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Tvistelma

Turun kaupungin kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelma (SUMP, Sustainable Urban Mobility Plan)
on strateginen kaupungin kestavan liikkumisen edistamistéa ohjaava dokumentti. Suunnitelma kokoaa
yhteen aiempien liikennetta koskevien tai sita sivuavien linjausten, strategioiden, ohjelmien ja
suunnitelmien paakohdat ja muodostaa niista yhden loogisen ja integroidun kokonaisuuden.
Kokonaisuudessa huomioidaan kaikki kulkutavat, erilaiset likkumistarpeet sekd muut aihepiirit kuten
maankayttd, palvelut, kasvatus, viestinta, resurssit ja osaaminen. Paapaino suunnitelmassa on
henkilbliikenteessa. Tavaraliikenteen tarpeita kasitellaan kestéavan kaupunkilogistiikan suunnitelmassa
(SULP), joka on tdméan suunnitelman liitteena.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman visiona vuoteen 2030 on: Turun liikenneymparisto ja
palveluverkko houkuttelevat kaikkia liikkumaan turvallisesti, terveellisesti ja kestavasti. 2030-
luvun aikana kaupunki pyrkii taysin hiilineutraaliin liikennejarjestelmaan, joka lisdé asukkaiden
hyvinvointia ja terveytté sekd mahdollistaa turvallisen liikkumisen kaikille ihmisryhmille. Kestavan
liikkumisen edistaminen edistad myds kaupungin elavyytta ja houkuttelevuutta.

Suunnitelmassa maaritellyn neljan toimenpidekokonaisuuden avulla kaupunki etenee maaratietoisesti
kohti kestdvampada Turkua. Toimenpidekokonaisuudet koostuvat 22:sta toimenpiteesta ja 66:sta
niiden alla esitetysta toimesta, joita on koottu aiemmista suunnitelmista ja ohjelmista ja joita on
tadydennetty monipuolisilla vaikuttavuustiedoilla. Suunnitelmassa on nostettu esiin 11 karkitoimea
niiden vaikuttavuuden ja hyvaksyttavyyden perusteella. Toimenpiteet ja toimet ovat laajuudeltaan
suuria ja osittain rinnakkaisia, mink& vuoksi niité tulee monin osin edistaa kuitenkin yhtéaikaisesti.
Toimenpideohjelman liséksi esitetdan uusia avauksia, joita tulisi selvittdd ennen suunnitelman
paivitysta vuonna 2028.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma on kaupungin strateginen tydkalu kestavan liikkumisen
w kehittdmiseksi koko kaupungin tasolla, ja se péivitetddn vuonna 2028. Suunnitelma huomioidaan
m Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa, joka vastaa TEN-T-asetuksen
#M®| vaatimukseen seudullisesta SUMP-suunnitelmasta.

Bild: Turun kaupunki / Joonas Makivirta




Abstrakt

Abo stads Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP) &r ett strategiskt dokument som styr stadens
hallbara mobilitet. Planen sammanfor de viktigaste delarna av tidigare riktlinjer, strategier, program
och planer om eller relaterade till transport och bildar en logisk och integrerad helhet. Den tar hansyn
till alla transportsatt, olika mobilitetsbehov och andra fragor som markanvandning, tjanster, utbildning,
kommunikation, resurser och kompetens. Huvudfokus i planen ligger p& persontransporter. Behoven
av godstransporter behandlas i Sustainable Urban Logistics Plan (SULP), som &r en bilaga till denna
plan.

Visionen for planen for hallbar stadsmobilitet fram till 2030 &r féljande: Abos transportmiljé och
servicenatverk kommer att gora det lockande for alla att rora sig pa ett sakert, halsosamt och
hallbart satt. Under 2030-talet kommer staden att strava efter ett helt koldioxidneutralt
transportsystem som forbattrar invanarnas valbefinnande och halsa och mojliggor saker rorlighet for
alla grupper av manniskor. Att framja hallbar mobilitet kommer ocksa att bidra till stadens vitalitet och
attraktionskraft.

Genom de fyra atgarder som identifieras i planen gor staden bestamda framsteg mot ett mer hallbart
Abo. De fyra atgardsgrupperna bestar av 22 atgarder och 66 insatser som listas nedan, hamtade fran
tidigare planer och program och kompletterade med ett brett spektrum av effektdata. Planen lyfter
fram 11 nyckeldtgérder baserat pa deras effektivitet och acceptans. Atgarderna och insatserna &r
storskaliga och delvis parallella, vilket innebar att manga av dem maste framjas samtidigt. Utover
handlingsplanen foreslas nya 6ppningar som bor utforskas innan planen uppdateras 2028.

Sustainable Urban Mobility Plan &ar stadens strategiska verktyg for att utveckla hallbar mobilitet pa

stadsniva och kommer att uppdateras 2028. Den kommer att samordnas med den regionala planen

for transportsystemet under de kommande aren, med fokus pa regional mobilitet, som uppfyller
w kraven i TEN-T-férordningen for en regional SUMP.




Abstract

The City of Turku has created a Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP), a strategic document that
steers how sustainable mobility is advanced in Turku. The plan brings together the main elements of
previous policies, strategies, programmes, and plans on or related to transport, forming one logical
and integrated entity. It considers all modes of transport, different mobility needs and other issues
such as land use, services, education, communication, resources, and skills. The plan focuses on
passenger transport. Freight transport needs are addressed in a Sustainable Urban Logistics Plan
(SULP), which is annexed to this plan.

The vision of the Sustainable Urban Mobility Plan for the year 2030 is: The transport system and
service network of Turku will attract everyone to move safely, healthily, and sustainably. During
the 2030s, the city will strive for a fully carbon neutral transport system that enhances the well-being
and health of its residents and enables safe mobility for all groups of people. Promoting sustainable
mobility will also contribute to the vitality and attractiveness of the city.

Through four sets of measures identified in the plan, the city is making determined progress towards a
more sustainable Turku. The four sets of measures consist of 22 measures and 66 actions under
them, drawn from previous plans and programmes, and complemented by a wide range of impact
assessment data. The plan highlights 11 key actions based on their effectiveness and acceptability.
The measures and actions are quite large in scale and partly parallel, which means that many of them
must be advanced simultaneously. In addition to the programme of measures, new ideas are
presented to be researched and clarified before the plan is updated in 2028.

The Sustainable Urban Mobility Plan is the city's strategic tool for developing sustainable mobility at
city-wide level and will be updated in 2028. The plan is taken into account in the Transport System
Plan of the Turku Urban Region, which meets the requirement of the TEN-T regulation for a regional

M sustainable urban mobility plan.
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Forord

Abo stad stravar efter att vara kolneutral fére 2029. En tredjedel av Abos
klimatutslapp orsakas av vagtrafiken, sa det &r inte utan betydelse vilka val vi gér om
vardagarna nér vi tar oss fran en plats till en annan. For att uppna malet om
koldioxidneutralitet maste var mobilitet vara mer hallbar i framtiden. Malet &r att 66
procent av resorna inom Abo ska géras med andra fortskaffningsmedel &n med bil.

Ett hallbart transportsystem ar inte bara en klimatgarning — det ar ocksa en frdga om
hélsa, sdkerhet och jamstalldhet. N&r en stérre del av resorna gors till fots, med
cykel, med kollektivtrafiken eller med andra hallbara fardmedel forbattras Abobornas
vélbefinnande, staden blir sakrare och det blir mojligt for allt fler att ta sig fran ett
stélle till ett annat. En miljo som fokuserar pa héllbara fardséatt 6kar ocksa stadens
livskraft.

Denna plan for hallbar stadstrafik som du nu laser paskyndar var resa mot att bli en
modellstad for hallbar mobilitet. | och med planen kommer vi att vidta konkreta
atgarder for att skapa en halsosam och saker trafikmiljo. Férhallandena fér gang och
cykling ska forbattras, kollektivtrafiken effektiviseras och nya, innovativa
mobilitetstjanster ska utvecklas.

Tillsammans kan vi bygga Abo till en grénare, tryggare, halsosammare och mer
jamlik stad.

Elina Rantanen

Bitradande borgmaéstaren fér servicehelheten fér stadsmiljo, Abo




Inledning

=
a}i&
(=3

Bild: Abo stad / Arto Takala



Bild: Abo stad / Janne Mustonen

Utgangspunkter

Med &ver 200 000 invanare ar Abo Finlands sjatte stérsta kommun och tredje stérsta
stadsregion, vilket innebar att ocks& mobilitet och trafik ar betydande fenomeni all sin
méngfald. Abo och dess karnstadsregion véxer starkt. Enligt befolkningsprognosen
okar antalet invénare i Abo med 40 000-62 000 personer och i Abo kérnstadsregion
med

53 000-78 000 personer fran ar 2024 fram till 2040. En stor del av den nutida och
framtida befolkningen utgdrs av studerande, som &r en viktig del av stadens identitet. |
Abo finns tv& universitet och fyra yrkeshégskolor som fér narvarande har sammanlagt
Over 40 000 hogskolestuderande.

Abo stad utvecklas aktivt med beaktande av tillvéxten. Enligt borgméastarprogrammet
2021-2025 innebér tillvaxt nya invanare, nya féretag och nya arbetsplatser, med andra
ord skatteintékter och investeringar. Stadsutveckling innebar i sin tur att staden byggs
ut och byggs pa ett satt som stoder tillvaxten, skapar trivsamma miljoer for boende och
foretagande samt en héllbar, energieffektiv stadsmiljé. Abo véxer pa ett hallbart sétt,
vilket innebar att vi fortatar staden genom kompletteringsbyggande langs goda
kollektivtrafikforbindelser, beaktar narnaturens och grénomradenas betydelse med
tanke pa bade trivsel och beredskap for klimatforandringar samt granskar servicenéatet
med hansyn till nya bostadsomraden. Staden ser till att det ar smidigt att réra sig i
staden oberoende av invanarens livssituation.
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Ocksa den aktuella planen for hallbar stadstrafik innehaller férberedelser for hallbar
tillvéxt. Det handlar om en 6vergripande strategisk plan for att utveckla
trafiksystemet i Abo sé att de internationella och nationella mélen samt mélen p&
regionens och stadens niva uppfylls. Planen utgor en ryggrad for planeringen och
genomférandet av stadens hela trafiksystem.

Utg&ngspunkten &r att skapa ett integrerat trafiksystem som beaktar alla trafikslag,
olika mobilitets- och transportbehov och omraden samt andra &mnesomraden
sasom markanvandning, tjanster, uppfostran, kommunikation, resurser och
kompetens. Planen behandlar de interna resorna i Abo och i tillampliga delar ocksa
regionala resor.

Planen for hallbar stadstrafik sammanfor beslut och strategier kring hallbar mobilitet
och sékerstaller att de inte strider mot varandra, fortydligar malen, omvandlar dem
till matbara och resurserade atgarder och i slutandan uppnar resultat genom att vidta
atgarderna. Dessutom foreslas nya effektiva insatser for att paskynda uppnéendet
av de uppsatta malen. Dessa atgarder bor utredas innan SUMP-planen uppdateras
2028.

Bild: Abo stad / Mika
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Abo pa 2030-talet

Abo bjuder in alla att delta
i upplevelser, arbete, pionjarskap

och hallbar tillvaxt — att uppleva
den béstatiden i sitt liv.

Abo stadsstrategi styr stadens utveckling fram till 2030-talet. Ar 2030 &r
staden livskraftig och attraktiv ur saval de nya invanarnas som ur
foretagens synvinkel. Ett meningsfullt liv och en hallbar livsstil gar hand i
hand i Abo. Ingen lamnas ensam, vardagen &r smidig och enkel. Abo har
natt klimatneutralitet &r 2029 och fortsatter sitt klimatarbete som en
ledande klimat- och naturstad.

| allt detta spelar utvecklingen av ett mer hallbart transportsystem en
viktig roll. Planer fér hallbar stadstrafik genomfoér malen i Abos
stadsstrategi. Nedan réknas upp stadens strategiska mal som sarskilt
paverkas av framjandet av hallbar mobilitet.

Smidig vardag
Invanarna upplever att tjansterna ar Finlands
tillgéngligaste tjanster.

Valmaende invanare
Vi skapar en god vardag samt trivsamma, tillgangliga och
trygga bostadsomraden.

Naturstaden Abo

Ar 2030 ar Abo en av de ledande klimat- och
naturstaderna i varlden.

Staden har uppnatt klimatneutralitet och vara atgarder
bidrar till att kyla ner atmosfaren.

En aktiv kulturstad

En stadsbo som ror pa sig och ar aktiv mar bra.

10



Varfor framjas hallbar
mobilitet?

Hallbar mobilitet effektiviserar lokal- och markanvandningen. Nar
samhallsstrukturen &ar tat ar det kostnadseffektivt att ordna samhéllstekniken,
kollektivtrafiken, skoltrafiken och stadslogistiken. Gang, cykling och kollektivtrafik
ar effektiva satt att forflytta manniskor fran en plats till en annan och utnyttja
gatukapaciteten. En vélplanerad gatuhierarki som byggts med tanke pa hallbarhet
gor ocksa biltrafiken smidigare.

Hallbar mobilitet orsakar inte luftféroreningar, buller eller utslapp av
vaxthusgaser. Ett ekologiskt hallbart trafiksystem minimerar dessutom
foérbrukningen av icke-férnybara naturresurser. Utslappsfria fardsatt som baserar
sig pa den egna muskelstyrkan sparar pa miljén. | hela landet harror sig 53
procent av utslappen fran vagtrafiken fran personbilar, 33 procent fran lastbilar, 8
procent fran paketbilar, 4 procent fran bussar och cirka 1 procent frAn motorcyklar,
mopeder och mopedbilar.

Hallbar mobilitet skapar trivsel och livskraft. En trivsam milj6 lockar till sig
stadsliv, har betydande positiva effekter for naringslivet och forstarker bilden av
hela staden. Fotgangare, cyklister och kollektivtrafikanvéandare har minst lika god
kopkraft som bilister, sa lange affarslokaler ligger pa tillrackligt centrala och
tillgangliga omraden. Turister, studerande och andra som besoker staden
utforskar den nya miljon oftast till fots eller med cykel, vilket gér att staden upplevs

M med alla sinnen.
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Varfor framjas hallbar
mobilitet?

Hallbar mobilitet ar enkelt, jamlikt och halsoframjande. Att promenera och
cykla ar enkla satt att gora fysisk aktivitet till en del av vardagen, vilket har
positiva effekter pa bade individen och samhallet. Halsofordelarna med att ga

och cykla &r storre &n de skador som orsakas av utslapp och olyckor i trafiken.

Dessutom gor de som anvander kollektivtrafiken en del av sina vardagsresor
ocksa till fots eller med cykel. Hallbara fardsatt och en tillganglig trafikmiljc ger
alla manniskor mojlighet att delta i samhallet.

Hallbar mobilitet forbattrar trafiksakerheten och manniskornas
trygghetskansla. Det &r tryggt att réra sig i stadsmiljon da alla trafikslag har
beaktats i trafikplaneringen och de mest utsatta trafikanternas roll och behov
har prioriterats. | takt med att antalet fotgadngare och cyklister 6kar och en
"blandad anvandning" av fardmedel blir allt vanligare, kan olika trafikanter
battre tas i beaktande. En trivsam, prydlig, valskott, upplyst och mangsidig
miljo 6kar den sociala aktiviteten, vilket minskar radsla och angest.

12

Bild: Visit Turku Archipelago

Bild: Aboregionens kollektivtrafik / Pasi Leino
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Plan for hallbar stadstrafik

Europeiska kommissionen har utarbetat planeringsanvisningar for
stadsmobiliteten i EU:s medlemsstaternas stader i enlighet med
verksamhetsmodellen for hallbar stadstrafik (SUMP). | bakgrunden ligger
utmaningar som ar gemensamma for de europeiska staderna:
klimatforandringar, otrevliga stadsrum, trafikstockningar,
tillgénglighetsproblem, ojamn férdelning av valfarden, luftkvalitet, buller
och trafikolyckor. Malet &r att svara pa dessa utmaningar med en
verksamhetsmodell som baserar sig pa hallbar mobilitet.

TEN-T &r ett transeuropeiskt transportnat som syftar till att framja en
smidig mobilitet fér personer och varor. | TEN-T-férordningen definieras
Abo som en stadsknutpunkt. | enlighet med den nya férordningen ska
stadsregionerna senast i slutet av 2027 genomféra planerna for hallbar
stadstrafik (SUMP) i stadsknutpunkter med mer &n 100 000 invanare.
SUMP ska ha utarbetats for att EU ska bevilja utvecklingsfinansiering for
projekt. Enligt kommissionens anvisning maste ett program ha en tydlig
politisk vision och langsiktiga mal. Programmet for hallbar stadstrafik tar
hansyn till alla fardsatt och anvandargrupper. Multimodalitet ska vara den
vagledande principen fér mobiliteten i stader.

Utarbetandet av Abo stads plan fér héllbar stadstrafik har i stort sett foljt
EU:s verksamhetsmodell. Abos SUMP-plan kompletterar
trafiksystemplanen fér Abo stadsregion (s.k. region-SUMP) och ger input
for den. Uppdateringen av trafiksystemplanen for stadsregionen inleds
2025 i enlighet med MBT-avtalet.

Malen &r att forbattra stadsregionens tillganglighet for alla
trafikantgrupper och att gora trafiken hogklassig, saker,
hallbar och utslappssnal.

Planen ska innehalla en Iangsiktig vision och en kortsiktig
genomfdrandeplan.

De olika trafikformerna ska vara integrerade. Atgéarderna maste
syfta till att underlatta tillganglig, smidig och hallbar trafik och dka
andelen hallbara fardsatt.

Planen bor ta hansyn till att TEN-T fungerar effektivt.

Nar planen utarbetas och genomfors ska en
delaktiggdrande strategi tillampas.

Planen ska innehalla évergripande mal, indikatorspecifika
mal och indikatorer med hjélp av vilkka man féljer upp

dess genomférande.

Sex anvisningar for SUMP-planerna som géaller stadsknutpunkterna

13
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Planen sammanstaller det
tidigare arbetet for att framja
hallbar mobilitet

I Abo har planen fér hallbar stadstrafik utarbetats som en stadsspecifik plan fér mobiliteten.
Staden har redan arbetat hart for att framja en hallbar mobilitet. Abos plan fér hallbar
stadstrafik ar ett strategiskt dokument i vilken man sammanstallt innehall fran tidigare
nationella, regionala och lokala strategier, program och planer som galler hallbar trafik och
som paverkar trafiken. Sddana planer ar bland annat:

+  Abos klimatplan 2029, trafiksakerhetsprogrammet, utvecklingsprogrammet fér cykling och det kompletterande
malnétet for cykeltrafiken i centrum samt utvecklingsprogrammet fér gang och vistelse

+  Trafiksystemplanen for Egentliga Finland 2020 och Trafiksystemplanen for Abo (MBT-)stadsregion 2020

+  Avtalet om markanvéandning, boende och trafik 2020-2031 mellan staten och kommunerna i Abo stadsregion.
Avtalet fér 2024-2035 har beretts och férelaggs kommunerna i Aboregionen fér godkannande under 2024.

Trafiksystemplanen fér Abo stadsregion (region-SUMP) uppdateras 2025-2026 i enlighet
med MBT-avtalet parallellt med beredningen av strukturmodellen for stadsregionen och
stadsregionplanen. Planen innehaller mal och atgarder for att framja hallbar mobilitet i den
funktionella stadsregionen. Parallellt med SUMP-processen har man utarbetat en plan for
hallbar stadslogistik i Abo (SULP, Sustainable Urban Logistics Plan), i vilken mal och
atgarder for utvecklingen av hallbar stadslogistik uppstélls. Ar 2025 fattas dessutom beslut
om en trafikplan fér centrum som genomfor SUMP, som fokuserar pa atgarder for att
utveckla trafikmiljon i Abo centrum.

14
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Nulaget for hallbar stadstrafik
i Abo

Manniskors mobilitetsvanor avslojar mycket om nulaget for hallbar mobilitet.
Mobilitetsvanorna beskrivs ofta med hjalp av en férdelning av fardsatt som anger
hur stor del av resorna inom det granskade omradet som gérs med respektive
fardsatt.

Resorna till fots, med cykel och med kollektivtrafik beraknas sta for 55

procent av resorna inom Abo och 49 procent av alla resor som gors av
Abobor.

I Abo &r géng det vanligaste fardséttet bland de héllbara alternativen, eftersom éver
en tredjedel av resorna inom Abo gérs till fots. Av resorna inom Abo gérs 42
procent med bil, men nar man granskar Abobornas mobilitet stiger antalet
personbilsresor till 51 procent. De héllbara fardsattens andel av trafikslagen &r
storst pa kortare strackor. Det finns potential att 6ka antalet gang- och cykelresor
sarskilt nar det galler resor pa mindre an 5 kilometer, och antalet resor med
kollektivtrafik nar det galler langre strackor.

Nar man granskar langa tidsserier har det inte skett nagra betydande forandringar i
utvecklingen av andelen hallbara fardsatt. Sedan slutet av 1990-talet har andelen
hallbara fardsatt till och med minskat ndgot, och malet fér de kommande &ren ar att
fa andelen att 6ka kraftigt.

15
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Utslapp av vaxthusgaser och
olyckor

Vagtrafiken stér fér 32 procent av vaxthusgasutslappen i Abo ar 2023

Ar 2023 var véagtrafiken den storsta sektorn som orsakar utslapp i Abo (32 procent).
Utslappen fran vagtrafiken uppgick ar 2023 till 144 kt CO,-ekv, och de har minskat
med cirka 12 procent fran &r 2015. Vagtrafiken orsakade utslapp pa cirka 0,7 t CO,-
ekv per invanare. Totalt orsakade mobiliteten i Aboregionen 184 kt CO2 CO,-ekv ar
2022.

Kaélla: Abo stad 2024. Abo klimatrapport 2023.

Under aren 2019-2023 intraffade i genomsnitt 116 vagtrafikolyckor med
personskador varje ar i Abo

| olyckorna skadades totalt 674 personer och dog totalt 13 personer, vilket innebér
135 skador och tre dodsfall i genomsnitt per ar. Enligt statistiken var 41 procent av
de skadade och 70 procent av de omkomna fotgéngare eller cyklister.

Kalla: Statistikcentralen 2023 Statistik dver vagtrafikolyckor

16
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Jamlikhet och
utslappseffekter

Det uppskattas att 13 personer dog i fértid p& grund av trafikutslapp i Abo &r
2015

Enligt uppskattningar kommer 177 levnadsar att ga forlorade till foljd av den
sjukdomsbdérda som orsakas av de priméra fina partiklar som produceras av trafiken,
dvs. inandningsbara partiklar som genereras vid férbranning av branslen. Ar 2016
uppskattades cirka 27 procent av Aboborna vara utsatta for vagtrafikbuller. Fysisk
aktivitet ger halsoférdelar, eftersom 71 dodsfall undveks och 1 242 levnadsar
sparades tack vare gang och cykling ar 2016.

Kalla: Finlands miljocentral 2021. Liikenteen terveysvaikutukset Suomessa ja suurimmissa kaupungeissa.
Finlands miljécentrals rapporter 16/2021.

Jamlikhet

Mobiliteten och trafiksystemet maste planeras ocksa med tanke pa den regionala
och sociala jamlikheten. Trafikens for- och nackdelar ska férdelas rattvist mellan alla
befolkningsgrupper. Social jamlikhet &r nara kopplat till begreppet social hallbarhet
och omfattar olika befolkningsgruppers och individers olika mobilitetsmaojligheter och
mobilitetsbehov.

Bild: Visit Turku Archipelago
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Utarbetande av planen

Stadens och statens gemensamma avtal om markanvéandning, boende
och trafik samt Abo stads klimatplan har sporrat till utarbetandet av
planen for hallbar stadstrafik. Programmet finansieras av Abo stad.
Arbetet inleddes sommaren 2023 och slutférdes hdsten 2024. Inom
arbetet ordnades en omfattande dialog mellan stadens olika
servicehelheter och andra intressentgrupper.

Arbetet leddes av en omfattande forvaltningsdvergripande styrgrupp,
vars medlemmar finns uppréknade i tabellen nedan. Dessutom tillsattes
en projektgrupp for arbetet, som traffades mer regelbundet for praktiskt
arbete. | samband med genomférandet av planen ordnades verkstader
for stadens personal och for foretagare. Dessutom genomférdes en
enkaét for invanare, foretagare och beslutsfattare.

Sedan februari 2024 har Ramboll Finland Oy varit konsult for projektet,
med Tapio Kinnunen som projektchef och Juulia Hyvérinen, Jaakko
Kemppainen, Leena Manelius och Kari Hillo som karngrupp.

20.3.2023
Stadsstyrelsens beslut om
beredning av planen

10.5-2.6.2024
Enkét géllande héllbar stadstrafik

4.9.2023
Styrgruppens forsta mote

Foljande har deltagit i styrgruppsarbetet:

Sirpa Korte, kollektivtrafikdirektor
Elina Rantanen, bitrddande borgmastare
Juha Jokela, utvecklingschef

Jaana Makinen, trafikingenjor

Juha Pulmuranta, utvecklingssakkunnig *

(stadstrafik)
Risto Peltonen, trafikservicechef
Jyrki Lappi, markanvéandningsdirektor

Kimmo Suonpaa, direktor for
stadsbyggande

Timo Jalonen, direktor for fostran och
undervisning

27.5.2024
Verkstad for foretagare

‘ f

‘ 1

22.8.2024
Atgardsverkstad for stadens anstallda

Markus Kalmari, direktor for
idrottstjanster

Risto Veivo, klimatdirektor
Timo Hintsanen, stadsplaneringsdirektor
Minna Juselius, direktor for servicenatet

Minna Lainio-Peltola, specialsakkunnig
(valfard och halsa)

Anu Parantainen, forandringsdirektor

Riikka Leskinen, branschchef, Valonia /
Egentliga Finlands forbund

Anna Huttunen, climate-neutral city
advisor, NetZeroCities-natverket

September—december
Presentationer och
avslutningsevenemang

A
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Intressentgruppernas
medverkan

Intressentgruppernas deltagande ar en viktig del av
utvecklingen av hallbar mobilitet och stadslogistik. Genom
denna process sakerstalls att olika parter — invanare, foretag
och beslutsfattare — far sin rést hord i olika skeden av
planeringen och beslutsfattandet. Under utarbetandet av
planen for stadstrafik har intressentgrupper involverats genom
verkstéder och enkater.

« Enkater &r ett satt att samla in omfattande information av
manga olika manniskor. | enkaten insamlades information
om prioriteringen av atgarder. Detta ger vardefull
information till stéd for beslutsfattandet.

* Verkstéderna erbjuder en interaktiv plattform déar
intressentgrupper, sdsom foretag, aktivt kan delta i
diskussionen och utvecklingen av Iésningar.

« | arbetet behandlades ocksa material som samlats in fr&n
enkater och interaktionsevenemang som tidigare ordnats i
Abo. Vardefull information har samlats in fran tidigare
medborgarpaneler, enkater och verkstader gallande
mobiliteten och trafiken, som bidrar till att identifiera
aterkommande teman och trender.

M | slutskedet av utarbetandet av planen samlade man in
respons om planen fran invanare och intressentgrupper via
tjansten Sag din asikt.

Enkat om hallbar stadstrafik 10.5-2.6.2024

Genom enkaten insamlades synpunkter fran foretagare, beslutsfattare och
invanare i omradet. | den elektroniska enkéaten presenterades pastdenden om
hallbar mobilitet som hamtats fran befintliga planer och strategier. Pastdendena
presenterades slumpmassigt i par for deltagarna, och deltagarna valde det
alternativ som passade dem bast. Enkaten besvarades av cirka 1 000
respondenter. Svaren anvandes for att definiera och prioritera atgarder.

Verkstad for foretagare 27.5.2024

| maj 2024 ordnades en verkstad for Aboféretagare om hallbar mobilitet, stadslogistik
och trafiken i centrum. | verkstaden deltog cirka 20 foretagare fran olika branscher
som besokte olika verkstadspunkter relaterade till kundernas mobilitet, de anstéalldas
mobilitet och stadslogistiken och kommenterade darmed forknippade teman med hjalp
av bade stodfragor och fri diskussion. Utéver SUMP-planen betjanade verkstaden
aven utarbetandet av SULP-planen och trafikplanen for centrum. Verkstaden
genomfordes som en del av konceptet Staden moter foretagaren.

Atgardsverkstad for stadens anstéllda 22.8.2024

En verkstad ordnades for stadens anstéllda, dar man utarbetade och identifierade
prioriteringar och férutsattningar for genomférandet av atgarder samt kom med
idéer om atgarder som saknades. | verkstaden deltog cirka 40 anstéllda fran
stadens olika servicehelheter. Bland deltagarna fanns representanter fran bland
annat trafikplaneringen, urbana mobilitetsldsningar, planlaggningen, den regionala
kollektivtrafiken och ansvarsomradet for gron omstéllning.

Infomote for naringslivet 31.10.2024

For representanter for Abo naringsliv ordnades ett webbevenemang dar man
presenterade utkasten till planer for hallbar stadsmobilitet och logistik. Dessutom
informerades deltagarna om planerna pa att utarbeta en trafikplan for centrum. |
evenemanget deltog dver 30 foretagare och andra representanter for naringslivet. |
slutet av evenemanget fanns det tid for diskussion och fragor. Responsen som
lamnades in behandlades som en del av samradsrundan om planerna for hallbar
stadstrafik och logistik.




Plan for hallbar stadslogistik

I Abo och Abo stadsregion har man under de senaste ren fattat flera beslut om
trafik och mobilitet i syfte att uppna koldioxidneutralitet i staden fore 2029. De
program och beslut som godkants innehaller ocksa mal fér godstransporter och
stadslogistik. Férutom att minska utslapp och trafikstockningar har en smidig och
hallbart genomford logistik en stor inverkan pa trivseln i centrumomradet,
trafiksékerheten och stadens naringsliv.

Bland annat den 6kade paketutdelningen, de nya logistikformerna, sdsom autonom
trafik, utnyttjande av data och plattformsekonomi, olika logistikprojekt, regionalt
samarbete med olika aktorer, utveckling av samarbetet och mal for att minska
utslappen kommer att krdva mer uppmarksamhet och samordning av Abo stad i
framtiden.

Syftet med planen for hallbar stadslogistik (SULP - Sustainable Urban Logistics
Plan) ar att sammanstalla och lyfta fram stadens mal for utveckling av logistiken och
omvandla dem till tydligt matbara och resurssatta atgarder som ger synliga resultat.
Vid utarbetandet av planen och atgardsforteckningen har malen for stadslogistiken
preciserats bland annat genom personliga intervjuer och enkater, genom att bekanta
sig med internationella jamférelsestader och genom en litteraturdversikt. Syftet med
bakgrundsarbetet har varit att identifiera behovet av forandringar och att ta reda pa
basta internationella praxis. Planen kommer att integreras i planen for hallbar
stadstrafik (SUMP - Sustainable Urban Mobility Plan).

N
Bild: Nelli Korpela

T



Bild: Siiri Keso

| planeringsarbetet har man stravat efter att i sa stor utstrackning som maojligt beakta
det nuvarande laget for stadslogistiken sarskilt i centrumomradet samt de brister som
intressentgrupperna inom stadslogistiken har lyft fram i intervjuer och enkater. | arbetet
har man ocksa stravat efter att tillrackligt forbereda sig for framtida logistiska
utmaningar, sdsom kraven som den uppdaterade TEN-T-férordningen staller pa
stadens knutpunkter, omstallningen av nyttofordonens drivkrafter, distributionen av
alternativa branslen och intelligenta trafiknat.

Atgarderna som vidtagits under den forsta perioden har valts ut s& att man med hjalp
av dem kan inleda ett systematiskt arbete for att framja en héllbar stadslogistik i Abo,
inleda arbetet med att framja en sa effektiv och trivsam anvandning av gaturummet
som mojligt med beaktande av logistiken, utreda stadslogistikens och
distributionstrafikens effekter pa trivseln och trafiksakerheten sarskilt i centrum samt
forbereda sig for hur logistiken som befinner sig i omvarldens forandringsfas paverkar
staden. Som en del av planen har ett atgardsprogram bestadende av 17 atgarder tagits
fram och delats upp i fyra separata atgardshelheter. Planens forsta period pagar
2024-2029 och atgarderna uppdateras vid behov under hosten 2025.

Pa samma satt som i beredningen av planen for hallbar stadstrafik fokuserar
beredningen av planen fér héllbar stadslogistik p& att uppnd méalen som Abo stallt upp
och som &r i linje med stadens langsiktiga vision for utvecklingen av mobilitet och
trafik.
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Abo vision for hallbar
stadstrafik

Abo vision for hallbar stadstrafik for 2030-talet ar:

Abo trafikmiljo och servicenét lockar alla att fardas pa ett tryggt,
halsosamt och hallbart séatt

Visionen styr framjandet av hallbar trafik i Abo och lagger grunden for arbetets mal.
Abos huvudmal fér stadens interna trafik &r:

+ Ett tryggt Abo

+ Ett halsosamt Abo
+ Ett jamstallt Abo

+ Ett kolneutralt Abo

Genom visionen vill staden framja hallbara och smidiga fardsatt for alla oberoende
av deras boendeplats, bakgrund, ekonomiska situation, kdn, fysiska egenskaper
eller andra faktorer. Staden vill erbjuda mangsidiga alternativ for mobilitet men &r
inte radd for att stéllvis begransa trafiken om den orsakar betydande skada sdsom
farliga stéllen, buller eller utslapp. Visionen fér mobilitet siktar pa ett Abo dar
invanarna mar bra och lever i en trivsam miljo, det &r halsosamt och inspirerande att
vistas och rora sig i staden och dar trafiken inte orsakar ett varmare klimat.

VISION 2030:

Abo trafikmiljé och servicenat
lockar alla att fardas pa ett tryggt,
halsosamt och hallbart satt




Malen beskriver verkningarna pa langre sikt. Dessa uppnas genom att utveckla
markanvandningen, trafiksystemet och servicenatet pa ett malmedvetet och
systematiskt satt. Malen anknyter till varandra och ar inte separata helheter eftersom
de flesta atgarder framjar fler &n ett mal.

Pa EU:s niva pagar arbetet att definiera SUMP-indikatorer (Sustainable Urban
Mobility Indicators) med hjalp av vilka man pa ett mangsidigt satt kan méata den
hallbara stadsmobilitetens nulage och utveckling. Indikatorerna har inte &nnu varit i
bruk vid tidpunkten d& Abo stads plan fér stadsmobilitet utarbetats, p& grund av
detta presenteras de inte tills vidare i detta arbete. Rapportering om indikatorerna
forutsatter regionalt samarbete och de integreras till en del av uppfdljningen av
stadsregionens trafiksystem. | delen om uppféljningforeslas strategiska indikatorer
som utnyttjas tills SUMI-arbetet fardigstallts.

Nedan presenterades tre strategiska indikatorer som anvands for att folja upp
helhetsléaget:

1. Andelen héllbara fardsatt bland resor inom Abo har 6kat till 66 % fore &r
2030 (55 % ar 2021)

2. For vag- och gatutrafikens del har utslappen av vaxthusgaser halverats
fran nivan ar 2015 fore 2029. (164 kt &r 2015, —12 % ar 2023)

3. Antalet allvarliga olyckor som orsakat personskador har minskat 50 %
fran nivan under aren 2017-2021 fore &r 2030 och 100 % fore &r 2050 (10
offer/ar aren 2017-2021)

Indikatorerna beskriver direkt och indirekt malens framskridande men inte till alla
delar. T.ex. jamstélldhet och halsa kan inte entydligt méatas enbart for trafikens del.
For att malen ska uppnas kravs ett mangsidigt atgardsprogram som har
sammanstallts och kombinerats av tidigare strategier, program och planer. P&
foljande sidor beskrivs mélen i Abo stads program fér h&llbar mobilitet narmare.
Atgéardsprogrammet beskrivs i féljande kapitel.
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Ett tryggt Abo

Abo &r en trygg stad for alla som rér sig i staden. | stadens l&ngsiktiga vision for
trafiksdkerhet 2050 ingar att ingen dor eller skadar sig allvarligt i vagtrafiken. Som ett
etappmal stalldes upp halveringen av antalet allvarliga olyckor frén statistiken under
aren 2017-2021 fore 2030.

Med sakerhet menas bade trafiksdkerhet och upplevd sakerhet. Trafiksystemet ska
vara s sakert att trafikolyckor och olycksfall sker s lite som méjligt. A andra sidan
ska det kannas tryggt att rora sig i trafikmiljoer med beaktande av faran for olyckor,
olycksfall samt ur den sociala trygghetens perspektiv.

Med tanke pa alla fardsatt kan man gora atgarder som forbattrar trafiksakerheten.
Utvecklingen av stadsmiljon pa ett malmedvetet satt som beaktar gatuhierarkins olika
nivaer forbattrar sakerheten i alla fardsatt. Samtidigt som invanare lockas att anvanda
hallbara fardsatt maste dock sakerstéllas att sakerheten inte lider. Vid olyckor och
olycksfall ar sarskilt fotgdngare, cyklister och andra trafikanter som ror sig pa liknande
séatt de allra mest sarbara. Da séakerheten forbattras innebar det inte enbart en
forbattring av vagar och gator utan handlar sarskilt om att man &ndrar attityder genom
trafikfostran och kommunikation.

Sakerheten anknyter starkt till andra mal, eftersom manniskor undviker att vélja
fardsatt som inte kanns sakra och i d& uppnas inte heller nagra nyttor vad géller
utslapp eller halsa. Da invanarna inte kan kénna sig trygga starks ojamstalldhet i
trafiksystemet, eftersom de som &r i en svagare stallning med lagre tréskel stannar

M’ kvar hemma.

&
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STRATEGISKA INDIKATORER

Antalet allvarliga olyckor som orsakat
personskador har minskat 50 % fran statistiken
for 2017—-2021 fore ar 2030 och 100 % fore ar
2050

Ingen dor eller skadas
allvarligt i vagtrafiken.

— Abo stads
trafiksékerhetsprogram

Trafiksystem déar ingen
| behover do eller allvarligt
[ skada sig.
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— Trafiksystemplan fér Abo
stadsregion

\
Vi skapar en god vardag
samt trivsamma, tillgangliga !
och trygga bostadsomraden. L
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— Abo stadsstrategi




Ett halsosamt Abo

Abos mal &r att 6ka invanarnas hélsa och valbefinnande. Bristen pé fysisk
aktivitet orsakar individerna skada och samhallet kostnader som i Finland uppgar
till 6ver 3 miljarder euro per ar (UKK-institutet).

Ett hallbart trafiksystem mojliggor att halsa, fysisk funktionsformaga och kondition
uppratthélls och framjas som en del av de vardagliga rutinerna. D& en trivsam
vardagsmiljo styr oss till att promenera, cykla eller anvanda kollektivtrafiken ar det
naturligt att valja hallbara fardsétt i vardagen. Grunden for ett halsosamt
trafiksystem skapas redan i planeringen av markanvandningen och placeringen
av tjanster: ar sddana tjanster som behdvs i vardagen, sdsom skolor och
matvaruaffarer, pa gang- eller cykelavstand? Dartill kan vi framja méjligheterna att
gbra halsosamma val genom att t.ex. att utveckla trafikmiljon och géra
forbindelserna smidigare att fardas. Personbilarna har fortfarande sin plats men
da det &r lockande och smidigt att réra pa sig utan ett fardmedel, sarskilt korta
resor, gynnar rérelse i vardagen bade individen och samhallet.

Buller, skakningar och luftféroreningar som orsakas av trafiken ar aven faktorer
som tar pa halsan. Genom att framja héallbar stadsmobilitet kan vi minska buller
och lokala utslapp. P& det viset skapar vi en halsosam och trivsam stadsmilj6 for
alla Abobor och besékare.

STRATEGISKA INDIKATORER

99 Andelen hallbara fardsatt bland resor inom
Abo har 6kat till 66 % fore ar 2030

Antalet allvarliga olyckor som orsakat
personskador har minskat 50 % fran
statistiken for 2017-2021 fore ar 2030 och 100
% fore ar 2050
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Ett jamstallt Abo

Abo ar véra allas stad. Ett jamstallt trafiksystem méjliggér att alla oberoende av
alder, kon, rorelse- och sinnesnedsattningar, boplats eller formdgenhet ska kunna
réra sig sjalvstandigt i staden i vardagen och pa fritiden. | staden verkstélls den
s.k. 8/80-principen dvs. stadsrummet kan anvandas och dar kan samtidigt réra sig
bade 8-aringar och 80-aringar.

Jamstalldhet i mobilitet kan forstds som social jamstalldhet da man talar om olika
befolkningsgruppers och olika manniskors mojligheter att réra pa sig.
Jamstalldhet kan dven betyda regional jamstalldhet d& det p& olika omraden inom
Abo finns ett utbud av olika mobilitetslésningar och hur lockande olika fardsétt &r
och servicenivan utvecklas aven utanfér karncentrum. Regional jamstalldhet
betyder dock inte att det finns lika goda méjligheter att réra sig pa alla omraden
utan att omradets invanarantal och samhaéllsstruktur paverkar t.ex. utbudet av
kollektivtrafikens turer. Jamstalldhet kan utvecklas genom att forbattra t.ex.
nabarhet och tillganglighet bade inom vissa omraden och fran omradena till
karncentrum eller omrédescentrum. | detta ska beaktas bade den fysiska
trafikmiljon och tillgangen till information om mobilitet.

Genom att forbattra forhallandena for hallbar mobilitet uppnas dven positiva
verkningar pa jamstalldhet da de mobilitetsalternativ som ar anvandbara blir allt
mangsidigare och deras kvalitet och latta anvandbarhet forbattras. Aven
anvandningen av gaturummet ar mer jamstalld d& mer utrymme i nulaget anvisas
for hallbara fardsatt. Samtidigt ska vi beakta att biltrafiken ar det enda
mobilitetssattet sarskilt for rérelsebegransade eller personer som bor utanfor
natverket for ett mangsidigt utbud av trafikservice.

STRATEGISKA INDIKATORER

99 Andelen hallbara fardsatt har 6kat med 66
% fore ar 2030

Antalet allvarliga olyckor som orsakat
personskador har minskat 50 % fran
statistiken for 2017—-2021 fore ar 2030 och
100 % fore ar 2050
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é@:. K 0] I neu t r al t A b 0] Andelen hallbara fardsatt bland resor inom Abo
l

har 6kat till 66 % fore ar 2030

For vag- och gatutrafikens del har utslappen av

I Abo stads stadsstrategi linjeras att Abo har natt klimatneutralitet &r 2029. Abo RIS VOIS 0] A TS T

har redan beddmts vara en av de basta klimatstaderna i varlden (CDP 2019, 2020
och 2021) samt Europas basta klimatstad (Europeiska kommissionen 2020), men
vart mal &r att bli allt battre. | arbetet for att strava efter kolneutralitet har
byggandet av ett hallbart trafiksystem en betydande roll eftersom en tredjedel av
véxthusgasutslappen i Abo 2020 orsakades av trafiken (Abo stads klimatplan K
2029). P& hela landets niva orsakar personbiltrafiken éver halften av alla utslapp ,’I Ar 2030 ar Abo en av de
fran vagtrafiken (Klimatguide 2022). ledande klimat- och

naturstaderna i varlden.
Trafiksystemets kolneutralitet kan framjas bl.a. genom att 6ka andelen hallbara Staden har uppnétt
fardsatt, 6ka alternativ drivkraft och minska trafikarbetet. For att nd malet for klimatneutralitet.
koldioxidneutralitet skapar Abo aktivt en h&llbar mobilitetskultur, med hjélp av
vilken man kan locka manniskor att byta till hallbara fardsatt. De alternativa N
drivkraftsvalen framjas mer av privata serviceproducenter, men staden kan framja ,  Staden strévar efteratt
utvecklingen genom att satsa pa distributionsnatverket for elbilar. En fortatning av _ Mminska utslappen av
stadsstrukturen &r i nyckelposition med tanke pa minskandet av trafikarbetet, da LTI INE LR e
tjanster, arbetsplatser och andra funktioner finns néra varandra och minskar gatutre};k%r:; ,;\(t))ggmed >0
behovet av Ianga resor samt att stadsstrukturen stoder sig pa kollektivtrafiken. 0 :

— Abo stadsstrategi

Malet &r att minska utsldppen av véaxthusgaser i vag- och stadstrafiken i Abo med
minst 50 procent fran 2015 &rs niva fore 2029 for att nd malet fér kolneutralitet. Ar
2023 var utslappen 12 % lagre &n &r 2015. Abo siktar pa en helt klimatneutral utslappssnal och hallbar
mobilitet under 2030-talet. trafik.

M — Trafiksystemplan fér Abo
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79 Abo trafikmiljé och servicenat lockar alla att fardas pa ett tryggt,
VISION 2030 halsosamt och hallbart sétt.

AL Ett tryggt Abo Ett halsosamt | Ett jamstallt Ett kolneutralt
Abo Abo Abo
Andelen héllbara fardsatt bland resor inom Abo har 6kat till 66 % fore &r 2030 (55 % ar 2021)
KVANTITATIVA

MAL FOR ARET For vag- och gatutrafikens del har utslappen av vaz<thusgaser halverats fran 2015 ars niva fore
2030 2029.(164 kt &r 2015)

Antalet allvarliga olyckor som orsakat personskador har minskat 50 % fran nivan under aren 2017-2021
fore ar 2030 och 100 % fore &r 2050(10 offer/ar &ren 2017-2021)

ATGARDSHELHET Staden som en plattform for

. - Anvandning av stads- och Resekedjor och Anvéandarcentrerade tjanster
ER hallbar mobilitet

gaturummet mobilitetshubbar
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Atgards-
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Programmets uppbyggnad

Atgardsprogrammet &r uppdelat i atgardshelheter som var och en innehéller en
grupp sinsemellan likadana atgarder, som i sin tur uppdelas i &nnu mer detaljerade
&tgarder. Atgarderna &r fortfarande omfattande helheter, och faserna fér att framja,
planera och genomféra dem maste planeras noggrannare varje ar. Atgarderna
baserar sig pa flera strategier, program och planer som utarbetats i Abo och
Aboregionen under de senaste aren, av vilka cirka 550 olika &tgérder har gatts
igenom. Under arbetets gang har dessa atgarder sammanslagits, gallrats, tagits bort
och uppdaterats sa att atgarder som ar relevanta for utvecklingen av hallbar
mobilitet finns med och ger en sa bra beskrivning som méjligt av befintliga dokument
som genomgatt en politisk behandling.

Atgardsprogrammet bestr av tgérdskort och ett avsnitt om prioritering av tgérder
och deras tillracklighet. Atgardskorten &r framfor allt en sammanstélining av tidigare
atgarder som bildats till en integrerad helhet som framijar hallbarheten inom hela
trafiksystemet. Vissa atgarder hor till stadens normala verksamhet som redan
genomfoérs kontinuerligt, medan vissa annu inte har inletts eller genomforts alls och
vissa kraver utveckling eller en ny typ av fokus pa den nuvarande verksamheten.
Dessa forklaras mer i detalj i anslutning till varje atgard.

| avsnittet om prioritering av atgarder bedéms vilka atgarder som ar bade effektiva

och godtagbara for olika intressentgrupper. Med prioritering avses inte atgardernas

tidsmassiga ordning, utan man lagger vikt vid verksamheten. | avsnittet om

atgardernas tillracklighet har man daremot diskuterat huruvida den uppsattning av
P atgardskort frén tidigare program som nu lagts fram ar tillréacklig for att uppn& malen,
%, | eller om det behovs fler och effektivare atgarder.

£

Bild: Visit Turku Archipelago S8
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Atgardernas lage

Atgardsprogrammet innehaller m&nga atgarder som beskriver
principer, praxis, kommunikation, trafikfostran eller olika
system eller tjanster. For dessa anges inget geografiskt lage.
En del av atgarderna kan dock placeras pa kartan, a&ven om
detaljnivan i planen ar sadan att detaljerade objekt knappt
diskuteras.

Kartan nedan grundar sig pa maltillstandet i generalplanen
och beskriver de viktigaste omradena for stadstrafiken i Abo:

« Det gula omradet visar centrum och omradet som bildas
av Kuppis och Vetenskapsparken dar det finns flest
invanare, arbetsplatser, tjanster och olika
samordningsbehov

+ Det ljusroda omradet visar omradescentren Vastra
centrum, Skansen, Runosbacken och Krakkarret, som ar
de nast viktigaste tjansteklustren efter centrum.

« De viktigaste spéaren, vagarna och gatorna ar
markerade med svarta, réda och blaa, kollektivtrafikens
stomfdrbindelser med gula och de viktigaste
cykellederna med ljusrdda linjer.

+ De olika symbolerna avbildar jarnvagsstationer och
jarnvagshallplatser, terminaler for fijarr- och lokaltrafiken
samt infartsparkeringar. Lagena ar riktgivande.

| planen bed6éms hur atkomliga de utvalda objekten som
placeras pa kartan &r fran de narliggande omradena. Antalet
invanare och arbetsplatser i narheten av dessa atgarder
framgar av atgardskorten. Detta beskrivs narmare i gysnittet

om tillgénglighet.



Atgardshelheter
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Resekedjor och
mobilitetshubbar

Helheten innehéller framfor
allt tgarder som riktar sig
till knutpunkterna for
kollektivtrafiken och
forbattrar villkoren for
resekedjorna.

Staden som en
plattform for hallbar
mobilitet

Anvéndning av stads-
och gaturummet

Helheten styr och prioriterar
delning, planering och
underhall av stads- och
gaturummet pa ett mer
hallbart satt an for
narvarande och vagleder
andra aktorer i anvandningen
av gaturummet.

0-0

Anvandarcentrerade
tjianster

Atgérderna i helheten ar
immateriella och omfattar
digitala tjanster,
bakgrundssystem,
mobilitetsstyrning och
trafikfostran.
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Atgarder

A. Staden som en
plattform for hallbar

2

4\

-0

B. Anvandning av stads-
och gaturummet

C. Resekedjor och
mobilitetshubbar

D. Anvandarcentrerade

mobilitet

Al. Sakerstéllande av resurser och
kompetens for hallbar mobilitet

A2. Planering av markanvéandning
och servicenat som stoder hallbar
mobilitet

A3. Gynnande av fossilfria
drivkrafter

A4. Trafikledning som foredrar
hallbara fardsatt

AS5. Insamling och underhall av
aktuell trafikinformation

A6. Okat samarbete med
intressentgrupper

B1. Hierarkisk klassificering av
gatunatet

B2. Forbéttring av cykelvagar
B3. Forbattring av gadngmiljéer

B4. Forbéttring av infrastrukturen
for kollektivtrafiken

B5. Prioritering av underhall som
framjar hallbar mobilitet

B6. Genomférande av experiment
och temporara I6sningar

« Cl1. Bildande av
mobilitetshubbar

«  C2. Hogklassig parkering for
cyklar och elsparkcyklar

«  C3. Utvecklande av
infartsparkeringen

«  C4. Genomforande av hallbar
parkeringsinfrastruktur

¢ C5. Framjande av delad
mobilitet och mikromobilitet

tjanster

D1. Héjning av servicenivan
inom kollektivtrafiken och
resekedjorna

D2. Tjanster som framjar hallbar
parkering

D3. Utvidgning och
forenhetligande av trafikfostran

D4. Effektivering av handledning,
kampanjer och marknadsféring
kring mobilitet

D5. Utvecklande av tjanster och
forutsattningar for cykelturism
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Anvisning for att lasa atgardskorten

B. Kaupunki- ja katutilan kaytto

Atgérdens rubrik

hur genomférandet av
atgarden paverkar
uppnaendet av programmets
mal gors pa en skala frén O till
2, dar 0 avser neutral eller
ingen effekt, 1 avser en nagot
positiv effekt och 2 avser en
positiv effekt. Nar det géller
stodatgarder ar talet alltid O

pa grund av deras olika
karaktér.

Metoden for
effektivitetsbeddémning
beskrivs narmare i ett

i
(=

Atgardshelhetens rubrik

En verbal beskrivning av atgarden och axplock av
darmed forknippade atgarder. Manga atgarder

frAmjas kontinuerligt redan for tillféllet. | denna plan
har atgarder samlats in och sammanslagits fran
befintligt material, darfor ingar bade nya initiativ,
metoder som ska utvecklas och befintliga atgarder.
Atgarder som i nulaget utférs som en del av den
normala verksamheten &r markerade med en
asterisk (*).

Axplock av bedomningarna av atgardens effekter och

o e e e e e e
B4. Joukkoliikenteen inf tuurin parantaminen !
i s . s s S, S -, e, P, . s, s, i e S e e

I Toimenpiteen kuvaus :
: Joukkoliikenne on kasvavan kaupungin tarkein tapa saada i Illkutenua ympan vuoden. Joukkoliikenteeseen voidaan 1
1 panostaa monella tavalla, joista yksi on joukkoliik liittyvan i i kasittaa joukkoliikenteen 1
1 asemat, laiturit ja pysakit seka muut joukkoliikenteen tarvitsemat varusteet osana katuinfraa, kuten erilliset joukkoliikennekaistat tai 1
1 likenteenohjauksen ratkaisut. Merkittava joukkolukenteen lnfrastmk‘tuunhanke on ramotlelnkemeen kaynnlslammen Turussa, mika vaatii 1
1 useilta kaduilta merkittavia muutoksia mm. kiskojen, jonti imien ja pysa i muunaa

i Myos paljon muuta katuinfraa mm. liikenteen ohj ja pysz myota. ylittaminen aiheutt:

1 omyydelle ja turvalli

: Toimet:

1 34. Ramouesta laaditaan 1. vaiheen ) jasen j y

I 35. FDlHIIl avulla likenteen , i i ja sen pohjatta jouKkoIiikennekaistoja ja

I lnkennevaloeluuksna

j 36 T Folin ja tukevat

37. Parannetaan muiden merkittavien pysakkien palvelutasoa mm. lisaamalla nayttoja, | ioita ja seka
i
Py
i ity |
T T T T T T T T T T T T T T T L L L L T T T T T T T T T T T T T T T T
I Tavoitteet )
Vaikuttavuus

i
i
1
i
i
b
=
1
1
I

Raitiotien lisaa j i a

raitiotien vahensi ipy6ran osuutta 6 %-
yksikkoa. Joukkoliikenteen kayton lisaksi mybs aktiivisten kulkumuotojen
kaytto lisaantyi. Raitiotien toteuttamisen lisaksi toteutettiin korkean
palvelutason bussiverkosto.

Saavutettavuus

observationer om dess betydelse fér genomférandet
av andra atgarder (stodatgardernas betydelse). Ingen
kvalitativ beddmning har genomforts for
stodatgarderna.

Med hjalp av exempel pa effektivitet och

Turun kaupunkiseudun

ILM-Turku

kohteet (200 m)
Raitiotiepysakit (800 m)

1
1
LIS-Turku 1
LIS-Var 1
MAL 1

-

Toimenpiteen ldhteet

1. vaihe 55 000
2. vaihe 56 000
Yht 77 000

2. vaihe 100 000

i
i

i

i

i

i

i

i

i

i

1 Kohde
i

i

i

i

! Yht 123 000
L

Keharunkolinja 6 200

influensomraden som hamtats fran benchmarkobjekt
och benchmarkstudier motiveras de verkliga
effekterna som genomférandet av atgarden

En forteckning 6ver de program och planer

vars &tgérd har behandlats i Abo.
Forklaringar till forkortningarna finns i

majliggjort i olika delar av varlden. Man har stravat

efter att valja benchmarkmaterial sa att effekterna ar
sannolika ocks& nar det galler Abo.
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A. Staden som en
plattform for hallbar
mobilitet

&=

Atgardshelheten bestar av utveckling, uppféljning och resurssattning av stadens
verksamhet samt indirekta atgarder som inte direkt riktar sig till invanarna. Helheten
ger en stark bakgrund och ett starkt stod for andra atgarder och méjliggor
forutsattningarna for hallbar mobilitet.

Den ar uppdelad i féljande atgarder:

Al. Sakerstallande av resurser och kompetens for hallbar mobilitet

A2. Planering av markanvandning och servicenat som stéder hallbar mobilitet
A3. Gynnande av fossilfria drivkrafter

A4, Trafikledning som foredrar hallbara fardsatt

A5. Insamling och underhall av aktuell trafikinformation

A6. Okat samarbete med intressentgrupper

Bild: Aboregionens kollektivtrafik / Pasi Leino
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A. Kaupunki kestavan liikkumisen alustana

Al. Sakerstallande av resurser och kompetens for hallbar mobilitet

Toimenpiteen kuvaus

Det viktigaste i att sékerstélla hallbar mobilitet i staderna &r engagemang av ledningen, sékerstallande av resurser samt en kompetent och
motiverad personal. Med hjalp av tgarden anvisar man tillrackliga resurser for bade investeringar och personalarbetet samt satsar pa
personalens kompetens. P& s satt kan man fokusera pa planeringen och genomférandet av de egentliga atgarderna samt p& samarbetet
med olika aktérer. Forutsattningar for ledningens engagemang &r rapportering om genomférandet av atgarderna och deras konsekvenser
samt hogklassigt motiveringsmaterial och bedémning av effekterna.

Atgarder:

1.  Sékerstallande av tillréckliga och bestdende personalresurser for koordinering av arbetet och for att sakerstalla framjandet av
tvaradministrativt samarbete (2 &rsverken)

2. Faststallande av en permanent investeringsbudget fér hallbar och séker mobilitet t.ex. genom att faststélla en miniminiva
euro/invanare/ar

3. Personalutbildning och uppratthallande av kompetens inom trafiksékerhet och tillganglighet.

4. Budgetering av de anstalldas arbetstid pa ett forvaltningsovergripande sétt for hallbar och séker mobilitet (0,1 arsverken/servicehelhet)

Tavoitteet
Effektivitet

Atgarden bestér i sin helhet av stodatgarder, vilket innebér att deras
effektivitet nar det galler att uppna malen inte direkt kan bedomas.
Stodatgarderna ar forutsattningar for andra atgéarder med en mer direkt effekt.
Stodatgarder har ocksa foreslagits for atgarderna A2, A5 och A6.

Betydelsen av stodatgarder

Betydelsen av atgarderna som har numrerats i beskrivningen for
genomforandet av andra atgarder:

1. Medelstor betydelse

2. Stor betydelse

3. Liten betydelse

4 Liten betydelse

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

Toimenpiteen lahteet

. KAV « YHTA
. LITU
. MAL
i ? Bild: Ramboll
P
fi:d
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Atgarder som ar markerade med * &r som s&dana en del av stadens nuvarande normala verksamhet, och det &r viktigt att sékerstélla deras kontinuitet och resurser dven i
fortsattningen



A. Kaupunki kestavan liikkumisen alustana

A2. Planering av markanvandning och servicenat som stéder hallbar

mobilitet

Toimenpiteen kuvaus

Att planera markanvandningen och tjansterna kring den nuvarande samhallsstrukturen ar avgérande for en hallbar mobilitet. | en tat
samhallsstruktur &r de genomsnittliga avstanden mellan hemmet och arbetsplatsen eller tjansterna kortare. | en blandad markanvandning &r
déaremot arbetsplatser, tjanster och bostader éverlappade. Detta resulterar bland annat i en 6kad kénsla av trygghet och en jamnare
belastning pa omradets tjanster. Nartjansterna minskar behovet av langvaga farder.

Den framtida markanvandningen maste koncentreras kring den befintliga samhélisstrukturen och kompletteringsbyggande styrs till en zon
som bildas av centrum, tatbebodda omraden, hallbar mobilitet och nartjanster. Omradets samhallsstruktur fortatas och exploateringsgraden
Okas. Omradesutvecklingen ska stoda forbattrandet av gang-, cykel- och kollektivtrafikrutter samt framija tillgangen till och tryggandet av

tjanster.

Atgarder:

5. Viutarbetar en metod for att s objektivt som mgjligt kunna bedéma effekterna pa mobilitetens héllbarhet och sékerhet i olika

planeringsprocesser for markanvandning och tjanster

6.  *Minst 85 procent av den planlagda bostadsbyggratten placeras inom zonen for hallbart vaxande
7. De viktigaste gang- och cykelrutterna anges i generalplanen och deras forutséattningar beaktas i all planering

Tavoitteet
hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

Toimenpiteen lahteet

. CE . LJS-Turku

. ILM-Turku . LJS-Var

. ILM-Var . MAL

. LITU . Generalplanen

Atgarder som ar markerade med * &r som s&dana en del av stadens nuvarande normala verksamhet, och det &r viktigt att sékerstélla deras kontinuitet och resurser dven i

fortsattningen

Betydelsen av stodatgarder

Betydelsen av &tgarderna som har numrerats i beskrivningen for

genomforandet av andra atgéarder:
5. Liten betydelse

6. Ingen stodatgard

7. Medelstor betydelse
Effektivitet

En tatare markanvandning méjliggér kortare stréackor, vilket gynnar gang och
cykling. Stadsstrukturen mojliggér nya aktiviteter och méjligheter som kan

uppnas under en lamplig restid.

Tillganglighet

Objekt Invanare Arbetsplatser

Resecentrum, stationerna i hamnen och i 127 000 77 000

Kuppis (3 km)

Sparvagnshallplatser (800 m) 1:a fasen 63 000 1:afasen 55 000
2:a fasen 100 000 2:a fasen 56 000

Tot. 123 000 Tot. 77 000
Hallplatser fér stomlinjerna (200 m) 97 000 56 000
Centrum och omrédescentrumen (3 km) 177 000 93 000
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Bild: xan844 / Adobe Stock
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A. Kaupunki kestavan liikkumisen alustana

A3. Gynnande av fossilfria drivkrafter

Toimenpiteen kuvaus

Staden minskar trafikutslappen genom att skaffa fordon eller transporter som inte orsakar alls direkta koldioxidutslapp eller orsakar sa lite
direkta koldioxidutslapp som méjligt. Stadens egen fordonspark spelar en mycket liten roll i utvecklingen av de totala utslappen, men
exemplets makt ar stor. | lagen om miljé- och energieffektivitetskrav vid upphandling av fordon och trafiktjanster (740/2021) faststalls vissa
krav pa stadens upphandlingar, men Abo stad kan ocksé 6verskrida dessa krav. Staden har redan fattat ett beslut om att dess kollektivtrafik
ska vara en koldioxidneutral tjanst fore 2029. Abo stadstrafik Ab ska vara koldioxidneutralt redan fére 2025.

Atgarder:

8.  Viovergar till en 100 % fossilfri busspark i hela Foli-regionen (el eller biodiesel)

9.  Viupphandlar elfordon eller fordon som drivs med férnybara energikéllor, om det finns tillrackligt med utbud
10. *Vid transportupphandling beaktas alltid nollutsl&pp som ett av de viktigaste kriterierna

Tavoitteet
Effektivitet

En 6vergang for hela fordonsparkens del till utslappsfri trafik ger en ytterligare
besparing p& 7 600 ton koldioxid per &r.

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

Toimenpiteen lahteet

. Fordonfdrvaltningen ILM-Var
s allménna . LJS-Turku
anvisningar . LJS-Var

. ILM-Turku . MAL

Atgarder som ar markerade med * &r som s&dana en del av stadens nuvarande normala verksamhet, och det &r viktigt att sékerstélla deras kontinuitet och resurser dven i

fortsattningen

Bild: Robson90 / Adobe Stock
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A. Kaupunki kestavan liikkumisen alustana

A4. Trafikledning som foredrar hallbara fardsatt

Toimenpiteen kuvaus

Med trafikledning avses metoder med hjalp av vilka man styr tidpunkten eller platsen for ett fardsatt, en rutt, en resa eller en transport och pa
sa satt forbattrar trafiksékerheten och smidigheten, minskar trafikutslappen och utnyttjar gatunéatet effektivt. Till trafikledningen hor forutom
traditionella vagmarken och skyltar ocksa en aktuell lagesbild av trafikinformationen (se A5) och anvandning av olika typer av intelligent
informations- och kommunikationsteknik. Genom att gynna hallbara fardsétt blir i synnerhet kollektivtrafiken och cykeltrafiken smidigare och
mer forutsagbar d& behovet av att stanna och vanta minskar. Trafikledning kan ocks& anvandas for att forbattra sakerheten och
tillgangligheten pa stéllen dar trafikmiljon ar svar sarskilt for fotgangare eller personer med nedsatt rorlighet eller funktionsbegransningar.

Atgarder:

11. Vigenomfor trafikljusreglering langs kollektivtrafikens stomlinjer och huvudcykellederna.

12.  *Viforbéttrar trafikljusregleringens tillgéanglighet och anvéndarvénlighet

13.  *Vidkar automatisk kameragvervakning pa de stallen dar det forekommer mest fortkdrning eller dar man ofta kor mot rétt trafikljus

Tavoitteet
Effektivitet
De trafikljusregleringar som genomférts i Tammerfors konstaterades ha en
tydlig inverkan pa kollektivtrafikfordonens restid och punktlighet utan att
namnvart stora den 6vriga trafiken. Dessutom bidrar trafikljusregleringen till
att servicenivan for passagerarna forbattras och det blir mer attraktivt att resa. [
Trafikljusregleringen har visat sig minska restiden med cirka 5 procent.
Tammerfors har ocksa tagit i bruk en mobilapp som kan anvandas for att )
hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen minska de forseningar som orsakas av trafikljus d& man cyklar. Med hjalp av

automatisk kameradvervakning har kdrhastigheterna minskat punktméassigt
med 1-4 km/h. En séankning av medelhastigheten med 1 km/h kommer att
. . . minska antalet dodsolyckor i trafiken med cirka 6 procent.
Toimenpiteen lahteet

Tillganglighet

+ LITU .

. MAL Objekt Invénare Arbetsplatser
Kollektivtrafikens stomlinjer och 151 000 82 000
huvudcykelleder 200 m

B
T
Atgarder som ar markerade med * &r som s&dana en del av stadens nuvarande normala verksamhet, och det &r viktigt att sékerstélla deras kontinuitet och resurser dven i

fortsattningen



A. Kaupunki kestavan liikkumisen alustana

A5. Insamling och underhall av aktuell trafikinformation

Toimenpiteen kuvaus

Trafikinformation ar en mangsidig helhet som bestar av olika informationskallor som &r anknytna till gatunatet och som innehaller bade
uppgifter som séllan uppdateras och aktuella uppgifter som snabbt uppdateras. Sammanstéllningen av trafikinformation till en enda,
latthanterlig, anvandbar och i princip 6ppen tjanst for lagesbilder gor det majligt att utnyttja olika typer av uppgifter i stor utstréackning.
Uppgifterna som samlas in bestar till exempel av uppfdljning av gng- och cykeltrafiken, realtidsinformation om kollektivtrafik eller underhall, -
storningar, trafikstockningar och olyckor samt olika barometrar eller undersékningar. Det finns ocksa ett mycket stort antal informationskallor, —— - *\x—

och darfér maste storsta delen av informationen hamtas automatiskt fran olika tjansteleverantérer med hjalp av granssnitt. Trafikinformation
ger en béttre lagesbild av trafikforandringar och effekterna av atgarderna samt tar hansyn till olika handelser, forandringar och stérningar.
Dessutom kan trafikinformation anvéandas for tredje parters utveckling av mobilappar. All trafikinformation anonymiseras och som regel
samlas inga personuppgifter in.

Atgarder:

14. Vi genomfor en elektronisk och 6ppen tjanst for l1agesbilder som samlar all information p& ett stélle

15. Vi utvecklar insamlingen av och informationen om tillfélliga trafikuppgifter i samband med vag- och gatuarbeten och evenemang

16. Vi utvecklar crowdsourcad informationsinsamling och effektiva responssystem

17. Vi framjar projekt for intelligent trafik och trafikinformation i samarbete med féretag i branschen och tar fram en digital kunskapsbas for
ibruktagande av automatiseringen av transporter

Tavoitteet
Betydelsen av stodatgarder

Betydelsen av &tgarderna som har numrerats i beskrivningen for
genomférandet av andra atgérder:

14. Ingen stodatgard

15. Ingen stodatgard

16. Liten betydelse

17. Liten betydelse

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen
Effektivitet
| Nederlanderna har med hjalp av kollektivtrafikkampanjer som genomforts i
Toimen p iteen lahteet samband med vagarbeten lyckats dka kollektivtrafikens andel av fardsatten
ocksa efter att vagarbetena fardigstéllts. | Irland kades andelen genom att
. KAV samla information om kollektivtrafiken pa ett stélle.
. LJS-Turku
. MAL
W . PYO
e
fi:d
—— 42

Atgarder som ar markerade med * &r som s&dana en del av stadens nuvarande normala verksamhet, och det &r viktigt att sékerstélla deras kontinuitet och resurser dven i
fortsattningen



A. Kaupunki kestavan liikkumisen alustana

A6. Okat samarbete med intressentgrupper

Toimenpiteen kuvaus

I Aboregionen finns det flera aktérer som direkt arbetar med trafiken eller som p& annat sétt har en betydande anknytning till trafiken. Med
hjalp av samarbete mellan olika intressenter kan man pa ett mer effektivt séatt uppna resultat som gynnar alla parter. Samarbete kan goras
samtidigt pA manga nivaer och satt, men det viktigaste ar att alltid identifiera olika parters behov och hitta gemensamma mal for att uppna [e—
dem sa smidigt som mdjligt. Det &r ocksa viktigt att schemalagga atgarderna tillsammans med olika parters processer. Viktiga - _
samarbetspartner ar Egentliga Finlands forbund, Narings-, trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland, Egentliga Finlands vélfardsomrade,

de andra kommunerna i Aboregionen, Aboregionens kollektivtrafiknamnd, Polisinréttningen i Egentliga Finland, Egentliga Finlands ¥ ‘
raddningsverk, Liikenneturva, fértroende- och paverkansorgan samt foretag och foreningar som ar verksamma inom stadens omrade. 4 '
Atgarder:

18. Det regionala trafiksystemarbetet och Aboregionens trafiksystemplan kopplas téatt samman med den plan fér héllbar stadstrafik som nu A

utarbetats \ } ‘

19. Trafiksékerhetsarbetet utférs i samarbete med framjandet av planen for hallbar stadstrafik bland annat genom att utnyttja
gemensamma resurser i samordningen

20. *I synnerhet sékerstélls de mest sarbara intressenternas majlighet att delta i olika planeringsprocesser

21. Viokar den smarta och effektiva sammanslagningen av kommunens och statens persontransporter genom att skapa en
verksamhetsmodell fér samarbete dver forvaltningsgranserna

-
Tavoitteet
Effektivitet o\
Atgérden bestar i sin helhet av stédatgarder, vilket innebér att deras
effektivitet nar det galler att uppna malen inte direkt kan bedomas.
Stodatgarderna ar forutsattningar for andra atgarder med en mer direkt effekt.
Betydelsen av stodatgarder
Betydelsen av atgarderna som har numrerats i beskrivningen for
hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen genomférandet av andra atgarder:
18. Medelstor betydelse .
19. Medelstor betydelse et
. . » 20. Liten betydelse .
Toimenpiteen lahteet Sl e [ A o 4
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H E B. Anvandning av stads-
il och gaturummet

Helheten bestar av atgarder som paverkar delningen av stads- och gaturummet pa
ett satt som gynnar hallbara fardsatt. Genom att klassificera och prioritera
gaturummet kan man avsevart forbattra forutsattningarna for gang, cykling och
kollektivtrafik samt utveckla parkeringen och stadslogistiken pa ett effektivt satt.
Helheten innehaller i synnerhet vagledande atgarder, men ocksa Idsningar som
forbattrar kvaliteten och sakerheten. | den fortsatta planeringen av atgarder méaste
man dock se till att de totala kostnaderna inte 6kar betydligt, utan att den nuvarande
budgeten allokeras pa ett nytt satt. Noggrannare investeringsbeslut fattas separat
varje ar.

Uppdelning gors i féljande atgarder:

B1. Hierarkisk klassificering av gatunatet
B2. Forbéattring av cykelvagar
B3. Forbattring av gadngmiljéer
B4. Forbattring av infrastrukturen for kollektivtrafiken
B5. Prioritering av underhall som framjar hallbar mobilitet
B6. Genomférande av experiment och temporéara losningar

£
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Bild: Abo stad / Paivi Kosonen




B. Kaupunki- ja katutilan kaytto

B1l. Hierarkisk klassificering av gatunatet

Toimenpiteen kuvaus

| takt med att staden utvecklas och vaxer maste den funktionella klassificeringen av gatunéatet i huvud-, matar- eller tomtgator uppdateras och

kompletteras. Med hjélp av den hierarkiska klassificeringen kan man faststélla trafikprioriteringen for olika gator samt de planeringslésningar

och underhallsklassificeringar som ska anvands for de olika gatuklasserna. Pa s& satt ar det majligt att anvisa gator vars uppgift ar att

formedla till exempel de viktigaste flodena i biltrafiken, de tunga trafikférbindelserna eller kollektivtrafikens stomférbindelser, eller att fordela

gaturummet mer réttvist mellan olika trafikformer beroende p& gatans karaktéar. Sarskilt i Abo centrum finns det m&nga gator dar utrymmet

fér g&ng- och cykeltrafik & mycket tr&ngt. A andra sidan bromsas kollektivtrafiken p& ménga stéllen upp av den stora méngden biltrafik, vilket

kunde underlattas genom att reservera sarskilda korfiler och forkdrsratt till kollektivtrafiken.

Atgarder:

22. Gatunatets hierarkiska klassificering uppdateras for att identifiera gatornas funktionella betydelse. Dessutom faststélls stadens
huvudgatunét och typiska planeringslésningar for olika gatutyper

23.  Gaturummet i centrum och omradescentrumen ska indelas hierarkiskt s att gang-, cykel- och kollektivtrafiken far betydligt mer
utrymme an for tillfallet

24. *Utvecklingsobjekten for gang och cykling och principerna for utvecklingen av dem schemaléaggs i enlighet med utvecklingsprogrammet
for cykling, malnatet for cykeltrafiken i centrum samt programmet fér gang och vistelse. For objekten utarbetas trafik-, gatu- eller
parkplaner som vid behov féregés av en projektplaneringsfas.

25. Atgérder for att framja trafiksékerheten och tillgangligheten faststélls for olika gatutyper, bland annat nér det galler sékerheten vid
Overgangsstallen eller belysningen

Tavoitteet
Effektivitet

| Ruihr-regionen i Tyskland konstaterades att det mest effektiva séttet att
minska koldioxidutslappen fran vagtrafiken var att minska utrymmet som
avsattes for bilar. | Ljubljana minskade méangden sot med 70 procent och
buller med 6 dB da biltrafikens filer omvandlades till ett gemensamt utrymme
for stadsborna. | Bilbao har antalet bilar minskat med en miljon pa fem &r
bland annat efter att staden séankte maximihastigheten fér bilar och satsade

pa gang- och cykelvéagar.

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

Toimenpiteen lahteet
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. Kaupunki- ja katutilan kaytto

B2. FOorbattring av cykelvagar

Toimenpiteen kuvaus

Att utveckla cykeltrafiken &r ett av de viktigaste satten att uppn& héllbar mobilitet och ett effektivt sétt att géra Abo till en tryggare,
trivsammare och battre fungerande stad. Att framja cykeltrafiken leder till tidsbesparingar, effektivare anvandning av utrymme, halsoférdelar,
miljéfordelar, ekonomiska fordelar och forbattrad trafiksékerhet. Utvecklingen av cykelinfrastrukturen framjar cyklingens attraktionskraft,
enkelhet och konkurrenskraft i en tat stadsstruktur. De viktigaste atgarderna &r att separera cykeltrafiken fran géngtrafiken, att bygga
hogklassiga huvudcykelleder, att inféra enkelriktad cykeltrafik langs en stor del av cykelnatet och att minska besvarliga stéllen dar cykelvagen
avbryts eller omvagar. Att separera och omvandla gatorna till enkelriktade okar sakerheten eftersom det minskar risken for konflikter mellan
cyklister och fotgangare och cyklister och bilister. De viktigaste rutterna forses med skyltar. Konkreta utvecklingsmal for cykellederna har
féreslagits i utvecklingsprogrammet for cykling i Abo och i malnatet fér cykling i centrum 2035.

Atgarder:

26. *Vibygger kontinuerliga, hogklassiga huvudcykelleder som avskiljts fran gangtrafiken och delvis ocksa biltrafiken géllande de mest
anvanda forbindelserna

27. *Viatgardar de mest betydande avbrotten, omvéagarna eller oklarheterna i cykelvagarna &rligen, sarskilt i centrumomradet

28. *Projekt for enkelriktade cykelvagar genomfors regelbundet pa& grundval av utvecklingsprogram och program for
infrastrukturinvesteringar

Tavoitteet
Effektivitet

Hogklassiga cykelvagare ar en forutsattning for att kunna vidta andra &tgarder
som stdder cykeltrafiken, sdsom infartsparkeringar for cyklar. Brist pa
kontinuitet och kvalitet i cykelnétet forsvagar hela cykelnétets niva. Att
separera cykeltrafiken fr&n andra fardsatt forbattrar sakerheten. Forbattringen
av cykelvagarna okar cyklingens fardséattsandel med upp till 30 procent.
Overgdngen frén biltrafik till cykeltrafik har varit 2—8 procentenheter.

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

Tillganglighet
TOimenpiteen Iahteet Objekt ‘ Invénare ‘ Arbetsplatser
- o LIEVED Huvudnatet for cykling 200 m | 125 000 | 71000
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B. Kaupunki- ja katutilan kaytto

B3. Forbattring av gangmiljoer

Toimenpiteen kuvaus

Alla trafikanter ar fotgangare atminstone under en del av resan: genom att framja gangtrafiken forbattras darmed alla trafikanters
forutsattningar pa ett jamlikt satt. Att promenera &r ett fardsatt som inte kraver sarskild utrustning, fardigheter eller tillstand, utan som kan
utdvas av nastan alla manniskor oavsett alder, bakgrund, ekonomisk situation eller formaga. Med tanke p& promenader &r det viktigt att
miljon ar séker och kanns trygg, tillganglig, gestaltbar och latt att g& samt bekvam och intressant. De viktigaste gangmiljoerna ar centrum dar
det finns flera olika mobilitetsbehov, men ocksa olika parker, idrottsanlaggningar, skolor och daghem samt héllplatser for kollektivtrafiken och
stationer med omgivningar &r betydande platser fér promenader. | Abo stads utvecklingsprogram fér gdng och vistelse har man identifierat de
viktigaste omradena i gangmiljon.

Atgarder:

29. *Trottoarers, parkvagars och éppna platsers attraktionskraft, sékerhet och tillgéanglighet framjas

30. *Gangforbindelser och vistelseplatser som saknas laggs till och vistelsemojligheterna i offentliga stadsrum okas

31. *Trad, planteringar och andra element som gor gaturummet trivsammare planteras i de viktigaste fotgangarmiljoerna

32. Vi okar synligheten, framkomligheten och belysningen pa 6vergéngsstéllena i de mest anvanda platserna och minskar antalet
overgangsstallen over tva eller flera parallella korfalt utan trafikljusreglering

33. Bullerolagenheterna som orsakas av trafiken minskas i gng- och bostadsomraden bland annat genom att bygga bullerskydd eller
sanka korhastigheterna.

Tavoitteet
Effektivitet

Tryggare mobilitetsforhallanden och trafikinfrastruktur spelar en viktig roll for
att oka andelen héllbara fardsatt. Att lugna ner trafiken 6kar anvandningen av
aktiva fardsatt och forbattrar trafiksakerheten. | London och Bryssel
upptacktes att antalet allvarliga olyckor har minskat med en fjardedel. Antalet
fotgangarolyckorna konstaterades minska med 24 procent i Grenoble och

med 63 procent i London. i Grenoble bidrog lagre kérhastigheter ocksa till att
andelen personer som var ndjda med sin omgivningen som de rorde sig
Okade. Grénomraden nara hemmet har visat sig minska mentala problem i
Nederlanderna. Gronomraden har ocksa visat sig tka den fysiska aktiviteten
och minska luftféroreningar och buller.

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

Toimenpiteen lahteet
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B. Kaupunki- ja katutilan kaytto

B4. Forbattring av infrastrukturen for kollektivtrafiken

Toimenpiteen kuvaus

Kollektivtrafiken &r det viktigaste sattet fér en vaxande stad att forflytta ett stort antal manniskor pa ett effektivt satt under hela aret. Det finns
manga satt att investera i kollektivtrafiken, varav ett ar att utveckla infrastrukturen for kollektivtrafiken. Infrastrukturen omfattar stationer,
perronger och hallplatser for kollektivtrafiken samt annan utrustning som kollektivtrafiken behdver som en del av gatuinfrastrukturen, till
exempel separata kollektivtrafikfiler eller Isningar fér trafikstyrning. Det mest betydande infrastrukturprojektet fér kollektivtrafiken i Abo
kommer att genomféras om man beslutar att starta sparvagstrafiken. Detta kommer att krava stora forandringar pa flera gator, bland annat
for att bygga rélsen, ledningar, skyltningar och hallplatser. Byggandet av sparvagen kommer ocksa att forandra manga andra gators
infrastruktur, till exempel genom trafikstyrning och tillgangligheten pa héllplatserna. Att korsa sparvagen staller krav pa tillgangligheten och
sakerheten.

Atgarder:

34. For sparvagen utarbetas en genomférandeplanering for fas 1 (Hamnen—centrum—Krékkarret). Pa basis av kostnads- och
I6nsamhetsberakningen for sparvagen fattas beslut om en kollektivtrafiklosning som &r béast for stadsutvecklingen.

35. Med hjalp av analyser av Félis trafikuppgifter identifieras omr&den fér smidigare trafik och genomfors kollektivtrafikfiler och
trafikljusreglering pa basis av dem

36. Hogklassiga omstigningshallplatser som stoder Folis stomlinjer tas i bruk

37. Servicenivan pé andra viktiga hallplatser forbattras bland annat genom att lagga till skarmtak, bildskarmar, avfallskarl och belysning
samt genom att sakerstalla hallplatsernas fillganglighet

Tavoitteet
Effektivitet
Den moderna sparvagen har konstaterats tka passagerarantalet i
Tammerfors. Antalet passagerare per invanare i sparvagskorridoren pa linje 3
okade med cirka 26 procent. | Bergen minskade byggandet av sparvag
andelen bilar och motorcyklar med 6 procentenheter. Vid sidan av
anvandningen av kollektivtrafik okade ocksa anvandningen av aktiva fardsatt.
Utéver byggandet av sparvagen byggdes ett bussnat med hég serviceniva.
hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen Tillganglighet
Objekt Invénare Arbetsplatser
Toimen p iteen |lahteet Objekt i visionen for Alla 7 900 Alla 8 400
knutpunkterna for Fjarrtrafiken 2 800 Fjarrtrafiken 2 400
*  ILM-Turku kollektivtrafiken i Abo Infartsparkering 1 100 Infartsparkering 1 100
o LJS-Turku stadsregion (200 m) Stombusslinjen 5 400 Stombusslinjen 6 200
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. Kaupunki- ja katutilan kaytto

B5. Prioritering av underhall som framjar hallbar mobilitet

Toimenpiteen kuvaus

Vid sidan av byggandet av vagar och infrastruktur ar aven deras skétsel och underhall en viktig del av forutsattningarna for hallbar mobilitet.
Vintertiden gor det svart for sarskilt fotgangare och cyklister att rora pa sig, och endast ett tillrackligt valtajmat och tillrackligt hogklassigt
underhall majliggdér mobilitetsmajligheter ocksa for aktiva fardsatt. Forutom snoplogning och halkbekdmpning pa vagarna omfattar underhallet
ocks& manga andra arbetsfaser, sdsom reparation av belaggningar, byte av trafikskyltar eller mainingar p& kérbanor samt snéréjning pa
hallplatser. P& varen &r det bra att se till att sandningssanden avlagsnas i tillrackligt god tid och att méngden gatudamm halls sa liten som
mojligt p& grund av de darmed forknippade betydande halsoriskerna. Underhalisprioritering kan géras inom ménga olika delomraden for att
gang, cykling och kollektivtrafik &r attraktiva och anvandbara alternativ aven pa vintern, men detta kraver ocksa tillrackliga resurser.

Atgarder:

38. *Brister i gdng- och cykelvagar, sdsom ojamnheter och gropar, kartlaggs och atgardas regelbundet

39. *Underhall av gang- och cykeltrafiken p& de mest anvanda rutterna skoéts effektivt. Detta kan goras bland annat genom att faststélla de
lampligaste vardmetoderna for olika rutter och genom att avlagsna stéllen dar underhéllet av huvudrutterna avbryts vid granserna dar
entreprenader byts

40. Vinterunderhallet av kollektivtrafikens rutter och hallplatser och i synnerhet férebyggandet av halka i livligt trafikerade backar utvecklas
langs hela rutterna.

41. Uppnéendet av den éverenskomna servicenivan féljs regelbundet upp med hjélp av crowdsourcing och aktivt anvanda bonus- och

—sankfionspraxis i tillSynen av vardavtal.

'IAaZ\'IO i*t\{iésg{(erstéller effektiv bekampning av gatudamm i omrédet som forvaltas av staden och samarbetar med fastigheter

Effektivitet

| Uledborg har ett enhetligt vinterunderhallsentreprenad som motsvarar det
som anvéands i Abo férbéttrat den av anvandarna upplevda kvaliteten pa
vinterunderhallet och framjat gang- och cykeltrafiken. Enligt en avhandling
som gjordes i Ule&borg uppskattade 80 procent av dem som svarade p&
enkéten att ett gott underhall av cykelvagen inverkar pa deras val av fardsétt.

Kommunikationsministeriet har utrett att det intréaffar 125 000 halk- och

s terveellinen ealien [EEEEREIED fallolyckor i Finland varje &r, varav uppskattningsvis 49 procent beror pa
brister i vinterunderhallet och en femtedel p& brister i gdngvégar eller andra
. . .. konstruktioner i trafikmiljon (t.ex. ojamnheter). Genom att utveckla underhallet
Toimenpiteen lahteet kan dessa paverkas.
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B. Kaupunki- ja katutilan kaytto

B6. GenomfOorande av experiment och temporara ldsningar

Toimenpiteen kuvaus

Med forsok avses tillféalliga l6sningar som genomfors i stads- och gaturummet och som kan anvandas for att effektivisera
utrymmesanvandningen eller for att testa olika atgarder pa ett kontrollerat satt innan de tas i bruk permanent eller i stor skala. En vasentlig
del av genomférandet av férsoken ar noggrann planering och bedémning av effekterna med hjélp av olika metoder, for att beslut om deras
fortsattning kan fattas pa basis av kunskap. Forsoken kan paga fran dagar till flera manader och kan till exempel omfatta olika
omarrangemang eller ibruktagningar av gator under den tid som evenemang pagar. Snabba forsok utfors &ven pa vintern. | férsoken ingar
inte tillfalliga arrangemang pé grund av till exempel byggarbetsplatser, parader eller specialtransporter.

Atgarder:

43. Ett program utarbetas for att genomfora regelbundna forsok och systematiskt bedéma deras effekter pa férhand och efterét. Avsikten
ar att 6ka gemenskap och delaktighet samt att systematiskt testa hur olika l6sningar fungerar.

44. *| enlighet med ovan ndmnda program genomfors tillfalliga forsok i gatumiljon, sdsom "sommargator”, dvs. projekt dar kérbanan under
sommarsasongen eller i dvrigt tillfalligt anvands av gang- och cykeltrafiken i stéllet for motorfordonstrafiken

45.  *Vihyr ut parkeringsplatser pa gatorna i centrum till exempel till féretagare for terassbruk ("parklet’) under sommarséasongen

Tavoitteet
Effektivitet

Nerlugnandet av gatorna i bostadsomradet som byggts i Tammerfors dkade
anvandningen av hallbara fardsatt. Som ett resultat av férsoket kade de
positiva attityderna till projektet. Férs6k med "sommargator” har 6kat antalet
fotgangare och minskat antalet bilar i olika stader. | enkater ansag 80-90
procent av féretagarna att forsoken var lyckade. Andelen néjda anvéndare
varierade mellan 64 och 75 procent.

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen
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C. Resekedjor och
mobilitetshubbar

N\

Helheten bestar av atgarder for att férbéttra forutsattnignarna for resekedjor. Atgarderna
fokuserar pa knutpunkter for kollektivtrafiken, som &r omgivna av en stor del tjanster och
darmed olika mobilitetsbehov. De atgarder som ingar i helheten galler i synnerhet den
konkreta utvecklingen av stadernas infrastruktur, sdsom parkering, och utvecklingen av
forutsattningarna for olika typer av mobilitetstjanster.
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Uppdelning gors i féljande atgarder:
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c2. Hogklassig parkering for cyklar och elsparkcyklar
Cs3. Utvecklande av infartsparkeringen
CA4. Genomfdérande av hallbar parkeringsinfrastruktur

C5. Framjande av delad mobilitet och mikromobilitet
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C. Matkaketjut ja liikkkumishubit

C1. Bildande av mobilitetshubbar

Toimenpiteen kuvaus

| Abo férbattras forutsattningarna for hallbara resekedjor genom att omvandla knutpunkterna fér persontrafiken till centrum for héllbar mobilitet,
det vill saga mobilitetshubbar. Mobilitetshubbarna ar platser dar viktiga kollektivtrafikforbindelser kopplas samman med andra mobilitets- och
passagerartjanster. | dessa betonas hur latt det &r att bilda smidiga resekedjor samt valmgjligheterna mellan olika mobilitetsalternativ. De
viktigaste knutpunkterna for mobilitet som utvecklas ar resecentret, Kuppis jarnvéagsstation, hamnen och flygplatsen samt
jarnvagshallplatserna och de viktigaste hallplatserna.

Det mest betydande projektet med mobilitetshubbar &r Abo resecentrum, som méjliggér moderna kollektivtrafikférbindelser som motsvarar
framtidens behov samt byten frén ett transportmedel till ett annat. Inom Resecentrumprojektet forbereder man sig for de krav som en snabb
tagforbindelse och lokaltagstrafiken staller, men férenar samtidigt de stadsdelar som skiljs at av jarnvagen med bro- eller
overbyggnadskonstruktioner. Samtidigt framjar man utvecklingen av bangardsomradet, fortydligandet av verksamheten och beredskapen for
framtida behov. Nartagstrafiken ar ett utvecklingsprojekt som prioriteras i Aboregionens MBT-avtal och som i huvudsak handlar om att
utveckla stationsplatserna och stationsomradena. | Abo stadsomrade har fyra nya nartdgshallplatser féreslagits (Krkkéarret, Jyrkkala,
Karsamaki och S:t Marie). Nartagstrafiken behandlas noggrannare i den regionala planen for hallbar mobilitet.

Atgarder:

46. Abo resecentrum byggs och darmed férknippade trafikarrangemang genomférs

47. Vibereder oss pd inledandet av nartagstrafiken i planlaggningen och framjar utvecklingen av funktionerna och infrastrukturen i
stationsomradena.

Tavoitteet Effektivitet
Mobilitetshubbarna har visat sig ha manga positiva effekter p& mobiliteten i

stdderna och populariteten for hallbara transportsétt. | Bremen, Miinchen och
Wiirzberg har man observerat att hubbarna har fatt manniskor att
méngsidigare anvanda olika fardsétt och lattare avsta frn privatbilar.
Hubbarna har visat sig vara till nytta for anvandarna i naromgivningen och
oka den aktiva mobiliteten.
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C. Matkaketjut ja lilkkumishubit

C2. Hogklassig parkering for cyklar och elsparkcyklar

Toimenpiteen kuvaus

Varje cykeltur borjar med parkering och slutar med parkering. En av forutsattningarna for att cykeltrafiken ska vara attraktiv &r tillracklig och
hogklassig cykelparkering i bada dndarna av resan. Cykelparkering 6kas pa allmanna omraden och parkeringsplatserna placeras pé en
lattillganglig plats i omedelbar néarhet av funktionerna och smidiga forbindelser sakerstalls. Pa varje cykelparkeringsplats ser man till att det
finns tillrackligt med parkeringsplatser, att de lampar sig for olika cykeltyper och haller en hdg kvalitet. Ramlasning &r ett minimikrav for
hogkvalitativ och séker cykelparkering, och parkeringsplatser pa de viktigaste platserna ar dessutom tackta, upplysta och kan tillhandahalla
ytterligare utrustning som cykelpumpar, servicepunkter och laddning av elcyklar. | takt med att elcyklar blir allt vanligare tar man hénsyn till
sékra arrangemang pa parkeringsplatserna sa att man &ven vagar parkera dyrare cyklar pa dem. Egna och uthyrningsbara elsparkcyklar har
blivit en permanent del av den héllbara trafikens urval, s& man méste ocksa tillhandahélla parkeringsstall som ar avsedda fér dem. Vid
genomforandet av parkeringsplatser beaktas ocksa tjansteleverantdrernas bakgrundssystem, som gor parkeringen smidigare.

Atgarder:

48. *Antalet cykelparkeringsplatser 6kas systematiskt pa stadens allménna omraden och fastigheter.

49. *Viforbattrar kvaliteten och sékerheten pa cykelparkeringar genom att byta ut dackl&sbara platser till ramlasbara platser och genom att
forse de viktigaste parkeringsplatserna med tak. Vi utreder ocksa majligheten att bygga cykelparkeringsanlaggningar i anslutning till
mobilitetshubbarna.

50. Fler parkeringsplatser for elsparkcyklar byggs pa allmanna platser.

Tavoitteet Effektivitet
Cykelparkeringen ska placeras s att den betjanar séval den regelbundna

pendlings- och skolskjutstrafiken som oregelbundna besok. Parkeringsplatser
ska placeras inte bara vid trafikens knutpunkter utan ocksa i anslutning till
sevéardheter, historiskt viktiga platser och parker. Bade korttids- och
l&ngtidsparkering ska beaktas i lokalerna.
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C. Matkaketjut ja lilkkumishubit

C3. Utvecklande av infartsparkeringen

Toimenpiteen kuvaus

En tillracklig och hogklassig infartsparkering for bilar och cyklar vid kollektivtrafikstationer och -hallplatser stoder forutsattningarna for
resekedjor som &r beroende av kollektivtrafik och 6kar kollektivtrafikens tillganglighet. Utvecklingsplanen fér infartsparkeringen i Aboregionen
och visionen for kollektivtrafikens knutpunkter har utarbetats, men de har &nnu inte godkants i det politiska beslutsfattandet. | dokumenten
anges de viktigaste stationerna och hallplatserna déar i synnerhet infartsparkeringen ska utvecklas. Viktiga infartsparkeringar ar jarnvags- och
busstationer, hallplatser vid centrala knutpunkter fér Félis stomlinjer och NTM-trafiken samt andra viktiga hallplatser som lampar sig for infart,
till exempel i andarna av linjerna. Infartsparkering 6kas for bade bilar och cyklar vid de viktigaste stationerna och héallplatserna. Mer
utrymmeseffektivt och formanligare cykelparkeringar tillhandahalls pa ett omfattande sétt.

Vid utvecklingen av infartsparkeringar beaktas férutom sjalva infartsparkeringsarrangemangen aven smidiga rutter som leder till platsen och
skyltningar. Anslutningsparkeringarnas lage paverkas i fortsattningen i hég grad av beslut om byggandet av sparvégen och framskridandet av
den regionala nartagstrafiken. En eventuell avgift for infartsparkeringen ingdr i kollektivtrafikbiljetterna.

Atgarder:

51. Infartsparkering for cyklar och bilar 6kas vid de viktigaste hallplatserna och stationerna for kollektivtrafiken. Vid placeringen av
infartsparkering for bilar tas hansyn till det tillgangliga utrymmet.

52. Infartsparkeringens attraktionskraft forbattras genom att sakerstalla platsernas sékerhet, lage, kvalitet samt tillgéanglighet genom att
utveckla skyltningen och tillgangligheten till dem.

Tavoitteet Effektivitet
Goda cykelparkeringsméjligheter i anslutning till knutpunkter for
kollektivtrafiken gor det mgjligt att kombinera flera fardsétt. | Nederlanderna
kommer 40 procent av de 1,2 miljoner dagliga tAgpassagerarna till stationen

‘ ‘ @ ‘ cykelplatser intill centralstationen till att mer &n 2 000 personer dvergick till
cykling.

med cykel. | Miinster i Tyskland ledde byggandet av en anlaggning med 3 300
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C. Matkaketjut ja liikkkumishubit

C4. Genomférande av hallbar parkeringsinfrastruktur

Toimenpiteen kuvaus

Med hjalp av parkeringssystemets Iésningar kan man paverka till exempel markanvandningsmajligheterna i omradet, sakerheten och
trafiksystemets funktion. Inom planlaggningen prioriteras centraliserade parkeringslosningar sarskilt i tatbefolkade stadsomraden for att
frigéra gaturummet for andra &ndamal, sdsom gangtrafiken, vistelse, cykelbanor eller gronomraden, och parkeringsanlaggningarnas
funktionalitet och anvéndarvanlighet utvecklas. Trafiksakerheten forbattras genom att kartlagga och aktivt forbattra parkeringsplatser med
sékerhetsproblem. Abo har utarbetat en utredningsplan fér laddning av elbilar, enligt vilken staden utvecklar laddningsméjligheterna for elbilar
och elcyklar pa offentliga omraden. Utredningsplanen har annu inte godkants i det politiska beslutsfattandet.

Atgarder kring prisséttningen och évervakningen av parkeringen anges i atgard D2.

Atgarder:

53. | centrumomradet ordnas laddningsgator som bestar av flera laddningsstationer for elbilar med upp till tva kvarters mellanrum i enlighet
med utredningsplanen for laddning av elbilar.

54. Tillgangligheten till de centraliserade parkeringsanléaggningarna och deras effektiva anvéndning under olika veckodagar vid olika
tidpunkter p& dygnet forbattras, sarskilt i centrum och i andra tatbefolkade omraden.

55. Vikartlagger parkeringsplatser som orsakar sakerhetsproblem och &tgardar brister i samarbete med andra aktérer sdsom
parkeringsanlaggningarnas &agare.

Tavoitteet Effektivitet
Installering av laddningsstationer for elbilar framjar elektrifieringen av bilar

genom att minska hindren for dem som évervager att kopa en elbil.
Foérandringen av personbilarnas drivkraft stéder malen for
utslappsminskningar. Avstdndet mellan parkeringsplatsen och hemmet
minskar anvandningen av bil.

Tillgénglighet
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C. Matkaketjut ja lilkkumishubit

C5. Framjande av delad mobilitet och mikromobilitet

Toimenpiteen kuvaus

Ett omfattande urval av olika mobilitetstjanster gor det lattare att bilda resekedjor d& det finns olika fardsattsalternativ till hands. Att méjliggora
utveckling av olika gemensamt anvanda mobilitetstjanster stoder och kompletterar géng-, cykel- och kollektivtrafiken och gor det mgjligt att
avlagga bade korta och langa strackor utan egen bil. Samtidigt maste man sakerstélla att den gemensamma utrustningen ar saker, och i
samband med detta p&gar en lagandring som galler mikromobilitet. | och med att lagen trader i kraft f&r kommunerna stérre befogenheter
over forvaltningen av elsparkcyklar. Bildandet av hallbara resekedjor framjas genom att méjliggéra uppkomsten av gemensamma
mobilitetstjanster och genom att utvidga dessa tjanster: till exempel stadscyklar, elsparkcyklar, taxibilar och bilpooler kompletterar
kollektivtrafiksystemet. Stadscykelsystemet (Follarit) vidareutvecklas och byggs ut. Forutsattningarna for bilpoolar och elsparkcykeltjanster
forstarks. Dessutom kan man med hjélp av staden stéda invanares samakning och delning av fortskaffningsmedel sa att var och en inte
behdver ha en egen paketbil, bil eller cykel, utan man kan dela pa dem antingen genom att hyra dem, anvanda dem gemensamt eller
samaka.

Atgarder:

56. Mojligheterna att utvidga stadscykelsystemet utvidgas till nya bostadsomraden och utbudet gérs mangsidigare utifrdn erfarenheterna
frdn den nuvarande avtalsperioden.

57. *Viframjar verksamhetsforutsattningarna och sakerheten fér samakningstjanster samt minskar skador i samarbete med operatérerna.

Tavoitteet Effektivitet
Stadscyklar i kombination med kollektivtrafiken ersétter bilresor. | Shanghai
uppnaddes en minskning av utsldppen pa 50 procent och bilresorna
minskade med 5 procent, eftersom bilresorna som ersattes var langa. Ocks& i
Chicago och Tyskland har man konstaterat att bilresor ersatts av
mikromobilitetsenheter. Mikromobilitet gynnar omraden dar servicenivan inom
kollektivtrafiken &r sémre, vilket 6kar jamlikheten i mobiliteten.
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] D. Anvandarcentrerade
©-0 tjanster

Helheten bestar av atgarder som inte riktar sig till den fysiska miljén, utan som
anknyter till exempelvis trafiktjanster och olika bakgrundssystem och digitala
tjanster. Helheten innehaller ocksa metoder fér mobilitetsstyrning och trafikfostran
som syftar till att paverka stadsbornas val av fardsatt.

Uppdelning gors i féljande atgarder:

D1. Hojning av servicenivan inom kollektivtrafiken och resekedjorna

D2. Tjanster som framjar hallbar parkering

D3. Utvidgning och férenhetligande av trafikfostran

D4. Forbattring av handledning, kampanjer och marknadsforing kring mobilitet
D5. Utvecklande av tjanster och forutsattningar for cykelturism

b
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D. Kayttajalahtoiset palvelut

D1. HOjning av servicenivan inom kollektivtrafiken och

Toimenpiteen kuvaus

Ansvaret for kollektivtrafiken inom Abo ligger hos Aboregionens kollektivtrafik Foli, som &r den behériga kollektivtrafikmyndigheten i Abo, S:t
Karins, Reso, Lundo, Nadendal, Rusko och Pemar. Servicenivan inom kollektivtrafiken och resekedjorna kan hojas till exempel genom att
utveckla sjélva trafiktjansten (t.ex. rutter och turintervaller) och genom att forbéttra de digitala kollektivtrafiktjansterna och
passagerarinformationen.

I Abo har man planerat ett stombussnat fér kollektivtrafiken som tas i bruk i juli 2025. | och med stomlinjerna utvecklas kollektivtrafiktjanstens
karna betydligt (bl.a. 20 procent mer trafik), och biljett-, betalnings- och informationssystem samt prissattningen utvecklas ocksa for att stodja
detta i synnerhet ur samanvéndningens synvinkel. Kollektivtrafiktjanster som hér till olika organisatoriska ansvarsomraden och andra
mobilitetstjanster bildar tillsammans resekedjor, och for att underlatta anvandningen av dessa och hoja servicenivan ar en smidig samordning
av anvandarinformation och biljettprodukter oerhdrt viktigt.

Atgarder kring infrastrukturen for kollektivtrafik anges i tgard B4.

Atgarder:

58. Folis stomlinjenét tas i bruk som planerat 1.7.2025.

59. Vi utvidgar och underlattar kompatibiliteten och anvandarvanligheten mellan olika trafiktjanster genom att utvidga de gemensamma
biljettprodukterna och passagerarinformationen.

Tavoitteet
Effektivitet

| och med det 6kade utbudet av busstrafik 6kar anvéandningen av
kollektivtrafiken. Tack vare stombussarna har restiden minskat (20-50
procent) och passagerarantalet 6kat (10-50 procent). Stomlinjer minskar
utsléappen och bransleférbrukningen jamfért med andra busslinjer.
Tillganglighet
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D. Kayttajalahtoiset palvelut

D2. Tjanster som framjar hallbar parkering

Toimenpiteen kuvaus

For att framja hallbar mobilitet kan man utnyttja metoder for parkeringshantering, sdsom avgiftsbelagd parkering, parkeringsévervakning och
digitala metoder. Parkeringshanteringen stoder ocksa utvecklingsbehoven i centrum, effektiviteten i anvandningen av gaturummet och
kostnadsmedvetenheten genom att styra parkeringsbeteendet. Behovet av parkeringshantering uppstar i omraden dar efterfrdgan pa
parkeringsplatser &r stérre an utbudet: till exempel omraden med ett stort antal kommersiella och andra tjanster samt parkering i anslutning
till pendling eller studieresor. Atgarder som géller avgiftsbelagd parkering riktar sig sérskilt till sddana omraden. | Abo ses arrangemangen
kring avgiftsbelagd parkering 6ver regelbundet: omraden utvidgas och avgifternas storlek och tid justeras. Parkeringsavgifterna kommer
ocksa att fordelas sa att det blir formanligare att parkera med utslappssnala bilar. Digitala tjanster kan minska de utslapp som orsakas av till
exempel att leta efter en plats och effektivisera anvéndningen av platser. Parkeringsdvervakningen effektiveras.

Ar 2019 utarbetade Abo en allmén parkeringspolicy och 2021 en anvisning fér dimensionering av parkeringen for att faststélla antalet bil- och
cykelparkeringsplatser i planlaggningen. Atgérder kring infrastrukturen fér parkering anges i tgard C4.

Atgarder:
60. *Vi utvidgar det avgiftsbelagda parkeringsomradet till hela centrum, forenhetligar prislistan, forlanger betalningstiden och héjer
avgifterna under rusningstider.

Tavoitteet
Effektivitet

En hojning av parkeringsavgifterna minskar antalet bilar, gor det lattare att
hitta en parkeringsplats och effektiviserar anvéandningen av parkeringsplatser.
| Stockholm minskade parkeringen med 3—6 procent genom att
parkeringsavgiften héjdes med 10 procent. Enligt en norsk studie var en
daglig engangsbetalning ett effektivare satt att minska bilanvandningen p&
arbetsplatser i stallet for en manadsavgift. Gratis parkering uppmuntrade till

att anvanda bil fyra gdnger oftare jamfért med den dagliga avgiften. | Abo
uppskattas en fordubbling av parkeringsavgifterna minska biltrafikens

fardséattsandel med 2 procentenheter. Minskningen kan bli stérre om man
raknar med den arbetsplatsparkering som tillhandahalls av arbetsgivaren.
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D. Kayttajalahtoiset palvelut

D3. Utvidgning och forenhetligande av trafikfostran

Toimenpiteen kuvaus

trafikfostran.

trafikbeteendet.

Atgérder:

upp i trafikutbildningen.

Trafikfostran ar utveckling av fardigheter, kunskaper och attityder som framjar trafikbeteende och trafiksakerhet. Med hjalp av trafikfostran
kan man péverka uppkomsten av mobilitetsvanor nar man i innehallet systematiskt beaktar perspektiven pa hallbar mobilitet vid sidan av
trafiksékerhet. Syftet med trafikfostran &r att paverka attityder till mobilitet sdvéal bland barn och unga som bland &ldre genom livslang

| Abo integreras trafikfostran i alla utbildningsstadier och i ungdomsarbetet och den riktas ocksa till olika anvandargrupper (t.ex. familjer med
ett frammande sprak som modersmal och hobbygrupper). Skol- och studieresor &r vardagliga tillfallen dar barn och unga ror pa sig och kan
ofta géras pa ett hallbart satt, s& det lonar sig att utnyttja dem bade for att bygga upp hallbara mobilitetsvanor och for att éva p&

61. *Trafikfostran tas med som en konkret del av alla uthildningsstadier och teman som galler saval trafiksékerhet som héllbar mobilitet tas

62. Det systematiska arbetet med trafikfostran ska utvidgas till att omfatta ungdomsarbetet och idrottsvasendet.
63. *Viuppmuntrar elever att gora sina skolresor till fots eller med cykel genom kommunikation med féraldrarna samt kampanijer eller

jippon.
Tavoitteet
Effektivitet
Beroende pa projekt har mobilitetsstyrningen i skolorna lett till att bilisemens
andel i varlden har minskat med 1-22 procentenheter. Projektet Skolan i
rérelse som genomférdes runt om i landet 6kade den fysiska aktiviteten pa
skolresor med 3 procentenheter i arskurserna 7-9 och 8 procentenheter i
arskurserna 1-6. Mobilitetsstyrningen i skolorna har ingen direkt inverkan pa
minskningen av hela bilresor, eftersom ett barn kan skjutsas till skolan i
- " ) R X samband med resorna till arbetsplatsen, men prestationen minskar och
hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen
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D. Kayttajalahtoiset palvelut

D4. Forbattring av handledning, kampanjer och marknadsforing kring
mobilitet

Toimenpiteen kuvaus

For att framja hallbar rorlighet ar det viktigt att de som ror sig i staden & medvetna om mgjligheterna som finns tillgangliga for att vélja det
fardsatt som passar deras mobilitetsbehov vid den tidpunkten. Abobornas val av fardsétt kan paverkas med hjalp av mobilitetsstyrning,
kampanjer och marknadsféring. Syftet ar att paverka invanarnas beteende och pa lang sikt deras vanor.

Hallbar stadstrafik tas upp i stadens aktiva dagliga kommunikation, men det ar ocksa viktigt att ordna olika kampanjer, evenemang och riktad
kommunikation. Atgarderna &r mest effektiva d& deras budskap riktar sig till specifika anvandargrupper; till exempel ungdomar, inflyttare,
bilister eller arbetsplatser. Det handlar om att uppmuntra manniskor att prova pd hallbara fardsatt och darefter fortsatta anvénda dessa. A
andra sidan bestar helheten ocksa av att minska behovet av att ta sig till en annan plats, till exempel genom att starka forutsattningarna for
distansarbete.

Atgarder:
64. Riktade kampanjer, jippon och evenemang genomfors for att locka invanarna att anvanda hallbara fardsatt.
65. Viinformerar aktivt om fordelarna och méjligheterna med hallbar mobilitet som en del av den dagliga kommunikationen.

Tavoitteet -
Effektivitet

Mobilitetsstyrning pa arbetsplatser har resulterat i en 6vergang fran
personbilar till andra fardsatt med upp till 38 procent. De basta effekterna fas
genom att kombinera en begransning av parkeringen med atgarder.
Mobilitetsstyrningen pa arbetsplatser &r viktig &ven med en liten procentuell
inverkan, eftersom en fjardedel av finlandarnas resor ar relaterade till arbete
eller studier.

e terveellinen Laley ESEEREIEN | Helsingfors erbjods ett resekort med 2 veckors reseratt till invanare som inte

tidigare hade haft ett resekort. Kampanjen betalade sig pa tva veckor och pa

. . .. 38 procent av korten laddades ett nytt varde eller en ny sasong.
Toimenpiteen lahteet P v Y ¢
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D. Kayttajalahtoiset palvelut

D5. Utvecklande av tjanster och forutsattningar for cykelturism

Toimenpiteen kuvaus

Fritidscykling och cykelturism har 6kat i popularitet bland annat for att de kombinerar ekologi, valbefinnande och en upplevelserik
naturupplevelse. Cyklingens 6kade popularitet innebdr att férvantningarna och kravnivan kar. Abo och Aboregionen har utmérkta rutter i
skargarden och i inlandet for séval cykelturister som kommer langre ifrdn som stadsbor som tillbringar sin fritid. Det transeuropeiska
EuroVelo-nétet tacker mer an 90 000 km cykelvagnat, som ocksa lampar sig for cykelturism. | Finland finns det fyra rutter langs vilka
EuroVelo 10 gér langs kusten frén Vaalimaa via Abo till Torne &lvdal.

Cykelturismen utvecklas genom att forbattra ledernas cykelférhdllanden, tjanster som stoder cyklingen langs lederna, handledning och
tillganglig information. Det racker inte med landskapet i sig, utan rutterna som forenar omraden, tjanster och intressen maste vara tydliga, de
anknutna tjansterna heltackande och informationen lattillganglig bade pa forhand och i terrangen. Narrativitet, att utmérka sig genom styrkor,
lokala inslag samt en koppling av kulturhistorin till rutterna och intressanta objekt stoder produktifieringen och marknadsféringen av rutterna,
vilket gér det majligt att utveckla servicepaketens forsaljningskanaler s att de battre motsvarar olika malgruppers behov. Som turistprodukt
ar cykelturism en utmérkt pelare for hallbar turism.

Atgarder:
66. Vi genomfor, skapar ett varumarke for och forbattrar skargardens turistrutter, EuroVelo 10 och rutterna i kulturlandskapsomraden i
samarbete med grannkommunerna.

Tavoitteet Effektivitet
Uppskattningsvis 2,3 miljarder cykelresor gors arligen i EU. Deras

sammanlagda ekonomiska avkastning uppgar till cirka 44 miljarder euro (EU
2012). Enligt studier som gjorts p& andra hall i varlden konsumerar
cykelturister mer, stannar langre och besoker fler destinationer an en
genomsnittlig turist.

Det finns for narvarande knappt med statistik och forskning om cykelturismen

i Finland. Enligt en undersokning om cykelturism som genomférdes i Finland
hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen (Ellare 2020) anser 70 procent av de tillfrdgade att en cykelresa kan kosta

mellan 100 och 200 euro/dag. Den &rliga omséttningen for cykeluthyrning i

Yllasomrédet var 1,2 miljoner euro (10/21-9/22). Samtidigt 6kade

. . " omsattningen i vildmarkskafeerna och kafeerna langs skidsparen med 78
Toimen p iteen lahteet procent och i restaurangerna med 51 procent.

ILM-Turku
De regionalekonomiska effekterna av cykelturismen uppstar via manga olika

. :-I:]l\é://: faktorer. Ekonomiska effekter uppstar bl.a. av inkvarterings- och
restaurangtjénster, programtjanster, uthyrning av utrustning, besoksavagifter i
&y ° MAL sevardheter och logistik. Utvecklingen av cykelleder betjanar ocks&
hod permanenta invanare och sasongsinvanare, vars fritids- och
W rekreationsmojligheter forbéttras.
M Atgarder som ar markerade med * &r som s&dana en del av stadens nuvarande normala verksamhet, och det &r viktigt att sékerstélla deras kontinuitet och resurser dven i 62
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mobilitet

Al. Sakerstallande av resurser och kompetens for hallbar mobilitet

1.

Sékerstallande av tillrackliga och permanenta personalresurser for samordning av
arbetet och framjande av forvaltningsovergripande samarbete (2 &rsverken)
Faststéllande av en investeringsbudget fér permanent hallbar och séker mobilitet till
exempel genom att faststélla en miniminiva euro/invanare/ar

Personalutbildning och uppratthallande av kompetens inom trafikséakerhet och
tillgénglighet.

Budgetering av de anstélldas arbetstid pa ett férvaltningsévergripande stt for hallbar
och trygg mobilitet (0,1 &rsverken/servicehelhet)

A2. Planering av markanvandning och servicenat som stéder hallbar
mobilitet

5.

Vi utarbetar en metod for att s& objektivt som méjligt kunna bedéma effekterna pa
mobilitetens hallbarhet och sékerhet i olika planeringsprocesser for markanvandning och
tjanster

Malet ar att minst 85 % av den planlagda bostadsbyggratten placeras inom den allt
tatare zonen for hallbart vaxande.

De viktigaste gang- och cykelrutterna anges i generalplanen och deras forutsattningar
beaktas i all planering

A3. Gynnande av fossilfria drivkrafter

8.
9.

10.

Vi 6vergar till en 100 % fossilfri busspark i hela Foli-regionen (el eller biodiesel)

Vi upphandlar elfordon eller fordon som drivs med fornybara energikéllor, om det finns
tillrackligt med utbud

Vid transportupphandling beaktas alltid nollutslapp som ett av de viktigaste kriterierna

Sammanfattning av alla atgarder:
A. Staden som en plattform for hallbar

A4. Trafikledning som foredrar héllbara fardsatt

11.
12.
13.

Vi genomfor trafikljusreglering langs kollektivtrafikens stomlinjer och huvudcykellederna.
Vi forbattrar trafikljusregleringens tillganglighet och anvandarvénlighet

Vi tkar automatisk kameradvervakning pa de stéllen dar det forekommer mest fortkérning
eller dar man ofta kér mot rott trafikljus

AS5. Insamling och underhall av aktuell trafikinformation

14.

15.

16.
17.

Vi genomfor en elektronisk och 6ppen tjanst for lagesbilder som samlar all information p&
ett stalle

Vi utvecklar insamlingen av och informationen om tillfélliga trafikuppgifter i samband med
vag- och gatuarbeten och evenemang

Vi utvecklar crowdsourcad informationsinsamling och effektiva responssystem

Vi framjar projekt for intelligent trafik och trafikinformation i samarbete med foretag i
branschen och tar fram en digital kunskapsbas for ibruktagande av automatiseringen av
transporter

A6. Okat samarbete med intressentgrupper

18.

19.

20.

21.

Vi kopplar det regionala trafiksystemarbetet och Aboregionens SUMP tatt samman med
den plan for hallbar stadstrafik som nu utarbetats

Vi utfor trafiksakerhetsarbetet i samarbete med SUMP-arbetet bland annat genom att
utnyttja gemensamma resurser i samordningen

Vi sékerstéller i synnerhet de mest sarbara intressenternas méjlighet att delta i olika
planeringsprocesser

Vi 6kar den smarta och effektiva sammanslagningen av kommunens och statens
persontransporter genom att skapa en verksamhetsmodell fér samarbete dver
forvaltningsgranserna
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B1. Hierarkisk klassificering av gatunatet

22.

23.

24,

25.

Vi uppdaterar gatunatets hierarkiska klassificering for att identifiera gatornas funktionella

betydelse. Dessutom faststéller vi stadens huvudgatunéat och typiska
planeringsldsningar for olika gatutyper

Vi indelar gaturummet i centrum och omradescentrumen hierarkiskt s& att gang-, cykel-

och kollektivtrafiken far betydligt mer utrymme &n for tillfallet

Vi schemalagger utvecklingsobjekten for gang och cykling och principerna for
utvecklingen av dem i enlighet med utvecklingsprogrammet for cykling, mainatet for
cykeltrafiken i centrum samt programmet fér gang och vistelse. For objekten utarbetas
trafik-, gatu- eller parkplaner som vid behov féregds av en projektplaneringsfas.

Vi faststéller &tgarder for att framja trafiksakerheten och tillgangligheten for olika
gatutyper, bland annat nar det géller sakerheten vid 6vergangsstéllen eller belysningen

B2. Forbattring av cykelvagar

26.

27.

28.

Vi bygger kontinuerliga, hogklassiga huvudcykelleder som avskiljts frdn gangtrafiken
géllande de mest anvanda férbindelserna

Vi tgardar de mest betydande avbrotten, omvéagarna eller oklarheterna i cykelvagarna
arligen, sarskilt i centrumomradet

Vi genomfor projekt for enkelriktade cykelvagar regelbundet pa basis av
utvecklingsprogram och program for infrastrukturinvesteringar

B3. Forbattring av gangmiljcer

29.

30.

31

32.

Vi framjar gangledernas, parkledernas och planernas lockbarhet, sékerhet och
tillganglighet

Vi bygger de gangforbindelser och vistelseplatser som saknas och okar
vistelsemdjligheterna i offentliga stadsrum

Vi planterar trad, vaxter och andra element som gér gaturummet trivsammare i de
viktigaste fotgadngarmiljéerna

Vi 6kar synligheten, framkomligheten och belysningen pa évergangsstallena i de mest
anvanda platserna och minskar antalet 6vergangsstallen 6ver tva eller flera parallella
korfalt utan trafikljusreglering

Vi minskar bullerolagenheterna som orsakas av trafiken i gdng- och bostadsomraden
bland annat genom att bygga bullerskydd eller sénka korhastigheterna.

Sammanfattning av alla atgarder:
B. Anvandning av stads- och gaturummet

B4. Forbattring av infrastrukturen for kollektivtrafiken

34.

35.

36.
37.

Vi utarbetar en genomférandeplan for fas 1 av sparvagen (Hamnen-centrum—
Krékkarret). P& basis av kostnads- och lénsamhetsberakningen for sparvagen fattar vi
beslut om kollektivtrafiklésningar som &r bast for stadsutvecklingen.

Med hjalp av analyser av Félis trafikuppgifter identifierar vi omraden for smidigare trafik
och bygger kollektivtrafikfiler och trafikljusreglering p& basis av dem

Vi bygger hogklassiga omstigningshallplatser som stéder Folis stomlinjer

Vi forbattrar servicenivan pé andra viktiga hallplatser bland annat genom att lagga till
skarmtak, bildskarmar, avfallskarl och belysning samt genom att sékerstélla
héllplatsernas tillganglighet

B5. Prioritering av underhall som framjar hallbar mobilitet

38.

39.

40.

41.

42.

Vi kartlagger och atgardar regelbundet brister i gdng- och cykelvagar, sdsom ojamnheter
och gropar

Vi skoter underhdll av gdng- och cykeltrafiken p& de mest anvénda rutterna effektivt.
Detta kan goéras bland annat genom att faststélla de lampligaste underhallsmetoderna for
olika rutter och genom att aviagsna stallen dar underhdllet av huvudrutterna avbryts vid
granserna dar entreprenader byts

Vi utvecklar vinterunderhdllet av kollektivtrafikens rutter och hallplatser och s&rskilt
halkbekampningen pa livligt trafikerade backar langs alla rutter.

Vi féljer regelbundet upp uppnéendet av den 6verenskomna servicenivdn med hjalp av
crowdsourcing och anvander aktivt bonus- och sanktionspraxis i tillsynen av vardavtal.
Vi sakerstéller effektiv bekampning av gatudamm i omradet som forvaltas av staden och
samarbetar med fastigheter

B6. Genomfdrande av experiment och temporéra l6sningar

43.

44,

45,

Vi utarbetar ett program i enlighet med verksamhetsmodellen fér temporara férsok for att
genomfora regelbundna forsok och systematiskt bedéma deras effekter pa forhand och
efterat. Avsikten &r att 6ka gemenskap och delaktighet samt att systematiskt testa hur
olika I6sningar fungerar.

1 enlighet med ovan namnda program genomfor vi tillfalliga forsok i gatumiljon, sdsom
"sommargator”, dvs. projekt dar kdrbanan under sommarsésongen eller i 6vrigt tillfalligt
anvands av gang- och cykeltrafiken i stallet for motorfordonstrafiken

Parkeringsplatser pa gatorna i centrum hyrs ut till exempel till féretagare for terassbrfio
("parklet”) under sommarsasongen



C1. Bildande av mobilitetshubbar

46.
47.

Vi bygger Abo resecentrum och genomfér darmed forknippade trafikarrangemang
Vi bereder oss pa inledandet av nartagstrafiken i planlaggningen och framjar
utvecklingen av funktionerna och infrastrukturen i stationsomrédena.

C2. Hogklassig parkering for cyklar och elsparkcyklar

48.

49.

Vi 6kar antalet cykelparkeringsplatser systematiskt pd stadens allménna omraden och
fastigheter.

Infartsparkeringens attraktionskraft forbattras genom att sékerstélla platsernas sékerhet,
lage, kvalitet samt tillganglighet genom att utveckla skyltningen och tillgangligheten till
dem.

C3. Utvecklande av infartsparkeringen

51.

52.

Vi okar infartsparkering for cyklar och bilar vid de viktigaste hallplatserna och stationerna
for kollektivtrafiken. Angaende laget for infartsparkering for bilar tar vi hansyn till det
tillgangliga utrymmet.

Infartsparkeringens attraktionskraft forbattras genom att sakerstélla platsernas sékerhet,
lage, kvalitet samt tillganglighet genom att utveckla skyltningen och tillgangligheten till
dem.

Sammanfattning av alla atgarder:
C. Resekedjor och mobilitetshubbar

C4. Genomforande av hallbar parkeringsinfrastruktur

53.

54.

55.

| centrumomrédet ordnar vi laddningsgator som bestar av flera laddningsstationer for
elbilar med upp till tva kvarters mellanrum i enlighet med utredningsplanen for laddning
av elbilar.

Vi forbattrar tillgangligheten till de centraliserade parkeringsanlaggningarna och deras
effektiva anvandning under olika veckodagar vid olika tidpunkter pa dygnet sarskilt i
centrum och i andra tatbefolkade omréaden.

Vi kartlagger parkeringsplatser som orsakar sikerhetsproblem och atgardar brister i
samarbete med andra aktorer sdsom parkeringsanldggningarnas &gare.

C5. Framjande av delad mobilitet och mikromobilitet

56.

57.

Vi utreder mojligheterna att utvidga stadscykelsystemet till nya bostadsomréden och gor
utbudet mangsidigare utifrén erfarenheterna frdn den nuvarande avtalsperioden.

Vi framjar verksamhetsférutséttningarna och sékerheten for samakningstjanster samt
minskar skador i samarbete med operatorerna.
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Sammanfattning av alla atgarder:

Il D. Anvandarcentrerade tjanster

D1. H6jning av servicenivan inom kollektivtrafiken och resekedjorna

58. Vi framjar Folis stomlinjenat s& att det kan tas i bruk som planerat 1.7.2025.

59. Viutvidgar och underlattar kompatibiliteten och anvéndarvéanligheten mellan olika
trafiktjanster genom att utvidga de gemensamma biljettprodukterna och
passagerarinformationen.

D2. Tjanster som framjar hallbar parkering

60. Vi utvidgar det avgiftsbelagda parkeringsomradet till hela centrum, foérenhetligar
prislistan, férlanger betalningstiden och hdéjer avgifterna under rusningstider.

D3. Utvidgning och férenhetligande av trafikfostran

61. Viinkluderar trafikfostran som en konkret del av alla utbildningsstadier och tar upp
teman som galler saval trafiksékerhet som hallbar mobilitet i trafikfostran.

62. Det systematiska arbetet med trafikfostran ska utvidgas till att omfatta ungdomsarbetet
och idrottsvasendet.

63. Viuppmuntrar elever att gora sina skolresor till fots eller med cykel genom
kommunikation med foraldrarna samt kampanjer eller jippon.

D4. Forbéttring av handledning, kampanjer och marknadsféring kring
mobilitet

64. Vi genomfor riktade kampanjer, jippon och evenemang for att locka invanarna att
anvanda héllbara fardsatt.

65. Viinformerar aktivt om fordelarna och méjligheterna med héllbar mobilitet som en del av
den dagliga kommunikationen.

D5. Utvecklande av tjanster och forutséattningar for cykelturism

66. Vi genomfor, skapar ett varumarke for och forbattrar skargérdens turistrutter, EuroVelo
10 och rutterna i kulturlandskapsomraden i samarbete med grannkommunerna.
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Metod for prioritering av atgarder

| Atgardsprogrammet finns totalt fyra atgardshelheter, 22 atgarder och 66
funktioner. Atgarderna &r omfattande helheter och enskilda atgarder kan
inverka pa flera olika nivaer bade vad géller omfattning och betydelse.
Staden kan inte framja alla atgarder och funktioner samtidigt utan de maste
prioriteras och ordnas tidsmassigt sa att de viktigaste atgarderna fors framat
snabbast. Atgarderna &r omfattande s& darfor har vi har presenterat
prioriteringen av atgarderna under dessa. Manga atgarder ar aven
processaktiga forfaringssatt i stallet for en uppgift som genomfors pa en

gang.
Vid prioriteringen av atgarderna har féljande metoder utnyttjats:

1. Enkat for invanare, foretagare och fortroendevalda
i enkaten som genomfordes under varen 2024 jamforde olika
intressentgrupper tva slumpmassigt valda atgarder med varandra och
valde den atgéard som de ansdg att var den viktigare. De atgarder som
inkluderats i enkaten motsvarar inte helt de atgarder som valts i
atgardsprogrammet eftersom de har formulerats pa ett forenklat satt for
att lattare kunna jamforas.

2. Verkstad for stadens anstéllda
| verkstaden som genomférdes under hésten 2024 utvarderade totalt ca
40 anstallda fran stadens olika serviceomréden i smagrupper
atgardernas och funktionernas prioritet och ordning fér genomforande
sinsemellan. De atgarder som togs upp oftast i smagrupperna har lyfts

till toppen av listan.

3. Kvalitativ beddmning

Kvalitativ bedémning &r en numerisk bedémning av atgardernas
effektfullhet for att uppna olika mal. Bedémningen grundar sig pa tva
olika typer av information som paverkar:

* Nabarhet dvs. antalet invanare och arbetsplatser som ligger i
narheten av den atgard som fysiskt riktas till ett visst lage

+  Benchmark dvs. en litteraturéversikt av atgardernas
konstaterade effekter runtom vérlden

Utifrdn dessa bedomningar har man utformat en lista 6ver spetsatgarder som
presenteras pa foljande sidor. Spetsatgardernas ansvarsparter samt en
preliminar ordning fér genomférandet presenterades aven.
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Utvardering av atgarder utifran enkaten

I enkaten som riktades till invanare, foretagare och fortroendevalda jamforde varje deltagare tva slumpmassigt valda atgarder med varandra och valde den
atgard som hen ansdg att var den viktigare. Det totala antalet atgarder var 73 stycken. Metoden &r tvingad parvis jamférelse och den genomférdes med
hjalp av enkatapplikationen Innoduel. Enkaten genomfordes finska och svenska och for stadens invanare ordnades &ven en version pa engelska. Varje
person som svarade pa enkéaten gjorde flera val och det totala antalet personer som svarade var till slut éver 1 000 personer. Av invanarna var storsta
delen (1 002 svar) beslutsfattare (42 st.) och féretagare (33 st.). Nedan presenteras de atgarder som oftast "vunnit” i de ifragavarande
intressentgruppernas svar. Med vinstprocent menas hur ofta den ifrdgavarande atgarden har valts i stallet fér det slumpmassigt valda andra
svarsalternativet. Pa féljande sida presenteras de storsta skillnaderna i vinstprocent mellan olika intressentgrupper.

Plats Alternativ % Plats Alternativ % Plats Alternativ %
Vi reparerar de mest betydande avbrotten ) . ) ] " L
eller sddana stallen som ar otydliga med 1 Vi forbattrar forhdllandena for trafiksakerhet o Vi genomfér en stombusslinje dar de mest
1 tanke pa trafiken sérskilt pa centrums 84 och géng- och cykeltrafik till skolorna 1 anvanda rutternas stomfo"rblndelser gors 87
o snabbare och turutbudet 6kas betydligt
omrade
: i " ; Vi utvidgar Foélis verksamhetsomrade sa att
V) geno;_nkfor e T‘nglassd'gafc.’.(:h frén 2 det omfattar de omgivande kommunerna 82 5 Vi forbattrar belysningen sarskilt for att forbattra o
2 Selrglelilien szjpelei bzl iy 79 trafiksakerheten eller den upplevda sékerheten
cykeltrafik pd de mest trafikerade . - -
férbindelserna Vi skiljer at fotgéngares och cyklisters leder
3 fr&n varandra allt mer sarskilt pa livligt 81 Vi skiljer at fotgangares och cyklisters leder
Vi bygger underfarter eller broar fér gang- trafikerade rutter 3 frdn varandra allt mer sarskilt pa livligt 78
3 och cykelvagar, som forkortar de 79 trafikerade rutter
nuvarande resorna betydligt Vi genomfor en stombusslinje dar de mest
4 anvanda rutternas stomforbindelser gors 77 4 Dartill 6kas skyddsvagarnas synlighet och 77
Vi skiljer at fotgangares och cyklisters snabbare och turutbudet ckas betydligt hindersfrinet pa de mest trafikerade stallena
4 leder fran varandra allt mer sarskilt pa 78
livligt trafikerade rutter Motionsstallenas och idrottsplanernas Vi 6kar automatisk kameradvervakning pa de
} o o 5 trafikmiljoer gors sékra sarskilt fér barn och 76 4 4 5 Brni
Vi delar centrums gaturum pa nytt sa att ungla fioerg I 5 sﬁalleg"dar det ?re;pmmer.mest E)(rﬁkornmg m
5 gangtrafiken, cykeltrafiken och 77 eller dar man ofta kor mot rott trafikljus
kollektivtrafiken far mer utrymme
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Atgarder som prioriterats vid verkstaden

I workhopen som ordnades fér Abo stads arbetstagare utformades sex sméagrupper i vilka deltagarna forst faststéllde vilka de fem viktigaste atgarderna
var. Efter det fick de utse de atgarder som de tyckte att var de tio viktigaste. Deltagarna stillde dven upp atgarderna pa en tidslinje, detta sa att vi kan
utvardera vilka av atgarderna det ar mest kritiskt att genomféra forst. | verkstaden reflekterade man dven 6ver huruvida atgarderna racker till att uppna
vissa mal eller om man behover nya, allt mer kraftiga atgarder. De atgarder som utsetts till jokerkort utvarderades i smagrup per och deltagarna var enade
om att &ven nya forslag till tgarder behovs.

Nedan presenteras de atgarder som oftast lyftes fram i smagrupperna. Antalet beskriver hur manga olika grupper som lyfte upp atgarden pa listan for de
viktigaste atgarder som ska framjas. Den tredje spalten beskriver huruvida man upplevde att atgarden var sarskilt bradskande i verkstaden.

Atgardens namn Sa fort som mojligt?

6 st. Vi 6kar platser inom anslutsningsparkeringen for bilar och cyklar pa de hallplatser och stationer som ar viktigast med tanke pa Ja
kollektivtrafiken. | placeringen av bilars anslutningsparkering beaktas det utrymme som &r tillgangligt.

5 st. Vi reparerar de mest betydande avbrotten, cirkulerande forbindelserna eller sddana stéllen som &r otydliga med tanke pa Ja
trafiken sarskilt pa centrumomradet

4 st. Malet ar att minst 85 % av den planlagda bostadsbyggratten placeras inom den allt tatare zonen fér hallbart vaxande.

4 st. Vi utarbetar en metod med vilken vi s& objektivt som mojligt kan utvardera verkningarna pa hallbar mobilitet och sékerhet i Ja

processen for planering av markanvandning och tjanster

4 st. Med hjalp av en analys av trafikdatan for Féli reder vi ut vilka objekt som borde goras smidigare med tanke pa trafiken och Ja
genomfor utifran det korfiler for kollektivtrafiken och fortur i trafikljusen

4 st. Genom kommunikation med foraldrarna och olika kampanjer och jippon, uppmuntrar vi barn och unga att fardas sina skolresor
till fots eller med cykel
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Atgarder som ansetts vara de mest effektiva

| &tgardsprogrammet foreslogs utifrdn benchmarking, ndbarhet och en granskning av trafikmodellen de atgarder som mest framjar uppnaendet av méalen. Talet beskriver hur
vél den ifrdgavarande &tgarden fungerar for att uppnd mélen. Atgéarden kan genomféra varje mal p& skalan 02, s& den atgard som pé ett sarskilt positivt sétt genomfor alla
fyra mal, far maximivardet 8. Stodatgarderna har daremot klassificerats enligt hur viktiga de &r.

Atgard Summa av

beddomningarna

1 Vi delar upp gaturummet i centrum och omradescentrumen hierarkiskt sa att gangleder, cykeltrafiken och kollektivtrafiken far betydligt mer utrymme &n nu 8
2 Vi definierar atgarder som framjar trafiksakerheten och tillgangligheten for olika gatutyper, bl.a. sékerheten och belysningen pa 6vergangsstallen 8
3 Vi kartlagger och reparerar regelbundet bristerna i gngleder och cykelleder, sdsom ojamnheter och gropar i lederna 8
4 Vi skoter effektivt om underhallet p& de mest anvanda géng- och cykelrutterna. Metoderna for detta &r bl.a. de underhéllsmetoder som bestamts for olika rutter 8
och elimineringen av avbrott i huvudlederna fér underhallets del p& de stallen dar entreprenadens granser ligger
5 Malet &r att minst 85 % av den planlagda bostadsbyggrétten placeras inom den allt tatare zonen for hallbart véxande. 7
6 Vi genomfor fortsatta, hogklassiga och fran gangtrafiken separata huvudleder for cykeltrafik pa de mest trafikerade forbindelserna 7
7 Vi reparerar de mest betydande avbrotten, cirkulerande forbindelserna eller sddana stéllen som &r otydliga med tanke pa trafiken sarskilt pa centrumomradet 7
8 Vi framjar gangledernas, parkledernas och planernas attraktionskraft, sakerhet och tillganglighet 7
9 Vi 6kar skyddsvagarnas synlighet, tillganglighet och belysning pa de mest trafikerade stéllena samt minskar antalet évergangsstallen éver tva eller flera parallella 6
korfalt utan trafikljusreglering
10 Vi bygger gangleder och vistelsestallen dar de fattas och dkar méjligheterna till vistelse i det offentliga stadsrummet 5
Stodatgarder Betydelse
Faststéllande av en bestaende investeringsbudget for hallbar och saker mobilitet genom att faststalla t.ex. en miniminiva €/invanare/ar Stor betydelse
Sakerstallande av tillrackliga och bestdende personalresurser for koordinering av arbetet och for att sékerstélla framjandet av tvaradministrativt samarbete (2 arsverken) Medelstor betydelse
De viktigaste rutterna for gangtrafik och cykeltrafik marks ut i generalplanen och deras forutsattningar beaktas i all planering Medelstor betydelse
Det regionala trafiksystemarbetet och Aboregionens SUMP anknyts tétt till den nu utarbetade planen fér héllbart stadsmobilitet Medelstor betydelse

Trafiksékerhetsarbetet gors i samarbete med SUMP-arbetet genom att bl.a. utnyttja gemensamma resurser i koordineringsarbetet Medelstor Eatydelse



Ett sammandrag av prioriteringen av atgarderna ur
olika synvinklar

Det slutliga sammandraget av prioriteringen av atgarderna presenteras nedan. | poangséattningen av atgarderna gavs forst poangen som grundar sig pa den kvalitativa
bedémningen dvs. hur bra atgarden framjar programmets mal (0-8 p.). | verkstaden férdelades poangen enligt féljande: 1 poang, om minst 2/6 smagrupper har lyft dtgarden
till toppen av listan; 2 poang, om minst 4/6 har lyft tgarden till toppen av listan; och 3 poang om atgarden lyfts upp pa listan for de tidsméassigt mest kritiska atgarderna.
Frgdespalterna har gett 1 poang om en nastan likadan atgard har lyfts till listans topp i den ifrdgavarande intressentgruppens svar eller 2 poang om den exakt samma
atgarden har lyfts upp till toppen pa intressentgruppens lista. | situationer dar poangen &r jamna avgor den vanstra spalten.

B2/26. Vi genomfor fortsatta, hogklassiga och fran gangtrafiken separata huvudleder for cykeltrafik pa de
mest trafikerade forbindelserna

B2/27. Vi reparerar de mest betydande avbrotten, cirkulerande férbindelserna eller sddana stallen som
ar otydliga med tanke pa trafiken sarskilt pd centrumomradet

B1/23. Vi delar upp gaturummet i centrum och omradescentrumen enligt hierarkin, sa att gangleder,
cykeltrafiken och kollektivtrafiken far klart mer utrymme &n nu

B1/25. Vi definierar &tgarder som framjar trafiksékerheten och tillgangligheten for olika gatutyper, bl.a.
sékerheten och belysningen pa gvergangsstéallen

B5/38. Vi kartlagger och reparerar regelbundet bristerna i gangleder och cykelleder, sdsom ojamnheter
och gropar i lederna

A2/6. Malet &r att minst 85 % av den planlagda bostadsbyggréatten placeras inom den allt tatare zonen for
hallbart véxande.

B3/32. Vi dkar skyddsvagarnas synlighet, tillganglighet och belysning pa de mest trafikerade stéllena samt
minskar antalet 6vergangsstallen éver tva eller flera parallella korfalt utan trafikljusreglering

B5/39. Vi skoter effektivt om underhallet p&4 de mest anvanda géng- och cykelrutterna. Metoderna for
detta ar bl.a. de underhdllsmetoder som bestamts for olika rutter och elimineringen av avbrott i
huvudlederna for underhallets del pa de stallen dar entreprenadens granser gar

B3/29. Vi framjar gangledernas, parkledernas och planernas attraktionskraft, sakerhet och tillganglighet

C3/51. Vi 6kar platser inom anslutsningsparkeringen for bilar och cyklar pa de hallplatser och stationer som &r
viktigast med tanke pa visionen for knutpunkter i kollektivtrafiken

D3/63. Genom kommunikation med féraldrarna och olika kampanjer och jippon, uppmuntrar vi barn och unga
att fardas sina skolresor till fots eller med cykel
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Ansvarsparter och kostnader for spetsatgarderna

Nedan presenteras ansvarsparterna for atgarderna pa den foregdende sidan, en riktgivande kostnadsnivd samt andra eventuella observationer. Det &r viktigt
att forsta att spetsatgarderna ar valdigt omfattande helheter, som kan framjas arligen med sma eller stora finansieringssummor. Huvudsyftet med listan pa
spetsatgarder ar att kanna igen saddana drenden som staden i fortsattningen ska framja antingen enligt den nuvarande goda modellen eller pa ett aningen
kraftigare satt an tidigare. Ur perspektivet for hallbar stadsmobilitet ar det vasentligt att forbattra bade forhallandena for hallbara fardsatt och att sanka
personbiltrafikens konkurrenskraft i jamforelse med héallbar mobilitet. De storsta effekterna nds da man samtidigt genomfor bade atgarder som begransar

nrivinthilicm camt 3tnArdar cam friminr hAllhar mahilitnt

B2/26. Vi genomfor fortsatta, hdgklassiga och fran gangtrafiken separata huvudleder for Trafikplanering / Aver 1 milion €/ar Ja. t.ex. Traficom Arlig programmerin
cykeltrafik pa de mest trafikerade forbindelserna stadsbyggande ) T g prog 9
B2/27. Vi reparerar de mest betydande avbrotten, cirkulerande férbindelserna eller Trafikplanering / _ . . . . .
sadana stallen som ar otydliga med tanke pa trafiken sarskilt p& centrums omrade stadsbyggande L e Arlig programmering
B1/23. Vi delar upp gaturummet i centrum och omradescentrumen hierarkiskt sa att Trafikplanering / _ " . . .
gangleder, cykeltrafiken och kollektivtrafiken far betydligt mer utrymme &n nu stadsbyggande 100 G =1 filfom i Nej Arlig programmering
B1/25. Vi bestammer atgarder som framjar trafiksékerheten och tillgangligheten for olika Trafikplanering / 50-100 000 €/ar Nei Planering en gang,
gatutyper, bl.a. sdkerheten och belysningen pa évergangsstallen stadsbyggande ! genomférande varje ar
B5/38. Vi kgrtlagger och reparerar bristerna i gangleder och cykelleder, sdsom ojamnheter Stadsbyggande 100 000 — 1 miljon €/4r Nej Arlig programmering
och gropar i lederna

A2/6. 80 % av den nya markanvandningen placeras sa att den inte forsvagar trafikens o . Fortgdende
héllbarhet eller sékerhet i jamférelse med den nuvarande situationen FENIERETITg etz 20 WDk NE verksamhetsmodell

B3/32. Vi okar skyddsvagarnas synlighet, tillganglighet och belysning pa de mest
trafikerade stallena samt minskar antalet dvergangsstallen éver tva eller flera parallella
korfalt utan trafikljusreglering

B5/39. Vi effektiverar underhallet pa de gang- och cykelforbindelser som anvands mest

Trafikplanering /

stadsbyggande 50-100 000 €/ar Nej Arlig programmering

genom att bl.a. bestamma de mest lampliga underhallsmetoderna for de olika rutterna och Stadsbyggande 100 000 — 1 miljon €/ar Nej EEEELE

) o= 3 verksamhetsmodell
genom att ta i bruk ruttspecifikt underhall
?"f;;/&zlggl\lg rEgﬁ;mjar gangledernas, parkledernas och planernas attraktionskraft, sékerhet och Stadsbyggande 50-100 000 €/ar Nej Arlig programmering
C3/51. Vi 6kar platser inom anslutsningsparkeringen for bilar och cyklar pa de héllplatser Samarbete med bl.a.

Stadsmiljon (olika

ansvarsomraden) 50-100 000 €/ar Trafikledsverket, privata  Arlig programmering

aktorer

och stationer som &r viktigast med tanke péa kollektivtrafiken. | placeringen av bilars
anslutningsparkering beaktas det utrymme som ar tillgangligt.
D3/63. Genom kommunikation med féraldrarna och olika kampanjer och jippon, Grundlaggande

uppmuntrar vi barn och unga att fardas sina skolresor till fots eller med cykel utbildning Whielerr 210 W00 2y bl s L Arlig progFammering



: 4 R \,Iﬂ\ W
il ok
AT

\ / x

11111171

ot

=

7))
®
-
—
()
[®)

G
(D)
-
®
vl
O
(O
| -

ar

Atg
ti




Ar atgardernatillrackliga?

De i atgardsprogrammet foreslagna atgarderna och funktionerna grundar sig
pa de strategier, program och planer som staden tidigare utarbetat. En del av
dem har gjorts mer omfattande eller utvecklats vidare fran de tidigare
registreringarna men till stérsta delen grundar de sig pa atgarder som redan
godkants och framjats. Det ar dock skal att reflektera pa huruvida de nu
presenterade atgarderna till alla delar ar tillrackliga? | atgarderna
betonas nufértiden framst att mojliggéra hallbara fardsétt och géra dem mer
lockande, inte s& mycket metoder for att begransa bilismen som i nulaget ar
det mest anvanda fardséattet.

| karnan for framjandet av den héllbara stadsmobiliteten &r ett integrerat
trafiksystem, dar man beaktar olika manniskor och deras olika
rérelsebehov. Bilismens roll i det finska samhaéllet och i trafiksystemet &r
definitivt viktig, men samtidigt ska vi beakta hurdana verkningar smidig och
lockande bilism har i en tat stadsmiljé. Da det ar snabbt och enkelt att kéra
med bil och kostnaderna inte ar hemskt stora blir det sjalvklart for manga att
vélja bilen. Problem uppstar da manga bilar forsoker kora in pa ett tatt
omrade samtidigt.

Enligt Traficoms nationella persontrafikundersdkning reser i genomsnitt 1,0—
2,3 personer per bil beroende pa resans syfte: de resor som man oftast kor
ensam &r arbetsresor eller studieresor. De kollektivtrafikmedel eller cyklar
som kréavs for att transportera samma mangd resenarer tar en brakdel av det
utrymme som personbilarna anvander, eftersom de ar mer effektiva vad
géller anvandning av utrymme. | de stora stadsregionerna &r
kollektivtrafikens belastning i genomsnitt dver 15 resenérer/fordon.

Det ar alltsd nédvandigt att reflektera 6ver det urval av metoder som vi kan
anvanda for att borja framja de ambitiosa mal som ingar i planen for hallbar
stadsmobilitet. Racker enbart uppmuntrande metoder, eller maste vi
samtidigt planera, framja och genomfora sddana atgarder som okar den
hallbara mobilitetens konkurrenskraft som fardsatt jamfort med
personbilarna? Sadana atgarder antingen dampar eller begransar
personbilismen eller gor den dyrare samtidigt som vi med de atgarder som
foreslas i atgardsprogrammet kan snabba upp, underlatta eller 6ka de
hallbara fardséattens lockbarhet. De basta resultaten fas da vi samtidigt
anvander flera olika metoder.

Pa de féljande sidorna presenterar vi nagra atgardshelheter som vi allvarligt
borde Gvervaga att framja i och med planen for hallbar stadsmobilitet. Av
atgarderna anknyter storsta delen till begransningen av bilism,
fartbegransningar och begransning av valet av rutter. De ifrdgavarande
atgarderna ska noggrant planeras i samarbete med hela regionen, s att de i
Abo verkstallda interna begransningsmetoderna inte leder till att biltrafiken i
stallet styrs till andra stéllen utan att en akta, verklig forandring sker i
anvandningen av fardsatt. Detta leder oss till ett annat viktigt tema, ndmligen
utvecklingen av trafiksystemet i samma riktning tillsammans med hela
regionen. MBT-avtalsférhandlingarna mellan staten och kommunerna ar ett
betydande sétt att f& i stdnd férandringar men det kravs aven att
kommunerna har en gemensam vilja. Trafiken &r regional, vilket innebar
att manga av lésningarna dven ska vara regionala.
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Atgarder vars framjande Abo borde reda ut

Vagavgifter och rusningsavgifter

Fordonstrafiken kan minskas genom att uppbéara en avgift for dess anvandning pa en viss vadg, gata eller ett visst omrade. T.ex. pa centrumomradet kan det bli avgiftsbelagt
att kora, antingen alltid eller under vissa tider. Priset kan variera vid olika tidpunkter. Det finns olika satt att genomfora detta. Rusningsavgifter anvands t.ex. i centrum av
London, Stockholm och Géteborg. | Stockholm minskade resorna med personbilar med 25 % och i Goteborg minskade arbetsresorna med personbilar med 9 %. | allmanhet
finns det bevis pa att trafikmangden pa rusningsomraden minskar med ca 10-20 %. Genomférandet av vagavgifter och rusningsavgifter kraver dven att andringar gors i
lagstiftningen.

Miljozoner

Miljozonen &r ett geografiskt definierat omrade dit det &r forbjudet att kéra med vissa fordonstyper. Zonen kan vara férbjuden for t.ex. alla dieselfordon, pa utslappsgrunder
eller beroende pa fordonets alder. Systemet kan t.ex. krdva att fordonet registreras i en app eller med ett miljomarke som fasts pa vindrutan. Miljozoner anvands bl.a. i
Norge, Danmark, Nederlanderna, Belgien, Spanien, Frankrike, Storbritannien och Tyskland.

Begransning av bilars genomfart

| visionen for centrumomradet foreslogs att motorfordonstrafiken i centrumomradet stillas genom en kombination av omfartsvagen for centrum och bergsparkeringen.
Genomfartstrafiken i centrumomradet kan minskas genom att t.ex. forsvaga genomfartens smidighet med enkelriktade gator, forbud att svanga eller arrangemang for
langsam trafik i gaturummet, vilket leder till att bilresorna blir Iangre och mindre lockande medan man kommer fram smidigt och utan omvagar till fots, med cykel eller med
buss. De mest betydande exemplen &r t.ex. Barcelonas superkvarter eller omfartsvagen runt centrumomradet i Groeningen, dar man inte kan kéra igenom centrumomradet
med bil.

Begransning av bilar pa gatuomradena

Motorfordonstrafiken kan dampas pa separata gator genom att andra filerna till korfiler for bussar eller cyklister, eller s& att hela gator andras till gardsgator eller gagator.
Aven expanderingen av det bilfria centrumet begréansar bilismen pa ett allt storre omrade, vilket innebér att man kan oka trivsel och vistelse betydligt. Forutsattningarna for
logistik och raddningstrafik ska dock beaktas. Aven cykelgatorna begréansar bilismen da antalet cyklister &r tillrackligt. | stadsdelen Alte Bremer Neustadt i Bremen byggdes
cykelomraden och i centrum av Gent finns fem bilfria zoner.
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Atgarder vars framjande Abo borde reda ut

Grannskap for lugn trafik

Pa bostadsomraden med lugn trafik har gatorna gjorts smalare och avskarts for att lugna ner trafiken. | Tammerfors prévades ar 2023 att ordna omraden med lugn trafik med tillfalliga
arrangemang med hjalp av t.ex. planteringslador. Under férsoket minskade genomfartstrafiken och enligt responsenkaten stodde forsoket trygg mobilitet pa omradet samt 6kade gang- och
cykeltrafiken pa omradet. Omraden for lugn trafik kan utvecklas sarskilt pa bostadsomraden, i skolors eller daghems miljoer eller ndra mindre servicecentraler. Verkningarna ar for deras del
dock narmast lokal.

Hastighetsbegransningar pa 30 km/h

En sankning av hastighetsbegransningen i tatorter pa ett brett omrade inom stadens gatunat ger en tydlig signal om att olika fardsatt har en jamlik stallning i staden da
biltrafikens hastighet i genomsnitt inte langre ar betydligt hogre an den hastighet med vilken en cykel eller en buss som startar fran hallplatsen ror sig. En
hastighetsbegransning pa 30 km/h mojliggor en jamn hastighet pa korta anslutningsstrackor samt minskar olyckor och deras féljder, utslapp och buller. En lag
hastighetsbegransning styr bilarna mot huvudgatorna samt majliggér blandtrafik, vilket ar formanligare att genomféra an att bygga separata filer for olika fardsatt. Sankandet
av hastighetsbegransningar ska dock vara systematiskt, omfattande och stdda infrastrukturen. Detta kravs for att begrasningarna ska respekteras. | Grenoble har antalet
olyckor bland fotgangare minskat med 24 % da man pa stadsomradet tagit i bruk hastighetsbegransningar pa 30 km/h.

Stod for overgang till hallbar mobilitet

Overgangen till hallbara fardsatt kan snabbas upp med hjélp av olika stodsystem. T.ex. i Gent i Belgien stoder staden ekonomiskt de invanare som avstar fran sin bil eller
registreringsskylt eller l&nar ut sina elbilar via en samanvandningsorganisation. Staden stoder dven foretagare som t.ex. installerar privata laddningsstationer. Genomférandet
av hallbar mobilitet genomfors i ndgon man i samarbete med arbetsgivarna. Att uppmuntra arbetsgivare till att anskaffa biljettférmaner eller cyklar &r en betydande metod for
att fa till stand &kta verkningar i staden.

Det finns otaligt manga andra satt att framja hallbara fardsatt. Den storsta delen har redan registrerats i programmets egentliga atgardsprogram, eller ligger utanfor stadens
mojligheter att paverka eller ar expanderingar av de nuvarande atgarderna (t.ex. 6kad styrning av mobiliteten). Vissa intressanta utspel lyftes fram under processen da
programmet utarbetades i en verkstad som ordnades for stadens experter:

- Distansarbete pa eget initiativ « Transport av cykel pa buss mojliggérs « Omraden dar dubbdack ar forbjudna parkeringsplatser

» Arbetsgivarens avgiftsbelagda «  Budget for att framja vélbefinnande i+  Okning av kollektivtrafikens » Utbildningar i forutseende cykling eller
parkeringsplatser arbetet for arbetsgivare serviceniva elsparkcykelakning

* Anvandningen av gemensamma «  Utslappssnal vattenstomlinje «  Utbildningar som galler cykelforman » Influencersamarbeten i sociala medier
redskap expanderas till » Bonus for mobilitet under arbetsresor + Information om egenskaper och

grannkommunerna for en individ eller grupp anvandningsgrad for cyklarnas 79
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Beddmning av effektiviteten

Effektiviteten hos atgarderna for hallbar mobilitet kan bedémas pa manga
olika satt.

Effektiviteten kan bedémas genom en forhandsbeddmning, dar man pa
forhand bedomer hur godkannandet av planen skulle paverka till exempel
uppnaendet av malen i planen, olika manniskogrupper eller omraden, halsa
och valfard eller hallbar utveckling.

| efterhandsbeddmningen av atgarderna utreds atgardernas effekt pa
utvecklingen av trafiksékerhetssituationen, sdsom antalet trafikolyckor och
deras allvarlighetsgrad. Beddmningen gérs genom att folja upp méatarna som
faststallts i planen och som beskrivs i kapitel 5.

Atgardsprogrammets effekter har bedémts med hjalp av féljande metoder:

« Benchmark — vad har man astadkommit med liknande atgarder pa andra
hall?

+ Tillganglighet — hur manga invanare och arbetplatser kommer det att
finnas i det omrade som berérs av atgarden?

« Trafikmodell — hur paverkar de utvecklingsscenarier som bildats utifran
&tgarderna trafikprestationen och fardsattsférdelningen i Abo?

Pa basis av bedomningarna har en kvalitativ bedémning av effektiviteten
gjorts med tanke pa malen som stallts upp for planen:

1. Sé&kerhet
2. Halsa

3. Jamlikhet
4

Koldioxidneutralitet
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Kvalitativ bedomning

Teman for bedémning

Den kvalitativa bedémningen av effektiviteten genomfordes utifran foljande
synvinklar, som &r mél fér att framja hallbar mobilitet i Abo:

Ett tryggt Abo

Ett halsosamt Abo
Ett jamstallt Abo

Ett klimatneutralt Abo

De allmanna paverkansmekanismerna relaterade till dessa teman beskrivs
pé féljande sidor. Atgarderna har dessutom andra effekter som har beskrivits
pa allman niva.

Bedémningskala:

Foljande skala har anvants i den kvalitativa bedémningen av effektiviteten:

0 neutral eller ingen effekt
1 nagot positiv effekt
2 positiv effekt

Bedomningen har gjorts s att de atgarder som presenteras pa
atgardskorten har utvarderats pa skalan som beskrivs ovan med hjalp av
uppgifter som fatts frin benchmarkingen och andra staders motsvarande
atgarder och deras effekter samt antalet invanare och arbetsplatser i det
berérda omrédet i Abo (tillgAnglighet). Varje atgardskort visar atgardernas
genomsnittliga effektivitet for varje beddémningstema.

Bed6mning av stodatgarder

En del av atgarderna och atgarderna som specificerar dessa har under
arbetets gang identifierats som stodatgarder som mojliggor andra atgarder.
Enbart med dessa insatser uppnés effekterna inte i forhallande till malen,
men de majliggér genomférandet av andra atgarder. Stodatgardernas
betydelse fér genomférandet av andra atgarder har bedomts pa féljande
skala:

* ingen betydelse

+ liten betydelse

* medelstor betydelse
» stor betydelse.

P& atgardskorten anges en bedémning per atgard.
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Sakerhet

En forbattring av trafiksékerheten minskar de samhallsekonomiska kostnaderna
till exempel i form av minskade olyckskostnader. Planen innehaller atgarder som
direkt stravar efter att forbéttra trafiksakerheten. A andra sidan férbattras
trafiksékerheten indirekt da motorfordonstrafiken minskar till foljd av att hallbar
mobilitet frimjas. Detta har positiva effekter pa trafikmiljon, minskningen av
antalet olyckor och kanslan av trygghet. Genomférandet av atgarderna forbéattrar
trafiksakerheten via féljande mekanismer:

Konfliktsituationerna minskar i takt med att trafikprestationerna (antalet kérda
kilometer) minskar.

Anvandningen av mindre riskfyllda fardsatt 6kar i och med att deras
férdelning &ndras.

En forbattring eller hantering av infrastrukturen minskar eller eliminerar risken
for att hamna i en olycka.

Genom att paverka trafikbeteendet genom trafikfostran och kommunikation
kan antalet olyckor minskas.

Den upplevda tryggheten forbattras i takt med att trafikmiljon kénns tryggare
och trafikbeteendet forbéttras.

Dessutom kan till exempel &tgarder som utvecklar gangmiljon paverka den
sociala tryggheten och upplevelsen av den. Trygghet &r en viktig faktor vid valet
av fardsatt, vilket innebar att gynnsamma sakerhetseffekter ocksa bidrar till att de
6vriga malen i planen uppnas.

Bild: Abo stad / Pasi Leino




Halsa

Atgardsprogrammet p&verkar manniskors hélsa genom att minska hélsoriskerna
som orsakas av trafiken, det vill sdga exponering for buller, vibrationer och
utslapp, och genom att 6ka halsoférdelarna, det vill sdga invanarnas fysiska
aktivitet under vardagsresor.

En minskning av motorfordonstrafikens trafikprestation till féljd av den
sammanlagda effekten av atgarderna bidrar till att buller eller utslapp sprids till ett
mindre omrade. Detta minskar bullret, vibrationerna och utslappen i stadsmiljon
samt antalet manniskor som utsatts for dem. Som en enskild atgard har en
sankning av korhastigheterna liknande effekter. Nar det galler atgarder for att
framja spartrafiken inom kollektivtrafiken maste buller- och vibrationseffekterna
utredas och minimeras.

Genom att 6ka andelen hallbara fardsatt till foljd av den sammanslagda effekten
av atgarderna 6kar man Abobornas hélsa och valfard. Framfor allt uppnés
halsoférdelar genom atgarder som okar gang- och cykeltrafikens andel. Ocksa
kollektivtrafikresor innehéller gang och eventuellt cykling, vilket betyder att ocksa
kollektivtrafiken kan paverka halsan positivt om den anvands for att ersatta
privatbilism. Aktiva fardsatt 6kar invanarnas regelbundna fysiska aktivitet som
anvands for att férebygga och behandla artarsjukdomar, fetma, diabetes,
sjukdomar i rérelseorganen, lungsjukdomar, minnessjukdomar, depression och
cancer. Atgarderna 6kar aktiviteten under vardagresor: vardagsmotion &r ett
utmarkt satt att roéra p& sig mer i en annars hektisk vardag.

Bild: Abo stad / Jonne Mattila




Jamlikhet

Atgardsprogrammet péverkar olika befolkningsgruppers mobilitetsméjligheter genom
att paverka tillgangen till olika funktioner under Abobornas vardagsresor. Nar
forutsattningarna for hallbar mobilitet férbéattras blir det méjligt for alla Abobor att ta
sig fran ett stalle till ett annat — ocksa utan att d&ga en bil.

Atgarderna paverkar olika omraden och trafikformer pé olika séatt. Férandringarna
inom kollektivtrafiken paverkar omradena i narheten av hallplatser och stationer. Det
berérda omradets omfattning ar olika vid en enskild busshallplats jamfort med en
sparvagnshaliplats eller en jarnvagshéllplats eller station. Atgéarderna fér cykel- och
gangtrafiken riktas till deras omedelbara narhet, men till exempel i centrum kommer
de till nytta férutom for invanarna dven fér dem som besoker centrum.

Atgarderna riktas till olika befolkningsgrupper pé olika satt. Att férbattra hallbara
fardsatt gynnar barn, dldre och laginkomsttagare. Att promenera ar ett jamlikt
fardsatt som &r tillgangligt for alla oberoende av alder, kén, socioekonomisk
bakgrund eller hélsotillstdnd. Fotgadngarna bestar i synnerhet av barn, aldre och
personer med funktionsnedséattning samt personer med olika kulturella bakgrunder.
Genom att paverka forhallandena for gangtrafiken 6kar allas mojligheter att réra pa
sig och forbattra trivseln och sakerheten i livsmiljon. Ocksa atgarderna for att framja
cykling och kollektivtrafiken har samma inverkan.

Jamlikheten gallande mobiliteten forbattras ocksa genom att avliagsna
mobilitetshinder for personer med rérelse- och funktionsbegrénsningar. Till exempel
den fysiska tillgangligheten i trafikmiljon och & andra sidan tillganligt
tillhandahallande av information 6kar olika manniskogruppers mdéjligheter att
sjalvstandigt ta sig fran ett stalle till ett annat.

Bild: Ramboll
N




Koldioxidneutralitet

Atgarderna i tgardsprogrammet paverkar koldioxidneutraliteten pa flera olika satt.

Atgérderna minskar vaxthusgasutsldppen fran trafiken. De férandrar
fordelningen av trafikformer i en mer hallbar riktning, det vill sdga 6kar gang-,
cykel- och kollektivtrafikens andel av fardsattsférdelningen, samtidigt som
biltrafikens andel minskar. Férandringen i fardsattsfordelningen uppstar till foljd av
en kombination av flera omstandigheter och attitydpaverkande atgarder som
tilsammans lockar stadsborna att se éver och féréandra sina satt att réra sig.
Atgarderna férandrar ocks& motorfordonstrafikens prestation, till exempel genom
att forkorta avstanden mellan olika funktioner, vilket bidrar till mindre utslapp.
Vaxthusgasutslappen kan ocksa minskas genom att paverka drivkrafterna inom
fordonstrafiken: planen innehaller atgarder for att 6ka andelen el och andra
alternativa drivkrafter bade inom privatbilismen och inom offentligt upphandlade
trafiktjanster. A andra sidan omfattar en del av tgarderna byggande av
infrastruktur och orsakar darmed ytterligare vaxthusgasutslapp under byggtiden.

Emellertid bidrar tgarderna ocksa till att det bildas kolsankor som binder
vaxthusgasutslappen. En hallbar samhallsstruktur och en allt tatare
markanvandning sparar skogsomraden pa andra hall fran ytterligare byggande. En
trivsammare stadsmiljé som lockar till att ta sig fram till fots brukar ocksa innebara
mer parker och véxtlighet.
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Andra effekter

Atgarderna paverkar ocksé sédana frAgor som inte utreds i denna bedémning av
effektiviteten. Dessa inkluderar ekonomiska effekter och nar det galler ekologisk

hallbarhet anpassningen till klimatférandringar och effekterna fér den byggda och
naturliga miljon.

Atgérderna har direkta och indirekta ekonomiska effekter eller férdelar. Direkta
ekonomiska effekter uppstar till féljd av andringar i infrastrukturen eller trafiktjansterna,
t.ex. investeringskostnader, och dessa paverkar hushall, féretag, den offentliga sektorn
och samhéllet. Indirekta ekonomiska effekter ar till exempel andringar pa arbets- eller
fastighetsmarknaden, i den regionala konkurrensen, i investeringar eller i
produktivitetsutvecklingen. De mest betydande direkta ekonomiska effekterna av
atgarderna orsakas av investeringskostnaderna for stora
infrastrukturforbattringsprojekt, sdsom sparvagen och forbattringen av
cykelinfrastrukturen. Atgarderna har ocks bestaende effekter pa driftsekonomin, da till
exempel underhallskostnaderna 6kar. De indirekta effekterna paverkar sarskilt centrum
och sparvagens och stationernas omgivning.

Atgarderna paverkar ocksa foretagens verksamhet. Genom att férandra hierarkin och
gaturummet i gatunatet i centrum kan man indirekt paverka
verksamhetsforutsattningarna for naringslivet i omradet. Tack vare okad trivsel och
sakerhet i gang- och kundtjanstmiljoer okar kundflodena i och med att vistelsen och
aktiviteten i dessa omraden okar. Foretagsverksamheten kan nas battre an férut i och
med att kollektivtrafikstjinsterna férbattras. Atgarderna kan férsvaga eller frbattra
kundupplevelsen hos kunder som kor bil beroende pa hur de genomférs. Utvecklingen
av sparvagen och spartrafiken ar en viktig atgard med tanke pa stadsutvecklingen och
stadens livskraft och attraktionskraft, och dess effekter syns bland annat i en forbéttring
av forutséattningarna for foretagsverksamhet, 6kning i fastigheternas varde och
forbattring av stadens image.
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Andra effekter

Anpassningen till klimatférandringen bedéms med hjalp av
beredskapsatgarder. Beredskapen kan forknippas med en forbattring av
infrastrukturen, 6versvamningsrisker, underhallsresurser samt el- och
kommunikationsnatens funktion. Genom att férbattra gangmiljéerna och utveckla
gronomraden kan man forbereda sig for varmebéljor och torka som
klimatférandringen fér med sig och underlatta hanteringen av dagvatten. Genom
att prioritera underhall som framjar hallbar mobilitet forbereder man sig for att alla
ska kunna rora sig utomhus under kraftiga snofall eller halka som orsakas av
klimatférandringen.

Effekter som hanfor sig till den byggda miljon och naturmiljon handlar om
effekter pa vardefulla objekt i naturen eller den byggda miljon sdsom kulturmiljon
eller naturobjekt, yt- eller grundvatten eller jordmanen samt férbrukningen av
naturresurser och resursklokhet. Framjandet av hallbar mobilitet forknippas med
forandringstryck i den allt tétare stadsmiljon. Att bygga infrastruktur i en befintlig
byggd milj6 kan paverka objekten i kulturmiljon samt landskapet, men & andra
sidan ger det ocksa majligheter att lyfta fram dem pa ett nytt satt. Byggandet kan
ocks& aga rum i narheten av naturobjekt och ha effekter pA dem. A andra sidan
kan en fortatning av markanvandningen bidra till att spara stérre naturobjekt fran
byggande och darigenom minska de skadliga effekterna pa naturen. Vid
utvecklingen av gadngmiljoer kan antalet gronomraden tkas pa vissa hall, men i
och med infrastrukturen och nya markanvandningsomraden kan en del av de
befintliga omradena splittras eller tas ur bruk.

LY

Bild: Visit Turku Archipelago
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Benchmark — Vad gjordes?

Effektiviteten hos atgarderna i planen for hallbar trafik har bedomts med hjalp
av benchmarking, dvs. jamforelseanalys, genom att underséka redan
genomfdrda program for hallbar trafik i europeiska stader och flera andra
dokument. Med hjalp av materialet har man samlat in information om de
atgarder som vidtagits och de effekter som uppnatts till féljd av dem. Man har
i synnerhet letat efter material som stoder effektiviteten i de atgarder och
insatser som féreslagits fér Abo. Sékningarna begréansades dock till de
insatser och atgarder som redan lagts fram i programmet, de andra
atgardernas effektivitet granskades inte. Det finns dock inte 6vertygande
bevis for att alla atgarder ar effektiva, vilket ocksé kan bero p& att mobiliteten
ar mangdimensionell: flera faktorer leder till forandringar och det kan vara
svart att avskilja effekterna.

En del av benchmarkingen var att granska redan genomférda SUMP-arbeten
i Finland och utomlands. Syftet med granskningen var att identifiera de mal
som uppnétts och deras effekter. | synnerhet nér det galler stader av samma
storlek undersoktes om atgarderna ar &ndamalsenliga och valfungerande for
Abo. | arbetet letade man ocksé efter andra staders "framgangsberéttelser”,
det vill sdga hurdana sétt de utvalda stéder verkligen har gjort framsteg med
nar det galler att framja hallbar mobilitet.

Pa ett allmant plan kan man konstatera att flera planer haft som sarskilt mal
att 6ka cyklingens andel bland fardsatten. | manga stader ar gangtrafikens
andel redan hog. Uppmarksamhet fastes ocksa vid infartsparkering,
elektrifiering av trafiken och forbattring av kollektivtrafiken. Material fran
benchmarkingen presenteras mer detaljerat pa varje atgardskort.

Europeiska stader vars

SUMP-dokument

granskades
Finland: Helsingfors,
Lahtis, Tammerfors,
Uleaborg
Belgien: Bryssel, Gent
Spanien: Bilbao
Storbritannien:
Manchester
Osterrike: Wien
Polen: Wroclaw
Frankrike: Grenoble,
Paris, Strasbourg,
Toulon
Sverige: Malmé
Tyskland: Bremen
Slovenien: Ljubljana
Danmark: Odense

Andra dokument som

granskades
Case-exempel
Stadernas webbplatser
Examensarbeten
Guider och
anvisningar
Vetenskapliga artiklar
Meddelanden och
beslut
Statens publikationer

Dessutom
framgangsberattelser
fran fyra stader
Gent, Belgien
Groningen,
Nederlanderna
Hamburg, Tyskland
Utrecht,
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Framgangsberéattelser

Gent, Belgien

For att framja anvandningen av elfordon har Gent utvecklat ett
omfattande natverk av laddningsstationer. Sedan 2016 har natverket
byggts sa att varje lokal invanare har en offentlig laddningsstation inom
en radie av 500 meter. Staden uppmuntrar invanarna att anvanda bilar
gemensamt, eftersom en delad bil kan ersatta upp till 12 privatagda bilar.
Over 14 000 personer delade pa en bil i september 2021.

For att cykling ska kunna anvandas som ett dagligt fardsatt utdkar Gent
sin cykelrelaterade infrastruktur och sina tjanster. Malet ar att cyklingens
andel av alla trafikformer ska vara 35 procent fore ar 2030. For att uppna
detta mal har man utarbetat en cykelplan som fokuserar pa fyra mal: mer
utrymme for cyklister, ett ruttnat for stadsregionen, fler cykelstall med tak
och en 6vergripande cykelpolitik.

Hittills har man bland annat byggt cykelgator dér bilar inte far kéra om
cyklister och dér hastighetsbegrénsningen ar hégst 30 km/h samt
cykelbroar och cykeltunnlar dar cyklister kan korsa livligt trafikerade
vagar pa ett tryggt satt. Dessutom har man 6kat antalet cykelstall med
tak och cykelparkeringsplatser.

Bild: City of Gent
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Framgangsberéattelser

2 miny’res

Bild: Skarmdump av videon Streetfilms
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Groningen, Nederlanderna

Groningen ar en av varldens ledande cykelstader. Av alla resor gérs 37
procent med cykel, vilket &r den hdgsta andelen jamfért med andra
cykelstader i Europa. Stadens satsningar pa cykling och kollektivtrafiken
har lett till mindre trafikstockningar och battre luftkvalitet.

Staden har byggt genvégar for cyklister for att sakerstélla raka och
snabba férbindelser. Antalet végmarken har minskats genom att bygga
cirkulationsplatser med vajningsplikt. Korsningarna har separata
cykeltrafikljus. Vissa korsningar har grona trafikljus i fyra riktningar, vilket
gor det sakrare att korsa vagen sarskilt nar man svanger at vanster.
Dessutom har staden flera stoppfiler som ar reserverade for cyklister
("cykelfickor") framfor bilarna vid trafikljus.

Groningens transportplan har delat in centrum i fyra trafiksektorer. Enligt
planen &r det inte mojligt att kéra genom centrum frn ena sidan till den
andra inom dessa fyra sektorer, utan fordonen maste kora langs vagar
utanfor staden. Detta har minskat trafikstockningar, buller, luftféroreningar
och trafikfaror. Dessutom har man byggt zoner for att sénka
trafikhastigheten i staden. Antalet parkeringsplatser i centrum minskades
och nya parkeringsplatser byggdes i narheten av ringvagen, vilket
uppmuntrar stadsbor att g, cykla eller ta bussen till centrum.
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Framgangsberéattelser

Hamburg, Tyskland

Hamburg har lyckats 6ka kollektivtrafikens och cykel- och gangtrafikens
andel av trafiken pa ett avsevart satt. De flesta grannskap i centrum ar
trygga att g i och lattillgangliga med cykel. Fér medellanga resor finns
det buss-, tdg- och farjesystem inne i staden.

For att uppna sina mal har staden planerat optimala rutter for alla
trafikanter, hogklassiga gang- och cykelvagar samt utvidgade cykelrutter.
Invanarna uppmanas lata bli att kopa bil med hjalp av lattillganglig
kollektivtrafik, tillrackligt manga cykelparkeringsplatser och genom att
utvidga kollektivtrafiknétet. Bilparkeringen koncentreras till underjordiska
parkeringshus i stallet fér markparkering.

hvV switch

Hamburg har integrerat olika trafiktjanster, sdsom kollektivtrafiken,
cykling och delningstjanster, i ett enda system (HVV Switch). Appen visar
de snabbaste kollektivtrafikforbindelserna och foreslar alternativa rutter
med hjélp av hyrbilar eller bestéllningstjanster. Bilpooltjansten
sammanslar enskilda resor och transporterar passagerare genom
Hamburg med hjalp av sin elektriska fordonsmateriel.

Mobilitat
ohne
Ende

. - .
af -

Bild: Hamburger Hochbahn AG
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Framgangsberattelser

Bild: Igor Passchier

Utrecht, Nederlanderna

Utrecht &r en valkand cykelstad som fick titeln varldens mest
cykelvanliga stad 2022. Utrecht har uppnatt betydande resultat nar det
galler att framja hallbar stadsmobilitet.

Med sin verksamhetsplan for cykling har staden forbattrat kvaliteten pa
sitt cykelnét. Detta har till exempel gjorts genom att 6ka antalet
parkeringsplatser, utrymme och trygga rutter. Langs populéra cykelvagar
har motorfordonstrafikens filer omvandlats till cykelvagar. Kantfilerna
breddades, vilket minskade utrymmet fér motortrafiken fran tva filer till en
fil. Dessutom séanktes hastighetsbegransningarna till 30 kilometer i
timmen.

Verksamhetsplanen for gangtrafik innehdll 13 atgarder, bland annat att
bygga tydliga rutter, forbéttra trottoarernas skick och genomféra
kommunikationskampanijer. Efter att planen godkandes har cirka 45
istAndsattningsprojekt genomforts och beretts for att 6ka utrymmet som
reserveras for fotgangare.

Som ett resultat av atgarderna 6kade cykeltrafikens andel med i
genomsnitt 3-5 procent under aren 2015-2020 och néjdheten med
tillgangen till centrum dkade till en niva dar nastan nio av tio invanare var
antingen nojda eller mycket ndjda. Reserveringen av ett stérre utrymme
for gangtrafiken samt sankningen av hastigheten till 30 km/h har
forbattrat trafiksékerheten. Olyckorna minskade med néstan 40 procent
mellan 2015 och 2021.
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Tillganglighet — Vad gjordes?

Atgardsprogrammets effekter pd tillgangligheten bedémdes genom att utreda antalet invanare och
arbetsplatser i det omrade som berérs av atgarderna. Vid granskningen utnyttjades
Statistikcentralens rutdatabas (2023).

Omrédes-, linje- och punktméassiga atgarder klassificerades i fyra avstandskategorier utifrdn deras
inverkan pa tillgangligheten till gang, cykling och kollektivtrafik. Atgardernas influensomraden
beraknades enligt fagelvagsavstand fr&n en punkt eller ett omrade.

Atgarderna i kategori 1 forbéttrar tillgangligheten p& hela stadens niva. Objekt &r bland annat
centrum, omradescentrumen samt resecentrum och centralstationer. Influensomradet
uppskattades vara 3 kilometer. Till denna kategori hor foljande objekt:

«  Centrum och omradescentrumen
* Resecentrum

«  Jarnvagsstationer

Atgarderna i kategori 2 forbattrar tillgangligheten p& hela stadens niva, men influensomradet ar
mindre &n for centralstationerna. Sadana objekt ar bland annat jarnvagshallplatser, vars
influensomrade uppskattades vara 1 kilometer. Till denna kategori hor féljande objekt:

- Jarnvagshélliplatser

Atgarderna i kategori 3 forbattrar tillgangligheten inom en enskild stadsdel eller mellan tv&
stadsdelar. S&dana objekt &r till exempel eventuella sparvagnshéllplatser och viktiga
parkeringsobjekt. Influensomradet uppskattades vara 800 meter. Till denna kategori hor féljande
objekt:

«  Spérvagnshallplatser

Parkeringsanlaggningar

»  Stadscykelstationer

Atgarderna i kategori 4 forbéttrar tillgangligheten i narheten av atgéarden. S&dana objekt &r till
exempel enskilda busshéllplatser eller projekt for att forbattra infrastrukturen. Influensomradet
uppskattades vara 200 meter. Till denna kategori hor féljande objekt:

»  Viktiga busshallplatser (kartlaggning av knutpunkter)

« Offentliga laddningsstationer for elbilar (utredningsplan for elladdning)

«  Gangmiljéer som ska utvecklas (utvecklingsprogrammet for gang och vistelse)
*  Huvudnétet for cykling

«  Hallplatser foér stomlinjerna
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Kategori 3 Invénare Arbetsplatser
Parkeringsanlaggningar 46 000 51 000
Stadscykelstationer 180 000 87 000
Sparvagnshallplatser, fas 1 och 2 124 000 77 000
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Klassrum 4 Invanare Arbetsplatser
Hallplatser i kartlaggningen av 8 000 8 000
knutpunkter

Laddningsstationer 24 000 21 000
Qtveckllngsprogrammet for gdng och 30 000 32 000
vistelse

Huvudnatet for cykling 125 000 71 000
Hallplats for stomlinjen 97 000 56 000
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Synpunkter gallande tillganglighet

Tillganglighet ar en mangfacetterad frdga, och granskningen som gjordes
motsvarar inte helt alla delomraden av tillgangligheten. Granskningen
beskriver dock ganska bra den regionala tackningen av de olika atgarderna.
Ju sméskaligare en atgard &r, desto mer lokal blir dess effekt, emedan
influensomradet for stora atgarder ar mer omfattande. Narheten till tgarden
eller objektet &r dock inte automatiskt en garanti fér god tillganglighet, utan
det kravs ocksa lokalt arbete. Granskningen som gjorts tar bara hansyn till
det kortaste avstandet till objektet, men i verkligheten kan
promenadavstandet till objektet vara mycket langre an fagelvagsavstandet pa
grund av t.ex. banor eller andra stora hinder.

Tillganglighetsgranskningen som gjorts ar ett enkelt satt att identifiera objekt
med manga invanare eller arbetsplatser i narheten. | en mer detaljerad
granskning ar det skal att ocksa beakta avstandet ur restidens synvinkel. |
granskningen tar man inte heller stélining till de faktiska destinationerna eller
andamalen med resorna, dar trafikmedlet eller det darmed forknippade
objektet endast ar en bidragande faktor. Det viktigaste for att framja hallbar
mobilitet &r att minska resmotstandet mot hallbara fardsatt, det vill sdga den
tid, pengar och méda som gar at till resan jamfort med privatbilism.

Granskningen visar att Abo centrum och omrédescentrumen samt de
stationer och tjanster som finns i dem ar till exempel med tanke pa
genomsnittliga cykelavstand mycket tillgangliga i nastan hela stadsomradet.
De &r ocksa viktiga med tanke pa resmalen. Daremot ar huvudlederna for
cykeltrafiken, promenadobjekten och hallplatserna lokala destinationer som

manniskor vanligtvis kommer till frdn naromradet. Darfor &r ocksa
tillganglighetsavstandet kalkylmassigt kortare. Analysen visar att manga
fortfarande har ett langt avstand till dessa destinationer, trots att den
tidsmassiga tillgéngligheten inte ens har behandlats.

Stomlinjerna ar mycket tillgangliga, eftersom ungefar halften av invanarna
och nastan 60 procent av arbetsplatserna finns i omedelbar narhet av
stombusshallplatserna.

I och med den kommande stomlinjeférnyelsen kommer kollektivtrafiken att
bli lockande och lattillganglig for en stor del invanare. Natverket av
stadscykelstationer ar ocksa mycket tillgangligt for invanarna.

A andra sidan bor endast 40 procent av invanarna nara huvudcykellederna,
vilket innebar att en stor del av resorna gors pa ett natverk som ligger pa en
lagre niva. En I6sning kan till exempel vara att forlanga eller fortata
huvudledsnatet. PA samma satt koncentreras atgarderna for att utveckla
gangmiljoerna till centrum och betjanar under 20 procent av invanarna.
Darfor ska i synnerhet gangférhallandena forbattras pa avsevart bredare
geografisk front.

Tillgangligheten kan ocksa granskas ur olika anvandargruppers perspektiv:
for aldre, barn, personer med sensorisk nedséttning eller invandrare kan det
vara en helt annan uppgift att komma fram till ett stélle. Rutterna och deras
enkelhet, tillganglighet eller sakerhet skiljer sig avsevart at. Darfér behovs
noggrannare granskningar ur specialgruppers synvinkel.

101



Ikmodell

Traf

Bild: Ramboll




Trafikmodell — Vad gjordes?

Trafikeffekterna hos en del av atgarderna i atgardsprogrammet kan
utvéarderas med hjalp av trafikmodellen fér Aboregionen (Brutus).
Trafikmodellen ar ett verktyg som omfattar alla huvudsakliga fardsatt (gang-
och cykeltrafiken, kollektivtrafiken och rollen som férare och passagerare i en
personbil) och som kan anvéandas for att beskriva de dagliga farderna hos
enskilda hushall. Trafikmodellen har uppskattats enligt det trafikbeteende
som observerats i en undersokning om persontrafiken ar 2016, det vill saga
modellen har preciserats enligt faktiska reseavstand och andamal. Det mest
karakteristiska anvandningsomradet for den s.k. makronivadmodellen ar
beddmningen av vaxelverkan mellan markanvandning och trafiksystem samt
fardsattsspecifika forandringar.

For det har arbetet ar det inte andamalsenligt att bedoma enskilda atgarders
effekter med hjalp av trafikmodellen, eftersom effekterna av mindre atgarder i
de flesta fall inte avviker fran de stokastiska variationer som ar
kannetecknande fér modellen. Av denna anledning sammanstélldes fyra
utvecklingsscenarier per fardsatt utifran atgardslistan:

« Utveckling av trivseln och attraktiviteten i gangmiljéer (forbattring av
trivseln i gang-, vistelse- och gatumiljoer, totalt 19 atgarder/objekt)

« Forbattring av cykelnatets kontinuitet och kvalitetsniva (forbindelser som

saknas, forbattring av huvudledernas kvalitetsniva, sammanlagt 14
atgarder/objekt)

+ Okning av kollektivtrafikens konkurrenskraft (sparvag, stombusslinjer,
kollektivtrafikformaner, nartagstrafik, totalt 9 atgarder)

» Prisséttning av bilparkeringen (utvidgning och prissattning av
gatuparkering, 2 atgarder)

Effekterna pa mobiliteten och trafiken bedémdes med hjalp av
markanvandningen som beskrivs i nulagesprognosen. Pa stadsniva
faststalldes som nyckeltal for trafikeffekterna fardsattsandelar (av resor och
reseprestationen) och langden p& genomsnittliga strackor (kilometer och
minuter) per fardsétt. Resultaten och observationerna av modelleringarna
finns samlade pa foljande sida.
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Nyckeltal for modelleringarna efter scenario och

fardsatt

Andring i antal resor (resor/dygn)

2500 0,12
2000 0,10
0,08
1500 0,06
1000 0,04
500 0,02
0,00
0 — —— e —
-0,02
-500 -0,04
jalankulku pyoraliikenne joukkoliikenne henkildauto
scenario mJalankulku  mPyoralikenne  mJoukkoliikenne Autoliikenne
Andring i tidprestation (min/dygn)

0,50 0,05
0,40 0,04
0,30 0,03
0,02

0,20
0,01
0,10 0.00

| ’
0,00 — — . — - 001
-0,10 -0,02
-0,20 -0,03
jalankulku pyoraliikenne joukkoliikenne henkil6auto (kuljettaja)

&g
& S
£

mJalankulku  mPyoralikenne  mJoukkolikenne Autoliikenne

jalankulku pyoraliikenne

jalankulku pyoraliikenne

Andring i reseprestation (km/dygn)

joukkoliikenne henkildauto (kuljettaja)

mJalankulku ~ ®mPyo6réliikenne  ®Joukkoliikenne Autoliikenne

Andring i den genomsnittliga restiden (min/dygn)

joukkoliikenne henkil6auto (kuljettaja)

mJalankulku  ®Pyo6réliikenne  ®Joukkoliikenne Autoliikenne
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Sammanfattning och observationer av
modelleringsresultaten

« En forbattring av forutsattningarna for hallbara fardsatt har pa basis Rekommendationer for den fortsatta planeringen
av trafikmodelleringarna inte ndgon betydande inverkan pa
anvandningen av fardsétt. Modellen &r ett bedémningsverktyg som i
hog grad forenklar verkligheten och ger endast ett perspektiv pa
bedémningsmaterialet.

« Markanvandningens lage har den centralaste inverkan pa
trafikbehovet och fordelningen av fardséatten. Man kan i begransad
man paverka den nuvarande markanvandningen med
trafiksystemplanering, men den nya markanvandningens lage

» Den stokastiska variationen i trafikmodellen &r mer betydande &n (bostéder, arbetsplatser, tjanster) kan mycket val spela en central roll i
effekten av mindre atgarder pa restiderna pa trafiksystemniva hur fardsattsforandringarna utvecklas.

(stokastiska fardsatts- och inriktningsmodeller i kombination med ett

. « Andelen hallbara fardsatt hojs inte enbart genom att férbattra
stort modellomrade).

forutsattningarna for gang-, cykel- och kollektivtrafik. Samtidigt

+ An s& lange har modellerna p&4 makroniva tydliga begransningar nar behovs atgarder for att forandra biltrafikens nuvarande
det galler att beskriva effekterna av att forbattra kvaliteten pa konkurrenskraft (mangsidiga och malinriktade atgarder som "andas" i
gangmiljon eller cykeltrafiken. Att trivseln i trafikmiljon forbattrats bor samma riktning). Losningarna for trafiknatet i centrum (gatunétets
forklaras med det att resorna blivit snabbare. hierarki och nétets balans mellan funktion, anvandning och utseende)
+ Enskilda forbattringar av cykelnatet tycks inte férandra fordelningen ar ctentrala. Dessa kommer att avgoras noggrannare i trafikplanen for
centrum.

mellan olika fardsatt. De storsta effekterna orsakas av andringarna i
prissattningen av biltrafiken. * Huvudnatet for cykling kraver systematisk utveckling dar

+ Utvidgandet av parkeringsavgifterna och héjningen av priserna i trafikbehovet ar storst (centrum).

centrum ser ut att minska bilresorna till centrum betydligt. Detta kan
leda till &ndringar i fardsatten eller pa4 motsvarande sétt riktas till
alternativa destinationer utanfér centrum.

De 6nskade effekterna pa fardsatten kunde inte verifieras med hjalp
av modelleringen.

105




x
o
8
=
X
n
S
©
X
o
=
T
=
=
o
8
7}
[}
a
=3
5
=

ler

lva scenari

Alternat




Alternativt scenario for
genomfdrandet av program

Intill visas ett alternativt scenario, "Business
As Usual (BAU)", som utgar fran att staden
fortsatter att framja hallbar stadstrafik pa
samma satt som nu och att atgarderna i
programmet inte framjas mer aktivt an for
narvarande.

Scenariot utgar fran att det nuvarande
arbetet for hallbara fardsatt fortsatter och att
det inte kommer att ske nagra stérre
foréandringar i arbetet inom de olika
servicehelheterna. Tvartom hotar det
ekonomiska trycket att sdnka den nuvarande
investeringsnivan.

| scenariot gors dock inga antaganden om
forandringar i megatrender som paverkar
hallbar mobilitet pa nationell niva (lagar,
trender) eller pa mer omfattande niva
(klimatféréndring, urbanisering). Dessa antas
vara desamma i bAde BAU-scenariot och
scenariot for genomférandet av programmet.

| scenariot tas inte stallning till andra
intressenters verksamhet. Syftet med
scenarioarbetet ar att beskriva vad som kan
handa om situationen tillats fortsatta i
enlighet med den rddande utvecklingen.

Business as usual (BAU)

Invénarantalet i Abo stad beraknas tka med upp till 62 000 invanare fran 2023 till 2040. Planeringen av
markanvandningen och servicenatet ar i likhet med tidigare ar fortfarande inriktad pa tata omraden, men om
endast mattliga forandringar gors i trafiksystemet, véljer de nya invanarna samma fardsatt som de nuvarande
invanarna. Detta leder till att den totala tillgangligheten férsvagas eftersom allt fler bilar tar upp gatuutrymme fran
andra fardsatt. Utan en strategisk plan for hallbar mobilitet fattas besluten fran fall till fall utan att beakta den
integrerade helhetsbilden av transportsystemet. Detta leder ltt till frimarksplanering, dar man delvis optimerar
trafiksystemet med tanke pa endast ett enskilt omrade eller fardsatt, ndgot som samtidigt leder till problem pa
annat hall. Ett sarskilt viktigt tema, det vill sdga uppdelning av gatuhierarkin enligt fardsatt inom olika omraden,
genomfors inte, vilket innebar att gatorna fortfarande kommer att byggas pa samma séatt som de nuvarande
gatorna som planerats pa biltrafikens villkor.

Parkeringsplatser och extra korfalt tar upp plats pa de begransade gatuomradena, vilket gor gang- och
cykelvagarna smalare. Sarskilt i centrum och i omradescentrumen finns det otydliga och otrevliga trafikstéllen
bade for fotgangare och for cyklister. Det finns tillgangliga rutter har och déar, men man har inte lyckats att
systematiskt framja tillgangligheten, utan pa grund av flera orsaker finns det manga problem langs rutterna
sarskilt for synskadade och personer med nedsatt rorlighet. P& vintern blir praktiskt taget omajligt for
specialgrupper att ta sig fram langs en stor del av rutterna, och inte heller vintercykling &r latt p& andra &n vissa
utvalda rutter. Med beaktande av olika fardséatt och mobilitetsgrupper kommer den totala trafiksmidigheten att
forsamras, eftersom biltrafiken latt blir 6verbelastad.

Manga atgarder framskrider dock ocksé utan SUMP, men framstegen gar langsamt och kopplingen till det 6vriga
transportsystemet forblir mindre. Utmaningar med utrymmesanvandningen finns pa manga hall och man gor inte
djarva val for att erbjuda tillrackligt med utrymme for att samordna hallbara fardséatt och skapa mobilitetshubbar.
Parkering ar beroende av befintliga anlaggningar och parkering pa gatan, men det allt stérre antalet manniskor
leder till en 6kning av antalet bilar och en allt storre efterfragan pa och allt samre tillgang till parkeringsplatser. Till
foljd av detta finns det allt mindre utrymme tillgangligt fér hallbara fardsatt. For kollektivtrafiken fororsakar det
Okade antalet bilar kénslighet for stérningar och tidtabellspress, eftersom den i stort sett delar samma korfalt som
bilarna. Med beaktande av olika fardséatt och mobilitetsgrupper kommer den totala trafiksmidigheten att
forsamras, eftersom man inte har lyckats uppna en balans mellan olika fardsatt. 107



Resurserna, kompetensen och samarbetet for att framja hallbar mobilitet halls
pa samma niva, men framjandet &r inte sarskilt samordnat eller mangsidigt.
Framjandet av hallbar mobilitet bygger i huvudsak pa investeringsbudgeten och
personalresurserna inom servicehelheten for stadsmiljo, &ven om stora
stadsutvecklingsinvesteringar och spetsprojekt ocksa framjas p& annat hall.
Mobilitetens roll i dessa &r dock inte central. Utbudet av trafiktjanster kommer
att &ndras, till exempel i samband med den kommande fornyelsen av
stomlinjerna, men samordningen av resekedjorna mellan olika fardsatt ar inte
systematisk eller langsiktig.

Hallbar mobilitet framjas med arbetet ar inte effektivt organiserat eller
samordnat, och det tvaradministrativa samarbetet mellan olika servicehelheter
eller intressentgrupper ar inte sarskilt systematiskt. Man satsar inte pa att
engagera ledningen eller att félja upp effekter pa forhand och efterat eller att
rapportera, och informationskéallor utnyttjas inte i stor utstrackning. Varken
fértroendevalda eller ledande tjansteinnehavare ar sarskilt fértrogna med
mekanismerna for trafikens multiplikatoreffekter utan manga beslut som galler
tjanster, naringslivets behov eller markanvandning fattas utan en noggrann
bedémning av effekterna pa mobiliteten.

Ur ett halsoperspektiv kommer 6kningen av eltrafiken att medfora en viss
lattnad, eftersom bullret och utslappen minskar, men & andra sidan leder den
Okade elbilstrafiken och fordonens allt stérre tyngder till nya problem. Pa
samma satt leder den 6kande férekomsten av elsparkcyklar och riskbeteendet
som ar forknippat med dem till en lang rad halsorisker, &ven om lagstiftningen
kan gora det lattare att reagera pa problem i framtiden. En av de storsta
nackdelarna ar fysisk inaktivitet som utvecklas snabbt sarskilt bland barn och
ungdomar. Trafikfostran ges fortfarande normalt som en del av stadens

laroplaner for smabarnspedagogiken och den grundlaggande utbildningen,
men man kommer inte att genomféra nagra kampanjer och
kommunikationsatgarder riktade till barn och unga eller deras vardnadshavare,
eftersom man inte sarskilt har samordnat eller separat satsat pa fragan.
Jamlikheten inom mobilitet lider av att atgarder fokuseras pa att avhjalpa
problem som orsakas av trafikstockningar eller sékerhetsbrister i stéllet for att
langsiktigt jobba med att framja hallbar mobilitet. Jamlikhetsproblem uppstar
ocksa regionalt d& byggandet av huvudcykelnatet och gdngmiljon i huvudsak
koncentreras till centrum, vilket leder till att servicenivan i manga omraden
férsamras. Utanfoér centrum och de viktigaste lederna asidoséatts dessutom
underhall och dylikt som hjalper specialgrupper, sdsom bankar, bra luftkvalitet
och skuggande trad.
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Bild: Aboregionens kollektivtrafik / Pasi Leino
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De viktigaste observationernai det
alternativa scenariot om atgarderna som
anges i planen inte framskrider pa ett
malmedvetet satt:

Trafiksystemets tillganglighet som helhet kan inte
HEWES]

Deloptimering leder till olika och dmsesidigt skadlig
praxis

Utrymmesanvandningen planeras inte med effektivitet
eller hallbarhet i atanke, utan med stod av den
befintliga trafiken

Abos invanarantal véxer, vilket orsakar
trafikstockningar, parkeringsproblem och risker for
trafikanter

Den sammanlagda smidigheten mellan alla fardsatt
minskar medan fordelningen av fardsatten forblir
oférandrad

Resurstilldelningen och samordningen ar inte
forvaltningsovergripande eller systematisk
Trafikeffekterna av tjanster och planeringen av
markanvandning beddms inte regelbundet
Hanteringen av fenomen &r reaktiv och kortsiktig, inte
proaktiv eller langsiktig

Bild: Abo stad / Heikki Raisénen
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En ny era av hallbar mobilitet — vad behdvs?

Férdelningen av fardsatten i Abo har inte féréndrats i en mer héllbar
riktning enligt stadens métningar eller riksomfattande kartlaggningar av
mobiliteten, trots sankta hastighetsbegransningar i centrum, den delvis
genomférda parkeringsavgiftsreformen, de nya cykelvagarna eller Folis
Okade passagerarantal. Enligt Traficoms riksomfattande trafikprognos ser det
ut som om fordonen i framtiden kommer att elektrifieras allt snabbare, vilket
med den nuvarande beskatthingen kommer att leda till en minskning av de
genomshnittliga kdrkostnaderna och darmed langre resor och en ytterligare
okning av trafikprestationen, det vill séga antalet korda kilometer. Enligt
prognosen kommer antalet personbilar att 6ka med 21 procent och
antalet kilometer som kdrts med dem med 45 procent jamfoért med 2022
ars niva fram till 2060, om inga dampningséatgarder vidtas. Eventuella
atgarder for att dampa effekterna pa nationell niva ar bland annat beslut som
géller prissattningen och beskattningen av trafik, som
kommunikationsministeriet for narvarande utreder.

Enligt Abos klimatrapporter har véagtrafikens relativa andel av
vaxthusgasutslappen okat, vilket beror pa att utslappen fran vagtrafiken har
stagnerat emedan andra sektorer har lyckats med sin utslappsutveckling.
Elektrifieringen av trafiken har en positiv inverkan pa utvecklingen av
trafikutslappen, men en 6kning av antalet bilar och trafikprestationer ar
inte en énskvard utvecklingsriktning. Enligt en granskning av

P trafikmodellen som utarbetats ger scenarier som baserar sig pa tidigare

godkanda atgarder knappt nagra synliga resultat nar det géller att 6ka den
hallbara mobilitetens andel och kan i vissa fall till och med 6ka biltrafikens
prestationer. Orsaker till detta kan bl.a. vara att atgarder som forsvagar
bilismens konkurrenskraft kan leda till att man skoter sina &renden
annanstans i stallet for att byta fardsatt, om atgarderna genomfors daligt eller
utan regional samordning. Granskningen av trafiken ger dock inte en bra bild
av stora, systemiska férandringar med olika multiplikatoreffekter, och en rent
matematisk modell kan inte ta hansyn till férandringar i attitydklimatet.
Modellgranskningen och atgarderna som bedéms i den &r ocksa endast
avgransade till resor inom Abo, dven om Abo &r en viktig destination och
genomfartsomrade inom den regionala och nationella trafiken.

Pa basis av en férhandsbedémning av atgardernas effekter ser det ut att
man med traditionella atgarder for att underlatta forhallandena fér hallbar
mobilitet inte 1att kommer att n& de uppsatta malen fére 2030. De atgarder
som sammanstallts pa basis av tidigare material ger en god grund for att
stoda hallbar mobilitet, men & andra sidan ar de endast mattliga nar det
galler att begransa biltrafiken. For att &stadkomma betydande forandringar
kravs framfor allt en orubblig politisk vilja och engagemang for att halla fast
vid de atgarder som framjar malen. Det behovs ett malmedvetet
tillvagagangssatt som maste aterspeglas konsekvent i alla
stadsplaneringsval och i det trafikpolitiska klimatet.
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En ny era av hallbar mobilitet — vad behdvs?

De viktigaste malen i planen for hallbar stadstrafik &r att forbattra invanarnas
sakerhet, halsa och jamlikhet. Koldioxidneutralitet &r ocksa ett viktigt mal, och
den 6kade anvandningen av elbilar kommer att bidra avsevart till att detta
mal uppnas. Andra satt behovs dock ocksd, i synnerhet for att genomfora
omstallningen av fardsatt, eftersom utvecklingen, som namns ovan, enligt
den senaste prognosen samtidigt kommer att leda till en 6kning av antalet
bilar och korda kilometer. Staden spelar alltsa en sarskilt viktig roll nar det
géaller att sékerstélla att den nationella och regionala utvecklingsforloppet
mot en elektrifiering av trafiken inte aventyrar uppnaendet av andra
mal.

Den stora biltatheten 6kar rusningen i trafiken och tar upp utrymme pa andra
trafikanters bekostnad, samtidigt som belastningsgraden for en personbil inte
ser ut att 6ka. Det stora antalet bilar 6kar sannolikheten for trafikolyckor och
férsamrar invanarnas halsa genom forsamrad fysisk kondition och
passivering. Aven om elbilar inte orsakar smapartiklar eller motorbuller, tar
de upp utrymme, belastar gatunatet, orsakar dackbuller och malar sénder
sandningssand, vilket leder till att det bildas gatudamm som orsakar
hélsorisker. Infrastrukturen for bilism orsakar i allménhet barriareffekter for
andra trafikanter.

Enligt Tiikkajas farska doktorsavhandling kan brister i méjligheterna att
anvanda personbil orsaka problem for invanarnas valbefinnande. Ett
samhalle som baserar sig pa privatbilism skapar ojamlika méjligheter
att delta i hobbyer eller samhallsfunktioner, eller till och med att ta emot

arbete. Tiikkajas forskning lyfter fram behovet av att tillsammans planera
samhallets servicestruktur och trafiksystem for att minimera
mobilitetsolagenheterna som orsakas av att inte ha tillgang till bil.
Utredningen lyfter ocksa fram observationer fran tidigare undersékningar,
enligt vilka de skadliga externa effekterna av bilismen, sdsom buller och
luftfororeningar, ofta paverkar hushall som inte har bil eller som anvander bil
mindre.

Aven om bilismen medfér manga nackdelar f6r manniskor och samhallet
maste man ocksa erkanna fordelarna med att kora bil: det ar ett enkelt och
bekvamt fardsatt som minimerar restiden, ar flexibelt nér det galler att
transportera manniskor och varor och inte ar bundet av bestdmda tidtabeller.
Bilen ar ocksa en nédvandighet for manga, eftersom alla omraden inte
tillhandahaller andra rationella alternativ. A andra sidan ger bilen manga
personer med nedsatt rorlighet en rorelsefrinet som de inte har tillgang till pa
andra satt.

Abo bor ge ett klart stdrre stadsrum till hallbara fardsétt an i nulaget,
vilket effektiviserar utrymmesanvandningen, forbattrar invanarnas sékerhet,
halsa och jamlikhet samt forbattrar tillgangen till hela samhallets tjanster.
Samtidigt innebar det att bilismens infrastruktur maste minskas och bilismens
konkurrenskraft forsvagas. Det &ar ocksa viktigt att sorja for mojligheterna att
anvanda bil: for manga &r det det enda eller sé gott som det enda séattet att ta
sig ndgonstans och delta i samhéllets funktioner. Det ska dock inte vara det
primara alternativet.
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Genomfdrande
och uppfoljning

Bild: Abo stad / Jonne Mattila




Genomforande

| arbetet faststélldes mal for staden som styr framjandet av hallbar
mobilitet och sammanstalldes atgarder som framjar hallbar mobilitet for
stadens olika servicehelheter och intressentgrupper for de kommande
aren. Genomfgrandet av planen och planeringen av tidsplanen for
atgarderna kraver ett nara samarbete inom mobilitetstjiansterna och hela
stadsorganisationen.

Genomfdrandet framjas av en SUMP-koordinator eller en motsvarande
personalresurs vars uppgift ar att:

- se till att de atgarder som namns i planen schemaléaggs och
genomfors,

- framja férdelningen av resurser till atgarder i samband med budgeten,
» samordna uppfdéljningen och rapporteringen.

Dessutom maste man i samordningen sakerstalla samarbetet med
uppdateringen av trafiksystemplanen fér stadsregionen (region-SUMP).
Fortsatt planering av atgéarder som har regional inverkan genomfors i
samarbete med trafiksystemarbetet i Abo MBT-stadsregion.

Genomférandet stdds av en forvaltningsévergripande styrgrupp.
Styrgruppen som tillsatts motsvarar styrgruppen for utarbetandet av
SUMP. Kvalitetssakring och utvérdering av hur genomférandet av planen
har lyckats ar viktigt under hela genomférandet, och erfarenheterna
utnyttjas nasta gang da planen uppdateras. SUMP uppdateras ar 2028.

Beslut om konkreta &tgarder fattas separat i enlighet med
beslutsprocesserna i samband med det arliga utarbetandet av budgeten.
Atgérderna finansieras ur den normala budgetramen. Under planens
giltighetstid framjar den eventuella SUMP-koordinatorn aktivt
schemalaggningen och genomférandet av atgarderna, ser till att
atgarderna beaktas vid utarbetandet av budgeten och att uppfdljningen
och rapporteringen av atgarder som redan vidtagits eller inte vidtagits
anvands som stod for beslutsfattandet. For vissa atgarder ar det mojligt att
sOka extern finansiering fran staten eller EU-program.
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Bild: Abo stad / Pekka Vallila

Uppfoljning

Vasentligt for att uppnd malen &ar att félja upp deras genomférande. | helheten for
uppféljningen faststalls hur genomférandet av planen for hallbar stadstrafik foljs upp.

Genomfdrandet av planen foljs upp med hjélp av strategiska indikatorer. Antalet méatare
som foljs upp halls mattligt, eftersom detta ar den forsta gdngen som planen utarbetas i
Abo och helheten av SUMI-indikatorer (Sustainable Urban Mobility Indicators, SUMI)
som Europeiska unionen forutsatte tas i bruk 2026. Eftersom SUMI-indikatorerna forst
haller pa att inforas ar det inte skal att i detta skede géra uppféljningen av planen alltfor
betungande eller 6verlappande med indikatorerna. Uppféljningen gors i fortsattningen i
samarbete med det regionala trafiksystemarbetet (s.k. region-SUMP).
Ansvarsfordelningen for uppféljningen faststalls gemensamt. Utéver de strategiska
indikatorerna foreslas kompletterande méatare som staden redan foljer upp.

De strategiska indikatorerna har en tydlig koppling till de mal som stallts upp i planen:
koldioxidneutralitet, sékerhet, hdlsa och jAmlikhet. Koldioxidneutralitet méts i form av
mangden vaxthusgasutslapp som orsakas av vagtrafiken. Sdkerheten méats genom att
félja upp antalet allvarliga personskadeolyckor som orsakas av véagtrafiken.
Utvecklingen av andelen héallbara fardsatt paverkar alla mal: hallbara fardsatt ar
klimatvanliga och trygga, 6kar halsan genom fysisk aktivitet och tillhandahaller jamlika
mobilitetsméjligheter for invanarna.
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Matare
Mawe e e @ 2%

Andelen héllbara fardséatt bland resor inom Abo 55 %
Kélla: Kunnan liikennetutkimus tai Traficomin henkil6éliikennetutkimus (HLT) (2021)
Mangden vaxthusgasutslapp fran vag- och gatutrafiken (CO2-ekv) 148
Kalla: Finlands miljécentral. Kuntien ja alueiden khk-paastot. (2022)
Antalet allvarliga personskadeolyckor 4
Kélla: Statistikcentralen. Statistik 6ver vagtrafikolyckor. (2022)
Andelen hallbara fardsétt av Abobornas inrikesresor 46,7 %
Kélla: Kunnan liikennetutkimus tai Traficomin henkiloliikennetutkimus (HLT) (2021)
Trafikvolymindex for gangtrafik 87
Kalla: Abo stad. (2023)
Trafikvolymindex for cykeltrafik 89
Kalla: Abo stad. (2023)
Trafikvolymindex for kollektivtrafik 94
Kalla: Abo stad. (2023)
Trafikvolymindex for privatbilism 89
Kalla: Abo stad. (2023)
Andel trafikprestationer som korts med rena fordon i Foli-trafiken (%) 27,6 %
Kalla: Foli. (2022)
Andelen elbilar av Abobornas personbilar i trafiken (%) 3,3%
Kalla: Traficoms statistikdatabas. Liikennekaytdssa olevat ajoneuvot. (2023)
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Matare
Mewe w228 2000

Placeringen av bostadsvaningsytan i godkanda detaljplaner pa zonen for hallbar stadsstruktur som fortatas (%) 97 %
Kalla: Abo stad. (2022)

Liikkumisbarometri (tyytyvaisyys kulkutavoittain)
Kalla: Abo stad.

Tillganglighet till dagligvaruhandel, hégst 500 m fagelavsténd, Abobor (%) 72 %
Kélla: YKR. Liiteri-palvelu (YM) (2022)
Tillganglighet till skola med &rskurserna 1-6, hégst 1 km fagelavstand, Abobor (%) 69 %
Kélla: YKR. Liiteri-palvelu (YM) (2022)
Bilresornas andel p& resor som &r mindre &n 3 km, Abobor

Kalla: Kunnan liikennetutkimus tai Traficomin henkil6liikennetutkimus (HLT) (2021)
Innehav av kérkort, Abobor 18-29 &r (%) 76,8 %
Kélla: Traficoms statistikdatabas. Ajokortit. (2022)
Registrerade personbilar som tillhér Abobor / 1000 invanare (bilism) 496
Kélla: Statistikcentralen. Moottoriajoneuvokanta. (2022)
Antalet Abobor som utsétts for vagtrafikbuller (gator och landsvégar) enligt EU:s nyckeltal, som inte bor i en 55 900
byggnad med sarskild ljudisolering (2021)
Kalla: Abo stad.

Antalet dagar d& dygnsgransvardet for inandningsbara partiklar (PM10) 6verskrids per ar pa Salutorget 1
Kalla: Abo stad. (2021)
Trafikolyckor som lett till personskada i Abo 96
Kélla: Statistikcentralen. Statistik éver vagtrafikolyckor (2023)
Personskadeolyckor som involverar en fotgangare eller cyklist i Abo 46
Kélla: Statistikcentralen. Statistik éver vagtrafikolyckor (2023)
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Kallor

Kallor for atgarderna

Atgérderna i tgardsprogrammet
har hamtats fran tidigare planer
och program fér Abo och
Aboregionen. Planerna har
behandlats politiskt, med undantag
for utredningsplanen fér elladdning
som kommer att behandlas for
godkannande.

Atgérdernas kallor beskrivs pa
atgardskorten med forkortningar
(pé finska). De planer och program
som forkortningarna hanvisar till
listas nedan.

Forteckningen dver kallor som
beskrivs pé atgardskorten ar inte
uttdbmmande, utan stod for
atgarder kan ocksa finnas i andra
planer och program. Nationella
planer stoder till exempel ofta
atgarder som vidtas pa stadsniva

PG for att framja hallbar mobilitet.

&

&

E

CE

Abo stad. 2021. Abos fardplan fér cirkular ekonomi. Mot ett resursklokt samhalle
2029.
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/liite_1._turun_kiertotalouden_tiekart
ta_-_kohti_resurssiviisasta_yhteiskuntaa 2029 kh 1.11.2021.pdf

HYV-Lapset
Abo stad. 2020. Vi bygger upp en barnvanlig stad. Abo stads vélfardsplan fér barn
och unga 2020-2023.
https://www.turku.fi/sites/default/files/atomsl/files/lasten_ja_nuorten_hyvinvointisuun
nitelma_turku.pdf

ILM-Turku

Abo stad. 2022. Klimatplan 2029. Abo stads hallbara klimat- och
energiverksamhetsplan 2029.
https://issuu.com/turunviestinta/docs/turun_ilmastosuunnitelma_2029

ILM-Var

Egentliga Finlands férbund, Valonia & Nérings- trafik- och miljécentralen i Egentliga
Finland. Varsinais-Suomen ilmastotiekartta 2030. Mal och &tgarder for 2030.
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/09/Varsinais-Suomen-
ilmastotiekartta-2030_WEB-1.pdf

KESKPYO

Abo stad. 2021. Plan for cykelnatet i Abo.
https://ah.turku.fi/kh/2023/0320007p/Images/2203997.pdf och
https://ah.turku.fi/kh/2023/0320007p/Images/2203995.pdf

KAV

Abo stad. 2023. Abos Utvecklingsprogram for cykling och vistelse 2029. Abo stads
publikationer 3/2023.

https://ah.turku.fi/kh/2023/0306006p/Images/2203866.pdf

LATAUS

Abo stad. 2024. Abo stads utredningsplan for elbilsladdning. Plan fér byggande och
utveckling av laddning av elbilar i Abo stadsomréde 2024-2030.
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/sahkolatauksen_yleissuunnitelma
7.6.2024 .pdf

LITU

Abo stad. 2023. Abo stads trafiksakerhetsprogram.
https://ah.turku.fi’lkh/2023/0622018p/Images/2232073.pdf

LJS-Turku

Egentliga Finlands férbund. 2020. Trafiksystemplan fér Abo stadsregion 2020.
https://varsinais-suomi.fi/wp-
content/uploads/2021/05/Turun_kaupunkiseudun_liikennejriestelmsuunnitelma_202
0.pdf

LJS-Var

Egentliga Finlands férbund. 2020. Trafiksystemplan fér Egentliga Finland 2020.
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Varsinais-
Suomen_liikennejarjestelmasuunnitelma_2020.pdf

MAL

Avtalet om markanvéndning, boende och trafik 2020-2031 mellan staten och
kommunerna i Abo stadsregion. https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-
sopimus+Turun+seutu+08102020.pdf/

PARKLET

Principer for parklet-anvandning av parkeringsplatser. Abo stadsstyrelses beslut
12.4.2021. https://ah.turku.fi/kh/2021/0412009x/4344925.htm

PYS
Abo stad. 2019. Riktlinjer fér parkeringen 2019.
https://ah.turku.fi/kh/2019/1219030x/Images/1761696.pdf

PYO
Abo stad. 2016. Utvecklingsprogram fér cykling i Abo 2029.
https://ah.turku.fi/kh/2018/1126026x/Images/1663910.pdf

YHTA

Abo stad. 2022. Abo stads likabehandlings- och jamstélldhetsplan 2022-2023. Abo

tillhor alla.

https://www.turku. fi/sites/default/files/atoms/files/turun_kaupungin_yhdenvertaisuus-
ja_tasa-arvosuunnitelma_2022-2023.pdf
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https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/09/Varsinais-Suomen-ilmastotiekartta-2030_WEB-1.pdf
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Kallforteckning

Nationella och regionala strategier och program samt strategier och

program for Abo

Jaaskelainen, S. (red.) 2018. Program for framjande av gang och cykling.
Kommunikationsministeriets publikationer 5/2018. http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-243-549-1

Utkast till regeringens proposition till riksdagen med forslag till lagstiftning om mikromobilitet.
Utkastet som bilaga i utlatandetjansten:
https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalld=e65915a8-93c7-4b45-a7d1-
93d073b9b925

Abo stad. 2016. Utvecklingsprogram fér cykling i Abo 2029.
https://ah.turku.fi/kh/2018/1126026x/Images/1663910.pdf

Abo stad. 2019. Riktlinjer fér parkeringen 2019.
https://ah.turku.fi/kh/2019/1219030x/Images/1761696.pdf

Abo stad. 2020. Vi bygger upp en barnvanlig stad. Abo stads vélfardsplan fér barn och unga
2020-2023.

https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/lasten_ja_nuorten_hyvinvointisuunnitelma_turku.

pdf

Abo stad. 2021. Borgméstarnas Abo - Artiondet fér handling. Abo stads borgmastarprogram
2020-2025.
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/pormestariohjelma_2021_suomi_web.pdf

Abo stad. 2021. Abos fardplan fér cirkulér ekonomi. Mot ett resursklokt samhalle 2029.
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/liite_1._turun_kiertotalouden_tiekartta_-
kohti_resurssiviisasta_yhteiskuntaa_2029 kh 1.11.2021.pdf

Abo stad. 2021. Plan fér cykelnatet i Abo.
https://ah.turku.fi/kh/2023/0320007p/Images/2203997.pdf

Abo stad. 2022. Klimatplan 2029. Abo stads héllbara klimat- och energiverksamhetsplan 2029.
https://issuu.com/turunviestinta/docs/turun_ilmastosuunnitelma_2029

Abo stad. 2022. Abo stads likabehandlings- och jamstalldhetsplan 2022—2023. Abo tillhér alla.
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turun_kaupungin_yhdenvertaisuus-_ja_tasa-
arvosuunnitelma_2022-2023.pdf

Abo stad. 2023. Abos Utvecklingsprogram for cykling och vistelse 2029. Abo stads publikationer

3/2023. https://ah.turku.fi/lkh/2023/0306006p/Images/2203866.pdf

Abo stad. 2023. Abo stads trafiksékerhetsprogram.
https://ah.turku.fi/lkh/2023/0622018p/Images/2232073.pdf

Abo stad 2024. Abo stads klimatrapport 2023.
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turun_kaupunki_ilmastoraportti_2023.pdf

Abo stad 2024. Abo befolkningsprognos. Uppdaterad 3.10.2024. https://www.turku.fi/turku-
tieto/tilastot/turun-vaestoennuste

Statsradet. 2021. Den riksomfattande trafiksystemplanen for 2021-2032. Statsradets
publikationer 2021:75. http://urn.fi/lURN:ISBN:978-952-383-749-2

Avtalet om markanvéndning, boende och trafik 2020—2031 mellan staten och kommunerna i Abo
stadsregion. https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-
sopimus+Turun+seutu+08102020.pdf/

Egentliga Finlands férbund. 2018. Utvecklingsplan for infartsparkering i Aboregionen.
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/09/Turun-seudun-lityntapysakoinnin-

kehittamissuunnitelmal.pdf

Egentliga Finlands férbund. 2020. Trafiksystemplan for Egentliga Finland 2020. https://varsinais-
suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Varsinais-
Suomen_liikennejarjestelmasuunnitelma_2020.pdf

Egentliga Finlands férbund. 2020. Trafiksystemplan fér Abo stadsregion 2020. https://varsinais-

suomi.fi/wp-
content/uploads/2021/05/Turun_kaupunkiseudun_liikennejriestelmsuunnitelma_2020.pdf

Egentliga Finlands férbund, Valonia & Nérings- trafik- och miljocentralen i Egentliga Finland.
Varsinais-Suomen ilmastotiekartta 2030. Mal och atgarder fér 2030. https://varsinais-suomi.fi/wp-
content/uploads/2021/09/Varsinais-Suomen-ilmastotiekartta-2030_WEB-1.pdf

Egentliga Finlands férbund. 2024. Vision om knutpunkten fér kollektivtrafiken i Abo stadsregion.
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2024/04/Joukkoliikenteen-solmukohtavisio-Turun-
kaupunkiseudulla_2024 03_22.pdf
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