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PARTERNA | PROJEKTET

INLEDNING

Bestéllare/byggherre

Projektplanens upprattare

Planeringsingenjéor Mika Laine / planering av genomférandet av
stadsmiljon

Konsultuppdrag
Sweco Infra & Rail Oy

Hyresgést/anvandare

| anslutning till jarnvagsbron 6ver Aura a har byggts en smal gang- och
cykelled som eventuellt ersdtts i samband med att den nya
detaljplanen trader i kraft. Jarnvagsbron ligger vid korsningen av fyra
stadsdelar (081 Raunistula, 011 Nummis, 001 | och 006 VI). Som
placeringsomrade for den nya bron har foreslagits ett omrade som
borjar nordost om detaljplaneomradet for jarnvagsbron och slutar
cirka 330 meter mot nordost.

P3a vardera sida av Aura a gar en gang- och cykelled med grusyta som
fungerar som gangférbindelse for omradets invanare och anvands av
stadsborna rekreation.

| denna projektplan presenteras grundldggande uppgifter som ar
vasentliga for stadens infrastruktur samt alternativa l6sningar for
byggandet av en bro for den nya gang- och cykelleden.

En uppdaterad detaljplan 6ver omradet finns som bilaga.

MALSATTNING FOR PLANERINGEN

De nuvarande gang- och cykelévergangsstallena vid Aura a i omradet
ar Jarnvagsbron och Tomasbron, som ligger cirka 300 meter fran
Jarnvagsbron i riktning mot sydvast. Med tanke pa cykeltrafiken ar
bada broarna problematiska; det ar inte tillatet att cykla pa
Jarnvagsbron och Tomasbron ligger bakom trapp- och
omvagskonstruktionen.

Malet med planeringen ar att en bro som betjanar gang- och
cykeltrafiken placeras pa ett naturligt satt i anslutning till det
befintliga gatunatet. | detta sammanhang beddms ocksa de
eventuella dndringar i stadsstrukturen som planldaggningen tillater.
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Utgangspunkten anses dock vara en gang- och cykelled som sitter bra
i den befintliga stadsstrukturen.

Med beaktande av pendeltrafiken kommer bron att anvdandas som
mest pa morgnarna och eftermiddagarna, och darfor ska breda
inkérnings- och utfartsvagar beaktas i omradets utredningsplan. En
smidig cykeltrafik forutsatter tydliga rutter som styr cyklisten i sin
fardriktning till ratt trafikled. Ett Oppet landskap och god sikt
forbattrar trafiksdkerheten ocksa pa gang- och cykelleden. Med hjalp
av terrangen i omradet dr det mojligt att stoda en langsammare
korhastighet fér dem som lamnar bron.

Pa det omrade som anvisats i detaljplanen finns en stig pa den vastra
stranden samt tre stigar pa den Ostra stranden, som lampar sig
naturligt for gang- och cykelledsbron.

- Konsagrdanden pa vastra stranden leder direkt till Aura as strand

som har en direkt forbindelse till Beanstigen pa Ostra stranden.
Detta ar en forbindelse enligt detaljplanen.
Strackan Over vattendraget for bron som byggs som en
fortsattning pa Beanstigen &r cirka 100 meter. Mellan
trafikforbindelserna fran 6stra stranden till vastra stranden ar
avstandet cirka 130 meter.

- Pleikinpolku vid ©6stra stranden ar en fortsattning pa
Pispalavagen. Pispalavdagen leder till inkorningsleden till
parkeringsplatserna av de husbolag som omger vagomradet, dar
det inte finns anvisade gang- och cykelleder. Bron som byggs som
en fortsattning pa Pleikinpolku ligger i strandparksomradet VP-1
som enligt detaljplanen ska byggas. Strackan éver vattendraget
for bron som byggs som en fortsattning pa Pleikinpolku &r cirka
50 meter. Mellan trafikférbindelserna fran 6stra stranden till
vdstra stranden ar avstandet cirka 175 meter.

- Fuxstigen pa Ostra stranden ligger pa den norra gransen till
detaljplanen fér Raunistula bro och cykelvag, varifran det gar en
gang- och cykelférbindelse till Inspektorsgatan. Strackan over
vattendraget for bron som byggs som en fortsattning pa
Fuxstigen ar cirka 55 meter. Mellan trafikférbindelserna fran
Ostra stranden till vastra stranden ar avstandet cirka 160 meter.

- Strackan mellan Jarnvagsbron och Tomasbron ar mycket likadan
som strackan mellan Konsagranden och Beanstigen utan en tydlig
fortsatt forbindelse till omradets huvudrutter, och férbindelsen
kan behandlas enligt villkoren i Alternativ 1. Detta alternativ hor
inte till detaljplaneomradet Raunistula bro och cykelvag.
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Flygbild éver var de féreslagna byggplatserna korsar vattendraget
e

Jarnvagsbron och Tomasbron ar bada konstruktionstekniska
trespannsbroar. Den kommande gang- och cykelledens bro borde
anvanda samma grundriktning med tre spann med tanke pa
mellanstoden.

Som brons nyttobredd (NB) anvands 6 000 mm gangbredd, brons
undergangshojd fran nollvattennivdan dr 5500 mm. Som brons
huvudsakliga byggmaterial kan anvandas tra, stal eller armerad
betong, eller under vissa forutsattningar en kombination av
materialen. | och med vattendragets overskridningslangd ar det
ekonomiskt att anvdnda en bojd brotyp:

- En plattbro, varvid hela promenaddacket byggs som en enhetlig
platta och byggmaterialet dr armerad betong.

- Enbalkbro, varvid huvudstodet kan vara av tra, stal eller armerad
betong. Ovanpa huvudstodet Ildggs det egentliga
promenaddacket, som under vissa forutsattningar kan vara av tra
eller armerad betong.

- Oberoende av brotyp kan farleden beldggas med
gummibitumenasfalt.

Den minsta 6ppningen under bron dr 10 meter bred, den

rekommenderade undergangshdjden fem meter. Undergangshojden
ska tas i beaktande i och med en eventuell utvidgning av sjotrafiken.
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Brotyper, de presenterade alternativen grundar sig pa béjda brotyper
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4. DETALJPLAN OCH BYGGNADSPLATS

Raunistula bro och cykelvdg kopplas i detaljplanen till den nya
kollektivtrafikgatan. De omraden som planlagts pa bron finns i
stadsdelarna Raunistula (081) och Nummis (011) i Abo stad. |
detaljplanen anges den nya gang- och cykelbrons lage. | detaljplanen
har anvisats ett stort omrade dar man far bygga en bro som betjanar
gang- och cykeltrafiken. Platsen i detaljplanen som anvisats for bron ar
tekniskt sett nagot mer utmanande pa grund av den lagre spannvidden
an de platser som angetts vid 6vre loppet.

Den nya gang- och cykelbron ligger i Aura adals nationellt vardefulla
landskapsvardsomrade och i Abo nationalstadspark. P& den nya bron
Oppnar sig vyer framfor allt fran Korois udde och stéllvis dven fran
friluftslederna langs med stranden. Nar man har undersokt alternativa
lagen for bron har man konstaterat att en bro som byggs i omedelbar
narhet av jarnvagsbron férandrar landskapet allra minst.

Som byggplats ar Aura as bankar en utmaning for brobygget. Det ar
svart att bedéma behovet av stabilisering och forstarkning av marken,
eftersom det inte finns nagon utredningsplan och inga
jordmansundersdkningar har genomforts. Gamla
jordmansborrningsuppgifter finns tillgdngliga for omradet, men de
géller inte direkt de eventuella 6vergangsstallena.

Pa detaljplanens byggomrade finns ocksa en jarnvagsbro som forvaltas
av Trafikledsverket. Den gamla jarnvagsbron av stal som korsar Aura a
ska rivas och i stdllet byggs en dubbelsparsbro av armerad betong
mellan Karis och Abo. Det omrade i Aura adal som ska behandlas hor till
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projektet Kuppis—Abo, forkortningen for projektet ar KUTU-projektet.
Det vasentliga i projektet &r att andringarna i Abo stads strukturer och
kommunalteknik planeras och byggs av Trafikledsverket. Raunistula bro
ar en optionsbro i KUTU-projektets entreprenadprogram for
jarnvagsbroar. Optionen har uppstatt eftersom man fér smidighetens
skull har velat differentiera den administrativa behandlingen av
projekten. Kostnaderna for projektet fordelas mellan dem som gar med
i projektet. | och med Trafikledsverkets dubbelsparsprojekt har man
Iatit gora naturutredningar, markundersokningar och lodningar av an i
omradet. | lodningarna har man till exempel observerat tjockskalig
malarmussla och detta har beaktats i projektets vattentillstandsfas som
ett skyddsbehov i bilaga IV (a) i EU:s habitatdirektiv.

Det tata tradbestandet vid stranden skapar en skuggig jaktmiljo for
fladderméssen. Aven Jarnvagsbron ger lite skugga och erbjuder skydd.
For fladdermdssen ar det vasentligt att i synnerhet strandtradbestandet
bevaras sa mycket som mojligt, att undersidan av bron och strianderna
inte belyses och att belysningen pa bron inte sprids ut i omgivningen.

Utdrag ur detaljplanen fér byggplatsen
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5. ALLMANNA KRITERIER FOR PLANERINGEN

5.1 Stadsbilden

Byggplatsen ligger i en omgivning som fungerar som
rekreationsomrade. De omgivande byggnaderna ar fran flera artionden,
men de flesta byggnaderna har en modern stil. Undantaget ar den
nuvarande jarnvagsbron, vars nitade stalbalk pa promenaddacket star
pa massiva granitpelare. Pa Jarnvagsbrons plats byggs en ny jarnvagsbro
med dubbelspar som ocksa definierar stilriktningen for broarna i
omradet.

Jarnvagsbron behover en mycket stor barkraft, vilket innebar ett mycket
hogre bjalklag an bjalklaget pa gang- och cykelleden som behandlas i
projektplanen. Formsprdket kan hallas enhetligt, men da ska detta
beaktas i arkitektplaneringen.

Den laga och eleganta bron smalter in i den parkliknande miljon som en
latt konstruktion. De tunga strukturerna fungerar som landmarken,
men samtidigt ar det en utmaning att plantera dem i miljén.

Fran broarna 6ver Aura 3 kan man s6ka exempel pa broar med gang-
och cykelleder enligt den del av vattendraget som 6verskrids:

- Biblioteksbrons dack ar cirka 60 meter langt och brotypen ar en
spand kontinuerlig betongbro i ett spann. Nyanskaffningsvardet ar
2 840 000 €.

- Teaterbrons dack ar cirka 68 meter langt och brotypen &r en
snedkabelbro av armerad betong. Nyanskaffningsvardet ar
1130000 €.

- Gamla brons dack i Hallis ar 65 meter langt och brotypen ar en
stalbalksbro med ett tradack. Nyanskaffningsvardet ar 910 000 €.

Broarna avsedda for gang- och cykeltrafik i centrum férenas av att deras
arkitektur har hojt kostnaderna for brobygget. Gamla bron i Hallis har
tidigare anvants for fordonstrafik och har senare 6vergatt till gdngtrafik.

5.2 Planeringsgrunder

Som planeringsgrund anvands anvisningarna fér Eurokoder, NCCl och
RIL. Dimensioneringen enligt antalet anvandare ska utredas, men
uppskattningen av det nuvarande och kommande antalet anvandare per
dygn ligger mellan 1 000 och 2 500 personer. Antalet anvandare féljer
sannolikt arstids- och dygnsrytmen. Brons slutliga dimensionering
grundar sig pa antalet anvdandare och de omgivande faktorerna. | denna
projektplan anvands gangbroarnas nyttobredd (NB) pa 5 000-6 000 mm
i centrum.

6. GENOMFORANDEALTERNATIV

RAUNISTULA BRO OCH CYKELVAG, PROJEKTPLAN
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Som modell fér bron finns tva kostnadseffektiva alternativ samt flera
alternativ med dalig materialeffektivitet. Kostnadseffektiva alternativ ar
en platt- eller balkbro som planeras som en kontinuerlig konstruktion.
Plattbrons effektiva spannvidd ar 15-20 meter, balkbrons effektiva
spannvidd 25-35 meter. Enligt effektiva spannvidder har byggplatsen
en nyckelposition i arkitektonisk och kostnadseffektiv betydelse.

Vid planeringen och byggandet av broar gors en kostnadskalkyl i varje
skede av planeringen och byggandet. | planeringen kan man ta stallning
till material- och arbetskraftsatgangen som ger riktlinjer for projektets
totalpris. Ackordspriset for byggskedet faststdlls delvis enligt det
allmdnna marknadslaget, medan de totala kostnaderna paverkas av
mangden tilldggs- och dndringsarbeten i byggskedet.

RAUNISTULA BRO OCH CYKELVAG, PROJEKTPLAN 8.2.2022
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6.1 Alternativ 1, broforbindelse Beanstigen — Konsagranden

Strackan Beanstigen — Konsagranden 6ver vattendraget ar cirka
100 meter. Den totala langden mellan de befintliga rutterna ar cirka
160 meter.

7 I )
e | o
K . O <
a B ) W
P ' R
HD)
. y (3pangy
s . 77—‘ ___:‘_;‘7‘:::"\7 ‘L-'
- m T 11 1
" - B I T
Baskartutdrag alternativ 1, Beanstigen — Konsagrdnden
Beskrivning Bron byggs pa en plats som anvisats i detaljplanen. Trafikmassigt avviker

den anvisade platsen inte mycket fran den nuvarande platsen dar
Jarnvagsbron korsar an. Bankarnas hojdlage gor det mojligt att faststélla
brons hojdlage enligt huvudrutterna. Till sin arkitektur ar bron en
fyrspannsbro, sasom den nya jarnvagsbron med dubbelspar. Pa grund av
den korsande gang- och cykeltrafiken hojs brons hojdlage sa att det
motsvarar Beanstigens och Konsagrandens hojdlage. Da blir det moijligt
att kora underhallsmaterialet under Raunistula bro och den nya
dubbelsparsbron. Raunistulabron ligger bakom en stor ismassa, varvid
mellanstdden maste dimensioneras och byggas enligt radande
forhallanden.

Broarnas kostnader berdknas enligt dackskvadratmeter, grunddjup,
anslutande farleder och infrastrukturteknik. Priset pa gang- och
cykelledsbroar, beroende pa brotyp, &r 1 0001 500 € / dicksm?. Brons
totalpris paverkas i hog grad av ovan namnda grundkostnader som inte
ingar i priset per dackskvadratmeter.

Déackskvadraterna pa en 136 meter lang bro med en nyttobred pa sex
meter blir 816 m2 Enligt prisberdkningen for dickskvadraterna blir
kostnaderna for brodacket 816 000-1 224 000 €.

I och med andringsplanen for parkplanen Raunistulastranden,
Nummisstranden och Tomasstranden har kostnaderna for brons

RAUNISTULA BRO OCH CYKELVAG, PROJEKTPLAN
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dackskvadratmeter uppskattats vara 900 000 €. Pa grund av jordmanens
mycket svaga stabilitet och den branta urbergsformen i omradet har man
i projektplanen foreslagit en permanent spontvagg for att halla palarna i
broarnas landfasten pa plats. Kostnaderna for de permanenta
spontvaggarna har uppskattats vara 3 000 000 € totalt.

Kostnadskalkylen férdelas pa foljande satt:

e Palning och stodkonstruktioner 3,267 m
euro

*  Arbetsbro 0,383 m euro

* Basplattor, landfasten och pelare 0,250 m euro

e  Brodack 0,900 m euro

*  Uppgifter pa byggarbetsplatsen
0,500 m euro

*  Planeringsuppgifter 0,420 m euro

*  Byggherreuppgifter 0,240 m euro

*  Parkleder och trappor 0,458 m euro

* Reserveringar 15% 0,963 m euro
Totalt 7,381 m euro

| samband med dndringen av den beredda parkplanen har de nédvandiga
konstruktionerna i bron och anslutande parkgangar beaktats i
projektplanen. | broplanen har man forberett sig pa att uppna stabilitet i
planeringsomradet med en nagot dverdimensionerad l6sning, eftersom
man har velat sidkerstalla att geotekniken halls inom sina ramar. |
riskanalysen anses innehdllet i det vattentillstand som séks vara den
storsta risken. Risken kan till exempel konkretiseras i fraga om
vattendragsbygget som en mycket kort tillaten byggtid per ar, varvid det
ar mycket svart att uppfylla Traficoms understodsvillkor. Da blir projektets
tidtabell naturligtvis langre och villkorligheten fér vattentillstand 6kar
eventuellt.

Flygbild alternativ 1, Beanstigen — Konsagrnden

RAUNISTULA BRO OCH CYKELVAG, PROJEKTPLAN 8.2.2022
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6.2 Alternativ 2, broférbindelse som fortsattning pa Pleikinpolku

Strackan 6ver vattendraget fér bron som byggs som en fortsattning pa
Pleikinpolku ar cirka 50 meter. Den totala langden mellan de befintliga
rutterna ar cirka 175 meter.

Baskartutdrag alternativ 2, fortsdttning pd Pleikinpolku

Beskrivning

Bron byggs pa en plats som anvisats i kartutdraget. Trafikmassigt avviker
den anvisade platsen 230 meter nordost fran den nuvarande platsen dar
Jarnvagsbron korsar an. Bankarnas hojdlage ar av annan typ dni den plats
som angetts i alternativ 1. Pa Pleikinpolkus sida rinner strandbrinkarna ut
i Aura a. Strandbrinkarna pa andra sidan ar brantare och framfor de branta
strandbrinkarna blir en strandremsa som liknar en landh&jningsmark.
Konstruktionsmassigt ska brodacket stracka sig 6ver landhojningsmarken.
Till sin arkitektur kommer bron sannolikt att vara en fyrspannsbro. En
fyrspannsbro kan byggas kostnadseffektivt enligt typritningarna ovan som
en balkbro.

En kortare 6verskridning av vattendraget har en positiv inverkan pa
projektets vattentillstand, men inga utredningar enligt vattentillstandet
har gjorts i omradet. Antalet faktorer som orsakar tillaggskostnader for
hela projektet okas av bankarnas hojdlagen, stabiliseringen av
landhdjningsmarken och bankarna. Dessutom ligger bron bakom en stor
ismassa, varvid mellanstéden maste dimensioneras och byggas enligt
radande forhallanden.

Broarnas kostnader bedoéms i borjan enligt dackskvadratmeter. Pa grund
av det korta avstandet kan man anvdnda kostnadskalkylen fran
alternativl och utifran den berdkna kostnaden fér alternativ 2. Utan
stabiliseringsvaggar, parkreserveringar och en projektreservering kan
man gora kostnadskalkylen omvandlad till dackskvadratmeter.

RAUNISTULA BRO OCH CYKELVAG, PROJEKTPLAN
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Kostnadskalkylen som uppskattningen baseras pa ar 2 960 000 € utan
ovan namnda reserveringar. Brodackets langd bor vara cirka 160 meter,
varvid antalet dickskvadratmeter blir 916 m2. Kostnadskalkylen fér
alternativ2 blir 3323000€, till vilket laggs stabiliseringsvaggar,
parkreserveringar och en projektreservering pa 15%. Den totala
berdknade kostnaden blir 8 105 000 €.

Riskanalys Det finns inte sa exakt information om jordmanen i omradet som i
alternativl, sa det blir en lucka i projektplanen vad géller dessa
kostnader. | riskanalysen ses en kort 6verskridning av vattendraget vara
positivt, och det underlattar sannolikt villkoren i vattentillstandet. Inga
undersokningar som behdvs for vattentillstand eller grundlaggningssattet
har utforts i omradet, och det tar minst 9 manader att fa
undersokningsresultaten.

Den trafikmassiga risken hanfor sig till fordonstrafiken pa Pispalavdagen
och eventuell gang- och cykeltrafik till den gemensamma farleden som
leder till bostadsfastigheternas parkeringsplatser.

F/ygild alternativ 2, fortsdttning pa Pleikinpolku
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6.3 Alternativ 3, broférbindelse som fortsattning pa Fuxstigen

Strackan 6ver vattendraget fér bron som byggs som en fortsattning pa
Pleikinpolku ar cirka 55 meter. Den totala langden mellan de befintliga
rutterna ar cirka 160 meter.

Baskartutdrag alternativ 3, fortsdttning pa Fuxstigen

Beskrivning

Bron byggs pa en plats som anvisats i kartutdraget. Trafikmassigt avviker
den anvisade platsen 330 meter nordost om den nuvarande platsen dar
Jarnvagsbron korsar an. Bankarnas hojdlage ar av samma typ som i laget
som anges i alternativ 2. Strandbrinkarna pa Fuxstigens sida rinner ut i
Aura 3, liksom strandbrinkarna pa den motsatta stranden.
Konstruktionsmassigt ska brodacket stracka sig 6ver landhéjningsmarken.
Till sin arkitektur kommer bron sannolikt att vara en fyrspannsbro. En
fyrspannsbro kan byggas kostnadseffektivt enligt typritningarna ovan som
en balkbro.

En kortare Overskridning av vattendraget har en positiv inverkan pa
projektets vattentillstand, men inga utredningar enligt vattentillstandet
har gjorts i omradet. Antalet faktorer som orsakar tillaggskostnader for
hela projektet ©6kas av bankarnas hojdlagen, stabiliseringen av
landhdjningsmarken och bankarna. Dessutom ligger bron bakom en stor
ismassa, varvid mellanstdden maste dimensioneras och byggas enligt
radande forhallanden.

Broarnas kostnader beddms i boérjan av projektet enligt
dackskvadratmeter. Pa grund av det korta avstandet kan man anvanda
kostnadskalkylen fran alternativ 1 och utifran den berdkna kostnaden for
alternativ3. Utan stabiliseringsvaggar, parkreserveringar och en
projektreservering kan man gora kostnadskalkylen omvandlad till
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dackskvadratmeter. Kostnadskalkylen som uppskattningen baseras pa ar
2 960 000 € utan ovan namnda reserveringar. Brodackets langd bor vara
cirka 150 meter, varvid antalet dackskvadratmeter blir 900 mZ.
Kostnadskalkylen for alternativ3 blir 3 265000€, till vilket laggs
stabiliseringsvaggar, parkreserveringar och en projektreservering pa
15 %. Den totala berdknade kostnaden blir 8 040 000 €.

Riskanalys Det finns inte sa exakt information om jordmanen i omradet som i
alternativl, sa det blir en lucka i projektplanen vad géller dessa
kostnader. | riskanalysen ses en kort 6verskridning av vattendraget vara
positivt, och det underlattar sannolikt villkoren i vattentillstandet. Inga
undersokningar som behdvs for vattentillstand eller grundlaggningssattet
har utforts i omradet, och det tar minst 9 manader att fa
undersokningsresultaten.

En del av Fuxstigen hor i detaljplanen till en tomt som inte dgs av Abo stad.
| detaljplanen pp-1 har en del av omradet reserverats for allméan
gangtrafik, cykling, omradets interna servicekorning samt en underjordisk
ledning. Da blir servicekérningen ett problem i fraga om stodprojekt for
gang- och cykeltrafik.

Baskartutdrag alternativ 3, fortséttning pG Fuxstigen

RAUNISTULA BRO OCH CYKELVAG, PROJEKTPLAN 8.2.2022



16 (21)

6.4 Sammanfattning av alternativen

ALTERNATIV 1 ALTERNATIV 2 ALTERNATIV 3
gatu-, park-, special- Strandparkomrade gatu-, park-, special-
Detaljplan 0.d. omraden 0.d. omraden
Del av vattendrag som 6verskrids 100 50 55
(m)
136 160 150
Brons langd (m)
Brons spannldangd (m) 34 40 37,3
Berggrundens djup pa stranden 14-23 18-25 14-26
(m)
7,381 8,105 8,040
Totalprisuppskattning (m€) ’ ’ ’

6.5 Genomfdrande

Det ar mojligt att bygga bron och parkgangarna som option for
Trafikledsverkets KUTU-projekt. Med KUTU-projektet avses banavsnittet
mellan dubbelsparet Kuppis—Abo, dir man bygger tvd nya broar for
banprojektet. | KUTU-projektet deltar ocksa andringsarbetena for Abo
bangard.

Genomforandemodellen ar PGu, dvs. projektet Planera och Genomfér,
som omfattar aktérernas gemensamma utvecklingsprojekt efter valet av
entreprendr. Pa sa satt kan projektets storlek uttkas och da &r det
moijligt att uppna kostnadseffektivitet i arbetsplatsens gemensamma
funktioner. Parkgangarna pa banbrons omrade hor i varje fall till de
farleder som férnyas i och med KUTU-projektet.

Med tanke pa genomférandet foreslas i projektplanen att
genomférandet av broprojektet ska utféras enligt PG-modellen. |
modellen kan entreprendéren planera konstruktionen for sitt eget
produktionssatt och byggprojektet drar nytta av en eventuell
kostnadsforman for genomférandet. Trafikledsverkets PGu-projekt ger
Abo stad mojlighet att genomfora ett eget projekt i samband med ett
stort projekt.

Avsikten ar att Trafikledsverket inleder KUTU-projektet fére utgangen av
2022, da arbetet redan pagar.

6.6 Rekommenderat alternativ

Det rekommenderas att man i projektplanen beframjar alternativ 1, en
samverkansbro av stal eller en betongbalksbro. En samverkansbro av stal
kraver att delarna tillverkas pa forhand och det &r mojligt att montera
dem pa plats med hjalp av drivningsteknik. Pa sa satt ar det mojligt att
forkorta byggplatsens byggtid jamfért med en betongbalksbro.
Betongbalksbron kraver en betydligt stadigare arbetsbro och en
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betongform. Da ar det sannolikt att vattentillstandet orsakar problem
med tanke pa tidtabellen.

Forutredningarna som ar viktiga for projektet i alternativl har
framskridit  till slutskedet i samband med Trafikledsverkets
banbroprojekt. Alternativl ar en option i KUTU-projektets PGu-
entreprenadmodell, de 6vriga alternativen &r inte med i projektet i fraga.

Med tanke pa gang- och cykeltrafiken sitter alternativ1 naturligt i
samband med befintliga parkgangar och foljer den trafikplan som gjorts
upp utifran detaljplanen. Alternativet har beviljats 3212000 € i
understod fran Traficoms investeringsprogram for gang- och cykeltrafik,
vilket ar halften av brokostnaderna utan projektreservering. Understod
kan inte s6kas for en projektreservering och understdd beviljas for 0—
50 % av projekt som uppfyller ansokningskriterierna.
Investeringsbeloppet ar ett s.k. takpris som betalas enligt den faktiska
kostnaden. Kostnadskalkylen med investeringsreservering i alternativ 1
ar 4168 900 €.

6.7 Forbindelse for gadng- och cykeltrafik i anslutning till Jarnvagsbron

Ar2004 forbjod Trafikledsverket att man korsar Aura & lings
jarnvagsbron, eftersom jarnvagssyllarna var i mycket daligt skick.
Ar 2009 kom Abo stad och Trafikledsverket dverens om att aterstilla
gangforbindelsen 6ver bron, eftersom manniskor korsade bron trots
forbuden.

Den nya jarnvagsbron ar i praktiken en helt ny konstruktion och
Trafikledsverket har framjat planeringen av en ny jarnvagsbron for att
astadkomma en s3 kostnadseffektiv struktur som mdjligt. Banans
markomraden ags av Trafikledsverket och omradet har planlagts for
jarnvagen. | enlighet med projektets genomférandeform har en plan for
jarnvagsbron presenterats pa utredningsplansniva. Den slutliga

genomférandeplanen paverkas bland annat av villkoren i det
vattentillstand som regionforvaltningsverket beviljat,
produktionsplanen, tidtabellen for entreprenaden och

innehallseffekterna i Trafikledsverkets ansékan om CEF-finansiering.
Principen for understodsansokningar pa nationell niva och EU-niva ar att
det endast ar mojligt att fa understod for ett projekt — da ar det inte
moijligt att fa nagotdera stodet for en ge-forbindelse pa en jarnvagsbro.

Den gamla jarnvagsbrons huvudbjalklag bestar av tva stalbalkar av olika
hojd. Langa 6verskridningar av vattendraget ar 3 meter hoga stalbalkar
och korta markéverskridningar ar cirka 1 meter héga stalbalkar. |
ritningarna fér den nya jarnvagsbron har Trafikledsverket av flera
orsaker valt ett cirka 3 meter hogt huvudbjalklag av armerad betong.
Den 3 meter hoga huvudbalken leder till att parkgangar som
underskrider jarnvdgsbron maste fallas nedat sa att man under
jarnvagsbron ocksd kan réra sig med servicefordon med en
dimensioneringshdjd pa 3,2 meter. Jordskadrningen i fraga orsakar
problem med parkgangarnas langdlutning och de omgivande bankarna
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samt deras  konstruktioner. Jordskdrningen  skapar  ocksa
multiplikatorproblem i omgivningen, sasom kommunalteknik som ska
flyttas.

Om en gc-forbindelse placeras pa jarnvagsbron skulle hdjden pa dessa
huvudbalkar 6ka ytterligare. Dessutom kan en eventuell 5 meter bred
utskjutande l6sning orsaka ett betydande kostnadstilligg och
tidtabellsproblem i jarnvagsbrons grundlaggning och vattentillstand.

En gc-forbindelse pa jarnvagsbron skulle ocksa medféora ett
kostnadsproblem fér byggandet av parkstigar. Hojdskillnaden mellan
jarnvagsbron och parkstigarna som underskrider bron ar 6,4 meter.
Hojdskillnaden bor jamnas ut med en langdlutning pa mindre dn 8 % for
att tillgangligheten ska beaktas. | praktiken skulle utjdmningen leda till
mycket langa gangar som borde byggas antingen som palade broar eller
som lésningar med stédmurar.

Aven sikerheten och anvidndbarheten lider i samband med
jarnvagsbron. Jarnvagens elektrifiering kraver 25 000 V driftsspanning.
Den hoga spanningen kan beaktas och byggas sa att den ar sdker med
hjalp av en vagg och ett tak med kontaktskydd. Byggandet av
kontaktskyddet Okar naturligtvis byggkostnaderna. Med tanke pa
anvandbarheten komplicerar alternativet med jarnvagsbron cykel- och
gangtrafiklederna jamfoért med I6sningarna i alternativ 1, 2 och 3. Den
komplicerade rutten stoder inte principerna for en kvalitativ cykelrutt.

Av  ovan namnda orsaker undersoktes inte gang- och
cykeltrafikforbindelsen i anslutning till jarnvagsbron narmare i
projektplanen. Placeringen konstaterades vara alltfér problematisk pa
grund av att gang- och cykeltrafiken kraver en nyttobredd pa minst
4,5 m, vilket leder till en massiv konsolstruktur i mellanstéden, och pa
grund av skyddet som tagets kontaktledningar kraver. Dessutom
forhaller sig Trafikledsverket negativt till att kombinera gang- och
cykeltrafiken med jarnvagsbron. Den negativa installningen paverkas a
sin sida av de o6ppna fragorna om ansvarsfordelningen foér den
gemensamma  bron samt forankringen av  service- och
underhallskostnaderna for de féljande hundra aren. Dessutom skulle
eventuella banadndringar i framtiden urholkas genom att tilldta en extern
konstruktion att ansluta sig till jarnvagsbron.
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Man stravar efter att utforma schemaldggningen av vattendragsbroarna
sa att de krdvande grundlaggningsarbetena kan utféras under den
snofria arstiden. Planerings-, byggherre- och byggarbetena for hela
projektet krdver minst ett ar, men sannolikt 18 manader for att
genomfora projektet.

Om fortillverkade delar anvands som dackkonstruktion ar det moijligt att
uppna malet for det lokala byggandet pa 6 manader. De fortillverkade
delarna kan vara av tra eller stal, pa grund av den stora massan och
arbetstekniken ar det kostnadseffektivt att tillverka betongstrukturerna
pa arbetsplatsen.

Raunistula bro forutsdtter en lagakraftvunnen plan fér allménna
omraden som stadsmiljonamnden godkanner. For projektet kravs inget
separat atgards- eller bygglov.

Vattentillstandet for jarnvagsbron har [amnats till
regionforvaltningsverket for behandling tidigare an vattentillstandet for
Raunistula bro. Behandlingstiden for vattentillstandet ar cirka nio
manader, uppskattningen foér erhdllande av vattentillstdnd for
Raunistula bro ar i augusti 2022.

Projektets  tidtabell —pdverkas ocksd av den allmanna
arbetsmarknadssituationen samt den slutliga broarkitekturens
genomforbarhet.

Vid tidpunkten foér brons fardigstallande ska man eventuellt beakta
tidpunkten fér rivningen av jarnvagsbron sa att méjligheten att korsa an
bevaras. For mojligheten att korsa an har man prelimindrt ocksa
planerat en l6sning som gar langs arbetsbron i anslutning till
jarnvagsbron och som eliminerar det ovan ndmnda beroendet.
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7.1 Faktorer som paverkar tidtabellen

ALTERNATIV 1 ALTERNATIV 2 ALTERNATIV 3
£5

Forutredningar (man) genomforda 9 ?
Planerings- och byggherreuppgifter 2 5 5
(man)

2 2 2
Fortillverkning (man)

. . 6-9 5-9 5-9
Bygge pa plats (man)
Infrastrukturens allmanna strukturer 3 3 3
(man)
. 13-16 24-28 24-28

Helhetsbeddmning (man)

8. Miljokonsekvenser

De faktorer som paverkar tidtabellen ar i stor utstrackning beroende av
tidpunkten for beslutsfattandet och bestallningen samt det allmanna
marknadslaget. | planeringsskedet preciseras situationen for de faktorer
som paverkar tidtabellen och kostnadskalkylen.

Man stravar efter att borja bygga broarna 6ver vattendraget pa varen
aret innan bron blir fardig. D3 inleds konkurrensutsattningen av
entreprenadsfasen pa hosten och produktionen av fortillverkade delar
kan inledas efter arsskiftet. Tidtabellen paverkar ocksa priset pa det
arbetskraftsintensiva material som fas fran marknaden.

Byggande orsakar alltid utsldapp. Materialtillverkningen och
arbetsplatsens funktioner utgor en del av de totala utsldppen, en annan
del uppstar av byggnadsdelens livscykel och en tredje av den fordel som
anvandningen medfor. Farleden for fordonsanvandning antas minska
utsldppen som orsakas av anvandningen nar striackan forkortas jamfort
med den tidigare farleden. Den bro som féreslas for gangtrafik i
projektplanen har en marginell inverkan pa de utslapp som orsakas av
anvandningen, men man kan rakna ut att den mer direkta rutten sparar
anvandarens resetid.

Den naturliga formen av ett omrade som ska byggas fordandras alltid nar
infrastrukturen byggs och utvidgas. Forandringen kan vara positiv eller
negativ, beroende pa de arter som féorekommer i omradet. Inga
frammande arter har forekommit i det omrade som ska byggas. Om
jordskarningsmaterialet transporteras nagon annanstans ska man
utreda att fron av frammande arter inte transporteras bort med
jordmaterialet.

Brons lage inverkar knappt alls pa cykeltrafikens resetid, men
placeringen av bron har en inverkan pa fotgdngarnas resetid.
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Koldioxidutslappen fran bron som byggs kan uppskattas utifran de
material som anvands. En dackkvadratsbaserad berdkning kan
anvandas om vissa utgangspunkter antas. Till exempel produceras det
stal som behovs for bron av atervunnen metall och av det tramaterial
som behovs berdknas endast den del som kan tas i bruk. En viktig del av
utslappsberakningarna ar beaktandet av livslangden, och som standard
att man uppnar den tekniska livslangden. Den tekniska livslangden for
betong- och stalkonstruktionerna berdknas vara 100 ar, for brodack av
tra 50 ar. Trakonstruktioner rekommenderas inte for objektet, eftersom
trakonstruktioner sallan overskrider 30 ars livslangd. Dessutom &r det
inte mojligt att anvanda ett huvudbjalklag av tra i alternativ 1 pa grund
av den laga undergangshojden.

| omradet har tjockskalig malarmussla observerats i samband med
utredningarna for vattentillstandet. Det &r meningen att musslorna ska
flyttas bort fran byggomradet for byggtiden och hamtas tillbaka nar
objekten ar fardiga. | omradet har man ocksa observerat fladdermoss,
vars naturliga férekomstomraden har minskat sarskilt i och med
belysningen. Man stravar efter att minimera mangden ljusféroreningar
i broplaneringen och rikta ljuset till trafiklederna, varvid omgivningen
forblir naturligt belyst.

Abo den 8 februari 2022

Mika Laine
Planeringsingenjor

Uppdaterad detaljplan
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