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STRANDLED LANGS AURA A
MELLAN AGRICOLAGATAN-AGATAN

PROJEKTPLAN

PROJEKTPARTER

Bestallare

Stadsmiljosektorn

Planeringsingenjor Jani Tulkki
Trafikplaneringsingenjor Maija Norava
Landskapsplanerare Johanna Salmela

Konsult
Ramboll Finland Oy

INLEDNING
En smidig gang- och cykelférbindelse har redan under en langre tid saknats for
strackan mellan Domkyrkobron och Tomasbron pa Aura as Gstra strand.

| samband med byggandet av Tomasbron byggdes gang- och cykelférbindelser
i narheten av bron pa ans Ostra och véastra sida. Efter att dessa forbindelser bli-
vit klara har behovet av gang- och cykelférbindelser frdn Domkyrkobron till To-
masbron betonats. Forbindelser behtvs pa bade ans vastra och dstra sida.

| borjan av 2000-talet byggdes en gadngvag med krossbelaggning och trabrygga
mellan Lénnrotsparken och Tomasbron pa ans vastra sida.

Langs med Gstra astranden gar for tillfallet en ovardad gangstig mellan Agri-
colagatan och Agatan, men strackan saknar en fungerande gang- och cykelled.

Biskopsgatan rf. har tillsammans med Kyrkostyrelsen och Abo domkapitel
skickat ett brev till Abo stad 10.1.2020 och lamnat ett initiativ om byggande av
en gang- och cykelvag mellan Agricolagatan och Agatan.

PROJEKTETS MAL
Malet ar att ta fram en ny valfungerande gang- och cykelférbindelse pa Aura as
dstra strand mellan Agricolagatan och Agatan.

Stadens trafikplanering har utarbetat en operativ utredning av rérligheten till
grund for projektplanen.



ALT 1

Gangforbindelse langs stranden, bryggkonstruktion

e Losningen ar likadan som den pa vastra sidan av an,
en bryggkonstruktion av tra

e Mojliggér gangtrafik i strandens riktning mellan Agricolagatan och Agatan

e Forbindelsen fran Agatan och Agricolagatan ner till stranden kraver trappor
och/eller en sléant

e Cykeltrafiken hélls kvar pa befintliga leder



ALT 2
Gangforbindelse langs stranden, strandmur

e Forbindelsen till stranden genomfdrs med hjalp av en strandmur

e Mojliggér gangtrafik i strandens riktning mellan Agricolagatan och Agatan

e Forbindelsen fran Agatan och Agricolagatan kraver trappor och/eller en
slant

e Cykeltrafiken hélls kvar pa befintliga leder



ALT 3
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e Gang- och cykelférbindelsen byggs p4 samma héjd som Agatan och Agricola-
gatan.

e Bildar en oavbruten cykelvag i &ns riktning mellan Tomasbron och Agricola-
gatan och styr cykeltrafiken bort fran Biskopsgatan och Fabriksgatan.

e Tillgangligt alternativ, kréaver varken trappor eller slanter.

e | och med att férbindelsen byggs pa samma hojd som dndan av Agricolaga-
tan ger den mojlighet att senare genomféra ett separat projekt med en ny
gang- och cykelbro dver an pa strackan mellan Agricolagatan och Universi-
tetsgatan. Da kan bron anvandas tillgangligt ocksa fran rutten langs an.

e | de andra alternativen gar cykelvagen fortfarande mellan Agatan, Fabriks-
gatan och Biskopsgatan.

e Vad galler de andra alternativen kanns bron som arbetsgruppen foreslar
rumphuggen.



MARKANVANDNING OCH PLANLAGGNING

Generalplan

| forslaget till generalplan foreslas ett cykelnatverk langs stranden mellan Agri-
colagatan och Fabriksgatan. | forslaget presenteras ocksa en gang- och cykel-
bro 6ver an vid Agricolagatan.
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Detaljplan

| omradet galler en detaljplan som godkandes 2004. Detaljplanen ér till sin na-
tur en "andring av stadsdelsgransen”.

| detaljplanen har strandomradet mellan Agricolagatan och Fabriksgatan be-
teckningen park.

BYGGPLATSENS SARDRAG
Det mellan Agricolagatan och Fabriksgatan liggande omradet inklusive strand-
omréadet hér till Abo historiska karnomréde. Det befintliga Biskopshuset bygg-
des 1890. Gardsbyggnaden pa tomten harstammar fran samma tid.

Den parklika garden omges av ett gjutjarnsstaket. Tidigare strackte sig tomten
anda fram till an. Nufortiden finns det ett smalt parkomrade mellan tomten och
an som forvaltas av staden.

Biskopshuset, gardsbyggnaden och parken p& tomten samt det omgivande sta-
ketet har skyddats genom en férordning.



Vid Biskopshuset Den gamla strandmuren

finns en gammal strandmur fran 1810-talet pa ans ostra strand, vid Agricolagatan
till vanster pa bilden.

Till héger visas den nyare strandmuren

som istdndsattes senast pa 1980-talet.

UTVECKLINGSPLAN FOR GAMLA ABO
Stadsstyrelsen har vid sitt sammantrade 22.11.2021 § 519 godkéant utvecklings-
planen fér Gamla Abo. Géallande projektomrédet tar planen upp byggandet av
en strandled langs Aura & mellan Agricolagatan och Agatan aren 2022-2023.

UTVECKLINGSPROGRAMMET FOR CYKLING 2029
Stadsstyrelsen har vid sitt sammantrade 26.11.2018 § 463 godkéant stadens ut-
vecklingsplan for cykling 2029 att iakttas som riktgivande. | Abo stads utveckl-



ingsprogram for cykling 2029 har strandleden mellan Agricolagatan och Fa-
briksgatan betecknats med prioritetsklass 1.

Befintlig cykelférbin-

\ O O O O delse
Befintlig bro eller annan
¢ 6vergang/undergang
é % Behov av forbindelse
N Nya cykelforbindelser

ME—— Prioritetsklass | for byggande

ioritetsklass Il for byggande

lass Il for byg-

att orbattra kvali-

......

Fra

CENTRUMVISIONEN
| Abo centrumvision (publicerades 14.8.2017) féreslas byggande av en ny
gang- och cykelbro 6ver Aura & pa norra sidan av Domkyrkobron. Byggandet
av bron skulle minska gang- och cykeltrafiken pa dstra sidan av Domkyrkobron
och gora det lattare att ta sig fram vid Astranden.

UTVECKLINGSPLAN FOR AURA A
Stadsstyrelsen har vid sitt sammantrade 5.2.2018 8§ 47 godként de allmanna
principerna fér anvandningen av Aura a och dess strander. Principerna ska
iakttas som riktgivande. | de allmanna principerna foreslas inga funktioner
for omradet som projektplanen galler.

GRUNDFORHALLANDEN
Marken i planomradet har utretts aren 1954, 1986 och 2002. De aldsta borr-
ningarna ar sticksonderingar (2 st.) som gjorts &nda ner till det tata markskiktet.

Ar 1986 gjordes viktsonderingar (7 st.) som avslutades till ett faststallt djup och
ger darmed inte en helhetsbild av omrédets markskikt. Ar 2002 gjordes viktson-
deringar (4 st.) &nda ner till det tata markskiktet och en vingsondering (1 st.)
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Pa strandslanten ligger markytan pa niva +6.5...+7.0, varifran den sjunker i rikt-
ning mot Aura a. Strandslantens lutning ar cirka 1:2 eller brantare.

Undergrunden bestar av lera. P& basis av borrningar finns det moran under ler-
skiktet. Moranskiktets tjocklek kan inte uppskattas tillforlitligt pa basis av utred-
ningarna. Lerskiktets tjocklek ar cirka 22...27 m. Lerans oreducerade skjuvhall-
fasthet ar 30...66 kPa ner till 5 meters djup och 25...33 kPa under det. Lerans
vattenhalt eller finhetstal som behdvs for reduceringen fanns inte tillgangliga.

Det ar dock mycket sannolikt att sarskilt det Gversta lerskiktet pa 5 meter bestar
till en stor del av vatten, och darfor ar den faktiska skjuvhallfastheten betydligt
mindre &n vingsonderingens oreducerade resultat. Ovanpa lerskiktet har fyll-
ningar gjorts bland annat vid Agatan och Fabriksgatan 1 samt p& Biskopshu-
sets gard.

Enligt stabilitetskalkyler ar strandslantens hallfasthet mot skred i sin helhet svag
(FOS = 1.0). Eftersom byggnaderna vid Fabriksgatan 1 ligger direkt ovanpa
slanten borde hallfastheten enligt planeringsanvisningarna vara minst 1.8, och
pa Biskopsgatans gard minst 1.5. Utifran kalkylen patraffas plastiska deformat-
ioner i strandslanten redan utan det kommande byggandets effekter.

Omradets svaga stabilitet har varit kand sedan tidigare och darfor har tre inklin-
ometerror installerats i omradet, ett vid Fabriksgatan 2012 och ett i narheten av
Fabriksgatan 2014.

Rorelserna i réren har foljits upp med ett par ars mellanrum. Den senaste upp-
féljningsrapporten gjordes 2019 (Ramboll Finland Oy, Reino Heikinheimo, In-
klinometermétningar vid Agatan, 1.8.2019). P& basis av observationerna rér sig
strandslénten vid Agatan i jamn takt mot &n cirka 0.5...1.0 mm/&r. Vid Fabriks-
gatan 1 ar resultaten motstridiga.

Biskopshuset har sannolikt grundlagts med kohesionspalar av tra. Biskopshu-
sets gamla strandbrygga i stranden har inte undersokts, men den kan eventu-
ellt ocksa ha grundlagts med stdd av trapalar. Med tanke pa lerans tjocklek nar
palarna sannolikt inte &nda ner till den tata moranen. Bada byggnaderna vid
Fabriksgatan 1 har uppenbarligen grundlagts pa en kallstensmur.

Med beaktande av den befintliga rérelsen och miljon pa strandslanten kan byg-
gande inte rekommenderas i omradet utan grundforstarkning. Sarskilt vid Fa-
briksgatan 1 kan byggnaderna skadas. Grundlaggningarna av byggnaderna
maste eventuellt forstarkas fore 6vrigt byggande.

Endast latta konstruktioner som enkelt kan repareras kan komma i friga utan
omfattande palade och férankrade konstruktioner.

En fortsatt planering forutsatter narmare grundundersékningar och marklabora-
torieundersokningar i omradet. Dartill ska grundlaggningssattet av byggnaderna
vid Fabriksgatan 1 utredas fullstandigt.

TIDIGARE PLANER
Gang- och cykelforbindelsen mellan Agricolagatan och Fabriksgatan har tidi-
gare planerats aren 1986, 2001 och 2002.

Ar 1986 utarbetade den dévarande gatubyggnadsavdelningen en plan fér byg-
gandet av en gang- och cykelvag langs ovannamnda stracka. | planen fore-
slogs en 3,5 meter bred gang- och cykelvag pa samma hojd som Agricolagatan
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och Fabriksgatan, i 6vre kanten av strandslanten.

| planen foreslogs ocksa byggande av en stodmur pa strandslanten intill bo-
stadsbyggnaden. | anslutning till planeringen utreddes inte hurdana verkningar
byggandet av leden har pa strandens hallfasthet och huruvida de befintliga
strandslanterna klarar av byggandet av en gang- och cykelvag utan att rasa.

Ar 2001 kartlade planeringsbyran vid stadens miljé- och planlaggningsverk los-
ningsmodeller pa generalplansniva bade for byggandet av gang- och cykelva-
gar och for idéer till banparker mellan Domkyrkobron och Tomasbron pa &ns
vastra och Ostra strand.

| och med gang- och cykelférbindelserna som anlades langs stranden i sam-
band med byggandet av Tomasbron framhavdes behovet av fungerande gang-
och cykelforbindelser mellan Domkyrkobron och Tomasbron. Ldsningsalternati-
ven handlade om trastigs- eller trabryggkonstruktioner eller stigar med grusbe-
laggning. Man beslutade att avsta fran byggandet av stenbryggor, eftersom far-
tyg inte trafikerade ifrigavarande astracka och det inte ansags vara motiverat
med tanke pd ans karaktar.

Ett allmant mal i alla granskningsalternativ var att anpassa lederna sa bra som
mojligt till den radande situationen och landskapet.

Miljo- och planlaggningsnamnden behandlade generalplanen som utarbetats
2002 vid sitt sammantrade och faststéllde som fortsatta atgarder att kombinat-
ionerna av de foreslagna alternativen och utkasten preciseras i terréngen.

Enligt ndmndens beslut preciserades I6sningsalternativen i generalplanen ge-
nom att kombinera de basta egenskaperna i varje alternativ till en helhet. Syftet
var att utnyttja enkla konstruktioner sa att de rddande naturforhallandena utsat-
tes for sa fa andringar som mojligt.

Utifran preciseringen i generalplanen utarbetades ar 2006 byggplaner for att
bygga en strandled pé vastra sidan av an langs strackan mellan Lonnrotspar-
ken och Tomasbron.

Att bygga en strandled pa 6stra sidan av an langs strackan mellan Agricolaga-
tan och Fabriksgatan ansags daremot svart att genomféra. P& grund av strand-
slanternas daliga hallfasthet rekommenderades att gravningarna gors for hand.
Ledens bredd vaxlade mellan 1,5 och 2,0 meter. Bredden faststalldes genom
behovet av att bevara tradbestandet.
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LOSNINGSALTERNATIV

ALTERNATIV 0+

Mdjligheterna att anvanda
den stig som i nulaget be-
finner sig i naturtillstdnd
forbattras genom enkla at-
garder och genom att
stada upp omradet. For
tillfallet ar strandomradet i
ovardat skick.

Leden betjanar endast fot-
gangare. Cykeltrafiken
anvander de befintliga rut-
terna langs Agatan—Fa-
briksgatan—Biskopsgatan.

Ledens bredd faststalls av
behovet av att bevara
tradbestandet. Leden an-
passas sa bra som mojligt
till det nuvarande laget.

Arkeologisk dvervakning eller arkeologiska gravningar behovs inte.
Leden underhalls inte om vintrarna och uppfyller inte kraven pa tillganglighet.
For uppgangen till Agricolagatan och Agatan foresl&s nya tratrappor. Att bygga

uppgangen med ramper kan vara svart, eftersom det bl.a. kraver att elledningar
flyttas och kan ha en inverkan péa de intilliggande fastigheterna.
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ALTERNATIV 1

Den befintliga gamla strandmuren fran 1

810-t
istandsatts. ~

alet och de gamla trapporna
y iy ‘ ; g

Bakom strandmuren byggs en gang-
vag.

| &ndan av strandmuren forlangs le-
den mot det évre loppet med hjélp av
en trabrygga, p4 samma satt som pa
ans vastra sida.

Arkeologisk dvervakning medan ar-
betet pagar.

Leden underhalls inte om vintrarna
och uppfyller inte kraven pa tillgang-
lighet.

For uppgangen till Agricolagatan
och Agatan foreslas trappor. Att
bygga uppgangen med ramper kra-
ver att elledningar flyttas och detta
kan ha en inverkan pa de intillig-
gande fastigheterna.

Trabryggans latta trakonstruktioner
kan grundlaggas med kohesionspa-
lar, t.ex. skruvpalar. Arbetet maste
goras med sa latt utrustning som
mojligt sd att strandslanten inte be-
lastas intill byggnaderna vid Fabriks-
gatan 1.

Lovtrad och vaxtlighet maste avlags-
nas i narheten av stranden.

Om tréad och annan véaxtlighet avliagsnas
fran ett storre omradde maste man Gvervaga
att anlagga erosionsskydd pa strandslanten.

Bild pa omradet intill Biskops-
huset.

Pa bilden syns den gamla stod-
muren och de gamla trapporna.
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ALTERNATIV 2
Leden byggs langs astranden med hjalp av strandmurar.

Den befintliga gamla strandmuren frdn 1810-talet och de befintliga gamla trap-
porna ar i daligt skick och maste istdndsattas. Den gamla strandmuren forlangs
med en ny strandmur som byggs i riktning mot ans 6vre lopp.

Alternativet betjanar fotgéngare, cykeltrafiken anvander de befintliga rutterna
langs Agatan—Fabriksgatan—Biskopsgatan.

Denna led uppfyller inte kraven pa tillganglighet. For uppgangarna till Agricola-
gatan och Agatan byggs trappor. Att bygga uppgéngen med ramper kréaver att
elledningar flyttas och detta kan ha en inverkan pa de intilliggande fastighet-
erna.

Strandens rorelse mot an ska stoppas genom en stodvagg (strandmurskon-
struktion) vars 6vre del ska ta stod mot en forankrad palkonstruktion eller sepa-
rata bergsankare. Med en 45°installationsvinkel ar ankarnas langd cirka 45 m.
De stracker sig delvis under byggnaderna vid Fabriksgatan 1 och Biskopshu-
set. En brantare installeringsvinkel & mdjlig men kraver kraftigare ankare.

Pa grund av strandens svaga stabilitet maste en palad arbetsbro byggas som
ar lika 1dang som muren. Medan arbetet pagar kravs ocksa stodvaggar bland an-
nat for att kunna utforma formerna fér betongkonstruktionerna i en torr miljo.

Arbetet forknippas med en risk for att byggnaderna vid Fabriksgatan 1 skadas
pa grund av skakningar och strandens rorelser. Vid planeringen maste man for-
bereda sig for att forstarka grundlaggningarna av byggnaderna vid Fabriksga-
tan 1 innan det 6vriga arbetet inleds.

Genomfdrandet av alternativet forutsatter att trad och vaxtlighet avlagsnas fran
strandslanten. Man stravar efter att bevara de trad och den vaxtlighet som finns
hogre upp pa slanten.

Vid Biskopshuset kommer stranden att se ut s& gott som i nulaget, men norrut
mot det dvre loppet &ndras framtoningen. Den nya strandmuren som byggs i

anslutning till den befintliga strandmuren andrar vasentligt strandens framto-
ning.

Genomfdrandet kraver atminstone arkeologisk dvervakning.

ALTERNATIV 3

Gang- och cykelleden byggs ovanpa strandslanterna nara tomternas grans. Le-
den gar pa samma hojd som Fabriksgatan och Agricolagatan.

Alternativet stoder gdng- och cykelbron 6ver Aura & som presenteras i Cent-

rumvisionen.

Om det inte byggs en ny gang- och cykelbro 6ver Aura 4, lonar det sig inte att
genomfdra detta alternativ.
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Genomférandet av alternativet i anslutning till byggandet av den nya bron éver
Aura a forbattrar majligheterna till gdng och cykling sarskilt pa ans ostra sida.
En del av gang- och cykeltrafiken pad Domkyrkobrons ostra sida flyttar till den
nya bron. Gang- och cykeltrafiken minskar pa Domkyrkobrons dstra sida.

Leden som byggs stoéds genom en stédmur mot an for att forbattra strandslan-
ternas hallfasthet. Dessutom stods slanten av en stodvaggskonstruktion, vars
Ovre del stdds mot bergsankare. Med en 45°installationsvinkel &r ankarnas
langd cirka 45 m. De stracker sig delvis under Biskopshusets gard och byggna-
derna vid Fabriksgatan 1. En brantare installeringsvinkel & mojlig men kraver
kraftigare ankare. Stalkonstruktionerna maste skyddas mot korrosion med hjalp
av betong, sa den fardiga konstruktionen kommer att pAminna om en strand-
mur.

Pa grund av strandens svaga stabilitet byggs en palad arbetsbro pa stranden
som &r lika lang som muren. For betongkonstruktionerna behovs en stodvagg
for den tid som arbetet pagar. Inifran vaggen kan ans vattenyta sankas.

Arbetet forknippas med en risk for att byggnaderna vid Fabriksgatan 1 skadas
pa grund av skakningar och strandens rorelser. Vid planeringen maste man for-
bereda sig for att forstarka grundlaggningarna av byggnaderna vid Fabriksga-
tan 1 innan det 6vriga arbetet inleds.

Genomférandet av alternativet krver att alla befintliga trdd och vaxter avlags-
nas fran strandsléanten.

Vagen ar tillganglig och underhalls om vintrarna.

RISKER (SVAGHETER) OCH MOJLIGHETER (STYRKOR) | ANSLUTNING TILL
ALTERNATIVEN

Riskerna (svagheterna) och mdjligheterna (styrkorna) i anslutning till de olika
alternativen tas upp i bilaga 1.

PRELIMINARA BYGGKOSTNADER

| anslutning till projektplanen har preliminara kostnadskalkyler utforts for de
olika alternativen. Kostnadsforslagen har uppgjorts pa projektniva.

Kalkylerna har utarbetats med hjalp av en anvisning for kostnadshantering av
Abo stads infrabyggande. Kostnaderna har beraknats med Fores projektpro-
gram. | kostnaderna ingdr en projektreserv pa 25 % och bestallaruppgifter (pla-
nering/byggande). Pa de meddelade kostnaderna tillkommer ingen mervar-
desskatt (moms 0 %).

Kalkylerna omfattar &ven arkeologiska kostnader.

Kalkylerna grundar sig p& poangtal 112,3 for jordbyggnadskostnadsindexet (ok-
tober 2021, MAKU-index 2015=100).
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Alternativ 0+

e Byggande av strandled och istdndsattning av omgivningen 102 000,0 €

o Byggarbetsplatsuppgifter 21 000,0 €

e Inbegriper inte istdndsattning av den befintliga gamla strandmuren intill Bis-
kopshuset.

e Byggnadsdelar och byggarbetsplatsuppgifter sammanlagt 123 000,0 €

o Bestéllaruppgifter 15 000,0 €
o Projektreservering 33 000,0 €

o Bestéallaruppgifter och projektreservering sammanlagt 48 000,0 €

e Byggnadsdelar, byggarbetsplatsuppqifter och bestallaruppqifter sam-
manlagt 0,17 milj. €

Alternativ 1

Palad strandbrygga i tra med tradack 376 000,0 €

Nya trappor 2 st. (trd) 11 000,0 €

Istandsattning av de gamla trapporna 4 600,0 €
Istandsattning av den gamla strandmuren 1 061 000,0 €
Gangvag (pa marken, inte en strandbrygga) 209 000,0 €
Arkeologi (6vervakning) 214 000,0 €
Byggarbetsplatsuppgifter 390 000,0 €

e Byggnadsdelar och byggarbetsplatsuppgifter sammanlagt 2 266 000,0 €

Bestéllaruppgifter 268 000,0 €
Projektreservering 610 000,0 €

o Bestallaruppgifter och projektreservering sammanlagt 878 000,0 €

e Byggnadsdelar, byggarbetsplatsuppqifter och bestallaruppqifter sam-
manlagt 3,1 milj. €

Alternativ 2

Nya trappor 2 st. (trd) 10 700,0 €

Istandsattning av de gamla trapporna 4 300,0 €

Istandsattning av den gamla strandmuren 1 050 000,0 €

Ny strandmur 1 600 000,0 €

Gangvag 214 000,0 €

Forstarkning av grundlaggningarna av byggnaderna i fastigheten vid Fa-
riksgatan 1, 1 600 000,0 €

Arkeologi 1 070 000,0 €

Byggarbetsplatsuppgifter 1 166 000,0 €

e 06 T e © 0 0 o o

e Byggnadsdelar och byggarbetsplatsuppgifter sammanlagt 6 720 000,0 €

o Bestéllaruppgifter 790 000,0 €
o Projektreservering 1 800 000,0 €

o Bestéallaruppgifter och projektreservering sammanlagt 2 590 000,0 €

e Byggnadsdelar, byggarbetsplatsuppqifter och bestallaruppgifter sam-
manlagt 9,3 milj. €




17

Alternativ 3

Nya trappor 2 st. 17 000,0 €

Istdndsattning av de gamla trapporna 4 300,0 €
IstAndsattning av den gamla strandmuren 1 050 000,0 €
Gangvag och stodmur 1 069 000,0 €

Permanent spont- eller combivagg 535 000,0 €

Foérstarkning av grundlaggningarna av byggnaderna i fastigheten vid Fa-
riksgatan 1, 1 600 000,0 €

Arkeologi 1 070 000,0 €
Byggarbetsplatsuppgifter 1 120 000,0 €

e 06 5 e ®© 0 0 o o

e Byggnadsdelar och byggarbetsplatsuppgifter sammanlagt 6 470 000,0 €

o Bestéllaruppgifter 760 000,0 €
o Projektreservering 1 730 000,0 €

o Bestallaruppgifter och projektreservering sammanlagt 2 490 000,0 €

e Byggnadsdelar, byggarbetsplatsuppgifter och bestallaruppgifter sam-
manlagt 9,0 milj. €

SAMMANFATTNING AV ALTERNATIVEN

Trafik
Alternativ 0+, 1 och 2 mgjliggér gang, inte cykling.
Pa grund av hojdskillnaderna byggs forbindelserna fran strandleden till Agri-
colagatan och Fabriksgatan genom trappor.
Cykeltrafiken anvéander férbindelsen mellan Agatan — Fabriksgatan — Bis-
kopsgatan.
Alternativ 3 mojliggor saval gang- som cykeltrafik, eftersom den foreslagna
leden gar pd samma hojd som Agricolagatan och Fabriksgatan.
Alternativ 3 stoder bast det eventuella byggandet av en gang- och cykelbro
dver Aura & som ar planerad vid Agricolagatan.

Tillgénglighet

Alternativ 0+, 1 och 2 uppfyller inte tillg&nglighetskraven.

Forbindelserna till Agricolagatan och Fabriksgatan ordnas genom trappor.
Dartill &ar forbindelserna till stranden séder om planomradet (fran Gezelius-
gatan och Domkyrkobron) branta och uppfyller inte kraven pa tillganglighet.

Leden som foreslas i alternativ 3 gar pa samma hojd som Agricolagatan och
Fabriksgatan och uppfyller darmed kraven pa tillganglighet.

Vinterunderhéll
Det ar mycket svart att ordna vinterunderhall i alternativ 0+ och 1.
Alternativ 2 och 3 underhéalls om vintrarna. Jamfért med de andra alternati-

ven ar sarskilt vinterunderhall lattast i alternativ 3 tack vare hojdlaget i niva
med Agricolagatan och Agatan.
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Belysning

| alternativ 0+ foreslas ingen belysning.

| alternativ 1, 2 och 3 installeras belysning, nagot som forbéttrar alternati-
vens anvandbarhet.

Forandringar i landskapet

| alternativ O+ och 1 &ndras den befintliga landskapsbilden endast i liten ut-
strackning.

Genomférandet krdver inte omfattande rojning av de befintliga traden eller
vaxtligheten.

| alternativ 2 och 3 andras den befintliga landskapsbilden i stor utstréckning.
Genomférandet kraver att alla befintliga trad och vaxter avlagsnas fran
strandslénten.

Verkningar p& omgivningen och de nérliggande fastigheterna

| alternativ 2 och 3 kan skakningarna under byggtiden (palning, spontning)
ha en inverkan pa de narliggande fastigheterna (Fabriksgatan 1).
Grundlaggningarna av fastigheterna maste eventuellt forstarkas. Verkning-
arna maste utredas noggrannare vid den fortsatta planeringen.

| alternativ 0+ och 1 har byggandet ingen inverkan pa de narliggande fastig-
heterna.

MALTIDTABELL
o Projektbeslut (val av alternativ) 1/2022—-2/2022

e Planering 3/2022-9/2022
- Maétningar av terrangmodellen
- Administrativ plan
- Kompletterande grundunderstkningar och laboratorieundersok-
ningar
- Naturutredning
- Geotekniska utredningar av miljon

- Byggplan

e Genomférande 10/2022—-6/2023
- Tidtabellens langd beror pa vilket alternativ som valjs.
Genomforandet av alternativ 2 eller 3 tar mer tid an alternativ O+

FORSLAG TILL ALTERNATIV SOM SKA VALJAS TILL DEN FORTSATTA
PLANERINGEN

Foreslas att alternativ 1, som omfattar byggande av en trabrygga med
tradack inklusive istdndsattning av den gamla strandmuren, véljs till den
fortsatta planeringen.

Losningen ar likadan som den pa véastra sidan av an.
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Alternativet mojliggor gangtrafik langs stranden pa strackan mellan Agri-
colagatan och Agatan. Cykeltrafiken halls kvar pa befintliga leder.

De odvriga alternativen, alternativ 2 och 3, &r mycket utmanande att genom-

fora, nagot som Okar deras kostnader.

BILAGOR

o Bilaga 1 Risker (svagheter) och méjligheter (styrkor) i anslutning till alterna-
tiven

PLANRITNINGAR
e Ritningnr W 8853018 1  Plankarta alternativ 0+

o Ritning nr W 8853 018 _2_3 Plankarta alternativ 1 och
tvarsnitt alternativ 1

o Ritning nr W 8853 018 4 5 Plankarta alternativ 2 och
tvarsnitt alternativ 2

e Ritning nr W 8853 018 6 7 Plankarta alternativ 3 och
tvarsnitt alternativ 3

e Ritning nr W 8853 018 8 Ny gang- och cykelbro 6ver Aura 4,
preliminara hojdnivaer



