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ESIPUHE

Turun seudun (rakennemallialueen) liikennejarjestel-
maésuunnitelman keskeinen ldhtokohta on vuonna 2012
hyviksytty 14 kunnan - Aura, Kaarina, Lieto, Parainen,
Masku, Mynamaéki, Naantali, Nousiainen, Paimio, Raisio,
Rusko, Sauvo, Tarvasjoki ja Turku - rakennemalli. Raken-
nemallitydssd on kuvattu alueen maankayton tavoitetila ja
kehittdmisperiaatteet vuoteen 2035 ulottuvalla aikajanteelld.
Rakennemallin toteutuksen edistimisestd on laadittu ns.
MAL-aiesopimus, jossa padtettiin mm. koko rakennemalli-
aluetta kisittelevan liikennejérjestelmasuunnitelman laati-
misesta.

Rakennemallialueen liikennejérjestelmasuunnitelma on
laadittu yhteisessd prosessissa Varsinais-Suomen maakun-
nallisen liikennestrategian kanssa. Suunnitelma on ollut
samalla liikenne- ja viestintdministerion rahoittama pilotti-
projekti palvelutasoajattelun soveltamisessa liikennejarjes-
telmédsuunnitteluun.

Palvelu-
taso- .
analyysi Yhteinen
prosessi

Eriytetty prosessi,
paatoksenteko

Liikennejérjestelmdsuunnittelun laatimisprosessi.

Palvelutasoajattelun johtaminen kaytannon toimenpiteik-

si edellyttdd asiakastarpeiden hahmottamista, tarpeiden
yhteensovittamista yhteiskunnan asettamien tavoitteiden ja
reunaehtojen kanssa seké resurssien rajallisuudesta johtuvaa
“riittdvan” palvelutason madrittelyd. Palvelutasoanalyysissd
on hyédynnetty yhdyskuntarakenteen ja liikennejérjestel-
mén saavutettavuusanalyysid. Palvelutasoanalyysi on rapor-
toitu erillisessd taustamuistiossa tammikuussa 2014.

Suunnitelmaa laadittaessa on otettu huomioon my6s mm.
seuraavat kdynnissé olevat ja aiemmat suunnitteluprosessit:
o Varsinais-Suomen maakuntastrategia (2014)

o Taajamien maankayton, palveluiden ja liikenteen
vaihemaakuntakaava (kdynnissé)

o Turun kaupunkiseudun turvallisen ja kestdvin
liilkkumisen suunnitelma (2012) ja muut alueelliseet
liikkenneturvallisuussuunnitelmat

o Lounais-Suomen liikennestrategia (2010)

« Seudullinen jatkuvan liikennejérjestelmatyon
organisoituminen (2010)

o Varsinais-Suomen liikennestrategia 2030 (2007)

o Turun seudun liikennejirjestelmdsuunnitelma (2000)
ja sen aiesopimus (2004).

Suunnitelman tavoitteena on ollut rakennemallity6ssa
kuvatun maankayttoratkaisun liikenteellisten vaikutusten
ja tarvittavien kehittdmistoimenpiteiden tunnistaminen
nykyisten liikkumistarpeiden, suunnitellun maankaytén

ja lilkennejarjestelmédn kehittdmistavoitteiden pohjalta.
Liikennejérjestelman palvelutasoa on tarkasteltu kokonai-
suutena, joka muodostuu toimintojen saavutettavuudesta,
liikennejarjestelman tarjonta- ja laatutekijoistd sekd mat-
ka- ja kuljetusketjujen toimivuuteen vaikuttavista tekijoista.
Suunnitelmaluonnoksesta pyydettiin lausunnot kevaalla
2014. Lopullinen suunnitelma on hyvéksytty liikennejérjes-
telmdsuunnitteluprosessin ohjausryhméssd, maakuntahalli-
tuksessa sekd suunnittelualueen kunnissa.

Liikennejarjestelmasuunnitelma luo valmiudet MAL-

aiesopimuksen sisdllon péivittdmiselle liikennejarjestelman

kehittamistoimenpiteiden osalta. Suunnittelun painopisteet

ovat osin erilaiset ns. ydinkaupunkivydhykkeelld (Turun,

Raision, Kaarinan, Naantalin ja Liedon keskeiset osat) ja

muulla rakennemallialueella:

« Ydinkaupunkivyohykkeelld korostuvat kestava liikkumi-
nen ja liikennejérjestelman toimivuus.

« Ydinkaupunkivy6hykkeen ulkopuolella painottuvat
seudullisen liikkumisen tarpeet, liikenneturvallisuus ja
kestava liilkkuminen kunta- ja palvelukeskuksissa.

Suunnitteluty6td on ohjannut rahoittajatahojen ja suunnit-

telualueen kuntien edustajista muodostettu laaja ohjausryh-
mi, joka on kokoontunut tyon aikana yhteensa viisi kertaa.

Tyon valmistelusta on vastannut tyéryhma:

Janne Virtanen (pj.) Varsinais-Suomen liitto

Laura Leppdnen Varsinais-Suomen liitto

Jaana Mékinen Turun kaupunki

Kimmo Suonpad  Naantalin kaupunki

Vesa-Matti Eura Raision kaupunki

Henna Paajanen Liedon kunta

Jyrki Lappi Kaarinan kaupunki

Juha Suominen Paimion kaupunki,
(rakennemallialueen kuntien edustaja)
Salo (Salon seudun edustaja)
Uusikaupunki (Vakka-Suomen edustaja)
Loimaa (Loimaan seudun edustaja)
Kemi6 (Turunmaan seudun edustaja)
Varsinais-Suomen ELY-keskus

Jarmo Heimo
Helena Lindstrom
Matti Tunkkari
Lars Nummelin
Hanna Lindholm

Liikennejarjestelmasuunnitelman laadinnasta on vastannut
Strafica Oy yhteistyossd Linea Konsultit Oy:n kanssa. Ty6n
projektipaallikkona on toiminut DI Markku Kivari Strafica
Oy:std ja asiantuntijoina tyossd on ovat toimineet DI, HTM
Sakari Somerpalo Linea Konsultit Oy:std sekd DI Kari Hillo
(joukkoliikenne ja pyordily), DI Tomi Laine (liikenteen
hallinta ja élyliikenne), DI Taina Haapamaki (liikennemal-
litarkastelut) ja DI Inna Berg (logistiikka ja elinkeinoelima)
Strafica Oy:sté.
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1 LAHTOKOHDAT

1.1 TURUN KAUPUNKISEUDUN RAKENNEMALLI 2035

Liikennejdrjestelméasuunnitelman laatimisen ldhtokohtana
on ollut Turun kaupunkiseudun rakennemalli 2035 -suun-
nitelmassa esitetty maankdyttoratkaisu ja rakennemalli-
ratkaisulle asetetut tavoitteet. Rakennemallissa esitetylld
maankdyton kehittimiselld tavoitellaan palveluiltaan
sekoittuneen, lyhyiden etdisyyksien jalankulkukaupungin
sekd kunta- ja aluekeskuksiin perustuvan joukkoliiken-
nekaupungin kasvattamista. Tdma on keskeinen edellytys
my0s rakennemalliin kirjatun liikenteen yleistavoitteen -
liikkkumisen tapoja uudistetaan - toteutumiseen.

Suunnittelualueella asuu nykytilanteessa noin 324 000
asukasta, joista noin puolet asuu kaupunkiseudun keskuskau-
pungissa Turussa. Rakennemallissa on varauduttu noin 75
000 asukkaan ja noin 20 000 tyopaikan lisdykseen suunnitte-
lualueella vuoteen 2035 mennessa.

Rakennemallin sisdltod madrittda tyossd sovittu linjapaa-
t0s, jonka mukaan tavoitteeksi asetettiin viestonkasvun
ohjaaminen ydinkaupunkialueen ja muun alueen kesken
suhteessa 80/20 %. Viestonkasvusta 60 000 asukasta (80 %)
on osoitettu ydinkaupunkiseudulle ensisijaisesti yhdyskun-
tarakennetta tiivistden ja 15 000 asukasta (20 %) ydinkau-
punkiseudun ulkopuolisiin taajamiin ja niiden vilittdmaan
laheisyyteen asemakaavoitetuille alueille.
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Seudulle tavoitellun vdestonkasvun kohdentaminen
kaupunkiseudun ydinalueelle ja sitd ymparoivalle
muulle alueelle suhteessa 80/20 %.

Myos tyopaikkojen médrdn kasvu painotetaan Tur-
kuun ja ydinkaupunkiseudulle vahvistamaan Turun
asemaa kaupunkiseudun ja maakunnan keskuksena ja
edistimdén elinkeinoeldman kehittymisedellytyksia.
Seudullisen maankéyttoratkaisun tulee perustua
olemassa olevan rakenteen tiivistdmiseen ja tdy-
dentdmiseen nykyistd infrastruktuuria hyodyntden
sekd rantavyohykkeen harkittuun ja monipuoliseen
kayttoonottoon.

Maankayttod suunnitellaan tukemaan jalankulkua ja
pyorailya sekd kustannustehokkaasti ja laadukkaasti
toteutettuja bussiliikenteen runkolinjoja ja pikaraitio-
tietd.

Suunnittelussa korostetaan maiseman ja kulttuuri-
ympiriston seudullisia ja paikallisia erityispiirteita.
Merellisyyttd, omaleimaisuutta ja monimuotoisuutta
hy6édynnetdan Turun kaupunkiseudun merkittavina
vetovoimatekijoina.

Keskusverkia Teallisuusrakentamista
O coupunkiseudun keskus Lomarakentamista
W uekesius
T Rakennemallin karttamerkinndt ovat
lupnteetann pleisplirteisid, oﬂ_; 2lun T PEYRY
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Liikennejérjestelmasuunnitelmassa esitetyt kehittamistoi-
menpiteet perustuvat kuntien maankayton suunnittelijoiden
laatimaan tarkistettuun maankayttdennusteeseen vuodelle
2025. Rakennemallitydssa esitettyd vuoden 2035 mukaista
maankéyttod on kasitelty liilkennejarjestelméasuunnitel-
massa pitkédn aikavilin varautumaennusteena, johon liittyy
epdvarmuutta mm. maankayton kasvun kohdentumisen ja
ajoittumisen suhteen.

1.2 LIKKUMISKAYTTAYTYMINEN TURUN KAUPUNKISEUDULLA

Liikkumiskayttidytymiseen vaikuttavat kiyttdjian asenteet,
maankiyton toimintojen saavutettavuus eri kulkutavoilla
sekd kulkutapojen kidyton helppous ja laatutekijét. Suun-
nittelun keinoin voidaan vaikuttaa erityisesti toimintojen
riston virikkeellisyyteen, jolloin my6s valmius pitempien
matkojen tekemiseen jalan ja pyorilla lisddntyy. Asentei-
siin vaikuttaminen puolestaan vaatii toimijoiden koordi-
noitua ja suunniteltua aktiivista toimintaa.

Turun seudulla vuonna 2008 tehdyn liikkumiskayttayty-
mistutkimuksen perusteella eri kulkutapojen kaytto liittyy
oleellisesti matkojen pituuteen:

o Turun kaupunkiseudulla jalankulun osuus on merkittava
2-3 kilometrin pituisiin ja pyérdilyn aina 5 kilometrin
pituisiin matkoihin saakka.

o Joukkoliikenteen rooli liikkumisessa on vahvimmillaan
3-10 kilometrin mittaisilla matkoilla.

Liikennejirjestelmén palvelutasotarkastelu perustuu ko-
tiperdisiin matkoihin, joiden osuus kaikista matkoista on
noin 80 %. Liikkumistarpeita on suunnitelmassa arvioitu
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ikddn perustuvan kayttdjaryhmittelyn avulla. Ikdén perus-
tuvaa kéyttdjaryhmittelyd voidaan hyodyntdd maankayton
suunittelun apuna ja ikdrakenteen muutokset voidaan ottaa
huomioon ennusteita laadittaessa. Ika selittdd hyvin ihmis-
ten liikkkumistarpeita (matkan tarkoitukset, liikkumisen
ajankohdat, jne.) seka liikennejérjestelmén ja kulkutapojen
kéyton eroja ja muodostaa siten toimivan jaottelun myos
asenteisiin vaikuttamiselle. Kdyttdjien kannalta toimivan
liikennesuunnittelun nakdkulmana on liikennejérjestelman
osien palvelutaso eri ajankohtina ja eri alueilla.

o Lasten ja nuorten ryhmissa (alle 18-vuotiaat) korostuu
liilkkuminen kouluihin, harrastepaikkoihin ja lahipal-
veluihin. Kévely ja pyoriily ovat itsendisen liikkumisen
kulkutapoja ja joukkoliikenne on vaihtoehtona pitempi-
matkaiselle itsendiselle liikkumiselle. Lasten ja nuorten
kuljettaminen henkil6autolla harrastuksiin on yleistynyt
viime vuosina, toimiva ja turvallinen liikennejérjestelma
vahentdd kuljetustarpeita.

o Tyoikaisen vdeston (18-65 vuotta) liilkkumistarpeet ovat
monipuolisimmat ja ryhmin koostumus on muutenkin
heterogeenisin. Ryhmaén kuuluu yksinasujia, lapset-
tomia pariskuntia ja lapsiperheitd. Suuri osa aikuisva-
estostd on tyossikayvid, mutta myds tydeldmén ulko-
puolella olevien osuus on suuri. Kulkutapojen kiytossa
tyossakayvilla ja lapsiperheilld korostuvat autoilu, mutta
valmiudet myds kestdvien kulkutapojen kiyttoon ovat
hyvit. Varsinkin nuorten aikuisten keskuudessa pyordily
ty6- ja opiskelumatkoilla ja vapaa-ajan toiminnoissakin
on yleista.

o Yli 65-vuotiaiden lifkkuminen on padosin vapaa-aikaan
liittyvaa. Liikkuminen ajoittuu ruuhkahuippujen ulko-
puolelle ja liikkumistarvetta aiheuttavat ldhi- ja keskus-
tapalvelujen saavuttaminen ja sosiaalinen vuorovaikutus.

44%

I /

Kuva 2. Turun seudun asukkaiden litkkumisen tunnuslukuja (Turun seudun liikennetutkimus 2008).
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1.3 HYVA LIIKENNEJARJESTELMA TARJOAA VAIHTOEHTOJA

Toimiva liikennejérjestelmi on Turun kaupunkiseudun
keskeinen kilpailukykytekijd, joka turvaa asukkaiden
sujuvan arjen ja elinkeinoeldmin kustannustehokkaat
kuljetukset. Turun keskustassa ja sen sisddntuloviylilla
katuverkon kapasiteettia ei ole mahdollista endd merkit-
tavasti lisata. On odotettavaa, ettd autoliikenteen kasvu
tulee ruuhkauttamaan sisdéntuloviylid entisestdén. Lii-
kenteen toimivuus ja keskustan hyvi saavutettavuus kai-
killa kulkutavoilla - myds autolla - voidaan turvata vain,
jos ruuhkautumista onnistutaan hillitsemain lisidmalld
jalankulun, pyoriilyn ja joukkoliikenteen suosiota.

Kaupunkiseudulla liikennejarjestelmén palvelutaso muo-
dostuu liikenteen palvelujen ja maankdyton toimintojen
muodostamasta kokonaisuudesta — yhdyskuntarakenteen
toimivuudesta. Asukkaiden liikkumistarpeet syntyvat
maankayton toimintojen keskindisen sijainnin ja ihmisten
elamanvaiheisiin liittyvien aktiviteettien tuloksena. Liiken-
neverkolla konkretisoituva liikenne syntyy lukemattomien
yksittdisten eri tavoin suuntautuvien lilkkkumistarpeiden ja
kulkutapavalintojen seurauksena. Liikkumistarpeet vaihtele-
vat ajallisesti, lisaksi vuorokausi-, viikonpéivé- ja vuodenai-
kavaihtelut ovat suuria. Viime kddessd kdyttdjan omat arvot
ja mahdollisuudet toimia arvojensa mukaisesti vaikuttavat
liikkumisvalintoihin. Kaupunkiseudun liikennejarjestelman
toimivuus on jokaisella matkalla korostuneesti yksiléllinen
kokemus, joka riippuu matkan tarkoituksesta, ajankohdasta,
suuntautumisesta, henkilon arvostuksista ja kyvyista suoriu-
tua liikenteessa.

Yksilotasolla kayttaytymiseen ja liikkumisvalintoihin vai-

kuttavat ainakin seuraavat tekijét:

o Thmisten arjen toimintojen tarpeet syntyvat yhteiskun-
nan rakenteista sekd ihmisten eldméntavoista ja valin-
noista. Maankayttdo médraa toimintojen sijoittumisen ja
sitd kautta sen, miten tydssdkéyntiin ja koulutukseen,
ostoksiin ja asiointiin sekd vapaa-aikaan ja sosiaalisen
vuorovaikutukseen liittyvit tarpeet tyydyttyvit. On-
nistuneella kaupunkisuunnittelulla voidaan varmistaa
tarpeiden tyydyttyminen sekd yksilon ettd yhteiskunnan
kannalta kestévisti ja tehokkaasti.

o Yhteiskunnan sdannoét ja tavoitteet koetaan usein kayt-
taytymistd ja valintoja sddntelevind reunaehtoina ja ne
perustuvat viime kiddessa poliittiseen paatoksentekoon.
Poliittisen padtoksenteon tehtdvand on sovittaa yhteen
eri toimijoiden odotuksia — kéyttdjatarpeita, yhteis-
kunnallisia tavoitteita ja kéytettdvissd olevia resursse-
ja. Yhteiskunnan tavoitteiden ja reunaehtojen kautta
suunnitteluun valittyvit myos kansainvéliset sopimukset
ja vaatimukset, jotka tdnd paivana kohdistuvat erityisen
voimakkaasti ympéristdasioihin.

o Liikennejarjestelmén tarjoama palvelutaso késittda eri
kulkutapojen infrastruktuurin, liikennetarjonnan ja
muut liikenteen palvelut.

Kaupunkiseudun liikennejérjestelman palvelutasotarkaste-
lut on tehty kulkutapakohtaisia saavutettavuustarkasteluja
hy6dyntden. Seututasolla liikennejérjestelman palvelutasoa
kuvaa maankdyton toimintojen saavutettavuus eri kulkuta-
voilla. Hyvédén palvelutasoon liittyy kulkutapavaihtoehtojen
olemassaolo. Kestévi ja tulevaisuuden tarpeissa joustava
liikennejarjestelma palvelee erilaisten kdyttéjien tarpeita ja
tarjoaa mahdollisuuden liikkumistapojen muutoksille ja
arkipdivin autoriippuvaisuuden vihenemiselle. Liikkumi-
sen palvelutason kannalta kriittisimmassa asemassa ovat
henkil6t, joilla ei ole henkildauton kiyttémahdollisuutta.
My®os liikenne- ja ilmastopolitiikassa esiintyvit tavoitteet
liilkennesuoritteen minimoinnista ja kestavien kulkutapojen
kayttoedellytysten parantamisesta korostavat toimintojen
monipuolisen saavutettavuuden merkitystd suunnittelun
lahtokohtana.

Asukas- ja tyopaikkasaavutettavuus”
rakennemallialueella

Turun seudulla tehtévista matkoista n. 80 % on kotiperdisia,
eli matkan toinen paa kiinnittyy asuinpaikkaan. Kaytdnnos-
s siis alueet, joista asukassaavutettavuus nykytilanteessa

on hyvi, ovat kaikkien arjen toimintojen saavutettavuuden
kannalta parhaita alueita. Hyvén asukassaavutettavuuden
alueille kannattaa sijoittaa tyopaikkoja sekd runsaasti asioin-
titarvetta aiheuttavia palvelu- ja asiointikohteita.

Turun seudulla tehtévistd matkoista n. 25 % on kotiperdisid
tyomatkoja, eli matkan toinen pai kiinnittyy asuinpaikkaan
ja toinen tyOpaikkaan. Kéytannossd ne alueet, joilla tyopaik-
kasaavutettavuus on hyvé, ovat houkuttelevia my6s asumi-
sen kannalta.

Sekd asukas- ettd tyopaikkasaavutettavuus autoliikenteel-

14 on hyvi laajasti seudun keskeiselld alueella. Liikenteen
suunnittelun ndkokulmasta suositeltavia alueita ovat ne,
joilla saavutettavuus on hyvd myos jalan, pyoralld ja jouk-
koliikenteelld. Joukkoliikenteen saavutettavuus muodostaa
sormimaisia vyohykkeitd keskustan ja keskustaan johta-
vien pédreittien varrelle. Joukkoliikenteen kannalta hyvin
saavutettavia alueita ovatkin ydinkaupunkiseudun keskeiset,
kaupunkiliikenteen pédlinjojen sekd vahvimpien seutulin-
jojen varsilla olevat alueet. Jalankulun ja py6rdilyn kannalta
hyvin saavutettavat alueet painottuvat suurimpien keskusten
ldhialueelle.

Tyossé laadittuja saavutettavuuskuvia voidaan hyodyntaa
maankayton suunnittelussa. Kuvien perusteella voidaaan
yleiselld tasolla arvoida kestdvén liikkumisen houkuttele-
vuutta litkkkumiskayttaytymisessd asuin-, tydpaikka-alueiden
ja palvelujen sijoittamisessa seutu- ja kuntatasolla.

*) e .

Asukassaavutettavuus kuvaa sitd, miten hyvin seudun asukkaat ovat
saavutettavissa tarkasteltavasta pisteestd. Vastaavasti tyopaikkasaavutet-
tavuus kuvaa seudun tyopaikkojen saavutettavuutta tarkastelupisteestd.
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Asukassaavutettavuus

Asukassaavutettavuus
henkildautolla joukkoliikenteelld
2011 2011

Paras

Huonoin Paras Huonoin

Kuva 3. Koko suunnittelualueelta lasketut saavutettavuuskuvat osoittavat kaupunkiseudun ydinalueen painoarvon seututasolla,
asuminen ja tyopaikat keskittyvit keskeiselle kaupunkiseudulle, miké tarkoittaa kaytannossd myos litkkumistarpeiden suuntautu-

mista tille vyohykkeelle.

TyGpaikkasaavutettavuus

Asukassaavutettavuus
henkildautolla henkildautolla
2011 2011
Muu Turun seutu Muu Turun seutu
MYNAMAK]
. NOUSIAINEN
AURA.
K
TARVASIOKI
NAANTALI

PARAINEN SALVO

Huonoin Paras

Huonoin Paras

Kuva 4. Saavutettavuus, kun Turun kehitien sisdpuolisen alueen asukkaiden ja tyopaikkojen vaikutus on poistettu. Seututasolla
my6s muut kuntakeskukset ja erityisesti keskusten viliset seudulliset tieyhteydet nousevat esille asukas- ja tyopaikkasaavuettavuu-

den kannalta hyvind alueina.
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1.4 TOIMINTAYMPARISTON MUUTOKSIA JA LIIKENTEEN
TULEVAISUUDENNAKYMIA

Kaupungistumisen ja euroopanlaajuisten
kehitysvyohykkeiden vahvistuminen

Aluerakenteen yleisend kehityssuuntana on kaupungistumi-
sen jatkuminen ja kasvun keskittyminen suurille kaupunki-
seuduille. Suomi on kaupungistumiskehityksessa edelleen
useimpia muita kehittyneitd linsimaita jéljessd ja muutto
kaupunkikeskuksiin todennékéisesti jatkuu. Varsinais-Suo-
messa kasvu on viimeisen kolmen vuosikymmenen aikana
kohdistunut erityisesti Turun ja Salon seuduille. Lisaksi
kansallisten ja euroopanlaajuisten kehityskaytavien vahvis-
tuminen heijastuu lifkkumis- ja kuljetustarpeisiin. Turun
seutu on osa EU:n madrittelemédn TEN-T-liikenneverkon
Skandinavia-Valimeri-ydinverkokéytavaa ja Pohjoista kas-
vuvyohyketta.

Tyossdkiyntialueet laajenevat, yhdyskuntarakenne
hajaantuu ja Turun seutu ruuhkautuu

Kaupunkiseutujen kasvu on vahvistanut seutuistumiske-
hityst4, jossa kaupunkiseutujen tyossakayntialueet ovat
laajentuneet ja limittyneet. Pendeléinti lisdantyy paitsi
keskuskaupunkiin my6s reunakeskusten suuntiin. Varsinais-
Suomen noin 200 000 tyopaikasta ldhes puolet sijaitsee Tu-
russa. Tyossdkdyntialue, josta yli 10 prosenttia tyollisistd kéy
Turussa toissd, ulottuu noin 50 kilometrin siteelle. Tyossa-
kayntialueiden laajeneminen johtaa erityisesti tieliikenteen
kasvuun.

Ilmastonmuutos ihmiskunnan yhteisené haasteena
Suomi on sitoutunut EU:n tavoitteeseen leikata maailman
kasvihuonekaasupdiastdja siten, ettd limpeneminen pysyy
enintddn kahdessa asteessa. Liikennesektori on merkitta-
va kasvihuonekaasujen tuottaja ja sen on omalta osaltaan
vastattava kasvihuonekaasupédstojen vahentdmisestd
kansainvilisten velvoitteiden mukaisesti. Tavoitetta tukee
yksikkopadstoihin vaikuttaminen moottoritekniikan ja
polttoaineiden kehittymisen kautta sekd uusien energia-
muotojen hyédyntdminen liikenteessd (mm. sahko- ja
hybridiautot latauspisteverkostoineen). Liikennesuoritetta
voidaan pienentdd muun muassa liikkkumisen ja kuljetusten
hinnoittelulla, jalankulun, py6rdilyn ja joukkoliikenteen
edistamistoimilla sekd matkanpituuksien kasvua hillitsevilla
kaavoituksella ja yhdyskuntasuunnittelulla.

Liikenteen rahoituksen painopiste siirtyy pieniin
investointeihin seki ylldpitoon

Valtion perusvéylanpidon rahoitus on pienentynyt reaaliar-
voltaan jo pitkddn ja kuluu ldhes kokonaan maantie- ja ra-
taverkon paivittdiseen hoitoon ja kunnon yllapitoon. Myos
kuntien taloudellinen tilanne on tiukka, eika ole oletetta-
vissa, ettd ne pystyisivdt panostamaan nykyistd enemman
katuverkon hoitoon ja parantamiseen.

TURKU-RAUMA <75 MIN
TURKU-PORI <2 H
VAASA

Varsinais-Suomen liikennejdrjestelmdin
tdrkeimmiit kehittdmisteemat

POHJOINEN KASVUVYOHYKE (TEN-T)
RANNIKON JA SISAMAAN KEHITYSVYOH.

‘SEUTUKESKUSTEN VAIKUTUSALUEET 2
SAARISTOMATKAILUVYOHYKE

YDINKAUPUNKISEUTU
/an 5 TURKU-HELSINKI < 1,5 H
SATAMAT /4 3) e o TURKU-PIETARI < 5 H
SEUTUKUNTAKESKUS!-PARI

MAAKUNTAKESKUS
LENTOASEMA ! )
(I) KUNTAKESKUS

T
..... T Q KUNTAALAKESKUS

Ee 20 191

TUKHOLMA
EUROOPPA

Helsinkiin, Tukholmaan, K Riikaan, Tallinnaan ja

Turusta tirkeimpien hubien (Tukholma, K Helsinki, Rika) kautta
jatkoyhteydet Euroopan keskuksiin, matka-aika terminaaliaikoineen alle 5 tuntia.

2) Seutukeskusten tiiviin piivittiisen vuorovaikutuksen vy8hykkeet:alle 40 min matka-aika

1) Turusta suorat

02014

Teknologia tehostaa liikenneverkkojen kiyttoa
Liikenteessé teknologian kehittyminen luo edellytyksia lii-
kenneturvallisuuden parantumiselle, pdastdjen vahentami-
selle seka lilkkumisen ja kuljetusten laadun parantumiselle
ja kokonaan uusille palveluille. Toisaalta liikennejarjestel-
man tekniikka monimutkaistuu ja haavoittuvuus lisddntyy.

Teknologian kehitys tukee liikennepolitiikan painopisteen
siirtoa liikennevéylien rakentamisesta liikenneverkko-

jen tehokkaaseen operointiin. Nyt kokeiluasteella olevat
teknologiat, joilla mahdollistetaan puoliksi tai kokonaan
automatisoitu litkenne, ovat todennékéisesti markkinoilla
jo vuonna 2020 ja vuoteen 2030 mennessa kéayton uskotaan
olevan laajaa.

Liikenteen robotisointi liittyy niin henkil- kuin tavara-
liikenteenkin automatisointiin. Liikenteen automatisointi
muun muassa tehostaa olemassa olevan liikenneinfran
kayttod, vahentdd liikenne- ja pysakointitilan tarvetta
kaupunkialueilla ja monipuolistaa matkaan kuluvan ajan
kayttomahdollisuuksia.

Verkkokauppa ja pienlogistiikka

Kaupankiynti verkossa yleistyy jatkuvasti ja kuluttajat teke-
vat hankintojaan entistd useammin internetin vilitykselld.
Kaupankdynnin kohteena ovat kulutustavarat, mutta yha
useammin myos paivittdistavarakaupan tuotteet. Logistii-
kalla on erittdin suuri merkitys verkkokaupan kannattavuu-
teen. Verkkokauppojen kohdalla logistiikkapalvelut kattavat
tuotteiden kulun tavarantoimittajalta asiakkaalle saakka.

Verkkokaupassa oleellista on, ettd asiakkaan on saatava
haluamansa tuotteet sopivalla tavalla. Télloin on tarkeda
tarjota monenlaisia toimitustapavaihtoehtoja, koska eri asia-
kaskunnat haluavat tuotteensa eri tavoin. Asiakkaan tarpei-
den tyydyttaminen lisdd joustavan pienlogistiikan kysyntaa
ja edellyttad liikennejarjestelmaltd nopeutta ja luotettavuut-
ta. Kansainvilisessd verkkokaupassa lentokuljetukset ovat
merkittavéssa roolissa.
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HENKILOLIIKENTEEN KEHITYSNAKYMIA
Yhteiskunnan riippuvuus auton kiytostd lisadntyy. Nykyiset
kehityssuunnat, yhdyskuntien hajautuminen ja lahipalveluver-
kon harventuminen, pidentivat matkojen pituuksia heikentden
kavelyn, pyorilyn ja tehokkaan joukkoliikennejdrjestelman
edellytyksid. Samalla autonomistuksen kasvu ja kahden auton
talouksien yleistyminen vdhentdd merkittavasti muiden kulku-
tapojen kayttod. Kehitys on ristiriidassa liitkennejérjestelméan
toimivuus- ja ymparistotavoitteiden kanssa.

Liikkumistottumusten muutokset, viestonkehitys ja vies-
ton ikddntyminen vaikuttavat liikenteen kysyntéddn. Myos
Varsinais-Suomessa ikddntyneiden méara ja osuus kasvaa
nopeasti. Kasvavan ja kenties entistd aktiivisemman senioriva-
eston litkkumistottumukset voivat muuttaa eri matkaryhmien
osuuksia ja palvelutarpeiden painopisteitd. Yhtaalta joukkolii-
kenne- ja kuljetuspalvelujen tarve voi lisddntyd, mutta toisaalta
yhé useampi seniori-ikdinen autoilee ja on tottunut auton tar-
joamiin liikkumismahdollisuuksiin. Joka tapauksessa jalankul-
kuympdristossé ja joukkoliikennepalveluissa esteettomyyden
merkitys kasvaa ja tieliikenteessd tarvitaan entistd selkedmpaa
ja turvallisempaa litkkumisymparistoa.

Elimintapojen erilaistuminen, yksilollisyyden korostumi-
nen ja varallisuuden kasvu ovat toistaiseksi johtaneet erityi-
sesti henkildautoilun lisidntymiseen. Vapaa-aikaan kiytetdan
enemmén rahaa ja matkustaminen lisdantyy. Toisaalta ihmiset
ovat entistd ymparistétietoisempia ja arvostavat turvallisuut-
ta valinnoissaan yha enemman. Sosiaalisen kanssakdymisen
uudet muodot ja paikat muuttavat samalla liikkumistottumuk-
sia. Automaattinen liikenne, yhteiskayttéautot ja muut uudet
liikkumisen muodot myds tarjoavat mahdollisuuksia uusille
liilkkumisen tavoille. Tydaikajoustojen ja etityon yleistyminen
olisi edullinen keino tasoittaa myos kaupunkiseutujen tyomat-
kaliikenteen ruuhkahuippuja.

Vieston keskittyminen kaupunkiseuduille tukee kdvelyn,
pyoridilyn ja joukkoliikenteen edellytyksid. Toistaiseksi
kuitenkin yhdyskuntarakenteen samanaikaisen hajautumisen
ajheuttama lifkkumisetdisyyksien piteneminen on lisdnnyt
autoistumista. Yksin asuvien médra kasvaa edelleen, mika lisad
pienten asuntojen ja jalan ja py6rilla liikkumista suosivan
keskustasijainnin kysyntaa. Jalankulku- ja pyordmatkojen
osuus lisddntyy tulevaisuudessa, jos yhd enemmaén péivittéisistd
matkakohteista on saavutettavissa jalan ja pyoralld. Viesto-
pohjan kasvu runkolinjojen varrella parantaa joukkoliikenteen
matkustajapotentiaalia samalla kun joukkoliikenteen tarjonnan
kehittymisella ja kustannusten muutoksilla on suuri vaikutus
sen houkuttelevuuteen.

Liikennepolitiikassa kivelya, pyoridilyi ja joukkoliiken-
teen kiyttod pyritdin edistimdin ja henkiloautoliikenteen
kasvua hillitsemién. Polttoaineiden hinnan voidaan olettaa
nousevan, autoilun verot ja maksut eivit oletettavasti ainakaan
laske. Liikenteen hinnoittelun muutos kdytén mukaan maaray-
tyviin maksuihin on todennikdinen kehityssuunta.

TAVARALIIKENTEEN TULEVAISUUDENNAKYMIA
Tavaravirrat keskittyvit logistisesti edullisiin kuljetuskay-
tdviin, joilla pystytddn tarjoamaan aikataulultaan tiheitd ja
saannollisia kuljetusyhteyksid. Tama edellyttda terminaalitoi-
mintojen keskittimista ja keskusterminaaleihin tukeutuvia
jakeluyhteyksia.

Maantieteellisesti logistiset palvelut keskittyvit liikenneyh-
teyksiltddn edullisille alueille. Varsinais-Suomen merkitta-
vid logistisia keskittymid ovat Turun ja Naantalin satamien
lahialueet ja tulevaisuudessa yha enemmén Turun kehdtien ja
lentokentdn ymparisto.

Lentorahdin rooli kuljetuksissa kasvaa. Silld on tirked rooli
erityisesti arvotavara- ja tuoretavarakuljetuksissa sekd muissa
pikarahti- ja kuriiripostikuljetuksissa Suomen ja ulkomaiden
vililld. Nopeus korostuu my6s korkean teknologian ja laakete-
ollisuuden kuljetuksissa.

Kuljetuksilta vaadittavat ominaisuudet vaihtelevat eri
toimialojen ja eri tavararyhmien vililld. Nopeus- ja tas-
millisyysvaatimusten kasvu ja toimituserien pienentyminen
korostavat sujuvien tieyhteyksien tarvetta.

Kuljetusten hinta suhteessa kolmannen maailman tuo-
tantokustannuksiin voi nousta, mika tukee paikallisen
tuotannon edellytyksid. 3D-tulostus voi mullistaa tuotannon
sijaintivalinnat ja kaupan digitalisoituminen vahittdiskaupan
palveluverkon ja logistiikan.

Vuonna 2015 voimaan astuva Itimeren laivaliikenteen
tiukempi rikkidioksidipédédstorajoitus nostaa merikulje-
tusten kustannuksia ja tulevaisuudessa 6ljyn hinnan nousu
voi nostaa kustannuksia edelleen, mika heijastuu vienti- ja
tuntitavaroiden hintoihin ja sitd kautta mahdollisesti kulje-
tusmadriin. Merkittavid kulkutapasiirtymii ei kuitenkaan ole
odotettavissa, silld vaihtoehtoisia kuljetustapoja merikuljetuk-
sille on harvoin.

Logistiikkaketjuihin kohdistuvat odotukset ja merikulje-
tusten tarjonta kehittyvit suuryksikkoliikennettd suosi-
viksi. Varsinais-Suomen satamat ovat panostaneet erityisesti
yksikkotavaran kuljetuksiin, miké luo hyvit edellytykset
menestymiseen myds tulevaisuudessa.

Kaupan ja jakelun rakenteelliset muutokset korostavat
citylogistiikan kehittimistarpeita. Sdhkoisen kaupan kasvu
sekd asiakasohjautuvuuden lisiantyminen ja laajeneminen
teollisuuden ja kaupan logistiikassa tulee lisdidamian haasteita
kuljetusjérjestelmille. Kaupunkikeskustojen jakelukuljetusten
yleisend ongelmana koetaan keskustojen ruuhkat aamuisin ja
iltapdivisin. Keskustojen jakeluliikenteen tarkeimpia kehitta-
miskohteita ovat pysdkointipaikat, lastaus- ja purkausalueet
sekd tavaroiden vastaanottotilat.
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2 TAVOITTEET JA SUUNNITTELUA OHJAAVAT LINJAUKSET

Turun kaupunkiseudun rakennemallin liikennettd kuvaava sa kaupunkikeskustoissa. Muutos tapahtuu hitaasti ja se
yleistavoite liikkumisen tapojen uudistamisesta on tavoittee-  edellyttda jatkuvaa sitoutumista asian edistdmiseen seka
na erittdin vaativa ja sen toteutuminen edellyttda nakyvaa johdonmukaista toimintaa suunnittelusta paatoksenteon

toimintatapojen ja suunnittelukdytdntojen muutosta kaikilla ~ kautta toteutukseen.
toimijatasoilla ja myds paatoksenteossa.

Uudistamistavoite edellyttad kdytdnndssd myos aktiivista
Uudistamistavoite voidaan kiteyttdd kahteen asiaan: lisitddn  kestdvien kulkutapojen edistdmistd sekd valintojen tekemis-
kestavien kulkutapojen kiyttod ja mahdollistetaan myos td henkil6autoliikenteen ja kestdvien kulkutapojen valilld
autoton elamdntapa ydinkaupunkivyohykkelld ja muis- kehittdmistoimenpiteistd paatettdessd. Pelkkd reagointi ny-

RAKENNEMALLITYON YHTEYDESSA HYVAKSYTYT LIKENNEJARJESTELMAN KEHITTAMISTAVOITTEET

KULKUTAPOJEN TYONJAKO

Liikennejarjestelman kehittamisen lahtokohdaksi otetaan eri kulkutapojen vahvuuksien hyodyntaminen mahdollisimman tehok-
kaasti. Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja kayton houkuttelevuutta parannetaan erityisesti kaupunkiseudun sisaisilla tyo-
matka-, asiointi- ja vapaa-ajan matkoilla — lyhyilld matkoilla tuetaan kavelyn ja pyordilyn edellytyksia.

e  Kestdvien kulkutapojen kulkumuoto-osuus Turun kaupungissa kasvaa yli 66 % tasolle vuoteen 2030 mennessa nykyisesta noin
52 %:sta.

e  Kestadvien kulkutapojen osuus kaupunkiseudun muissa kunnissa (matkoista laskettuna) nousee yli 40 % tasolle vuoteen 2030
mennessa nykyisesta noin 30-37 %:sta.

e Mahdollistetaan ymparivuotinen keskustapalvelujen ja merkittavimpien palvelukeskittymien saavutettavuus kaikissa alueen
kunnissa kavellen ja pyoralla vahintaan viiden kilometrin etdisyysvyohykkeelta.

e Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja kdytdn houkuttelevuutta parannetaan erityisesti kaupunkiseudun sisdisessa tydmatka-
ja asiointiliikenteessa yli kolmen kilometrin pituisilla matkoilla.

o Liikennejarjestelman kehittamisessa otetaan huomioon keskusta-alueiden palvelujen saavutettavuus myos henkil6autoilla.

LIIKENNEJARJESTELMAN KAYTETTAVYYS

Parannetaan tietoisuutta kulkutapojen ominaisuuksista ja vaikutuksista sekd parannetaan kulkutapojen kadytettavyytta ja liiken-
nejarjestelman esteettomyytta.

e  Lisataan kayttdjien tietoisuutta eri kulkutapojen mahdollisuuksista ja vaikutuksista.

e  Hybddynnetaan tie- ja joukkoliikenteen kdytettavyytta parantavia dlyliikenteen keinoja ja palveluja

e  Mahdollistetaan kdvelyn ja pyorailyn ymparivuotinen kdytettdvyys tydmatkaliikenteen keskeisilla reiteilld ja parannetaan kave-
lyn ja pyorailyn verkon yhdistavyytta ja laatutasoa.

e  Lisataan kavelyn ja pyorailyn houkuttelevuutta kehittamalla kayttdjille muita kulkutapoja vastaavia informaatio-, pysakainti- ja
muita palveluita.

e Parannetaan joukkoliikenteen kilpailukykya nopeuttamalla matka-aikoja ja toteuttamalla seudullinen runkolinjasto.

e  Esteettdmyys huomioidaan kaikessa liikennejarjestelman kehittamisessa erityisesti taajamissa ja niiden keskusta-alueilla seka
joukkoliikennepalvelujen kehittamisessa.

e Parannetaan tavaraliikenteen keskeisten reittien sujuvuutta.

LIKENNETURVALLISUUS
Kaupunkiseudun henkilévahinko-onnettomuuksien maara vihenee vuosittain.

e  Kuntien liikenneturvallisuustyo6lla vaikutetaan ihmisten liikkumisvalintoihin ja -kayttaytymiseen.

e  Parannetaan merkittdavimmat henkilévahinko-onnettomuuksien kasautumakohdat

e Kavelyn ja pyorailyn turvallisuutta parannetaan taajamissa ja niiden reuna-alueilla siten, etta liikenneturvallisuuden puutteet
eivat rajoita kavelya ja pyorailya.

e  Poistetaan tunnistettavissa olevat raskaan liikenteen ja vaarallisten aineiden kuljetusreittien liikenneturvallisuutta heikentavat
ongelmakohteet asutuksen piirista.

LIIKENTEEN JA YMPARISTON YHTEENSOVITTAMINEN

Otetaan huomioon liikennejdrjestelman kehittamisessa liilkenteen vaikutukset ilmastoon, maankaytén toimintoihin ja ymparis-
toon siten, etta vahennetaan liikenteesta aiheutuvia haittoja ja ongelmia.

e  Otetaan huomioon kansalliset ja kansainvaliset ilmastotavoitteet liikennejarjestelman kehittamistoimenpiteista paatettaessa.
o  Edistetdaan vahapaastoisen teknologian kayttoonottoa lilkennevalineiden hankinnassa ja liikkennepalveluiden tuottamisessa.

e  Vdhennetdan liikenteen aiheuttamia terveydellisia ja viihtyisyyshaittoja asumiselle.

e  Otetaan huomioon ja vdhennetdan aktiivisesti liikenteen luonnonymparistélle aiheuttamia haitallisia vaikutuksia ja riskeja.
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kytilan koettuihin ongelmiin ei johda haluttuun muutokseen,
vaikka parantaakin koettuja yksittdisid palvelutasopuutteita.

Yleistavoitteen pohjalta Turun seudun jatkuvan liikennejér-
jestelmatyon yhteydessa laadittiin ehdotus liikennejarjestel-
man kehittdmistavoitteista, joka hyvéksyttiin Rakennemalli
2035 -suunnitelman tavoitteiden hyviksymisen yhteydessa.

Suunnittelua ohjaavat linjaukset
Liikennejarjestelmasuunnitteluprosessin yhteydessd on
laadittu suunnittelua ohjaavat linjaukset, jotka ottavat kantaa
sithen, miten tavoitteita pyritddn ensisijaisesti painottamaan
rakennemallialueen liikennejérjestelman kehittamisessa.
Suunnittelua ohjaavat linjaukset on hyviksytty liikennejarjes-
temasuunnitteluprosessin ohjausryhmaissa ja suunnittelualu-
een kuntien kuntakokouksessa.

Suunnittelua ohjaavia linjauksia tarvitaan, jotta tarkempien
toimenpiteiden valintaan saadaan johdonmukainen toimin-
tamalli. Laaja-alaisten kehittdmistavoitteiden ja nykytilan tar-
peiden perusteella tarpeellisia toimenpiteitd on paljon ja ne
saattavat olla vaikutuksiltaan osin ristiriitaisia. Suunnittelua
ohjaavat linjaukset tukevat valintojen tekemista ja liikkumi-
sen uudistumistavoitetta tukevien toimenpidekokonaisuuk-
sien muodostamista, jolloin toimenpiteiden vaikuttavuus on
parempi.

Suunnittelua ohjaavien linjausten perusteella ty6td on
voimakkaasti suunnattu rakennesuunnitelmassa esitettya
liilkkumisen uudistumistavoitetta kohti. Haluttu muutos ei
synny pelkdstddan nykytilaa korjaamalla, vaan tarvitaan vah-
vaa kehittamisotetta ja monipuolisia tavoitteen saavuttamista
edistdvid toimenpidekokonaisuuksia.

VALTAKUNNANTASON TAVOITTEISTA SELKANOJA SEUDUN
LIIKENNEPOLITIIKAN UUDISTAMISEEN

Tavoitteena suurilla ja kasvavilla kaupunkiseuduilla on
liikennetarpeen ja henkil6autoriippuvuuden vdhenta-
minen. Tavoitteeseen pyritddn muun muassa maan-
kéyton ja liikenteen suunnittelun keinoin — maankay-
ton ja liikenteen toimia yhteensovittamalla ja kestédvia
(joukkoliikenne, pyoriily ja kévely) lilkennemuotoja
edistamalla.

Raideliikenteen eri muodot ovat tarkastelussa Turun ja
Tampereen seuduilla ja valtion osallistuminen raidelii-
kennejirjestelmien tarvemadrittelyyn, suunnitteluun
ja toteutukseen on syytéd tdismentdi pitkdn aikavilin
jatkosuunnittelun selkeyttamiseksi. Uudet raidelii-
kennehankkeet tulevat Turun ja Tampereen seudulla
ajankohtaisiksi kuluvan vuosikymmenen puolivilissa.
Liikennepolitiikkaa kehitetddn palvelutasoajattelun
suuntaan madrittelemalld matkojen ja kuljetusten eri-
laisten palvelutasotekijoiden tavoitetaso. Palvelutason
madrittdminen perustuu asiakastarpeisiin, yhteiskun-
nallisiin tavoitteisiin seké kaytettavissd oleviin resurs-
seihin. Poliittinen paatoksenteko tehddédn tavoitteiden
ja resurssien tasolla ja tavoiteltavan palvelutason saa-
vuttamiseksi arvioidaan vaihtoehtoisia ratkaisukeinoja
ja etenemispolkuja.

Yhteiskunnan asettamina reunaehtoina otetaan huo-
mioon litkenneturvallisuuden parantamisen valtakun-
nalliset linjaukset, kestavan kehityksen edistimiselle
asetetut tavoitteet ja velvoitteet sekd yhteisten varojen
vastuullisen kdyton edellyttdima kustannustehokkuus.

TURUN RAKENNEMALLIALUEEN LIIKENNEJARJESTELMASUUNNITTELUA OHJAAVAT LINJAUKSET

Suunnittelutydssa tunnistetaan ja valitaan keinot, joilla tuetaan tehokkaimmin Turun seudun rakennemallissa ja Turun kaupunki-
seudun liikennejarjestelmatyossa hyvaksyttyjen kulkutapaosuustavoitteiden saavuttamista. Suunnitelmassa priorisoidaan toimia,
jotka lisaavat jalankulun, pyorailyn ja joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja hillitsevat autoilun tarvetta.

Tie- ja katuverkon kehitts- turvallisuuden parantamista.

mistoimille maaritetaan °
suositeltava toteuttamisjar- | ®
jestys ottaen huomioon
seuraavat periaatteet: *

e Priorisoidaan joukkoliikenteen seka kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden parantamista seka lilkkenne-

Turvataan ensisijaisesti valtakunnallisen ja seudullisen kaukoliikenteen yhteyksien toimivuus.
Turun keskusta-alueen saavutettavuus henkildautolla pyritddn turvaamaan ensisijaisesti olemassa
olevan infrastruktuurin kaytt6a tehostamalla.

Osoitetaan merkittadvimpien maankayton kehittdamiskohteiden vaikutukset tie- ja katuverkon
kuormitukseen ja toimivuuteen.

Joukkoliikennetta kehite-
taan kokonaisvaltaisesti ja

toimenpiteet priorisoidaan: |
e.

e Joukkoliikenteen kayttoa lisadvan vaikutuksen sekd maankdyton ohjausvaikutuksen perusteella.
e  Koko matkaketjun houkuttelevuutta ja sujuvuutta lisddvien vaikutusten perusteella.
e  Kohdentamalla infratoimenpiteet joukkoliikenteen runkolinjoille ja tiiviin maankayton vyohykkeil-

Kaupunkiseudulla ediste-
taan jalankulku- ja joukkolii-
kennekaupungin toteutu-

. mukaisesti.
mista:

e  Priorisoimalla jalankulun ja pyorailyn jatkuvia yhteyksid parantavia toimenpiteita, jotka edistavat
keskustapalvelujen ja merkittavien tyopaikka-alueiden saavutettavuutta.

e  Ohjelmoimalla pyoraily-yhteyksien ja olosuhteiden kehittdmistoimet Turun kaupungin kavelyn ja
pyorailyn kehittamisohjelman seka seudun paapyorailyverkon kehittamissuunnitelman linjausten

e Osoittamalla uusilla ja kehittyvilla maankayttovyohykkeilla Iahiliikkumisen seka joukkoliikenteen
kayton kannalta oleelliset suunnitteluperiaatteet ja toimenpiteet.
e Madrittamalla jalankulkukaupungin vyéhykkeet ja niiden kehittdmisperiaatteet.
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3 LIIKKUMISJARJESTELMAT JA KAUPUNKIRAKENNE

3.1 LIIKENNEJARJESTELMAN JA KAUPUNKIRAKENTEEN KEHITYS

Jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin synty ja kehitys
Kaupunkien rakenne on kehittynyt eri aikakausina vallalla
olevien liikennemuotojen ohjaamina. Tdéma nakyy myds
Turun kaupunkiseudun rakenteessa. Vield 1900-luvun
alussa jalankulku oli hallitseva kulkutapa. Vuosisadan vai-
heessa Turun ruutukaavakorttelit ulottuivat joen suunnassa
linnasta nykyiselle yliopistoalueelle, poikittain junaradalta
Kupittaankadulle. Ruutukaavan ulkopuolella tihedampai esi-
kaupunkiasutusta oli mm. Raunistulan, Kdharin, Nummen-
méen ja Korppolaisméen alueilla. Silloinen jalankulkukau-
punkialue ulottui 1-2 kilometrin etéisyydelle keskustasta.

Teollistuminen erotti tyon ja asumisen ja toisaalta tyon ja
vapaa-ajan. Liikkuminen lisddntyi ja kaupunkien kasvaessa
tyomatkat pitenivat. Uudet kulkuvilineet — ensin rautatiet ja
hevosraitiovaunut 1800-luvun lopussa, sitten sdhkoraitiotiet
1900-luvun alussa ja viimein linja-autot laajassa mitassa
1920-luvulta alkaen - tarjosivat mahdollisuuden entista
pitempiin ja nopeampiin tydmatkoihin. 1800-luvun lopulta
aina 1970-80-luvuille saakka rautatiet palvelivat Turun
seudullakin alueen sisdisté liikennettd. Rautatiet vahvistivat
niiden varsilla sijaitsevien kylien kehitystd ja rautatieseisak-
keille syntyi uutta asutusta. Myéhemmin linja-autoliiken-
teen yleistyttyd kaupunkiseutuun kytkeytyivit vahitellen
myo6s radanvarsien ulkopuoliset Turun ldhitaajamat.

Perinteinen raitiotie oli Turun kaupunkikehityksen nako-
kulmasta kulkuviline, joka palveli ja laajensi jalankulkukau-
pungin rakennetta. Raitiotieliikennetta tdydensi yksityisten
yrittdjien hoitama linja-autoliikenne, joka alkoi Turussa
vuonna 1923. Toiseen maailmansotaan mennessi ruutukaa-
van ympirille rakentuivat esikaupunkialueet mm. Pohjolan,
Raunistulan, Nummenmaden ja Vaha-Heikkildn suunnilla.
Silloinen jalankulku- ja raitiovaunukaupunki ulottui 1,5-3
kilometrin etdisyydelle Kauppatorilta.

Sodan jilkeen teollisuuselinkeinojen kehittyminen toi kau-
punkiin uusia tyopaikkoja ja asukkaita. Turun esikaupun-
kialueet laajenivat ja tdydentyivit 3—4 kilometrin padhin
keskustasta ulottuvaksi pientalovyohykkeeksi. Uusia asuin-
alueita syntyi my6s Turun naapurikuntien alueelle. Oma
vaikutuksensa liikkumiseen ja kaupunkialueen kehitykseen
oli polkupyorin yleistymiselld. Vield 1950-luvulla pyora pal-
veli tehokkaasti tiiviin jalankulku- ja raitiovaunukaupungin
ja sitd ympardivien esikaupunkialueiden liikkumistarpeita.

Joukkoliikennekaupungin jérjestelma syntyi 1960-1980-lu-
vuilla lahiérakentamisen my6téd. Sen rakennuspalikoita
olivat 1ahiot, l1ahiciden sisélld kavelyetdisyydelle sijoitetut
lahipalvelut seka liilkkumistarvetta keskustaan ja tyopaikkoi-
hin hoitavat bussireitit. Turussa ldhimmét 1dhiot rakennet-
tiin jalankulkukaupungin reunoille 2-3 kilometrin paghin
keskustasta, mutta padosin ldhiévyohyke sijoittuu 3-6
kilometrin séteelle keskustasta. Lahickaudella rakentuivat
my0s 7-8 kilometrin etdisyydelld Turusta sijaitsevat Raision
ja Kaarinan kerrostalokeskustat liikekeskuksineen.

Viime vuosikymmenii on hallinnut autokaupunkikehitys
Sotien jélkeen alkaneen ja edelleen jatkuvan autoistumisen
myo6td henkildautosta tuli kaupunkiliikennettd hallitseva

ja kaupunkikehitystd ohjaava kulkutapa. Vaikka joukkolii-
kennekaupungin fyysinen rakenne on edelleen olemassa,
sen asema kaupunkijirjestelmédna on heikentynyt. Auton
kilpailukyky on kasvanut varsinkin pienempien ldhiéiden
joukkoliikennepalveluihin verrattuna. Edelleen 1dhiot,
kehyskuntien keskukset ja niiden bussilinjat muodostavat
rungon joukkoliikennekaupungin jérjestelmalle.

Autokaupunkikehitykselle on ollut luonteenomaista auton
kayttoon perustuvien pientaloalueiden levittdytyminen
kauas kaupunki- ja taajamakeskusten ulkopuolelle. Turun
ymparistokuntien kasvu on kiihtynyt ja my6s Turussa pien-
talorakentamisen painopiste on siirtynyt pohjoisen Turun ja
saarten autokaupunkialueille 6-12 kilometrin etéisyydelle
keskustasta. Vaestonkasvu on ollut nopeaa aina 15 kilomet-
rin siteella Turusta ja kauempanakin vikimaéra on tasaises-
ti kasvanut. Samanaikaisesti palveluita on siirtynyt asuin-
alueilta ja pienemmistd keskuksista ensin niiden reunoille
ja mydhemmin péa- ja kehiteiden varsien liikekeskittymiin.
Joukkoliikenteen kdyton vdhentyessd myds sen tarjonta on
heikentynyt monilla alueilla. Kehityksen seurauksena osa
entisestd joukkoliikennekaupungista on muuttunut aiempaa
autoriippuvaiseksi rakenteeksi.

1990-luvulta alkaen autokaupunkikehityksen vastapainona
tdydennysrakentaminen ja entisten satama- ja teollisuus-
alueiden muuntuminen asuinkiytt66n on kiantanyt Turun
ja myds naapurikuntien keskusta-alueiden véestonkehityk-
sen nousuun ja vahvistanut jalankulkukaupunkialueiden
asukaspohjaa. Samaan aikaan 3-5 kilometrin séteelld Turun
keskustasta sijaitsevan esikaupunki- ja lahiovyohykkeen
asukasmaird on tdydennysrakentamisen ansiosta pysynyt
kokonaisuudessaan ldhes ennallaan, mutta joukkoliikenne-
kaupunkia on heikentanyt asukasméardn vihentyminen sen
runkona toimivilta vanhoilta ldhialueilta.

Rakennemallisuunnitelma vahvistaa jalankulku- ja
joukkoliikennekaupunkia

Vuonna 2012 hyvéksytyssa Turun seudun rakennemallissa
asetettiin tavoitteeksi jalankulku- ja joukkoliikennekau-
pungin kehittiminen, mutta samalla tunnistettiin, ettd
autoon perustuvan liikkkumisen osuus on jatkossakin suuri.
Linjapaitoksen mukaisesti 80 % véestonkasvusta pyritddn
ohjaamaan ydinkaupunkivyéhykkeelle. Maankayton kehit-
tamiselld tavoitellaan palveluiltaan sekoittuneen, lyhyiden
etdisyyksien jalankulkukaupungin seka hyviin joukkoliiken-
neyhteyksiin ja ldhipalvelut tarjoaviin kunta- ja aluekeskuk-
siin perustuvan joukkoliikennekaupungin kasvattamista.
Maankayttoratkaisussa huomattava osa uudesta maan-
kaytostd on suunniteltu ohjattavaksi keskustojen jalankulku-
vyohykkeille, edulliselle pyorailyvyohykkeelle Turun keskus-
taa ymparoivalle esikaupunkikehille, kuntakeskustoihin
sekd joukkoliikenteen vahvimpien runkolinjojen varsille.
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Kuva 5. Yleismalli jalankulku-, joukkoliikenne- ja AT TR,
autokaupungin jarjestelmistd (Leo Kosonen: Urban NG Yleismalli
Fabrics -projekti, www.urbanfabrics.fi, 2014). \ M PERUSKUVA
D. KAUUL;(UOI\;KI \\ ‘ Jalankulkukaupunki
% —— \ [ Joukkoliikennekaupunki
/ \
/ /7 < . 2 \ \ Ulompi joukkoliikenne-
! / ik K.AUPUNKI \ \ kaupunki (bussit)
r‘ / \ “ ) Ulompi joukkolikenne-
kaupunki (raideliikenne)
| 0 ket
| [’ Sisempi autokaupunki
K Es KU STA ‘\ ! Ulompi autokaupunki
Jalankulku-, joukkoliikenne- ja autokaupungin ¥ #

Reunakaupungit ovat
Joukkoliikennekaupungin,
autokaupungin tai seudun

jarjestelmit kohtaavat kaupungin keskustassa.
Keskusta on perinteistd jalankulkukaupunkia,

yksikaita
mutta samalla se toimii sormimaisen joukkolii- ooy ®  CBD on kolmen kaupunki
kennejirjestelmin ytimend. Keskustan on oltava e Jiresteimin yhdsieims

saavutettavissa my0s autolla, mutta auton ei S rrsa01s UF 1o tonmmen
tarvitse hallita kaupunkitilaa ja sen kéyttoa.

JALANKULKUKAUPUNKI

Jalankulkukaupungille on tyypillistd monipuolinen palvelutarjonta ja toimin-
noiltaan sekoittunut rakenne, jossa asuminen, tyopaikat ja palvelut lomittuvat
toisiinsa. Palvelujen hyvistéd saavutettavuudesta ja lyhyistd etdisyyksistd joh-
tuen suuri osa matkoista kuljetaan jalan. Jalankulkukaupungin rakenne tukee
autotonta asumista ja autonomistus onkin selvasti muita vyohykkeitd vahai-
sempdd. Alueella on paljon jalankulkuystavallistd katuympéristod ja muuta
julkista tilaa, jossa ympériston mittakaava ja liikennejérjestelyt tukevat jalan-
kulkua, oleskelua ja py6riilyd. Varsinainen jalankulkuvydhyke monipuolisine
palveluineen ulottuu noin 15 minuutin eli noin kilometrin séteelle keskustas-
ta, mutta sen ympdrilld jalankulun reunavyohyke voi isommissa kaupungeissa
ulottua parin kilometrin siteelle keskustasta. Myos pienempien kunta- ja
alakeskusten ydinalueet voivat olla luonteeltaan jalankulkukaupunkia.

PYORAILYKAUPUNKI

Polkupyorén kilpailukyky on parhaimmillaan jalankulkukaupungissa ja sitd ymparoivalla
esikaupunkivyohykkeelld noin 15 minuutin eli 3-4 kilometrin etédisyydelld keskustasta. Eri-
tyisesti tydmatkoilla pitempidkin pyordmatkoja tehddan paljon ja sujuva pédreitistd ulottaa
tehokkaan pyoriilykaupungin helposti 5-8 kilometrin séteelle keskustasta. Myos pienempi-
en kunta- ja alakeskusten sisdisessé liikkumisessa pyordilylld on iso rooli. Esikaupunkialu-
eilla ja ldhiovyohykkeelld pyoriily ja joukkoliikennekaupunki tiydentdvét hyvin toisiaan ja
tarjoavat yhdessd monilla matkoilla kilpailukykyisen vaihtoehdon auton kaytélle.

JOUKKOLIIKENNEKAUPUNKI

Joukkoliikennekaupungin alueella joukkoliikenteen palvelutaso on kilpailukykyinen henkildautoon
verrattuna. Se vaatii riittdvaa asukastiheyttd, jotta joukkoliikennepalvelut voidaan jarjestdd tehok-
kaasti. Samalla iso vdestopohja luo edellytykset paikallisille, jalan saavutettaville ldhipalveluille.
Joukkoliikennekaupungin runko rakentuu keskustasta ja sormimaisesti paalinjojen varsilla sijoit-
tuvista asukas- ja tyopaikkakeskittymistd, perinteisesti kaupunkien 1dhidista. Varsinaiset kaupun-
kiliikenteen péalinjat ulottuvat yleensd 6-8 kilometrin etdisyydelle keskustasta, sitd kauempana
palvelevat seutuliikenteen pédreitit, mahdollisesti myds paikallisjuna.

AUTOKAUPUNKI

Autokaupungin verkostomainen jérjestelma kattaa koko kaupunkialueen. Osin se on paéllekkiinen jalankulku-
ja joukkoliikennekaupungin kanssa, osin se levittaytyy niiden ympérille. Puhtaan autokaupunkialueen péiele-
menttejd ovat kaupunkiseudun reunamilla levittaytyvit valjat pientaloalueet ja autoliikenteen pdavéylien varteen
rakentuneet palvelukeskittymit. Aéritilanteessa autokaupunkialueilla henkildauto on ainoa liilkkumisvaihtoehto,
kun asutus, tyopaikat ja palvelut sijaitsevat kaukana toisistaan eivitkd alueiden vaestépohja ja sijainti luo edelly-
tyksid tehokkaan joukkoliikenteen jérjestimiseen. Autokaupunkialueilla autoa myds kiytetddan paljon ja alueiden
asuntokunnista suurella osalla on usein kaksi tai useampia autoja. Myds jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin
alueella on paljon toimijoita ja asukkaita, jotka toimivat merkittaviltd osin tai jopa ensisijaisesti autokaupungin
jarjestelmén puitteissa. Osa jalankulku- ja joukkoliikennekaupungin alueelle sijoittuneista autokaupungin toi-
minnoista ja elementeistd sopeutuu ymparistoonsa, osa on sen kanssa enemmaén tai vahemman ristiriidassa.
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3.2 MAANKAYTON KEHITTAMISALUEIDEN SAAVUTETTAVUUS

Rakennemallin maankéyton kehittdmisalueiden saavutet-
tavuusanalyysi osoittaa kuinka suuri potentiaali eri alueilla
on kestédvien kulkutapojen kiytt66n toimintojen saavutetta-
vuuden nikokulmasta. Saavutettavuusanalyysin perusteella
voidaan tehdd mm. seuraavia paatelmi:

Koska Turun keskustan ja sitd ympéroivin vyohykkeen
osuus seudun asukkaista ja tyopaikoista on suuri, sekd
asukas- ettd tyopaikkasaavutettavuus on kaikilla kulkuta-
voilla paras ldhelld Turun keskustaa sijaitsevilla alueilla.
Autosaavutettavuus on hyvd my6s Turusta siteittdisesti
ldhtevien pddviylien ja kehitien varsilla, mikd myos
heijastuu autosidonnaisen maankiytén ja autokaupunki-
tyyppisen rakenteen sijoittumispaineena niiden varsilla.
Tihedstd bussitarjonnasta huolimatta Naantalin ja
jossain médrin myds Raision joukkoliikennesaavutetta-
vuus on heikko, mikd johtuu bussiyhteyden hitaudesta.
Myos Paimion joukkoliikennesaavutettavuutta heikentdd
pédreitin hitaus. Kehittdmistarpeina ovat suoraan Naan-
talintietd, Raumantietd ja Helsingintietd pitkin kulkevien
nopeiden bussivuorojen lisidminen.
Joukkoliikennepalvelujen nikokulmasta edullisimmat
maankdyton tdydentimisalueet ovat Turun kaupunkilii-
kenteen péailinjojen varsilla, Raisioon, Lietoon ja Kaari-

naan kulkevien runkoreittien varsilla, kdvelyetaisyydella
pysikeistd, sekd Liedon, Kaarinan, Raision ja Paraisten
keskustoissa.

Hirvensalon joukkoliikennesaavutettavuus on suhteel-
lisesti heikko. Sitd on tarpeen ja mahdollista parantaa
maankdyton lisddntyessi.

Pyoriilysaavutettavuuden niakokulmasta suhteellisesti
heikoimpia alueita on Hirvensalon pohjoiskérki. Suora
yhteys uuden jalankulku- ja pyoriilysillan kautta toisi
alueen kively- ja pyordmatkan padhédn osaksi keskustan
reunavyGhyketta.

Pyoriilysaavutettavuutta voidaan parantaa maankayton
painopistesuunnilla nopeilla pikapyoritieyhteyksilla.
Kestévien liikkumismahdollisuuksien nakokulmasta
Turun seudun rakennemallin uusista ja tdydennettavistd
maankdyttoalueista edullisimmat sijoittuvat kdvelymat-
kan padhdn Turun ja lihikuntien keskustoista seké Tu-
run keskeiselle alueelle alle 3-4 kilometrin vyohykkeelle
keskustasta, jolla joukkoliikenteen palvelut ovat hyvit ja
pyoriilymatka keskustaan kohtuullinen.

Uusista maankdyttdsuunnista heikoin on Turun Yli-
Maarian alue, joka sijaitsee kaukana keskustasta ja
palveluista ja joka on rakenteeltaan autokaupunkialuetta.
Alueelle on mahdotonta jérjestad kustannustehokkaasti
hyvid joukkoliikennepalveluja.

Alustyypit
[ Keskustatoimintojen alus ()
B0 Taydentyva asvinalue  (20)
B aydentyva tydpaikka-alue (22)
[ Uusi asuinalue (53)
O Uusi tydpaikka-alue (8)

Asukassaavutettavuus kertoo kuinka hyvin seudun asukkaat saavutetaan ao. kulkutavalla tarkastelupisteest.
Tietoa voidaan hyodyntid tyopaikka-alueiden ja palvelujen suunnittelussa.

Tyopaikkasaavutettavuus kertoo, kuinka hyvin seudun tyopaikat ovat saavutettavissa ao. kulkutavalla
tarkastelupisteestd. Tietoa voidaan hyédyntdid erityisesti asuinalueiden sijoittamisessa ja suunnittelussa.

Kuva 6. Rakennemallin suunniteltujen maankayttdalueiden asukassaavutettavuus joukkoliikenteelld talvella 2013-2014 ennen Foli-
liikennettd (Turun ja naapurikuntien yhteinen kaupunkiliikenne).
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Satavaan ja Kakskertaan esitetyt asuinalueet ovat auto-
kaupunkia, jonne on vaikeaa ja kallista jarjestaa hyvid
joukkoliikennepalveluja.

Naantalin Luonnonmaalle suunnitellut uudet maankéyt-
toalueet ovat pitkilti autokaupunkirakennetta, vaikka
ne osin sijoittuvatkin pyoriilyetédisyydelle Naantalin
keskustan palveluista.

Kaarinassa toistaiseksi lahes rakentamattoman Lemun-
niemen alueen suunnittelussa tulisi ottaa ldhtokohdaksi

se, ettd alue voidaan palvella yhdelld tehokkaalla ja
nopealla joukkoliikennelinjalla, jotta véltytddn puhtaan
autokaupunkirakenteen laajenemiselta.

Liedossa Ilmaristen maankéyton laajeneminen pohjoi-
seen etddlle nykyisestd bussireitistd vaatii joukkoliiken-
teen ja maankayttosuunnitelmien yhteensovittamista.
Raisiossa saavutettavuuden kannalta haastava alue on
kaukana palveluista sijaitseva ja hankalasti bussilla pal-
veltava Kaanaan alue.

RAKENNEMALLIN MAANKAYTTOALUEIDEN ASUKAS- JA TYOPAIKKASAAVUTETTAVUUS KESTAVILLA KULKUTAVOILLA (PYORA JA JOUKKOLIIKENNE)

Keskustaa tukeva uusi alue

| kohtalainen
Rauvola, eteld kohtalai
Vaarniemi/Herrasniitty kohtalainen
68
69
70
109 spanristi, pa 1 ;
113 Lemunniemi
Raisio 13 Tikanmaa lénsi kohtalainen
14 Tikanmaa kohtalainen
15 kohtalainen

Tikanmaa kohtalainen

Nuorikkala [ 80 [

33 |vetikkoKuninkoja |
34 L

3 T 350 | alainen |

| kohtalainen

i

|kohtalainen  [hyws |

kohtalainen
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3.3 LIIKENNEJARJESTELMAN PALVELUTASO JA KEHITTAMISTARPEET
LIKKUMISVYOHYKKEILLA

Kaupunkiseudun liikennejérjestelman palvelutaso on sitd
parempi, mitd helpommin se pystyy palvelemaan vaihtele-
via liikkumistarpeita ja mitd helpommin se mahdollistaa
kayttdjien liikkumisen tapojen muutoksia. Liikennejérjes-
telmén toimivuus on kunkin kayttdjin jokaisella matkalla
yksilollinen kokemus, joka riippuu matkan tarkoituksesta,
ajankohdasta, suuntautumisesta, henkilon arvostuksista ja
kyvyistd suoriutua liikenteessd. Kaupunkiseudun liikenne-
jarjestelmidn palvelutason kuvaaminen yksittdisten vaylien
tai liilkennpalvelujen tilaa tai tasoa kuvaamalla ei ole tarkoi-
tuksenmukaista eikd edes mahdollista. Tdssé tyossd palvelu-
tasoa on kuvattu toimintojen saavutettavuuden avulla.

Jalankulku- ja pyorailyvyohyke

Puolen tunnin pyoriilyetdisyydelld Turun keskustasta asuu
noin puolet suunnittelualueen vaestostd. Lasten ja nuorten
suhteellinen osuus alueella on muita ikdryhmié alemmalla
tasolla, mutta seudun tyoikdisestd vdestostéd jopa yli 50 %
asuu puolen tunnin pyoriilyetdisyydelld Turun keskustasta.
Télle etaisyydelle sijoittuu myos suuri maarda Kaarinan ja
Raision tyoikaisestd vdestostd, mika lisdd tyomatkaliiken-
teelle sopivien reittien kysyntda naiden kolmen keskustan
valilla. Turun keskustasta Raisioon, Kaarinaan ja suurimpiin
lahio6ihin johtavien paareittien sujuvuuden ja houkuttele-
vuuden parantaminen onkin tarkeimpid lahtokohtia pyo-
rdilyn kehittdmistoimia suunniteltaessa. Myds pyoriteiden
tai -kaistojen toteuttamisen Turun keskustaan ja viihtyisien
pyoréilyreittien toteuttamisen asunto- ja puistoalueiden
kautta keskuksiin koettaisiin parantavan selvésti pyorailyn
nykyisiéd olosuhteita.

Seututasolla noin 30-50 minuutin pydréilyetdisyydelld
Turun keskustasta asuu noin 18 % koko suunnittelualueen
vdestostd ja rakennemallialueen muissa kunnissa (pl. Turku,
Naantali, Raisio, Kaarina, Lieto) 30 minuutin pyorailye-
taisyydelld kuntakeskuksista asuu 12 % suunnittelualueen
vdestostd. Lasten ja nuorten osuus néilld vydhykkeilld on
muuta véestod korkeampi. Pyorailyn ndkokulmasta kysyn-
td on suurinta lahiliikkumisessa kouluihin, kauppoihin ja
harrastepaikoille.

Merkittavimmat palvelutasopuutteet talld vyohykkeelld

liittyvét jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin:

o Puutteet turvallisuudessa ja turvallisuudentunteessa.

o Jalankulkuympadriston epaviihtyisyys.

« Pydriteiden talvihoidon vaihteleva laatu, paallysteiden
heikko kunto seka reittien epaviihtyisyys.

o Pyorireittien laatutason vaihtelut (reunakivet, ajogeo-
metria), verkon epdjatkuvuuskohdat ja pakotetut puo-
lenvaihdot heikentévit sujuvuutta ja turvallisuutta.

o Turun keskustan pyoriilyverkon epdjatkuvuuskohdat.

o Ikdihmisten ja liikuntarajoitteisten kannalta puutteita on
myos jalankulkuympdriston esteettomyydessa.

Tavoitetilanteessa jalankulku- ja pyériilyvyohykkeen
asukkaat voivat hoitaa padosan arkiliikkumisen tarpeista
(tyossakaynti, asiointi, vapaa-aika) kestévilld kulkutavoilla.
Liikenneymparisto on suunniteltu keskeiselld vyohykkeelld
kestavien kulkutapojen kiyton nakoékulmasta (katutilan
kaytto, jalankulkuympariston viihtyisyys, pyoraliikenteen
ratkaisujen sujuvuus, pysakoinnin jarjestelyt jne.).

Joukkoliikennevyohyke

Puolen tunnin joukkoliikenne-etdisyydella Turun keskustas-
ta asuu reilu neljasosa (27 %) koko suunnittelualueen vées-
tostd. Joukkoliikennevyohykkeen (karkeasti kdsittden Turun
esikaupunkialueet, 1dhiét ja kaupunkiseudun kehyskuntien
keskustaajamat) yleisin asuntokunta on lapseton pariskunta.
Vyohyke on osin péillekkdinen suppeamman pyorailyvyo-
hykkeen kanssa, mika tarkoittaa kdytdnndssd, ettd asukkailla
on télld vychykkeelld kdytdssd useita vaihtoehtoisia kulkuta-
poja. On myds huomattava, ettd vyohyke ulottuu sormimai-
sena rakenteena Kaarinan, Raision ja Liedon keskustoihin ja
palvelee siten hyvin niiden ja Turun vilisté tyo-, asiointi- ja
vapaa-ajan liikennettd.

Laajemmalla 50 minuutin joukkoliikennevyohykkeelld asuu
noin 40 % suunnittelualueen véestostd. Talld vyohykkeelld
lasten ja nuorten osuus on korkea. Lasten ja nuorten liik-
kumistarpeet painottuvat kuitenkin ldhiliikkumiseen, joten
potentiaalisimmat joukkoliikenteen kéyttdjaryhmat ovat
tyoikdinen vdesto ja yli 65-vuotiaat.

Merkittdvimmat palvelutasopuutteet ovat:

o Joukkoliikenteen palvelutaso Turun kaupunkiliikenne-
alueen (Foli-alueen) ulkopuolella.

+ Reaaliaikaisen ja mobiilin joukkoliikenneinformaation
puute Foli-alueen ulkopuolella.

» Joukkoliikenteen sujuvuus Turun keskustaan suuntautu-
vassa liikenteessa.

o Joukkoliikenteen liityntdmatkojen olosuhteet ja palvelut.

o Nopeiden seudullisten pydréilyn péareittien puute.

 Lasten ja nuorten liikenneturvallisuus.

Tavoitetilanteessa joukkoliikennevyohykkeen asukkaat
voivat hoitaa padosan Turun kaupungin alueelle suuntau-
tuvasta tyomatkaliikkumisesta joukkoliikenteelld. Asioin-
ti- ja vapaa-ajan liikkumisessa jalankulku- ja pyoriily ovat
houkuttelevia vaihtoehtoja lahipalvelujen saavuttamisessa.
Alueella on yhtendinen joukkoliikenteen lippu- ja maksu-
jarjestelma ja joukkoliikenteen sujuvuus runkoreiteilld on
hyva. Lisdksi pysakkiolosuhteita ja -yhteyksid sekéd pyorien
ja autojen liityntdpysakointid on parannettu. Myds lasten ja
nuorten onnettomuuksia on saatu vahennettya.
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Autovyohyke

Pyoriily- ja joukkoliikennevydhykkeen ulkopuolelle jaavalla
alueella asuu reilu 30 % seudun asukkaista. Heille toimivin
kulkutapa Turkuun suuntautuvassa liikenteessd on hen-
kiloauto. Lahipalveluiden véhiisyys nédkyy vyohykkeen
nykyisissd liikkumistottumuksissa selvasti. Toisaalta auto-
riippuvaisella vyohykkeelld esimerkiksi paivittdistavaroiden
lyhyitdkadn ostosmatkoja ei kévelld juuri ollenkaan, mikd on
pitkalti asenne- ja tottumuskysymys.

Rakennemallin ydinkaupunkiseudun ulkopuolella pailiik-
kumistapa on auto, mutta palvelukeskusten laheisyydessa
palvelut voidaan saavuttaa myds jalan ja pyoréillen. Reu-
nakuntien tydssakaynti- ja asiointilitkenne suuntautuu
suuressa maarin ydinkaupunkiseudulle, jolloin parhaiten
liikkumistarpeisiin vastaa henkildauto. Joukkoliikenne on
vaihtoehto kuntakeskustasta Turun keskustaan suuntautu-
ville matkoille. Edellytykset kulkutapamuutoksille ovat par-
haat lahiliikkumisessa palvelukeskusten lahivyohykkeilla.

Merkittdvimmait palvelutasopuutteet ovat:

o Pyoriilyn olosuhteet kuntakeskusten ja palvelukeskusten
lahialueilla

o Joukkoliikenteen sujuvuus Turun keskustaan suuntautu-
vassa liikenteessé

o Joukkoliikenteen liityntdmatkojen olosuhteet ja palvelut
kuntakeskuksissa

o Autoliikenteen sujuvuus Turun keskustaan suuntautuvas-
sa ja osin my0s seudun poikittaisessa liikenteessa.

Palvelutaso on paras alueella, jossa vyohykkeet limittyvit
Seututasolla parhaalle lilkkumisvyéhykkeelle, puolen tunnin
kestavan liikkumisen (jk+pp ja bussi) etdisyydelle kes-
kustasta sijoittuu noin puolet seudun asukkaista. Alue on
pinta-alaltaan suppea, joten kun halutaan saada kehittamis-
toimenpiteille vaikuttavuutta mm. jalankulun ja pyérailyn
kulkutapaosuuksien kasvattamiseksi, ovat edellytykset muu-
toksen aikaansaamiselle hyvit. T4lla vyohykkeelld autoton
elamd on mahdollista ja edellytykset kestavaa liikkumista
edistéville kulkutapamuutoksille ovat parhaat. Suurin osa
arkiliikkumisen tarpeista voidaan tyydyttda jalan tai pyoral-
14, ja myds joukkoliikenteen palvelutaso on hyva.
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4 KEHITTAMISLINJAUKSET

Turun seudun liikennejarjestelmén kehittdmistd ohjaavat
seuraavat viisi paateemaa:

1. Viihtyisd ja vetovoimainen jalankulku- ja pydrdkaupunki
2. Palveleva joukkoliikennekaupunki

3. Toimiva autoliikenne

4. Kustannustehokkaat kuljetukset

5. Turvallinen liikenne ja viisaat valinnat

VIIHTYISA JA VETOVOIMAINEN JALANKULKU- JA PYORAKAUPUNKI

RAKENNETAAN JALANKULKU- JA PYORAKAUPUNKIA

o Suunnitellaan ja kaavoitetaan toiminnoiltaan sekoit-
tunutta, lyhyiden matkatarpeiden kaupunkirakennet-
ta. Rakennetaan jalankulkijan ehdoilla suunniteltua
viihtyisda kaupunkitilaa ja lilkenneymparistoa.

o Sisdllytetddn kavelyn ja pyoriilyn edellytysten arvi-
ointi osaksi valmisteluprosessia aina julkisia palveluja
kehitettdessa. Ohjataan kaupallisten palveluiden
sijoittumista ja tuetaan lahipalvelujen edellytyksia
maankdyton suunnittelun ja kaavaohjauksen keinoin.

LUODAAN SUJUVAT PYORAILYN PAAREITIT

o Luodaan laadukas, kaupunkiseudun eri osat hyvin
yhdistavé pyordilyn paaverkko parantamalla nykyisid
yhteyksid, tdydentdmalld verkon puuttuvat osat ja
panostamalla vdylien kunnossapitoon.

o Téydennetdadn Turun keskusta-alueen puuttuvat pyo-
ratiejarjestelyt ja kehitetddan pyorapysakointia.

o Huolehditaan pyo6riilyn yhteyksien ja pyorapysakoin-
tivaatimusten osoittamisesta eri kaavatasoilla.

&km 2,5 kngt

JALANKULKUKAUPUNKI
YDINALUE
REUNA-ALUE f ALAKESKUKSEN

JALANKULKUVYOHYKE
V_g'l_l_l_l_l -
0 1 2 3 4km  22.10.2014 .

&

VAIKUTETAAN ASENTEISIIN JATOTTUMUKSIIN

+ Muutetaan liikkumisen tapoja kestdavimmiksi mark-
kinoinnilla ja motivoinnilla.

o Houkutellaan ty6paikat, koulut, vapaa-ajan jérjestot,
kunnat ja muut toimijat mukaan kavelyn ja pyorailyn
edistamiseen.

VAHVISTETAAN OSAAMISTA JATIETOPOHJAA

o Nostetaan kévely ja pyoraily nakyvampéan asemaan
suunnittelussa ja padtoksenteossa.

o Parannetaan suunnittelun ja padtoksenteon tietopoh-
jaa kdynnistamalld jalankulun ja pyordilyn madrien ja
kulkutapaosuuksien seuranta.

TOTEUTTAMISTA OHJAAVIA SUUNNITELMIA:

o Turun kaupunkiseudun pyoriilyn paaverkon ja
laatukéytivien kehittimissuunnitelma (2013)

o Turun kaupungin kivelyn ja py6rdilyn kehittdmisohjelman
(2010, péivitetaan 2014-2015)

Y/

) v,
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4.1VIIHTYISA JA VETOVOIMAINEN JALANKULKU- JA PYORAKAUPUNKI

Kévelyn ja pyoriilyn edistiminen on kestavin liikenne-
politiikan ja kaupunkisuunnittelun kulmakivia. Kavely ja
pyoriily ovat terveellisid ja ymparistoystavallisid, niin liik-
kujalle kuin yhteiskunnalle edullisia kulkutapoja. Ne eivit
aiheuta kasvihuonekaasupédstoji, ilmansaasteita tai melua.
Mitd suurempi osa matkoista tehddédn jalan tai pyoralla, sitd
vahemman on autoliikenteen ruuhkia ja sitd sujuvampaa
my0s autoliikenne on. Kun kaupunkirakenne on sellainen,
ettd mahdollisimman moni matka on mahdollista tehda ka-
vellen ja pyoriillen, vie lilkenne vihemman tilaa ja aiheuttaa
vahemman kustannuksia. Kulkijoille itselleen liikunta ja
terveyshyodyt ovat keskeinen motiivi matkojen tekemiseen
jalan tai pyorélld. Samalla arkiliikunnan lisddntyminen aut-
taa kuntia terveydenhoitokulujen kasvun hillitsemisessa.

Liikennepolitiikassa ja kaupunkisuunnittelussa kévely ja
pyoradily on ymmarrettava peruslitkkumismuodoiksi, joiden
olosuhteet otetaan ensisijaisina huomion yhdyskuntien ja
liikennejdrjestelman kehittimisessd. Pddmadrand on kulku-
tapavalintojen monipuolistaminen tilanteissa ja matkoilla,
joilla kévely tai pyordily voi tarjota toimivan ja haluttavan
vaihtoehdon. Potentiaalia kévelyn ja pyorailyn suosion kas-

vulle on kaikissa vdestoryhmissd, monentyyppisilld mat-
koilla ja erilaisilla alueilla. Kévelylld ja pyordilylld on térked
rooli my®6s joukkoliikenteen matkaketjujen osana.

Kévelyn ja pyoriilyn edistiminen on perinteisesti ollut
liikkenneturvallisuus- ja infrastruktuuripainotteista. Mer-
kittavdd muutosta liikkumisvalinnoissa ei kuitenkaan voida
saavuttaa vain rakentamalla uusia jalankulun ja py6railyn
vaylid. Lisdksi tarvitaan asenteisiin vaikuttamista, olemassa
olevien véylaverkkojen laatutason nostoa sekd kévelya ja
pyordilya suosivaa yhdyskuntarakennetta ja palveluverkkoa.
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Kuva 7. Keskeisen alueen tavoitteellinen pyoriilyn paaverkko (Turun kaupunkiseudun py6réilyn padverkon ja laatukdytavien

kehittamissuunnitelma (2013).
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Asenteisiin ja tottumuksiin vaikuttaminen

Asenteisiin vaikuttamisessa korostuvat liikkumisen ohjauk-
sen ja viisaan liikkumisen keinot, joilla erilaisin kannustavin
toimin pyritddn edistimédn kestdvaa ja turvallista liikku-
mista ja murtamaan arjen rutiineja ja tottumuksia.

Keskeisid keinoja kédvelyn ja pyoriilyn suosion kasvatta-
miseksi ovat markkinointi ja muut liikkkumisen ohjauksen
toimenpiteet seka vilineiden, varusteiden ja palvelujen
kehittiminen ja kdyton edistiminen. Toimenpidetyyppeina
ovat mm.:

« motivointi ja markkinointi (esim. mainostus ja kam-
panjat, tietoiskut ja oppaat, vaikutusmahdollisuuksien
kehittdminen, tyonantajien tarjoamat kannustimet)

o osaamisen parantaminen (esim. liilkennekasvatus, riski-
en kartoittaminen, liikkumissuunnitelmien laadinta)

o olosuhteiden parantaminen (esim. pyoritelineet ja suih-
kutilat ty6paikalla)

« arjen matkoja helpottavien vilineiden ja varusteiden
tekeminen tutummiksi (esim. pyorien perakarryt, tava-
rapyorit, sahkopyorit).

Motivointia ja tiedon levittdmistd tarvitaan seka asukkaille,
paattdjille ettd suunnittelijoille. Lapset ja nuoret ovat he-
delmallisintd maaperdi asenteisiin ja tottumuksiin vaikut-
tamisessa, koska nuorena omaksutut liikkumistottumukset
heijastuvat myo6s aikuisidn liikkumisvalintoihin. My®6s ty6-
paikat voivat toimintatavoillaan kannustaa ty6ntekijoita vii-
saisiin liikkumisvalintoihin, jolloin on mahdollista samanai-
kaisesti parantaa henkildston turvallisuutta, hyvinvointia ja
tyOssd jaksamista sekd saavuttaa kustannussddstoja.

Kévelyn ja pyordilyn edistamiseksi tarvitaan tietoa kdvelyn
ja pyordilyn mairistd ja niiden kehityksestd. Riittdvan katta-
va jalankulkija- ja pyoriilijamaarien ja kulkutapaosuuksien
seurantatieto on tarpeen sekd suunnittelun ldhtékohtana,
péaatoksenteon perusteluna ettd viestinnan tukena. Myos
kavely- ja pyordilyolosuhteiden ja asukastyytyvdisyyden
kehitystd on tarpeen seurata jarjestelmallisesti. Seurannan
tulokset on hyvi aika ajoin viestid julkisesti esimerkiksi
kavely- ja pyordilykatsauksen muodossa.

Infrastruktuuri ja ympiristo

Hyva jalankulkuymparist6 on viihtyisd, kiinnostava, tur-
vallinen ja esteeton. Kévelymatka on kokemus. Tarvitaan
ympiristod, joka kutsuu ihmiset kdvelemaan. Turvallisuus
ja esteettdmyys ovat aina reunaehtoja, kun toteutetaan uutta
tai korjataan vanhaa jalankulkuymparistod. Riittava talvi-
hoito ja liukkaudentorjunta lisdavat osaltaan esteettomyytta
ja vahentavat tapaturmia.

Pyora valitaan kulkuvélineeksi mielelldan, kun reitti on
sujuva, ympdristo miellyttava ja matka turvalliseksi koettu.
Liikennejdrjestelyjen toimivat yksityiskohdat ja reittien
katkeamattomuus ovat tarkeitd. Hyva talvihoito on edellytys
pyoran kaytolle talviaikaan. Kesdlld taas on huolehdittava
vaylien korjauksista sekd paillysteen kunnosta ja puhtaa-
napidosta. Matkan molemmissa pdissd tulee sdilytystilojen
ja pyséakointijarjestelyjen olla toimivia ja helppokadyttdisi,
jotta kynnys lahted pyoralla liikkeelle on mahdollisimman
matala.

Laadukas, kattava ja kaupunkiseudun eri osat hyvin yhdista-
va pyorailyn padverkko tekee pyoriilystd todellisen kulku-
tapavaihtoehdon ja on keskeinen edellytys pyorailyméaarien
lisadmiselle. Pydriilyolosuhteiden laatutason parantaminen
on yksi tarkeimmistd edellytyksista pyordilyn suosion lisda-
miseksi. Jo olemassa olevien pyoriteiden sujuvuutta, turval-
lisuutta ja viihtyisyyttd on tarpeen parantaa. Siksi kuntien

ja ELY-keskuksen toteuttamisohjelmiin tulee sisallyttda ny-
kyisten pyérireittien ja -olosuhteiden parantamishankkeita
vield puuttuvien pyorateiden rakentamisen ohella.

Turun kaupunkiseudun pyoréilyn padverkon ja laatukay-
tavien kehittdmissuunnitelmassa (2013) on médritelty
nykyinen ja tavoitteellinen pyordilyn paaverkko ja sen osana
pikapyoriteind sekd viihtyisind reitteind kehitettévat yhte-
ydet, asetettu pdaverkolle laatutasotavoitteet sekd laadittu
olemassa olevan verkon hoitoa, parantamista ja tdydenta-
mistd kisitteleva toteuttamisohjelma.

Turun kaupunki on péivittdmassa Turun kaupungin kavelyn
ja pyordilyn kehittaimisohjelmaa. Kehittamisohjelmassa
mddritellddn mm. pyoravéylien suunnittelu- ja mitoitus-
periaatteet sekd kavelyn ja pyordilyn paareitistd Turun
taajama-alueella. Lisaksi kehittamisohjelmassa osoitetaan
vield padreitistostd puuttuvat yhteydet. Tavoitteena on, ettd
jatkossa suunnitelma piivitetddn aina valtuustokausittain.
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YHDYSKUNTARAKENTEEN JA PALVELUVERKON KEHITTAMISEN KEINOT, JOILLA TURVATAAN MAHDOLLISUUS TEHDA ARKIPAIVAN MATKAT
JALAN JA PYORALLA

Nykyiset kehityssuunnat eli yhdyskuntien hajautuminen ja palvelupisteiden vihentyminen pidentivit matkojen pituuk-
sia heikentéen kivelyn ja pyordilyn edellytyksid. Samalla autonomistuksen kasvu, varsinkin autokaupunkialueella yleinen
perheen toinen auto, vihentdd merkittivisti muiden kulkutapojen kiyttod. Maankdyton kehittimisessd tarvitaan kivelyn ja
pyoriilyn edellytysten nostamista suunnittelun lihtokohdaksi. Avainasemassa on uuden rakentamisen ohjaaminen kaupun-
kiseutujen jalankulku- ja pyordilyvyohykkeille ja pienempien taajamien keskustojen tuntumaan. Myds julkisen ja yksityisen
palveluverkon kehitystd on tirkedd ohjata siten, ettid palvelut ovat saavutettavissa myos jalan ja pyoralla.

1) Jalankulku- ja pyérdilykaupunkia rakentamaan

o Suunnitellaan ja kaavoitetaan toiminnoiltaan sekoittunutta, lyhyiden yhteyksien kaupunkirakennetta, jossa liilkkumisen lahto-
kohtana on jalankulku ja pyoriily. Vahvistetaan kaupunkien ja pienempien taajamien jalankulku- ja pyorailyvyohyketta lisa- ja
tdydennysrakentamisella ja kdyttdmalld hyviksi kdyttotarkoitukseltaan muuttuvien teollisuus-, varasto- ja liilkennealueiden
uudistamisen tarjoamat mahdollisuudet.

o Luodaan kidytinnot kaavojen auditointiin kdvelyn ja pyorailyn nakokulmasta osana niiden normaalia valmisteluprosessia.

2) Palvelut Idhelle

o Nostetaan kdvelyn ja pyorailyn kayttoedellytysten arviointi osaksi normaalia valmisteluprosessia julkisten palvelujen kehitta-
misessd. Edellytetddn palveluverkkoa koskevassa paatoksenteossa liikenteellisten vaikutusten arviointia kestévén liikkumisen
nakoékulmasta.

o Obhjataan kaupallisten palveluiden sijoittumista ja tuetaan ldhipalvelujen edellytyksid maankéyton suunnittelun ja lainsaadén-
non mukaisen kaavaohjauksen keinoin.

3) Yhteydet ja pysdkéinti kaavoihin

o Suunnitellaan jalankulun ja py6railyn tavoiteverkot kummankin kulkumuodon omista tarpeista ldhtien joko yleiskaavoituksen
yhteydessa tai erillisissd suunnitelmissa, joissa kytkentd maankayttoon pidetdan vahvasti mukana. Esitetddn tavoiteverkkova-
raukset my0s yleiskaavakartoilla, jotta ne ohjaavat myos yksityiskohtaisempaa maankayton suunnittelua. Asemakaavatasolla
huolehditaan tarvittavista tilavarauksista.

o Asetetaan pyordpysakointinormit kuntien rakennusjérjestyksiin ja kaavamaarayksiin autopaikkojen tavoin. Vaaditaan pyoréapy-
sakoinnin jarjestimistavan esittdmistd rakennuslupaa haettaessa ja valvotaan niiden toteuttamista. Osoitetaan asemakaavoissa
rakennusjarjestystd tarkemmin mm. julkisten ja yksityisten palveluiden pyoréapysékointipaikkavaatimukset.

KAVELYN JA PYORAILYN EDISTAMISEN INSTITUTIONAALISET EDELLYTYKSET
Kivelyn ja pyoridilyn edistiminen on vietivi tavoitelauseista konkreettiseksi osaksi yhdyskuntien ja liikennejérjestelmén
kehittamistd. Hyvi tahto ei riitd, vaan tarvitaan tavoitteiden mukaisia, kivelyd ja pyordilyd edistivid valintoja yhdyskuntien
ja liikkennejirjestelmin kehittimistd ohjaavissa padtoksissi ja resurssien jaossa. Isotkin kdvelyn ja pyoridilyn edistimistoimet
ovat edullisia ja kustannustehokkaita verrattuna moniin muihin liikennehankkeisiin. Tahto ja tavoitteisiin sitoutuminen pun-
nitaan my®os silloin, kun kivelyn ja py6riilyn edistiminen vaatii autoilua rajoittavia toimenpiteitd, kuten nopeuksien hillintda
ja liikennetilan uudelleenjakoa.

1) Kéively ja pyérdily ndkyviin suunnittelussa ja pdiditoksenteossa

Nostetaan seka kavely ettd pyordily jarjestelmallisesti esiin kuntien ja valtion liikennehallinnon strategisen tason suunnitelmissa,
toteuttamisohjelmissa ja padtoksenteon valmistelussa. Huolehditaan siité, ettd kédvely ja pyordily ovat mukana myos laajempien
poikkihallinnollisten suunnitelmien laadinnassa, seurannassa ja toimeenpanossa.

2) Tietoa pdditdsten perustaksi

Perustetaan paitoksenteko tietoon nykytilasta ja kehitystrendeistd. Suunnitellaan ja toteutetaan jalankulkija- ja pyoréilijamaarien
seudullinen laskentajirjestelmé jatkuvan seurantatiedon tuottamiseksi. Selvitetddn keinot tuottaa sadnnoéllisin véliajoin suunnitte-
lun ja seurannan tarvitsemaa liilkkumistutkimustietoa eri kulkutapojen kaytosta ja kulkutapaosuuksista.

3) Osaamista ja yhteistydtd

Huolehditaan siit4, ettd toimijoilla on riittavésti asiantuntemusta jalankulun ja pyoréilyn edistimiseen ja suunnitteluun. Tehddan
yhteistyotd hallintorajojen yli seki jarjestotoimijoiden ja asukkaiden kanssa.
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PALVELEVA JOUKKOLIIKENNEKAUPUNKI

LUODAAN TEHOKAS RUNKOLIIKENNE TOTEUTTAMISTA OHJAAVIA SUUNNITELMIA:

o Toteutetaan kaupunkiliikenteen runkobussijérjestel- « Runkobussilinjaston kehittimisohjelma vuosille
md ja kehitetddn vahvoja seutulinjoja. 2012-2020 (2012) tdydennyksineen

o Varaudutaan raitiotieliikenteen kdynnistimiseen. o Varsinais-Suomen ELY-keskuksen joukkoliikenteen

tarveselvitys (2012)
« Turun seudun joukkoliikenteen palvelutasomaarit-

TEHDAAN MATKOISTA SUJUVIA tely (2011)
o Nopeutetaan bussien kulkua liikennevaloetuuksien, o Turun raitiotien yleissuunnitelma (tekeilld) ja sen
liikennejdrjestelyjen ja bussikatujen avulla. pohjalta tehtivit padtokset

o Nostetaan pysédkkien laatutasoa ja kehitetdan pyori-
en ja autojen liityntdpysakointia.
o Rakennetaan Turkuun matkakeskus.

HELPOTETAAN JOUKKOLIIKENTEEN KAYTTOA

o Tarjotaan helppokayttéistd, ajantasaista ja mobiilia
matkustajainformaatiota.

o Kehitetddn ja yhteensovitetaan kaupunki- ja seutulii-
kenteen taksa- ja lippujarjestelmia.

Bkm

JOUKKOLIIKENNEKAUPUNKI

SISEMPI1JOUKKOLIIKENNE-

KAUPUNKI (8-10 KM SAAKKA)

ULOMPI JOUKKOLIKENNE-

KAUPUNKI
— KAUPUNKISEUDUN RUNKOBUSSILINIAT
—— TARKEIMMAT SEUTULINIAT

] 1 2 3 4km 22102014
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4.2 PALVELEVA JOUKKOLIIKENNEKAUPUNKI sekd Liedon ja Ruskon kunnat. Kaupunkiseudun ydinalueen
muodostaman kuuden kunnan yhdessa jarjestimé joukko-

Joukkoliikenteen suunnittelu ja hankinta liikenne (Foli-liikenne) alkoi 1.7.2014. Uudella viranomais-
Rakennemallialueella joukkoliikenteen toimivaltaisia lupa- alueella on 280 000 asukasta, ja joukkoliikenteen nykyiset
viranomaisia ovat Turun kaupunkiseudulle 1.1.2012 perus- matkustajamadrit ovat noin 25 miljoonaa matkaa vuodessa.
tettu uusi viranomainen ja Varsinais-Suomen ELY-keskus. Kuntien yhteinen joukkoliikenteen kehittamiselle asetettu
Rakennemallialueelle on laadittu kuntien ja ELY-keskuksen  tavoite on, ettd joukkoliikenteen kiytté on helppoa ja edul-
yhteistyona vuonna 2010 joukkoliikenteen yhteiset pal- lista kuntarajoista riippumatta.

velutasotavoitteet, jotka ottavat kantaa yhteysvaleittdin ja

alueittain ldhitulevaisuudessa tavoiteltuun palvelutasoon Muissa rakennemallialueen kunnissa toimivalta on Varsi-
ja havaittuihin puutteisiin. Alueen ulkoisten joukkoliiken- nais-Suomen ELY-keskuksella, joka vastaa kaupunkiseudun
neyhteyksien kehittdminen on kuvattu Varsinais-Suomen ydinalueen rajat ylittavasta liikenteestd sekd muusta raken-
liikennestrategiassa. nemallialueen joukkoliikenteestd. Alueen vaestomaara on

58 000 asukasta, ja joukkoliikenteen matkustusvolyymi on

Turun kaupungin joukkoliikennetoimiston toimivalta-alue reilu miljoona matkaa matkaa vuodessa.
kasittdad Kaarinan, Naantalin, Raision ja Turun kaupungit
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Palvelutasotavoitteet on esitetty yhteysvaleittdin tai osana alueparien valisia liikkumistarpeita. Palvelutaso kohdistuu maankayttéon,
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joka sijaitsee enimmillaan 500 metrin etaisyydella joukkoliikennereittien varrella olevista pysakeista (pois lukien kutsuohjattu joukkoliikenne).

Kuva 8. Turun seudun joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet yhteysvileittdin. (Lahde: Turun seudun joukkoliikenteen palvelutaso-

madrittely, 2011).
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Turun kaupunkiseudun uudella toimivalta-alueella jouk-
koliikenteen hankintatavaksi on valittu bruttomalli, jossa
tilaaja madrittelee reitit, aikataulut ja lippujen hinnat sekd
vastaa lippujirjestelmistd, matkustajainformaatiosta ja
markkinoinnista. Turun kaupunkiseudun alueella autoka-
lusto uusiutuu kilpailutuksen myo6ta.

Varsinais-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueella jar-
jestamistavat muuttuvat asteittain. Noin 30 % siirtymaajan
sopimusliikenteestd padttyi 1.7.2014, Varsinais-Suomen
ELY-keskus jérjesta toimivalta-alueensa joukkoliikenteen
jatkossa lahtokohtaisesti palvelusopimusasetuksen mukaise-
na liikenteend, jos kunnassa tehddan nykyisin seutu- ja tyo-
matkaliikenteen lipuilla vahintddn 10 000 matkaa vuodessa,
kuntaparin valilld tyématkapendeldinnin mééra on vahin-
tddn 400 tyossdkavijad suuntaansa tai silloin, kun toisen
asteen opiskelijat ovat ottaneet huomattavan méaéran opis-
kelupaikkoja vastaan kotipaikkakunnan ulkopuolelta. Muita
perusteita voivat olla esimerkiksi joukkoliikenteelle asetetut
palvelutasotavoitteet tai nykyisen joukkoliikenteen heikko
tarjonta silloin, kun paremmalle liikennetarjonnalle olisi
kysyntda. Palvelusopimusasetuksen mukaisesti hankitun
liikenteen piirissd oleville merkittdvimmille yhteysvaleille
voidaan jatkossakin tarjota yhtendinen ja todennékéisesti
myd0s asiakkaille markkinaehtoista liikennettd edullisempi
lippujérjestelma.

Taksa- ja lippujirjestelmén kehittiminen

Turun kaupunkiseudulla otettiin 1.7.2014 kiytto6n uusi
seudullinen taksajarjestelmd, jossa koko kaupunkiseutu on
yhtendistd taksavyohykettd. Kaupunkiseudun tasataksan
lisaksi Turun ika- ja alennusryhmit otetaan kiyttoon koko
kaupunkiseudulla. Tasataksajdrjestelmén hyvé puoli on sen
helppo markkinoitavuus satunnaisillekin asiakkaille. Sa-
malla lipulla voi matkustaa kuuden kunnan alueella matkan
pituudesta riippumatta, mikd alentaa merkittévasti lipun-
hintoja Turun ympdristékunnissa.

Yksinkertainen ja edullinen lippujérjestelma todennakoi-
sesti houkuttelee uusia kayttdjia seudulliseen joukkoliiken-
teeseen. Jos esimerkiksi jokainen kaupunkiseudun asukas
tekisi yhden edestakaisen bussimatkan kuukaudessa enem-
maén kuin nyt, matkamaéra kasvaisi 6,7 miljoonaa matkaa
vuodessa.

Mahdollisesta myohemmistd vyohykejérjestelmésté paate-
tddn, kun on saatu kokemuksia ja kéytossa on tiedot ensim-
mdisen vuoden matkamaarastd, lipputuloista ja nettokustan-
nuksista (esimerkiksi vuoden 2015 loppupuolella).

Tasataksajarjestelman lisdksi myos lippujérjestelma mo-
nipuolistuu kaupunkiseudun muiden kuntien asukkaiden
(100 000 as.) kannalta — Turun kaupungin ikdrajat ja alen-

Seppala
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nusryhmadt otetaan kayttoon koko kaupunkiseudulla. Télla
on todennékdisesti huomattava joukkoliikenteen kéyttod
lisdava vaikutus, koska lippujarjestelma selkeytyy ja matkus-
tuksen hinta alenee muualla paitsi Turussa. On arvioitu, etta
muutoksen myotd sadnndllisesti kausilipuilla matkustavien
madrd voisi lisddntya 10 %. Kahden tunnin vaihto-oikeus
kertalipuissa suosii ja tukee keskustassa kiyntid, milld on
keskeinen vaikutus keskustan houkuttelevuuden kannalta.

ELY-liikenteessd ovat toistaiseksi kdytossd nykytyyppiset
seutu- ja tyomatkaliput, jotka ovat sidoksissa nykyisin
kaytossd olevaan jéarjestelmddn voimassa olevien liikennéin-
tisopimusten myo6td. Télld hetkelld Turun toimivalta-alueen
ulkopuolelta matkaavat tekevit vuosittain n. 91 000 jatko-
matkaa seutulipulla Turun sisdiseen liikenteeseen.

Turun seudulla ELY-keskuksen toimivalta-alueella nykyisin
voimassa olevat liikenndintisopimukset ovat paattymas-

sa padosin vuosina 2015 ja 2016, jonka jélkeen liikenteet
kilpailutetaan uudelleen. Uusissa liikenndintisopimuksissa
otetaan kdyttoon valtakunnallinen lippu- ja maksujarjes-
telmd Waltti, joka perustuu vyohykekohtaisiin taksoihin.
ELY-keskus on valinnut etédisyysperusteisen vyohykemallin
alueelleen. Turun toimivaltaisen viranomaisen ja ELY-
keskuksen taksa- ja tariffimallien yhteensovittamiseen ja
korvauskidytantojen sopimiseen liittyy moninaisia haasteita
siirtymaéajan loppuun v. 2018 saakka.

Joukkoliikenteen maksu- ja infojirjestelmiuudistus
Turun kaupunkiseudulla on taksa- ja lippujarjestelman
muutoksen ohella kdynnissd maksu- ja informaatiojarjestel-
mén uudistaminen. Osana sitd uudistetaan my6s busseihin
sijoitetut rahastuslaitteet, itsepalvelulukijat ja niiden tarvit-
semat oheislaitteet. Tavoitteena on parantaa reaaliaikaisen
matkustajainformaation laatua sekd laajentaa joukkolii-
kenteen liikennevaloetuuksia. Reaaliaikainen asiakasinfor-
maatio on joukkoliikenteen kehittdmistoimien tarkeimpia
prioriteetteja. Siihen sisdltyy mm. mobiili ajantasatieto
bussien kulusta seki reaaliaikaiset nayttolaitteet keskeisille
pysikeille.

Kaupunkiseudulla maksu- ja infojérjestelmén kokonais-
uudistus otettaneen kdyttoon vuonna 2015. Uudistuksella
on merkittdva vaikutus joukkoliikenteen kéytettavyyteen,
matkustajainformaation laatuun seka liikennoinnin luotet-
tavuuteen, tdsmillisyyteen ja sujuvuuteen. Mm. pysakkiajat
lyhenevit, kun kontaktikortit poistuvat.

Toimivaltaisten viranomaisten valtakunnallinen lippu- ja
maksujdrjestelma Waltti otetaan asteittain kdyttoon Turun
seudulla vuodesta 2016 lahtien. Waltti on yhteensopiva
Turun kaupunkiseudun lippu- ja maksujarjestelmén kanssa,
joten samalla matkakortilla pystyy tekeméain sekd perus- et-
td jatkomatkoja. Markkinaehtoisen liikenteen harjoittaja voi
ottaa Waltti lippu- ja maksujérjestelman kayttoonsa.

i
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Runkobussijirjestelmin kiyttoonotto

Turun kaupunkiseudulla ollaan siirtyméssé bussien muo-
dostamaan runkobussilinjastoon. Bussien runkolinjaston
vaiheittainen toteuttaminen vahvistaa nykyisiéd joukkolii-
kennekaytavid, mika luo laajemminkin edellytyksia kestéavi-
en kulkutapojen lisddmiselle. Runkobussijarjestelma tukee
keskeisesti rakennemallialueen maankayton kehittdmista.

Vuoteen 2020 mennessa esitetddn toteutettavaksi 7 runko-
bussilinjaa. Runkobussilinjat 2, 3, 5 ja 7 esitetddn kdynnistet-
taviksi kesalld 2014 ja linjat 1, 4 ja 6 syksylld 2016. Tavoit-
teena tulee pitdd, ettd kaikki esitetyt kehittdmistoimenpiteet
saadaan tehtyd vuoden 2016 loppuun mennessa. Linjan 18
aikatauluja on jo tiivistetty.

Runkobussilinjastosuunnitelman matkustajamaérien ennus-
tetaan kasvavan vuoteen 2020 mennesséd 11 % nykytilantees-
ta (3,0 miljoonaa uutta joukkoliikennematkaa vuodessa),
mistéd osa selittyy maankayton kasvulla. Runkobussilinjaston
vuotuisten liikennéintikustannusten on arvioitu olevan noin
23,7 miljoonaa euroa.

TURUN KAUPUNKISEUDUN RUNKOBUSSILINJASTO

RUNKOBUSSILINJAT

1 Lentoasema—Kauppatori—Satama

2 Kohmo — Kauppatori—Lansinummi

2A Kohmo — Kauppatori— Liljalaakso

3A Varissuo—Kauppatori—Pansio

3B Varissuo—Kauppatori—Perno

5 Ylioppilaskyld —Kauppatori - Moikoinen
5A Ylioppilaskyld—Kauppatori — Haarla
5B Ylioppilaskyld—Kauppatori—Oriniemi

5C Ylioppilaskylda—Kauppatori — Maanp&a/Oriniemi N L B WA 5

6 Lieto— Kauppatori—Naantali

7 Kaarina— Kauppatori—Naantali
8 Runosmaki —Kauppatori — Harittu
9 Kauppatori—Skanssi—Vaala

Kuva 9. Runkobussilinjasto.

Runkobussilinjaston toteuttamiseen liittyvét kiintedsti jouk-
koliikenteen etuudet (valoetuudet ja joukkoliikennekaistat),
jotta voidaan varmistaa liikenteen tasmallisyys ja luotet-
tavuus. Joukkoliikenne-etuuksien toteuttaminen edistda
my06s muuta joukkoliikennettd ja parantaa joukkoliikenteen
uskottavuutta liikennejérjestelmén keskeisend osana. Edelld
mainitut kehittdmistoimet yhdistettynd keskeisten pyséak-
kien ajantasaisiin aikataulundytt6ihin parantavat yhtaalta
asukkaiden joukkoliikennesaavutettavuutta ja toisaalta
joukkoliikenteen kaytettavyyttd. Joukkoliikenteen esteetto-
myyttd tulee edelleen kehittdd (korkeatasoiset ja esteettomit
pysakit/kalusto), jotta mahdollisimman suuri osa ikdénty-
vistd voisi tehdd matkansa joukkoliikenteelld. Runkobussi-
linjojen brindaykselld ja palvelumuotoilulla parannetaan
asiakaspalvelukokemusta.

Kaupunkiseudun ja muun alueen liikenteiden
yhteensovittaminen

Turun kaupunkiseudun ja ELYn toimivalta-alueen liikentei-
den hyédyntdminen ristiin ja liikenteen yhteensovittaminen
viranomaisten kesken on ensisijaisen tarkedd kokonais-
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palvelun kannalta. Turun toimivalta-alueella tehdyt nou-
sut ovat tdrkeitd, koska nousukorvauksilla on merkitysta
pidemmén matkan liikenteen kannattavuudelle. Toisaalta
Turun toimivalta-alueen palvelutarjonnan mahdollistamat
jatko- ja vaihtomatkat ovat erittdin tdrkeitd ELY-liikenteen
matkustajille. Eri tarpeiden onnistunut yhteensovittaminen
edellyttdd mm. kilpailutuksien synkronointia, tiivista ja
jatkuvaa yhteisty6td ja suunnittelua siitd, mita vaikutuksia
eri toimivaltaisten viranomaisten tekemilld hankinnoilla on
toisen alueen liikenteeseen ja liikkkumismahdollisuuksiin.

Joukkoliikennekatujen ja pysikkijirjestelyjen
kehittiminen

Seudulla tutkitaan neljda joukkoliikennekatua: Halisten
(runkolinja 4) Ylioppilaskylan l4pi kulkeva linja, Kohmon
yhteys (runkobussilinja 2) Kaarinan puolelle, Muhkuri ja
bussikatu Vaala-Lihteenmaiki (Kaarina). Toteutuksen tarve
ja yksityiskohdat tarkentuvat kaavoituksen edetessa ja katu-
hankkeiden vaikutusten tarkentuessa.

Tavoitteena on, ettd runkobussilinjaston yhteyteen toteu-
tetaan noin 40 laatupysakkid vuoteen 2016 mennessi. Osa
pysékeistd sijaitsee maantieverkolla. Seudulliset pyordilyn

4

15

Rm LI l &

"ﬂ—-— H-I... LT
"

liityntdpysakoinnin kehittdmiskohteen on esitetty matkaket-
jujen kehittdmistd koskevan luvun yhteydessa.

Kauppatori on selkedsti tirkein kaupungin sisdisen ja seu-
dullisen liikenteen vaihtoterminaali. Linja-autoasema seka
keskustan ja Kupittaan rautatieasemat ovat puolestaan tar-
keimmat terminaalit yhteyksissa kaukoliikenteen verkkoon.
Linja-autoasema ja Tuomiokirkkotorin pysikit ovat myos
erittdin tarkeitd seudullista liikennettd yhdistavid vaihto-
alueita, koska kaikkien seudulta tulevien liikenteiden ei ole
mahdollista ajaa Kauppatorille. Em. paikkojen lisdksi Turun
kaupungista 16ytyy my6s muita tarkeitd joukkoliikenteen
kohteita, jotka toimivat runkobussilinjoja ja taydentéavid
linjoja yhdistavina vaihto-alueina. Téllaisia ovat keskeiset
pysékkialueet Satakunnantien, Undenmaankadun, Eerikin-
kadun, Humalistonkadun ja Himeenkadun varsilla.

Turussa matkakeskuksen rakentaminen nykyisen linja-
autoaseman tuntumaan yhdistiisi junien ja linja-autojen
kaukoliikennepalvelut samaan paikkaan seka kytkisi juna-
liikenteen nykyistd paremmin Turun paikallisliikenteeseen.
Matkakeskuksen toteuttaminen on merkittava kaupunkike-
hityshanke, johon liittyy my6s toimitila- ja asuntorakenta-
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mista. Turun Matkakeskus -hankkeen ja asemanseudun
kehittdmisen edistamiseksi kdyddan neuvotteluja han-
keen eri osapuolien kanssa. Tavoitteena on saada aikaan
aiesopimus valtion kanssa ja luoda sen myo6té edellytykset
esiselvityksen laatimiselle ja asemakaavoituksen kdyn-
nistdmiselle. Toteutus ajoittuisi timan hetken kiasityksen
mukaan vuosille 2018-2025.

Joukkoliikenteen infratoimenpiteet maantieverkolla
ELY-keskuksen joukkoliikenteen infratoimenpiteitd koh-
dennetaan joukkoliikenteen keskeisimmille yhteyksille.
Toimenpiteiden pddpaino on Turun kaupunkiseudulla,
mutta myos muualle tehdddn parannuksia mm. liikenne-
turvallisuusnakokulmista. Turun ydinkaupunkiseudun
yhteysvileistd keskeisid ovat Turku-Kaarina, Turku-Lieto
ja Turku-Naantali. Turun kaupungin alueella maanteiden
osuus on pieni. Muut koko kaupunkiseudun keskeiset
yhteysvilit ovat Turku-Paimio, Turku-Parainen, Turku-
Myndamaki ja Turku-Aura.

MAL-rahoitusta voidaan kohdentaa myds joukkoliiken-
teen infran parantamiseen ja ndin on tehtykin Raisiossa
Turku-Raisio-Naantali-linjan varrella. Jatkossa Kaarinan
suunta on hyva ehdokas MAL-hankekokonaisuudeksi,
silla kehittdmistarpeisiin liittyy sekd joukkoliikenne-,
pyordily- ettd lilkenneturvallisuustoimenpiteitd. Vastuuta-
hoina katuverkon osalta ovat Turku ja Kaarina sekd maan-
tieverkon osalta ELY-keskus.

Valtatie 8:n yhteysvilihankkeen toteuttamisen yhteydessa
toteutetaan joukkoliikenteen infratoimenpiteitd, mm.
uusia pysikkejd, liityntdalueita ja pyoraparkkeja. Vastaa-
vantyyppisid toimenpiteitd on tuotu esille myos valtatielld
9 Turku-Tampere-yhteysviliselvityksen yhteydessa.

Matkaketjujen edistiminen

Matkaketjujen sujuvuuteen vaikuttavat liikenneinfor-
maation saatavuus ja luotettavuus, liityntdmatkojen ja
-jarjestelyiden toimivuus ja turvallisuus, lippu- ja taksa-
jarjestelmien selkeys sekd my6s merkittavimpien termi-
naalien ja asemien yhteydessd olevien muiden palvelujen
monipuolisuus ja laatu.

Loppukdyttdjien tarvitsema liikenneinformaatio edellyttaa
joukkoliikennematkan suunnitteluun soveltuvien palve-
lujen kehittamista sekd matkan aikana mobiililaitteisiin
tarjottavan hdiri6- ja tilannetiedon tarjontaa siten, ettd
matkustaminen on ennustettavaa ja miellyttavaa. Julkisten
toimijoiden rooli on rajattu lahtotiedon tuottamiseen ja
infraan, kuten pysakkindyttoihin. Varsinaisten loppukayt-
tajapalvelujen voidaan odottaa toteutuvan markkinaeh-
toisesti, kun laadukkaita ldhtétietoja on tarjolla. Mark-
kinaehtoiset palvelut edellyttédvat avoimia rajapintoja eri
tietolahteden valilla.

VARAUTUMINEN RAITIOTIEHEN

Turun raitiotien yleisuunnittelu kdynnistyi 2013 ja valmistuu
2015. Kevaalld 2014 Turun kaupunginhallitus hyvaksyi esi-
tyksen jatkosuunnitteluun valittavista linjauksista. Raitiotien
ensimmadisen vaiheen tulisi olla kustannuksiltaan riittdvan
alhainen, jotta raitiotie olisi kustannustehokas ja toteuttamis-
kelpoinen sekd Turun kaupungin ettd valtion ndkékulmasta.

Esityksen mukaan jatkosuunnittelu ja tarkemmat vaiku-
tusarviot laaditaan kolmihaaraiselle ensimmaisen vaiheen
raitiotielle, jossa raitiotielinjat kulkevat Kauppatorilta Runos-
makeen, Skanssiin ja Varissuolle. Kyseisilld raitiotielinjoilla
saadaan katettua Turun suurimmat aluekeskukset, suurimmat
1ahiot, suurimmat tyopaikkakeskittymat sekd rautatie- ja
linja-autoasemat. Raitiotievarikkoa esitetddn Rieskaldhteen-
tielle. Lisaksi esitetddn, ettd raitioteiden jatkomahdollisuudet
Raisioon ja Kaarinaan otetaan mukaan suunnitelmaan, jotta
maankayton suunnittelussa osataan varautua pitkdjanteiseen
joukkoliikennejirjestelmin kehittamiseen. Raitiotien toisen
vaiheen reitteihin varautumisen tarkoituksenmukaisuus tulee
ratkaista raitiotien toteuttamispédatoksen yhteydessa.

Raitiotien linjausten valinnan jdlkeen voidaan aloittaa ratalin-
jausten tarkempi varsinainen yleissuunnittelu, jossa esitetdan
mm. raitiotien sijoittaminen katutilaan, muiden liikennejar-
jestelyjen periaatteet esimerkiksi kaistajérjestelyjen osalta seka
pysakkien sijainti. Tarkempien suunnitelmien avulla pystytaan
valituille linjauksille mm. laskemaan kustannusarvio seka
laatimaan tarkennetut vaikutusarviot. Yleissuunnitelman
perusteella on tavoitteena tehdd kevadlld 2015 kaupunginval-
tuuston pdatos raitiotien toteuttamisesta.

= \alheen 1 railiotiereitti
— Mahdaollinen myShemmén vaiheen raitiotiereittifkohde
w— Hylatly raitiotiersittivaintoehto

Runosméki

Varissuo

Linnakaupunki

Hirvensalo

Smmmmm

Kuva 10. Turun raitiotiesuunnittelussa esilla olleet reitti-
vaihtoehdot sekid katkoviivalla aiemmat varaukset raitiotien
jatkamisesta Raisioon ja Kaarinaan.
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Yhteiset lipputuotteet ovat edellytys joukkoliikenteen mat- seeecdna 3G 8.28 pojc.

kaketjujen lisdantymiselle. Lippujen tulee olla yhteensopivia turku.seasam.com ¢
siten, ettd kdyttdjan ei tarvitse tietdd minkd toimivaltaisen
viranomaisen liikenteelld han liikkuu, tai onko tarkoitus

kéyttdd bussia vai junaa. Taskunayttd
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Kulkutapojen yhteiskayttod helpotetaan liityntapysakointi-
ulkutapojen yhteiskayt P 4 ttyntapy e » Suositut kohteet

jarjestelyjd kehittdmalla. Keskeinen toimenpide on liitynta-
pysédkointipaikkojen riittdvyyden varmistaminen ja hou-
kuttelevuuden lisidminen raideliikenteen asemilla, joilla on

kohtalainen junatarjonta Tampereelle sekd Helsingin suun- Tilanne: :

taan. Autojen pysakoinnin lisaksi tulee lisata houkuttelevia

e Kirjaudu

ja turvallisia polkupydrien pysikéintipaikkoja seki paikkoja B Kupittaan asema
yhteiskdyttoautoille. Myos runkobussilinjojen varrella on Aika  Linja Madranpas
potentiaalia erityisesti polkupyorien liityntdpysakoinnille. 08:36 32 Pansio
Liityntapysdkdinti voi olla houkutteleva vaihtoehto myos CLES Sl CEGEETE
haja-asutusalueiden idkkaille véestolle, jotka voivat autoilla 08:46 42 Perno
omalla lihialueella, mutta jotka kokevat pidemmit automat- LLEI e LD
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09:06 42 Perno
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09:17 32 Varissuo
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kat raskaiksi ja turvattomiksi.
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Kuva 11. Joukkoliikenneinformaatiota BRAHE-taskunaytto-
palvelussa.

Kaupunki- ja seutuliikenteen pyorapysakainti
Nykyinen
® 1 |k kehittamiskohde
e 2k kehittamiskohde
1 Ik kehittamiskaytava
— Kaupunkilikenteen suunniteltu runkolinja

9.9.2014
Seutuliikenteen paareitti [ T~ e N

Kuva 12. Kaupunki- ja seutuliikenteen nykyiset ja suunnitellut pyoréapysakit.
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TOIMIVA AUTOLIIKENNE

HYODYNNETAAN TEHOKKAASTI LIIKENTEEN HALLINNAN KEINOJA o Varmistetaan valtateiden 9 ja 10 sekd Kaarinantien ja

o Ohjataan liikennekysyntdd vihemmaén ruuhkaisiin Saaristotien (mt 180, mt 2200) toimivuus ja turvalli-
aikoihin, sujuvammille reiteille ja kestavien kulku- suus vaiheistamalla parantamistoimet kustannuste-
tapojen kayttoon aktiivisella liikenteen hallinnalla ja hokkaasti.
pysékointipolitiikalla. o Pidtetddn valtatien 10 ohitusratkaisusta Liedon kes-

o Luodaan liikennetilanteen seurannan avulla edelly- kustan kohdalla ja varaudutaan sen toteuttamiseen.
tykset tehokkaalle liikenteen ohjaukselle ja hallinnal- ~ « Parannetaan poikittaisliikennettd palvelevaa Turun
le ja kehitetddn liikenteen hallinnan yhteistyomalleja valikehdd vaiheittain liikenteen ja maankayton kehi-
viranomaisten valilla. tyksen edellyttamassé tahdissa.

VARMISTETAAN PAAVAYLIEN TOIMIVUUS TOTEUTTAMISTA OHJAAVIA SUUNNITELMIA:

o Kehitetadn TEN-T ydinverkkoon kuuluvaa, kaupun- o Turun kaupunkiseudun liikenteen ja héirién-
kiseudun ja koko maakunnan poikittaisliikennetta hallintasuunnitelma (2013)
ja satamakuljetuksia valittdvda Turun kehatietd  E18 Turun kehitie - Kehittdmisselvitys (2014)

(kantatie 40).
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4.3 TOIMIVA AUTOLIIKENNE

Autoistumisen, vdestonkasvun ja kaupunkiseudun yhdys-
kuntarakenteen hajautumisen seurauksena liikenne Turun
seudun padteilld ja -kaduilla on lisdantynyt jatkuvasti.
Kehityksen jatkuessa on nahtévissd, ettd kasvava autoliiken-
ne ruuhkauttaa véhitellen jo nyt kapasiteettinsa dérirajoilla
toimivat Turun sisddntulovaylit ja sen jilkeen kehéyhteydet.
Ruuhkautumisongelmia ei voida ratkaista vain tie- ja katu-
verkkoa kehittdmalld. Autoliikenteen sujuvoittaminen ja no-
peuttaminen johtaa samalla sen kasvuun ja autoriippuvaisen
maankéyton lisddntymiseen, jos samalla ei paranneta mui-
den kulkutapojen kilpailukykya ja hillitdi maankéytén ha-
jautumista. Turun keskustaan ja keskustan sisdantulovaylille
ei mydskdin ole mahdollista eikd toivottavaa rakentaa lisda
tilaa kasvaville automaarille. Ongelman ratkaiseminen edel-
lyttad madratietoista autoliikenteen kasvua hillitsevéd, ruuh-
kahuippuja tasoittavaa ja kestdvampid kulkutapoja suosivaa
liikenne- ja maankayttopolitiikkaa. Tie- ja katuinvestointien
avulla huolehditaan siitd, ettd seudun ja koko maakunnan
henkil6- ja tavaraliikenteelle tirkedt paitiet ja kehdyhteydet
toimivat ja lilkenne ohjautuu tavoiteltaville reiteille.

Liikenteen hallinnan keinot

Liikenteen hallinnalla pyritdan ohjaamaan kysyntéda ja
liikennevirtoja mahdollisimman tehokkaasti siten, ettd
edistetddn siirtymid kulkutapojen valilld seké ohjataan
liikennettd toivotuille reiteille ja alueille tai vahemmin
kuormitettuihin aikoihin. Liikenteen hallinnan keinot voivat
olla vapaaehtoiseen kayttaytymismuutokseen kannustavia
tai vahvemman ohjausvaikutuksen omaavia sdantely- ja
hinnoittelutoimenpiteitd. Toimenpiteesta riippuen tavoit-
teena voi olla reagointi yksittdiseen hdiriotilanteeseen tai
laajemman yhteisesti sovitun liikennepoliittisen pddméaran
pysyvampi edistiminen.

Pysdkointipolitiikka liikenteen hallinnan keinoksi
Rakennemallin keskeinen tavoite on ydinkaupunkivyohyk-
keen tiivistiminen palvelujen ja hyvien liikenneyhteyksien
ldheisyyteen ja liikkumisen tapojen uudistuminen. Pysa-
kointipaikkojen tarjonta on tehokas kysynnan hallinnan
keino ja pysakoinnin jarjestimistavoilla voidaan vaikuttaa
litkkumistottumuksiin sekd koko kaupunkisuunnittelun
periaatteisiin.

Pysékoéintipolitiikkaa aktivoimalla voidaan edesauttaa
rakennemallin tavoitteiden toteuttamista, mutta se edellyt-
tad joustavuuden lisddmistd paikkamédrdn mitoituksessa
eri litkkumisvyohykkeilld seka pysiakointipaikkojen hallin-
noinnin uudistamista paikkatarjonnan tehokkaammaksi
hy6dyntamiseksi.

Lisé- ja tdydennysrakentamiseen liittyvistd kdytannén
haasteista pysdkoinnin jarjestiminen on yksi vaikeimmin
ratkaistavista. Nykykdytdannon mukaan alueen tdydennysra-
kentamisen suunnittelu alkaakin usein pysakointipaikkatar-
peen laskennasta. Lisi- ja tdydennysrakentamisen pysdkoin-

tiratkaisujen kehittdminen edellyttad sekd uusia linjauksia
strategisemmalla tasolla ettd ratkaisumalleja kdytinnon
tason ongelmiin.

Ydinkaupunkivyohykkeelle on tarpeen laatia rakennemallin
tavoitteiden toteutumista edistava pysikdinnin kehittd-
misstrategia. Strategiassa otetaan kantaa mm. seuraaviin
asioihin:

o Pysidkoinnin laskentaohje. Laaditaan lisi- ja tdydennys-
rakentamiseen pysakoinnin laskentaohje, jota sovel-
letaan tapauskohtaisesti yksityiskohtaisen selvityksen
pohjalta. Paikkatarpeen maarittimisessd tulee ottaa
huomioon taloyhtidissd jo olevat vapaat paikat sekd
joukkoliikenteen palvelutaso tarkasteltavalla alueella.

o Esikaupunkien kadunvarsien asukaspysdkointi. Asukas-
pysakoinnin lisdédminen kadunvarsilla on keskeinen tapa
alentaa pysdkéinnin kustannuksia asuinrakentamisessa.
Liséksi se sadstdd pysdakoinnin vaatimaa tilaa. Erityisesti
paattyvilla kaduilla osa asukaspysakoéinnistd ja vieraspy-
sakointi tulisi sijoittaa kadunvarteen.

o Tarjonnan vaiheittain rakentaminen. Tehtyjen selvitys-
ten mukaan uudessa taloyhtiossa autonomistus on vield
alhainen, mutta se nousee noin 10 vuoden sisélld, kun
perheet ja niiden tulotaso kasvavat. Néin ollen rakenta-
miskohteessa voi tulla eteen tarve lisdtd paikkatarjontaa
alueen elinkaaren aikana. Tahén tuleekin varautua tay-
dennysrakentamiskohteissa varaamalla alueen asema-
kaavoituksessa pysdkointitontteja, mutta jattaa niiden
toteuttaminen myohéisemmaéksi. Osa ratkaisua on
siirtyminen nimedmattomien paikkojen kayttoon.

Liikenteen hallinnan ja dlyliikenteen kehittdmisteemat
Liikenteen hallinnan ja dlyliikenteen tavoitteena on parantaa
liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta, vihentéa liikenteen
padstoja sekd hyodyntdd olemassa olevaa lilkenneverkkoa
tehokkaammin. Monipuolisin keinoin vaikutetaan péa-
toksiin matkan kulkutavasta, reitistd ja ajankohdasta seka
kuljettajan toimintaan ajon aikana.

Toimivan ja tehokkaan liikenteen hallinnan edellytykset voi-

daan jasennelld neljélle tasolle:

« Operatiivinen toimija, joka organisoi tietojen keruun,
seuraa tilannekuvaa, ohjaa ja tiedottaa liikennettd sekd
osallistuu yhteisty6hon eri viranomaisten kanssa.

o Riittdvdn laadukkaat tiedot (tilannekuva) liikennejarjes-
telmédn vaikuttavista suunnitelluista, ennustettavista tai
yllattavista olosuhteista, tapahtumista ja héirioista.

o Tyokalut ja palvelut, joilla liikennettd ohjataan tai joilla
tieto tavoittaa liikkujat.

« Liikenteen hallinnan toimijoiden sopimat yhteiset toi-
mintamallit erilaisten héiriotilanteiden hoitoon.

Liikenteen hallinnan operatiivisena toimijana on Turun
kaupunkiseudun liikennekeskus. Liikennekeskuksessa katu-
liikenteen hallintaa tehdaén yhteistyossa Liikenneviraston
maantieliikenteen hallinnan sekd satamaliikenteen ohjauk-
sen kanssa. Seudullisessa yhteistyossd ovat mukana Turun
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ja Raision kaupungit. My6s Liikenneviraston Meriliikenne-
keskus sijaitsee samassa kiinteistossd. Uudenlaisella yhteis-
tyolld haetaan synergioita sekd parannetaan palvelun laatua
erityisesti kaupunkialueella. Liikennekeskuksen toimintaa
sekd operaattoreiden tyokaluja (esimerkiksi tiedotteiden laa-
dintaa varten) kehitetddn jatkossa seudullisena yhteistyona.

Liikennejdrjestelmdn tilannekuva syntyy télld hetkelld ajanta-
saisista keli-, liikenne- tapahtumatiedoista, joita kootaan eri
lahteistd. Maantieverkolla on varsin kattava tiesddasemien ja
liilkenteen automaattisten mittauspisteiden verkosto, mutta
katuverkoilta vastaavaa tietoa ei vield keratd. Seuraavassa
vaiheessa Turun kaupunki ryhtyy kehittdméén ratkaisua,
jolla tiedot liikenteen sujuvuudesta saadaan koottua lii-
kennevalojarjestelmésta. Silmukkakohtaisten tietojen jako
voidaan tehda Turun kaupungin valojen keskusohjausjérjes-
telmdn uudistamisen yhteydessd vuosina 2014-2015.

Tilannekuvan kehittamiseksi my®os litkennekameroiden
lukumaaraa lisdtdan. Keskeinen osa tilannetietojen keruuta
on myds viranomaisten ja kaupungin eri yksikéiden viliset
toimintamallit, joilla kerédtdan ja vilitetddn tietoja suun-
nitelluista katu- ja vesijohtotdistd, yleis6tapahtumista jne.
Myos kaupalliset toimijat tarjoavat mm. matkapuhelinten
seurantaan perustuvia liikenteen sujuvuustietoja, joiden
hankinta viranomaisten kéytt66n on mahdollinen vaihtoeh-
to lahitulevaisuudessa.

Liikenteen hallinnan tyokaluja ovat esimerkiksi maanteiden
vaihtuvat nopeusrajoitukset ja informaatiojérjestelmat, joita
kehitetddn Turun seudun paavaylilla projektikohtaisesti.
Kaikkein olennaisimpia ovat kuitenkin loppukayttgjille tar-
jottavat palvelut, joiden kautta liikkujat saavat tiedot liikku-
misen vaihtoehdoista ja liikennetilanteesta. Turun kaupunki
on uusimassa joukkoliikenteen reittiopas -palvelun. Samassa
yhteydessad toteutetaan kdvelyn ja pyordilyn reittiopas, joka
mahdollistaa parhaiden reittien etsimisen omalle matkal-
leen. Palvelun on miéri olla kdytossd vuonna 2015.

Viranomaisten yhteistyomalleja kehitetddn vuonna 2013 jul-
kaistun Turun kaupunkiseudun liikenteen- ja héirionhallin-
tasuunnitelman mukaisesti. Toimintamallien tarkoituksena
on varmistaa, ettd palveluketjun kaikki osapuolet toimivat
erilaisissa kdytdnnon tilanteissa juuri ennalta sovittujen
pelisdantdjen mukaisesti. Toimintamallit on luotu erikseen
ylldttévien katuverkolla tapahtuvien liikennehéiriéiden,
yleisotapahtumien sekd katutyomaiden liikenteellisten vai-
kutusten hallintaan. Toimintamallit on rakennettu siten, ettd
liikenteelliset haittavaikutukset minimoidaan jo varhaisessa
vaiheessa lupaprosessissa ja kaikki osapuolet saavat riitta-
vit tiedot poikkeusjarjestelyistd ym. vaikutuksista. Turun
kaupunkiseudun liikenteenhallintakeskus on keskeisessé
roolissa tiedon valittdmisessa kansalaisille.

Reaaliaikaisia liikennetietoja tarjotaan mm. internetissa,
navigaattoreissa sekd alypuhelinten sovelluksina. Liikennevi-
rasto on julkaissut kevaalld 2014 uuden julkisen tilannekuva-
palvelun, joka kattaa my6s Turun seudun paavaylat. Lisaksi

Liikennevirasto tarjoaa kaikki kerddménsa tilannetiedot
ilmaiseksi kaupallisten palvelunkehittdjien kiyttoon Digit-
raffic-tietovarastosta. Yhdistimalld ndma paavaylid koskevat
tiedot paikallisesti tuotettuun viranomaistietoon (katutyot,
tapahtumat, hairiot) sekd katuverkon sujuvuustietoon (lii-
kennevalot, muut anturit, kaupallinen data) on mahdollista
tarjota Turun seudun liikkujille laadukas seudullinen tilan-
nekuvapalvelu. Sovellukset mahdollistavat mm. varoitusten
tuottamisen palvelun kayttajille yllattavista tapahtumista.

Rakennemallialueen pdiviylien toimivuus
Kokonaisuutena tieliikenteen toimivuus rakennemalli-
alueella on vilkkaimpia péitieverkon osuuksia ja Turun
sisddntulovéylien ajoittaista ruuhkautumista lukuun otta-
matta toistaiseksi hyva tai kohtuullinen. Tie- ja katuverkon
toimivuus padyhteyksilla on kriittistd elinkeinoelaman
toimijoillle. Turun seudulla merkittdvimmat kuljetusvirrat
liittyvét Turun ja Naantalin satamien kuljetuksiin, satamien
laheisyydessi sijaitsevien logistiikkatoimintojen kuljetuksiin
sekd Kaarinan kautta Paraisille suuntautuviin kuljetuksiin.

Nykytilanteessa péivittdin ruuhkautuvia paatieosuuksia ovat
valtatie 8 Raisiosta pohjoiseen, valtatie 10 Turusta Liedon
keskustaan sekéd Turun kehétien (kt 40) lansipaan osuus
Naantali-Raisio ja itdosa Kausela (vt 10)-Kirismaki (vt 1).
Kehitien toimivuuden séilyttiminen on kriittinen kysymys
Turun seudun ja koko Varsinais-Suomen liikennejarjestel-
min kannalta, koska se on maakunnan ainoa péatietasoinen
poikittaisyhteys ja samalla tavaraliikenteen reitti Turun ja
Naantalin satamiin.

Seudullisella maantieverkolla suurimpia ongelmia aiheut-
taa liikenteen ruuhkautuminen ja raskaan liikenteen suuri
médrd Kaarinan kohdalla Paraisille johtavalla Saaristotiella
(mt 180) sekd kaupunkiseudun maantiekehdn itdosana
toimivalla Kaarinantielld (mt 180, mt 2200), erityisesti sen
eteldpddssa valillda mt 110-vt 1.

Turun keskustan sisdantulo- ja lapikulkuvayldt (mm.
Naantalin pikatie, Ratapihankatu, Uudenmaankatu, Koulu-
katu-Puistokatu) toimivat jo valityskykynsa ylérajoilla eikd
niiden kapasiteettia ole mahdollista lisdtd. Turun sataman ja
satama-alueen logistiikkatoimintojen kuljetukset kulkevat
nykyisin Turun katuverkon kautta ja ongelmat korostuvat
Ratapihankadulla.

Valtatie 8

Valtatielld 8 kdynnistyi vuoden 2014 alussa Turku-Pori-
yhteysvilihankkeen 1. vaiheen toteuttaminen, joka siséltaa
tehokkaimmat yhteysvilin liikenteen toimivuutta ja tur-
vallisuutta parantavat toimet. Rakennemallialueella kehit-
tamishankkeeseen sisdltyy myds tien rakentaminen moot-
toritieksi Nousiaisiin saakka. Lisaksi hankkeeseen sisaltyy
liitkenneturvallisuustoimenpiteitd valilla Nousiainen-Rau-
ma seka tiejarjestelyjd Porin padssd. Ndilld toimenpiteilld
valtatien 8 sujuvuus Turun rakennemallialueella on turvattu
pitkille tulevaisuuteen.
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Turun kehdtie (E18)

E18 Turun kehitie (=kantatie 40) kuuluu EU:n TEN-T
Skandinavia—Valimeri-ydinverkkokaytavaan. Turun kehitie
liittda Turun ja Naantalin TEN-satamat ja toisen Suomen
TEN-T lentokentisté eli Turun lentokentén ydinkaytavaan.
Tieyhteys on merkittava kuljetusten vilittdja Turun sata-
mien ja Pietarin vililla. Lisdksi E18-kehityskaytava on yksi
Suomen tarkeimmistd poikittaisliikenteen yhteyksistd sekd
henkil6autoliikenteelle ettd elinkeinoeldaméan kuljetuksil-

le. Yhteysvilid on viime vuosina kehitetty sekd Turun ja
Helsingin vililld ettd Helsingin ja Vaalimaan vililla. Turun
kehitien osuudelle ei viime vuosien aikana ole toteutettu
merkittavid kehittdmistoimenpiteitd ja osuus onkin palvelu-
tasoltaan muuta Suomen E18-yhteytta alempi.

Turun kaupunkiseudulla kehitielld on valtakunnallisen
liikenteen valittdmisen lisdksi suuri seudullinen merkitys
yhdistdessa Turun ja ympdristokuntien alueita toisiinsa.
Turun kaupunkiseudun alueelle on laadittu rakennemalli,
jonka mukaan kehdtien varren maankayttod tehostetaan
nykyisestdan. Lisaksi tavoitteena on vihentdd sataman lapi-
kulkuliikennettd Turun keskustassa ja siirtad satamaliikenne
kayttdmaan enenevissd mairin kehitieta.

Kehitien keskeisimmit liikenteelliset ongelmat kohdistuvat
liikenteen sujuvuuteen aamu- ja iltahuipputuntiliikenteen
aikoina sekd liikenneturvallisuuteen. My6s E18-tien epédjat-
kuvuuskohdat Raision alueella heikentavit tien liikenteel-
lista toimivuutta ja liikennejérjestelyiden hahmottamista
etenkin raskaan liikenteen osalla. Lisdksi Turun satamaan
johtava kuljetusreitti kdyttdd Turun kehétien ja Turku-Pori-
valtatien eritasoliittymai, jonka ramppien tasoliittymissd on
ruuhka-aikoina sujuvuusongelmia. Téma johtaa liikenteen
jonoutumiseen E18-tielld. Kehitien liikenteen kasvun jatku-
essa kasvavat sujuvuus- ja turvallisuusongelmat edelleen.

Uuden liikennepolitiikan mukaisesti yhteysvileja kehite-
tadn kayttajatarpeista lahtien vaiheittain. Kéyttéjatarpei-
den suurimmat puutteet kohdistuvat E18 Turun kehitien
lansipadhén, jossa esiintyvit myos EU:n TEN-T-tieverkon
tavoitteellisen standardin suurimmat epakohdat. Kehétien
kehittamisessd tavoitteena on 1.vaiheessa tehdd kehitiestéd
TEN-T-tieverkon minivaatimukset tayttdva yhteys. Talloin
E18 kehitien kehittdmistoimenpiteet kohdistuvat Naantali-
Raisio-vilille, Raision keskustaan ja Kausela-Kirismaki-va-
lille. Ennen néitd suuria investointeja nykyisen tien kiytetta-
vyyttd tehostetaan liikenteen ohjauksen toimenpiteilld, joita
ovat mm. muuttuvat nopeusrajoitukset sekd hairitiedotta-
minen. Tamén 1.vaiheen kehittdmisen kokonaiskustannus on
yhteensd 165 M€ ja tavoitteena on toteuttaa vaiheen toimen-
piteet vuoteen 2025 mennessd. E18 Turun kehitien kehitté-
minen tavoitetilan mukaiseksi on kustannukseltaan 278 ME€.

Liikennemallitarkastelujen perusteella kehdtien itdpdan
toimenpiteilld on merkittdva vaikutus Helsingin suunnasta
Turkuun saapuvan liikenteen reitinvalintaan. Nykyisin Hel-
singintien (vt 1) ja kehitie-Hadmeentie-reittien matka-ajat
keskustaan ovat ldhelld toisiaan Helsingintien reitin ollessa
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Kuva 13. Padteiden HCM-palvelutaso rakennemallialueella.

hieman nopeampi. Himeentien nykyinen liitkenneymparisto
ja liittymien ruuhkaisuus ei perustele sisdantuloliikenteen
ohjaamista sen kautta ilman merkittavid kehittamistoimen-
piteitd. Helsingintien reitti sen sijaan pystyy jatkossakin
valittdmadn ennustetun litkennemairan.

Valtatie 9

Tampereen suunnan tieliikenteen suurin ongelma on valta-
tien 9 heikko liikenneturvallisuus, erityisesti vélilla Liedon
asema-Kyrd. Ongelmia on seka liittymissa ettd linjajaksoilla,
liséksi tielld tapahtuu huomattavan paljon peuraonnetto-
muuksia. Turvallisten ohitusmahdollisuuksien puute haittaa
myds liikenteen sujuvuutta varsinkin Liedon aseman ja
Auran viliselld jaksolla, tulevaisuudessa liikenteen kasvaessa
myo6s Auran ja Loimaan vililld. Ruuhkautumista voidaan
ehkiistd myos autoliikenteen kasvua hillitsemalld, mutta se
edellyttad, ettd yhteysvilin joukkoliikenneyhteyksié pys-
tytddn tavoitteiden mukaisesti merkittavasti parantamaan.
Lisédksi useissa yhteysvilin taajama- ja kyldkohdissa on
tarpeen parantaa jalankulun ja pyoréilyn olosuhteita.

Kolmen ELY-keskuksen yhdessd sidosryhmien kanssa laati-
massa Turku-Tampere-kehityskaytavaselvityksessd (2013)
paadyttiin ratkaisuun, jossa valtatien 9 liikenneturvallisuut-
ta, toimivuutta ja kevyen liikenteen olosuhteita parannetaan
kustannustehokkaasti vaiheittaisilla kehittdmistoimilla,
linja-autoliikenteessd luodaan toimintaedellytyksié valtatien
9 suuntaiselle nopealle kaukoliikenteelle, josta myds kau-
punkiseutujen vililld olevat taajamat hyotyvit ja yhteysvilin
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kaukojunaliikennettd kehitetddn nykyisiin asemiin ja uuteen
Auran seisakkeeseen perustuen. Rakennemallialueelle
kohdistuvia toimenpiteitd ovat mm. pyséakki-, pyoritie- ja
liittyméjérjestelyt sekd Lieto-Aura-levedkaistatien paranta-
minen nelikaistaiseksi keskikaidetieksi.

Vt 10 Liedon keskustan kohta

Liedon asukasluvun kasvun my6té lilkennemaérit ovat li-
saantyneet Liedon ja kehitien valilld 12 000-14 000 ajoneu-
voon vuorokaudessa ja liikenne valtatielld on ruuhkautunut.
Ongelmia on pyritty lieventdmaén vaihtuvalla nopeusrajoi-
tusjérjestelmalld, liikennevaloilla ja muilla pienilld sujuvuut-
ta ja turvallisuutta parantavilla toimenpiteilld. Kevyempi
keinovalikoima ei kuitenkaan enédd pitkaén riitd ja jatkossa
maankiyton kehittdmistd on entistd vaikeampi sovittaa yh-
teen pitkdmatkaisen ja raskaan liikenteen tarpeiden kanssa.

Valtatieliikenteen aiheuttamien haittojen poistamiseksi ja
pitkdmatkaisen liikenteen palvelutason turvaamiseksi
maankayttdsuunnitelmissa on varauduttu Liedon eteldisen
ohikulkutien toteuttamiseen jo vuosikymmenien ajan. Rat-
kaisu siirtdisi lahes 80 % nykyisen tien liikenteestd uudelle
ohitustielle.

Ohikulkutien vaihtoehtona on ollut valtatien 10 kddntami-
nen Liedon pohjoispuolelta jo moottoritieksi rakennetulle
valtatielle 9, miké ohjaisi lapikulkuliikenteen pois Liedon
kohdalta ja johtaisi raskaan liikenteen mm. Turun satama-
yhteyden kannalta edullisemmalle reitille kehdtien ja Rau-
mantien kautta nykyisen Turun keskustan lapi Himeentietd
ja Ratapihankatua pitkin kulkevan reitin sijaan. Ratkaisu
siirtdisi linjausvaihtoehdosta riippuen 30-35 % nykyisen
tien liikenteestd uudelle ohitustielle.

Molemmissa vaihtoehdoissa nykyinen tie saneerataan
maankayttod, joukkoliikennettd ja kaupunkiseudun sisdista
liikennettd palvelevaksi taajamavaylédksi. Vaihtoehdon valin-
nalla on merkittédva vaikutus Liedon maankéyton ja sisdisen
katuverkon kehittdmiselle. Joka tapauksessa nykyisella tielld
tarvitaan turvallisuutta, liittymien toimivuutta seka kavelyn,
pyoriilyn ja joukkoliikenteen olosuhteita parantavia toimia
ennen ohikulkutieratkaisujen toteutumista.

Mt 180 Kirjala-Kurkela

Paraisilta Turkuun ja péadtieverkkoon johtavan seututien
180 (Saaristotie ja Kaarinantien eteldpdd) nykyinen liiken-
nemaira Kirjalansalmen sillan ja valtatien 1 vililld vaihtelee
valilla 10 000-16 000 ajoneuvoa/vrk. Kesdaikana liikenne-
madrat kasvavat noin 15 %.

Turun likenneméarét nykytilanteessa

Ny (Ajon Jarki-vrk, asiantuntija-arvio)
(G0 000 - 99 999
G0 000 - 40 000
@— 24 000 - 30 000
18 000 - 24 000 /
m— 12 000 - 18 000
s 6,000 - 12 000
3000- 6000
1- 3000
muut

11.8.2014

Kuva 14. Tie- ja katuverkon liikennemaérat (KAVL 2014) ja vasemmalla alhaalla keskustan ruuhkautuvat liittymat.

VARSINAIS-SUOMEN LIITTO | EGENTLIGA FINLANDS FGRBUND | REGIONAL COUNCIL OF SOUTHWEST FINLAND



Saaristotien ja Kaarinantien eteldpddn toimivuusongelmat
on suunniteltu ratkaistavaksi Kaarinan keskustan ohittavalla
yhteydelld, joka johtaa Paraisten yhteyden uuden Kuusiston-
salmen sillan avulla Kaarinan keskustan ldnsipuolitse val-
tatielle 1. Uusi yhteys lyhentdisi ja nopeuttaisi merkittavasti
Paraisilta Turkuun suuntautuvia automatkoja, mika tukee
Turun seudun rakennemallin mukaista Paraisten kasvuta-
voitetta. Lisdksi yhteys parantaisi merkittavasti seudullisten
kuljetusten sujuvuutta ja turvallisuutta. Toisaalta uusi tie
kuitenkin lisdd paineita uudelle maankaytolle Kuusiston
saaren lansipddssa.

Yhteyden toteuttamisen jalkeen ldpikulkuliikenne Paraisilta

pohjoisen suuntaan kehitielle ohjataan reitille ohitustie-val-
tatie 1-Kaarinantie. Tdmi edellyttdad Kaarinantien sujuuvuu-
den turvaamista, jotta liikenne pohjoiseen ei ohjaudu Turun
katuverkolle Jaanintien kautta.

Nykyisen Kaarinantien toimivuus ja turvallisuus edellyttaa
toimenpiteitd nopeammalla aikataululla ja ELY-keskus on
kaynnistdmassa ldhivuosina Kaarinantien kehittamisselvitysta.

Kuva 15. Tavoitetilanteen tie- ja katuverkon liikennemaarat (2025).

Turun katuverkon palvelutason ylldpito

Talla hetkelld Turun keskustan sisdaédntulo- ja lapikulku-

vaylat ruuhkautuvat lyhytaikaisesti arkipdivan aamu- ja

iltapdivaliikenteen ruuhkahuippujen aikana. Lisdd katutilaa

keskustaan ei ole mahdollista eikd toivottavaa rakentaa,

vaan liikenteen kasvaessa keskeiset keinot katuverkon toi-

mivuuden turvaamiseksi ovat:

« Liikennevalo-ohjauksen aktiivinen kdyttiminen liiken-
teen hallintaan.

o Ruuhkahuippujen tasoittaminen liikkkumisen ohjauksen
keinoin, mm. joustavien tydaikoja ja etdtyotd edistamalla.

« Liikkumisen ohjaaminen nykyistd enemmaén joukkolii-
kenteeseen ja pyorailyyn.

Useimmat kuntien katuverkon kehittamistarpeet liittyvét
maankdyton kehittdimisen myo6té tarvittaviin uusiin maan-
kayttoa palveleviin yhteyksiin tai lisdliikenteen edellyttd-
miin liittyma- ja kaistajdrjestelyihin. Merkittdvimpid uusia
katuyhteyksia on Hirvensalon toinen silta, joka tarvitaan
Turun saarille suunnitellun maankéyton kasvun synnytta-
min liikenteen hoitamiseksi.

Keskimaarainen
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Poikittaisliikennettd palvelevan vilikehidn parantaminen
Rakennesuunnitelmassa arvioitiin, etti erityisesti Turun
ns. valikehan (Suikkilantie-Markulantie-Halistentie-Ha-
meentie-Jaanintie-Eteldkaari) merkitys ja liilkennemaarit
kasvavat.

Rakennemallissa on esitetty vélikehdn kehittamistd seuraa-
vasti: Kdrsiméen ratasillan ja Halistenviyldn rakentaminen,
mika ohjaa litkenteen pois nykyiseltd asuntokadulta (Maunu
Tavastinkatu), vilikehdn Turun kehitielle kytkevan Korois-
tenkaaren puuttuvan jakson rakentaminen, Hirvensalon
kytkeminen vélikehddn em. Eteldkaaren padhan liittyvan
uuden sillan avulla sekd varautuminen liittymien lisdkaistoi-
hin ja mahdollisiin nelikaistaistustarpeisiin koko valikehdn
varrella.

Osa ehdotetuista vilikehédn toimenpiteistd — mm. Hirven-
salon uusi silta - liittyy maankdyton kehittdimistoimenpi-
teisiin, jotka maarittavit kehittamisen totarpeen ja toteu-
tusajankohdan. Kiireellisin parantamista jo nyt edellyttava
osuus on Halistenvéyld ja Kdrsdméen ratasillan rakentami-
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nen. Ne parantavat turvallisuutta ja tieverkon hierarkiaa
ohjaamalla lapikulkuliikenteen pois asuntokadulta (Maunu
Tavastinkatu).

Vilikehdn tarkemman kehittdmispolun ja toimenpiteiden
madrittdminen edellyttdd tarkemman kehittdmisselvityksen
laatimista.

Toiminnallinen luokitus
Liikennejarjestelmasuunnitelmassa on laadittu ehdotus
tie- ja katuverkon toiminnalliseksi luokitukseksi pitkalla
aikavililla. Toiminnallinen luokitus kuvaa sitd, minkalaista
liikennettd tiet palvelevat, minkalaista laatutasoa niiltd edel-
lytetddn ja miten helposti tienvarren maankayttd voidaan
liittda tielle. Samalla toiminnallinen luokitus toimii pohjana,
kun mietitaan hallinnollisen luokituksen (valtion maantie
vai kunnan katu) mahdollisia muutostarpeita. Hallinnolli-
seen luokitukseen liittyy seuraavia nakokulmia:
o Satamiin johtavat yhteydet ovat valtakunnallista lifken-
nettd palvelevia yhteyksid. Turun ja Naantalin satamayh-
teydet ovat osa padvaylaverkkoa ja TEN-kaytavaa (E18).

22.10.2014 ct

09 18 277 3,6 4,5 km

Kuva 16. Turun seudun tie- ja katuverkon toiminnallinen luokittelu tavoitetilanteessa 2035+.
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o Maantieverkon ja katuverkon vaihtumispisteelld on
oleellinen merkitys maankayton kehittdmismahdolli-
suuksille. Maantieverkon pédttdiminen nykyistd kauem-
maksi Turun keskustasta mahdollistaa sisddntulovaylilla
nykyistd katumaisemmat liikenne- ja katutilaratkaisut ja
sekd joustavammat liittymaratkaisut, kuitenkin liikenne-
turvallisuuden asettamissa reunaehdoissa.

o Hirvensalon, Kakskerran ja Satavan saarilla olevat
muusta maantieverkosta irralliset maantiet muuttuvat
tavoitetilanteessa kaduiksi.

Mahdolliset uudet tieyhteydet, valtatien 10 yhdistiminen
valtatiehen 9 tai vaihtoehtoisesti Liedon ohikulkutie seka
Kaarinan lantinen ohikulkutie, muuttavat toiminnallista
luokitusta siten, ettd niiden toteuttamisen jilkeen nykyiset
Liedon ja Kaarinan ldpi kulkevat tiet muuttuvat alueellisiksi
padvayliksi, uusi Liedon ohittava tielinjaus olisi valtakunnal-
linen paavéyld ja Kaarinan lantinen ohikulkutie seudullinen
paavayla.
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Kuva 17. Tie- ja katuverkon kehittaimistoimenpiteet (numerointi viittaa kehittdémisohjelman taulukkoon 5.4. luvussa 5).
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KUSTANNUSTEHOKKAAT KULJETUKSET

TARJOTAAN ELINKEINOELAMALLE TOIMIVAT KULJETUSYHTEYDET TOTEUTTAMISTA OHJAAVIA SUUNNITELMIA:

o Varmistetaan tavaraliikenteen sujuvuus Turun keha-  E18 Turun kehitie - Kehittdmisselvitys (2014)
tielld (kantatie 40), joka on keskeinen yhteys kaupun-  Ratapihankadun raskaan liikenteen rajoittamisen
kiseudun logistiikkatoiminnoille ja koko maakunnan mahdollisuudet, vaihtoehdot ja vaikutukset (2014)

pitkdmatkaisille kuljetuksille.

o Varaudutaan logistiikkatoimintojen kasvuun ja kehit-
tymiseen kehitien varrella ja lentoaseman ympéris-
tossa.

o Vidhennetddn Turun keskusta-alueen lapi kulkevan
raskaan liikenteen haittoja ja ohjataan kuljetuksia
liikenteellisesti sujuvimmille yhteyksille.

/ 'KAARINA

— —— T
TURUN SEUDUN LOGISTINEN JARJESTELMA (RAKENNEMALLI 2035) o 3 6 0
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4.4 KUSTANNUSTEHOKKAAT KULJETUKSET

Elinkeinoeldméan toimintaedellytyksid rakennemallialueella
tuetaan kehittamallda TEN-T ydinverkkoon kuuluvien Turun
ja Naantalin satamien ja Turun lentoaseman yhteyksii val-
takunnan péaliikenneverkkoihin ja paakuljetussuuntiin seka
parantamalla rakennemallialueen sisdista liikenne- ja logis-
tiikkajérjestelmad. Turun rakennemallialueen liittyminen
valtakunnan paéliikenneverkkoihin on tarkemmin kisitelty
Varsinais-Suomen liikennestrategia 2035+ -asiakirjassa.

Turun kehitie on Turun kaupunkiseudun logistisen jarjes-
telmén keskeisin yhteys. Sen merkitys on suuri erityisesti
satamien ja niiden ldheisyydessd olevien logistiikkatoimin-
tojen synnyttimaén liikenteen sujuvuudelle sekd Turun kau-
punkiseudun ldpi kulkeville elinkeinoelaméan kuljetuksille.

Rakennemallialueen sisdisessé liikenteessd erityisesti sa-
tama- ja lentoasemayhteydet sekd seudun sisdisen auto-
liikenteen sujuvuus ovat elinkeinoeldman nakékulmasta
merkitykselliset. Jakelulogistiikan kehittdminen (mm. tava-
ravirtojen purku- ja lastauspaikat), kaupan rakennemuutok-
sista aiheutuvien vaikutusten huomioiminen liikennejarjes-
telmén kehittamisessa (mm. verkkokauppa) seka liikenteen
hallinnan keinot (mm. liikennevalo-ohjaus, tiedottaminen
liikennehiirioistd) ovat jatkossa entistd tarkedmpid tavaralii-
kenteen ympéristopéddstojen, sujuvuuden ja tdsmaéllisyysta-
voitteiden ndkokulmasta.

Turun seudun elinkeinoelaman kilpailukyvyn kannalta on
olennaista, ettd kuljetukset voidaan jatkuvasti hoitaa kustan-
nustehokkaasti. Pitkalla tahtdimelld logistiikkatoimintojen
ja terminaaliverkoston kehittdminen liikenteellisesti opti-
maalisilla alueilla tukee elinkeinoelamidn toimintaedellytyk-
sid. Tulevaisuudessa kehétien ympariston houkuttelevuus
logistiikkatoimintojen sijaintialueena lisadntyy. On tarkeaa,
ettd maankéyton suunnittelussa ennakoidaan satamien ja

logistiikka-alueiden tulevat tilatarpeet ja luodaan edelly-
tykset niiden yhteensovittamiselle muun maankayton ja
ympiriston kanssa.

Lentoaseman toimintaedellytysten parantaminen

Hyvit kansainviliset liikenneyhteydet ovat edellytys elin-
keinoeldman kilpailukyvylle ja vientiyritysten sijoittumiselle
Varsinais-Suomeen. Turun lentoasema on EU:n ydinverkko-
médritelmdn mukainen lentoasema ja kansallisessa luokitte-
lussa lentoasema on luokiteltu ns. kaupunkilentoasemaksi.
Lentoaseman merKkitys on erityisen suuri aluekehitykselle

ja alueen yritysten kilpailukyvylle. Lentoasema ja hyvét len-
toyhteydet Helsinkiin, Tukholmaan ja muualle Pohjois-Eu-
rooppaan tarjoavat elinkeinoeldmille ja matkailulle nopeat
henkil6- ja tavaraliikenteen yhteydet kaikkialle maailmaan.

Lentoliikenteen rooli tavaraliikenteessd korostuu tulevaisuu-
dessa. Silld on tdrked rooli erityisesti arvotavara- ja tuoreta-
varakuljetuksissa sekd muissa pikarahti- ja kuriiripostikul-
jetuksissa Suomen ja ulkomaiden vililld. Nopeus korostuu
myo6s korkean teknologian ja ladketeollisuuden kuljetuk-
sissa. Logistiikan yleinen kehitys, jossa varastotoiminnot
vahenevit ja pien-/tasmatoimitukset lisddntyvét, korostaa
lentorahdin merkitysta.

Turun lentoasemalle on tehty vuoden 2014 aikana peruskor-
jaustoimenpiteitd, joilla on turvattu lentoaseman kehitty-
mismahdollisuus ldhivuosille. Lentoasemalle on tulossa
myds mm. self bag drop -pisteet, joissa matkustajat voivat
hoitaa ldhtoselvityksen itse. Liikenteellisen saavutettavuu-
den nikokulmasta kehittdmistarpeena on lentoasemayh-
teyksien kehittdminen joukkoliikenteessd seké pitemmalld
tahtaimelld lentokentén logistiikka-alueeseen liittyva
rataterminaali. Maankédyton suunnittelussa on turvattava
mahdollisuus lentokenttdalueeseen tukeutuvien toimintojen
kehittymiseen ja laajentumiseen.
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SATAMASIDONNAISEN RASKAAN LIIKENTEEN REITIT TURUSSA

Pitkilld tahtdimelld logistiikkatoimintojen ja -termi-
naalien edullisimmat sijoittumisalueet ovat Turun
kehitien varrella. Kehitien kehittiminen raskaalle
liikenteelle sujuvimpana reittiné vaatii jatkossa pa-
nostuksia mm. tieinfrastruktuuriin. Aiempi linjaus
siitd, ettd sataman pitkdmatkainen liikenne tulisi
saada siirrettyd Suikkilantielle ja edelleen kehitielle
on edelleen kannatettava ratkaisu. Pitkilld tahtdimel-
Id raskaalle liikenteelle optimaalisen reitin ei tulisi
kulkea laajenevan ydinkeskustan tuntumassa.

Satamien ja satamien laheisyydessa sijaitsevien logistiik-
katoimintojen synnyttama keskustan ldpikulkeva raskas
liilkenne Pansiontielld ja Ratapihankadulla aiheuttaa
keskustassa asumisviihtyisyyttd haittaavia melu- ja
tarindhaittoja. Vilkkaan liikenteen, korkeiden ajonope-
uksien ja raskaiden ajoneuvojen my6ta suojatieylitykset
tuntuvat turvattomilta. Pansiontien ja satamaradan
tasoristeys on turvallisuusriski. Myos vaarallisten
aineiden kuljetukset huolettavat ldhialueen asukkaita.
Liikenteen ruuhkaantuminen haittaa raskasta liikennet-
td ja toisaalta raskaan liikenteen tuoma lisa (noin 1 500
raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa) lisdd Ratapihanka-
dun ruuhkaisuutta.

Seudun liikennejarjestelmatyossd on selvitetty Turun
keskustan raskaan liikenteen rajoittamisen mahdolli-
suuksia. Selvityksen perusteella on laadittu kaksi vaihto-
ehtoista toimenpidekokonaisuutta:

o VEL, jossa ei aseteta péivdaikaisia reittirajoituksia,
vaan pyritddn padasiassa vahentdmaan rekkaliiken-
teestd aiheutuvia haittoja nopeusrajoitusta alentamal-
la, siirtdmalld raskas litkenne kauemmas kavelijoista
ja pyorailijoistd sekd kieltamalld yoaikainen pitkdmat-
kainen rekkaliikenne.

o VE2, jossa asetetaan tdysaikainen rajoitus pitkdmat-
kaiselle rekkaliikenteelle. Molemmissa vaihtoehdoissa
kielto koskee vain tdys- ja puoliperdvaunuja eikd
alle 15 m kalustolla suoritettavaa jakeluliikennetta.
Rajoitusalueelle suuntautuville kuljetuksille voidaan
myontdd kerta- ja vuosilupia.

Raskaan liikenteen rajoittamisella on suoria ja pitkdn
aikavilin epdsuoria vaikutuksia liikennejarjestelméan,
maankayttoon ja elinkeinoelamian toimintaedellytyk-
siin. Pitkalla aikavalilld raskaan liikenteen rajoituksilla
voi olla suuria vilillisid vaikutuksia toimintojen (mm.
terminaalitoiminnot, asuminen) sijoittumiseen. Niiden
vaikuttavuus riippuu my6s muista ratkaisuista, mm.
kehitien varren ja satama-alueen maankayton kehityk-
sesta.

Viime kéadessd padtos raskaan liikenteen rajoittamisesta
erillisin reittirajoituksin Ratapihankadulla on Turun
kaupungin poliittinen paitds:

o Raskaan liikenteen ohjaaminen pois keskusta-alueelta
lisad asukasviihtyisyyttd, rauhoittaa Ratapihankatua
ja pidemmalld aikavililla ohjaa terminaalitoimintoja
pois sataman tuntumasta. Lisaksi toimenpide tukee
kaupunkirakenteen kehittdmistd seké asutuksen ja
keskustatoimintojen alueen laajenemista Pansiontien
ja Ratapihankadun pohjoispuolelle Linnakaupungin
ja ratapiha-alueen suuntaan.

o Raskaan liikenteen sdilyttiminen Ratapihankadulla
nopeimmalla ja edullisimmalla reitilld tukee kuljetus-
ten kustannustehokkuutta, sataman kilpailukykya ja
logistiikkayritysten sijoittumista sataman ja Pansion
alueelle.
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TURVALLINEN LITKENNE JA VIISAAT VALINNAT

KULJETAAN TURVALLISESTI LIIKUTAAN VIISAAMMIN

o Tehdadn aktiivista liilkenneturvallisuustyota ja o Vaikutetaan liikkumisvalintoihin monipuolisen tie-
organisoidaan toiminta tehokkaasti seutu- ja dottamisen, markkinoinnin ja motivoinnin keinoin.
kuntatasolla. o Turvataan Valonian (Varsinais-Suomen Kestavin

o Varataan rahoitus ja toteutetaan Turun kaupunki- kehityksen ja energia-asioiden palvelukeskus) edelly-
seudun turvallisen ja kestavan liikkumisen suunni- tykset liikkkumisen ohjauksen toimenpiteiden toteut-
telman mukaiset kustannustehokkaat turvallisuus- tamiseen ja koordinointiin ja jalkautetaan tehtdvia
toimenpiteet. seudun eri organisaatioiden toimintaan.

TOTEUTTAMISTA OHJAAVIA SUUNNITELMIA:
o Turun kaupunkiseudun turvallisen ja kestdvén liilkkumisen suunnitelma (2012)
o Varsinais-Suomen liitkkumisen ohjauksen toimenpidesuunnitelma 2012-2015 (2012)
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4.5 TURVALLINEN LITKENNE JA VIISAAT VALINNAT

Turvallinen liikenne

Liikenneturvallisuus on liikennejarjestelman kehittdmisessé
keskeinen tavoite ja reunaehto. Useimmiten liikenneturval-
lisuus tukee myds muiden tavoitteiden saavuttamista, mutta
joissakin tapauksissa se voi olla ristiriidassa muun tavoitel-
lun vaikutuksen kanssa (esim. matka-ajan nopeuttaminen).
Tall6in joudutaan tekemdin valintoja tavoitteiden valilla

tai toteuttamaan turvallisuuden edellyttamat jareammét
ratkaisut ristiriitaisten tavoitteiden yhteensovittamiseksi.
Tieliikenteessd on valtakunnallisesti otettu kayttoon kasite
0-visio, jonka mukaan kenenkién ei tarvitse kuolla tai
loukkaantua vakavasti liikenteessé. Visio voidaan ymmartaa
suunnittelun ja toteutuksen ideologisena tavoitteena, jonka
tulisi ohjata kaikkea toimintaa liikennejarjestelmén kehittd-
misessd.

Turun seudulla tapahtui vuosina 2001-2010 noin 25 000
liilkenneonnettomuutta, joista 3 900 (16 %) johti henkilo-
vahinkoon. Asukaslukuun suhteutettuna Turun seudulla
tapahtui enemman henkilovahinkoon johtaneita onnetto-
muuksia kuin koko maassa keskiméaarin. Kulkumuodoittain
tarkasteltuna onnettomuuksissa kuoli tai loukkaantui koko
maan keskiarvoa enemman jalankulkijoita ja polkupyo-
rdilij6itd. My6s mopo- ja moottoripydrdonnettomuuksissa
kuolleiden tai loukkaantuneiden maara oli koko maan
keskiarvoa suurempi.

Liikenneonnettomuudet aiheuttavat yksil6ille inhimillista
karsimystd ja surua, mutta kunnille ne merkitsevit myds
taloudellisia menetyksid. Liikenneviraston onnettomuus-
kustannusmallin ja vuoden 2010 yksikkokustannusten
mukaisesti Turun seudulla kuluneiden 10 vuoden aika-
na tapahtuneiden onnettomuuksien kustannukset olivat

Onnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodoittain
vuosina 2001-2010
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Kuva 18. Turun seudun liikenneturvallisuustilanne verrattuna
koko maan tilanteeseen (Ldhde: Turun seudun turvallisen ja
kestavin liikkumisen suunnitelma 2012).

vuosittain noin 127 miljoonaa euroa, josta kunnat maksoi-
vat padasiassa terveys- ja sosiaalityon kautta 15-20 % eli
noin 22 miljoonaa euroa vuodessa. Turussa tapahtuneiden
onnettomuuksien kustannukset olivat vuosittain noin 72,3
miljoonaa euroa, josta kaupungin osuus oli noin 12,6 mil-
joonaa euroa.

Suurin osa onnettomuuksista tapahtuu taajama-alueilla,
mutta taajamaonnettomuuksien vakavuusaste on alhaisem-
pi kuin muualla. Onnettomuuksien maara ja vakavuusaste
korreloivat vahvasti ajonopeuksien kanssa. Taajama-alueilla
onnettomuuksien vakavuusaste on selvésti pienempi kuin
taajamien ulkopuolella. Jalankulku- ja pyo6réilyonnetto-
muuksien vakavuusaste on pyorailyyn ja joukkoliikentee-
seen tukeutuvilla seudun keskeisilld alueilla alhaisempi
kuin esimerkiksi pelkéstddn taajamamaéaritelméan mukaisilla
alueilla tapahtuneissa onnettomuuksissa.

Turun kaupunkiseudun turvallisen ja kestavan liikkumi-
sen suunnitelma (Varsinais-Suomen ELY-keskus 2012) ja
siind esitetyt kuntakohtaiset toimenpiteet muodostavat
usean vuoden ajaksi keskeisen tyokalun seudun kuntien,
Varsinais-Suomen ELY-keskuksen ja muiden keskeisten
yhteistyotahojen liikenneturvallisuusyhteistydlle. Lisdksi
liikenneturvallisuusryhmistd ja -suunnitelmista on sovittu
MAL-aiesopimuksessa.

Kestévin liilkkumisen suunnitelmassa on esitetty jatkuvan
liikenneturvallisuustyon toimintamalli. Liikenneturval-
lisuustydn perustana on kunnan turvallisen ja kestdvin
liikkumisen ryhma. Ryhma seuraa ja organisoi oman
kunnan alueella tehtévaa liikenneturvallisuus- ja liikkumi-
sen ohjauksen ty6td. Seudullista tukea ty6lle antaa Turun
seudun kuntien yhteinen turvallisen ja kestdvén liikkumi-
sen ryhma. Yhteistyota tarvitaan liikenneturvallisuustyon

SEUDULLINEN TURVALLISEN JA KESTAVAN
LIKKUMISEN RYHMA

KUNNALLINEN TURVALLISEN JAKES-
TAVAN LIIKKUMISEN RYHMA
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Kuva 19. Liikenneturvallisuusty6n organisointi (Ldhde: Turun
seudun turvallisen ja kestévén lilkkumisen suunnitelma 2012).
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teemojen valinnassa, kuntarajat ylittavassa ja nakyvyytta
tarvitsevassa liikenneturvallisuustydssd, tiedottamisessa,
hallintokuntien koulutuksessa, isompien liikenneturvalli-
suushankkeiden edistdmisesséd sekd pienempien hankkeiden
priorisoinnissa. Keskeinen osa jatkuvaa liikenneturvalli-
suustyotd on liikenneturvallisuusty6n seuranta (tavoitteiden
seuranta, yhteistyon toimivuus, toimenpiteiden eteneminen)
ja toimintaympariston muutosten analysointi.

Turun kaupunkiseudun turvallisen ja kestavén liikkumisen
suunnitelman toimenpideohjelmassa pddpaino on nopeasti
toteutettavissa ja kustannustehokkaissa hankkeissa. Suun-
nitelmassa on esitetty seudun onnettomuuskasaumapisteet,
sekd I ja II-kiireellisyysluokan hankkeet, jotka pyritdan
toteuttamaan noin 10 vuoden kuluessa.

Viisaampaa liikkumista

Ihmisten arjen liikkumisen sujuvuuteen vaikutetaan
erityisesti liikenteen ja maankayton yhteensovittamisella
sekad kestdvien liikkumistapojen kayttod ja matkaketjujen
syntymistd helpottamalla. Houkuttelevien matkaketjujen
syntyminen edellyttdd liilkennemuotokohtaista kehittamista,
liikkumisen ohjausta, tietoa saatavilla olevista vaihtoehdois-
ta, litkenteen hallintaa sekai liikenneturvallisuuden paranta-
mista.

Liikkumisen ohjauksen tavoitteena on pyrkia tiedottami-
sen, valistuksen ja eri toimijoiden yhteisty6n tehostamisen
kautta vaikuttamaan ihmisten kayttaytymisvalintoihin
ennakoivasti ja pysyviin kdyttdytymismuutoksiin tdhdéten.
Liikkumisen ohjaus vaatii rdatal6intid eri kohderyhmille.
Liikkumisen ohjauksen siséltd, keinovalikoima ja kohde-
ryhmat ovat erilaiset monipuolisen liikkumiskéyttaytymisen
mahdollistavan jalankulku- tai py6rakaupungin alueella
kuin autoiluun perustuvalla autokaupunkialueella.

Varsinais-Suomen liitkkumisen ohjausta koordinoi Valonia
(Varsinais-Suomen Kestévin kehityksen ja energia-asioiden
palvelukeskus), joka tarjoaa padosin maksuttomia liikku-
misen ohjauksen asiantuntijapalveluja ja tietoa kestavista
liikkumismuodoista. Valonia on laatinut Varsinais-Suomen
liikkumisen ohjauksen toimenpidesuunnitelman vuosille
2012-2015.

Suunnitelman alkuvaiheen painopistealueeksi on esitetty
liikkumisen ohjaustoiminnan jalkauttamista kaupunkiseu-
dulla toimivien organisaatioiden hallintotapoihin. Kes-
keisend ldhivuosien kehittimistarpeena on mm. pyérailyn
edistamiseen liittyva kuntatyo (laatukéytavat, koululaisten
liikkuminen, yhteistyon kehittdminen mm. liikuntapaik-
ka- ja palveluverkkojen ylikunnallisen saavutettavuuden
parantamiseksi).

Suunnitelmassa on ehdotettu viisaan liilkkumisen hallin-
noinnin jarjestimistd siten, ettd liilkkumisen ohjauksen
maakunnallinen paitdsvalta annetaan kaupunkiseudun

liikennejarjestelmityota tekeville taholle tai muulle vas-
taavalle jo olemassa olevalle ryhmille, jonka tehtdvand on
péivittdd toimenpidesuunnitelma ohjelmakausittain seka
edistdd liikkumisen ohjausta toimialallaan.

Liséksi aktiivisia alan toimijoita varten on koottu vapaa-
muotoisempi tyéryhmd, jonka tehtévind on konkreetti-
sesti edistdd viisasta liikkkumista. Tdémé Varsinais-Suomen
liikkumisen ohjauksen verkosto (V-S LIVE) aloitti toimin-
tansa vuonna 2011. Verkosto saattaa yhteen liikkkumisen
ohjaukseen liittyvien asioiden parissa tydskentelevid tai
siitd kiinnostuneita eri alan toimijoita Varsinais-Suomessa.
Valonia kutsuu jakelulistalle mukaan kaikki viisaan liikku-
misen edistamisestd kiinnostuneet kuntien viranhaltijat,
tyontekijdt ja jarjestojen edustajat Varsinais-Suomessa. V-S
LIVE:n kautta saa tietoa ajankohtaisista kestdvaa liilkkumista
koskevista seminaareista, kampanjoista ja tapahtumista.
Verkostolta saa kiytt6onsa uusimmat tydkalut ja viimeisim-
mat parhaat kdytainnét mm. kavelyn, pyérdilyn ja joukkolii-
kenteen edistimiseen.
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Kuva 20. Esimerkki litkkumisen ohjauksen kampanjasta.

VARSINAIS-SUOMEN LIITTO | EGENTLIGA FINLANDS FGRBUND | REGIONAL COUNCIL OF SOUTHWEST FINLAND



5 KEHITTAMISOHJELMA

5.1 Viihtyisa ja vetovoimainen jalankulku- ja pydrakaupunki - suunnittelun Vaikutus tavoitealueen nakékulmasta

kehittaminen Toteutuksen vaikutukset ilman sulkuja,
IAja IB =v. 2025 mennessa tehtavat toimet, Il = v. 2035 mennessa tehtavat toimet, suunnitteluvaiheen kohdalla vaikutukset
lll = pitemman aikavalin varautuminen esitetty suluissa

Kustannukset esitetty suuruusluokkatasolla niiden toimien osalta, joita ei ole tarkem-
min suunniteltu (esim. 0,x milj.€ tai 0,0x milj.€/v

Tyyppi Kust. | Vastuu Ajoitus Kulkuta- Lin Turval- | Ympa-
arvio pojen tehokas | lisuus risto
(M€) kaytto kaytto
Jalankulku- ja pyordilykaupungin
suunnitteluperusteiden maarit- suunnittelu - Kunnat IA (++4) (+4+) (++) (++4)
taminen
Kavelyn, pyordilyn ja joukkoliiken-
teen edellytysten arviointi eri suunnittelu ) Kunnat, A (++4) (+4) (+4) (+4)

kaavatasoilla (kdytannot kaavarat- ELY
kaisujen auditointiin)
Liikkumisvaikutusten arviointi
kuntapalvelujen suunnittelussa ja | suunnittelu - Kunnat jatkuva (+++) (++) (++) (++)
paatoksenteossa

Kéavelyn ja pyorailyn paareittien
osoittaminen yleis- ja asemakaa- suunnittelu - Kunnat jatkuva (++) (++)
voissa

Pyorapysakdintinormien asetta-
minen (rakennusjdrjestykseen ja suunnittelu - Kunnat IA (+++) (++) (+)
kaavoihin)

Pysakointinormien ja kdytantdjen
uusiminen (sis. pysdkointistrategiaan | suunnittelu - Turku IA (+++) (+++) (+++)
kohdassa liikenteen hallinta)

5.1 Viihtyisa ja vetovoimainen jalankulku- ja pyorakaupunki - asenteisiin ja Vaikutus tavoitealueen nakdkulmasta
tottumuksiin vaikuttaminen Toteutuksen vaikutukset ilman sulkuja,
IAja IB =v. 2025 mennessa tehtdvat toimet, Il = v. 2035 mennessa tehtdvat toimet, suunnitteluvaiheen kohdalla vaikutukset
lll = pitemmman aikavalin varautuminen esitetty suluissa

Kustannukset esitetty suuruusluokkatasolla niiden toimien osalta, joita ei ole tarkem-
min suunniteltu (esim. 0,x milj.€ tai 0,0x milj.€/v

Tyyppi Kust. | Vastuu Ajoitus | Kulkutapo- | LJ:n Turval- | Ympa-
arvio jen kaytto tehokas | lisuus risté
(M€) kaytto
Viestinta ja kampanjointi kdvelyn VALO-
ja pyorailyn edistamiseksi toteutus 0,0x/v NIA, jatkuva ++ +++ + +
kunnat
Kavely- ja pyorailymahdollisuuk- VALO-
sista Ja,-c.’IOSUhteISta tledqttgml- toteutus 0,0x/v NIA, jatkuva +++ ++ + +
nen (reittikartat, kunnossapitoinfo, kunnat

infopaketit, markkinointi jne.)
Tyopaikat edistamaan viisasta 00x/ Yritykset,

Iiikkumista _(I}ijkkumissuunnitelmat, toteutus suun- | Virastot, jatkuva i n + +
ekotukihenkildkoulutus) nittelu | (VALO-
NIA)

Viisaan liikkumisen yhteistyon ja
edunvalvonnan kehittaminen VALO-
(integrointi LJ-tydhon, asukasvuoro- toteutus 0,0x/v NIA, jatkuva + ++ ++ +
vaikutus, padttdjien koulu- kunnat
tus/motivointi)
Viélineiden ja palvelujen kehitta-
minen (kaupunkipyorat, pyordilyn Kunnat,

toteut 00 4+ ++ + +
palvelupisteet, kanto- ja kuljetusvali- oteutus XN VALONIA

neiden tunnetuksi tekeminen)
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5.1 Viihtyisa ja vetovoimainen jalankulku- ja pydrakaupunki - infrastruktuurin Vaikutus tavoitealueen nakokulmasta

jaympariston parantaminen Toteutuksen vaikutukset ilman sulkuja,
|Aja IB=v. 2025 mennessa tehtdvat toimet, Il = v. 2035 mennessa tehtavat toimet, suunnitteluvaiheen kohdalla vaikutukset
Il = pitemnman aikavalin varautuminen esitetty suluissa

Kustannukset esitetty suuruusluokkatasolla niiden toimien osalta, joita ei ole tarkem-
min suunniteltu (esim. 0,x milj.€ tai 0,0x milj.€/v

Tyyppi Kust. | Vastuu Ajoitus | Kulkutapo- | LJ:n Turval- | Ympa-
arvio jen kaytto tehokas | lisuus risté
(M€) kaytto

Kunnossapidon kehittaminen
(jalankulku- ja pyorailyvaylien talvi-

hoitoluokituksen ja laatuvaatimusten Kunnat,

tarkistaminen, kdyttajatiedotus talvi- suunnittelu 00x ELY A (H++) () ) )
hoitotasosta ja ajantasaisesta hoitoti-
lanteesta)
Uudenmaantien pikapyoratien Turku,
(Turku-Kaarina-Piikki6) ja Haritun | suunnittelu Kaarina,
(Turku-Harittu-Kaarina) paapyo- +toteutus | 240 Piikkio, A (+++) (++) (++) +)
réilyreitin parantaminen ELY
Reittikohtaisten ongelmakartoi-
s . . . 0,0x/ Kunnat,
tusten ja toimenpideselvitysten suunnittelu it ELY IA-IB (+++) (++) (++) (+)
laatiminen muille paasuunnille
Esisuunnitelmien laatiminen pi-
kapyorateiden toteuttamisvaih-
toehdoista ja -ratkaisuista (radan- suunnittelu (r)e?ti{ KuEnLr\w(at, IA-1B (+++) (++) (++) +)
varren pikapyorétie, Naantalin pika-
pyoratie, Raumantien pikapyoratie)
Keskustojen (Raisio, Kaarina,
Naantali, Parainen, Paimio, Lieto,
Masku ja Mynamaki) ja taajama- | suunnittelu | 0O | Kunnat, (+++4) (+4) (++) +)
kohde ELY IA-IB

teiden pyorailyolosuhteiden kar-
toitukset ja suunnitelmat

Turun keskusta-alueen pyo6raily-
verkon tdydentaminen ja paran-
taminen (kohteet esitetty ja priori- toteutus 0x/v Turku IA-IB +++ ++ ++ +
soitu Turun kaupungin kavelyn ja
pyorailyn kehittdmisohjelmassa)

Opastus, viitoitus ja paareittien
merkltsenj'lr}'en (Turun kaupunlg— toteutus 0x Kunnat,
seudun pydrailyn opastussuunnitel- ELY

man laatiminen ja toteuttaminen)

1B ++ +++ ++ +

Paaverkon puuttuvien osuuksien,
matkaa lyhentavien siltojen ja

A . 1 . Kunnat,
rata-alikdytavien seka alikulkujen toteutus Ox,X/v ELY i +4+ 4 4t +
tai muiden tienylitysten turvaa-
mistoimenpiteiden rakentaminen

Jalankulkuympadristén parantami- toteutus
nen ja houkuttelevuuden lisaami- | (erillishank-
nen (alankulkuympaéristén viihtyi- keina,
syyden ja kiinnostavuuden lisami- lisdk- Ox/v Kunnat ++ ++ ++ .
nen, autolikenteen nopeustason kaupunki- -1l
rauhoittaminen) kehittami-
sen 0sana)

Julkisten tilojen ja palvelujen .
teetto kartoitukset j - suunnittelu 0x/v Kunnat ++ +++ +++ +

esteettdmyyskartoitukset ja pa + toteutus , I

rantamistoimet
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5.2 Palveleva joukkoliikennekaupunki Vaikutus tavoitealueen ndakokulmasta
IAja IB =v. 2025 mennessa tehtavat toimet, Il = v. 2035 mennessa tehtavat toimet, Toteutuksen vaikutukset ilman sulkuja,
Il = pitemman aikavalin varautuminen suunnitteluvaiheen kohdalla vaikutukset
Kustannukset esitetty suuruusluokkatasolla niiden toimien osalta, joita ei ole tarkem- esitetty suluissa
min suunniteltu (esim. 0,x milj.€ tai 0,0x milj.€/v
Tyyppi Kust. | Vastuu Ajoitus | Kulkutapo- | LJ:n Turval- | Ympa-
arvio jen kaytto tehokas | lisuus risto
(M€) kaytto
Taksa- ja lippujarjestelmien kayt- Ei Turku
toonotto ja yhteensovittaminen toteutus tie- tw %), IA +++ +++ + +
viranomaisten kesken dossa ELY
Maksu- ja informaatiojarjestelman Ei Turku
uudistaminen toteutus tie- tw ¥) IA n . + +
dossa ELY
Runkobussijarjestelméan kayt- Ei Turku
toonotto (likennetarjonta, reitti- toteutus tie- N 1A +++ +++ + ++
, ) tww )
muutokset, liikennevalosuosinta) dossa
Kaupunkiseudun joukkoliikenne-
linjaston kehittaminen ja tarjon-
nan yhteensovittaminen
(linjat 11 ja 110, Naantali-Rymattyla- Ei
|||kem¢, ImJastokao.p.aBg'us 3: T'L‘Jr-“ toteutus tie- TUFK*U IA-IB — — n .
ku-Raisio-Naantali -vélin tdydentdva dossa tw %)
linjasto, linjat 191 ja 194, Linjat 420 ja ELY
301, Turun sisdisten linjojen jatkami-
nen kuntarajan yli ja ELY-keskuksen
kanssa sovittava liikenne)
Joukkoliikennekatujen tarpeen
s : L Turku,
arviointi (Hal|nen(rgr)kobu55|llnja.4, suunnittelu 0,0x Kaarina 1B (++) (+++) (+) (+)
Kohmo/runkobussilinja 2, Muhkuri- W)
Jyrkkala, Vaala-Lahteenmaki)
Maantieverkon pienet joukkolii-
kenteen kehittamistoimet (mm.
sakkien tason nosto, keskeiset
Eé/hitettéva‘t suunnat Turusta Kaari- toteutus 00x/v ELY A8 * i * *
naan, Lietoon, Naantaliin, Paimioon,
Paraisille, Myndmakeen ja Auraan)
Kaupunkiseudun keskeisten py-
sdkkien ja liityntdpysak6innin
kehittaminen (Turun keskustan, T
; - LT . urku
Joukko!}|k¢nnea§¢m|er1”JaNt'arI§e|mp|— suunnittelu OxX/v tw ), - . T n X
en pysdakkien pydrapysakadinti, auto- + toteutus ELY
jen liityntapysakdinnin tarveselvitys,
py6rien kuljettamismahdollisuuden
parantaminen joukkoliikenteessd)
Turun matkakeskuksen toteutta-
minen , , , toteutus 115 Turku, [ o+ F + ++
- liséksi ratapihan muutostoimenpi- LIVI
teet n.16-20 milj. € (v. 2012)
Turun raitiotiehen varautuminen
ja jatkotoimenpiteista paattami- suunnittelu - Turku IA (+++) (++) (+) (+4)
nen

*) Toimivaltainen viranomainen
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5.3 Toimiva autoliikenne - lilkenteen hallinnan toimenpiteet Vaikutus tavoitealueen nakékulmasta
IAja IB =v. 2025 mennessa tehtdvat toimet, Il = v. 2035 mennessa tehtavat toimet, Toteutuksen vaikutukset ilman sulkuja,
Il = pitemmadn aikavalin varautuminen suunnitteluvaiheen kohdalla vaikutukset
Kustannukset esitetty suuruusluokkatasolla niiden toimien osalta, joita ei ole tarkem- esitetty suluissa
min suunniteltu (esim. 0,x milj.€ tai 0,0x milj.€/v
Tyyppi Kust. | Vastuu Ajoitus | Kulkutapo- | LJin Turval- | Ympa-
arvio jen kaytto tehokas | lisuus risto
(M€) kaytto
Turun seudun kavelyn ja ei
pyorailyn reittiopas (kdynnissa) toteutus tie- Turku IA ++ +++ + +
dossa
Joukkoliikenteen héirionhallinnan
prosessin ja tyokalujen ' el Turku
kehittiminen suunnittelu tie- LY IA ++ ++ + +
dossa
Joukkoliikenteen liikenneva- i
loetuudet toteutus tie- Turku IA +++ +++ + +
dossa
Halytysajoneuvojen liikkenneva- ‘
ei
loetuudet toteutus tie- Turky, IA ot T
ELY
dossa
Toimintamallit liikennehdirididen, Seudun
yleis6tapahtumien ja tydomaiden liiken-
vaikutusten hallintaan tie- ja kayttoon- teen
katuverkolla otto ) hallinnan A A A A *
tyoryh-
ma
Seudullisen tilannekuvan toteut-
tamisen edellyttamat toimenpi- ei T
N ) . . urku,
teet (likennevalokojeet, likenneka- toteutus tie- ELY. LIVI IA-IB + +++ ++ +
merat, seudullisen ja valtakunnallisen dossa '
tilannetiedon integrointi)
Turun keskustan pysakaintilaitos- o
ten ajantasainen opastus toteutus tie- Turku B + ++ + +
dossa
Pys;flkc?lnnln kehittamisstrategian suunnittel 0,0x Turku B - -
laatiminen
Maanteiden vaihtuvat nopeusra- ei
joitukset ja informaatiojarjestel- toteutus tie- ELY Il +++ +++ +
mat (toteutus projektikohtaisesti) dossa
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5.4 Toimiva autoliikenne - tie- katuverkon kehittamistoimenpiteet

Kohteiden numerointi viittaa kuvaan 17.

IAja IB=v. 2025 mennessa tehtavat toimet, Il = v. 2035 mennessa tehtédvat toimet,
Il = pitemman aikavalin varautuminen
Kustannukset esitetty suuruusluokkatasolla niiden toimien osalta, joita ei ole tarkemmin suunniteltu (esim. 0,x milj.€ tai 0,0x milj.€/v

Tieverkon kehittamis- Tyyppi Kust. Vastuu | Ajoitus | Vastaa tavoitteita / Perustelut
kohteet (ELY) arvio
(M€)
1. Kehatien (kt 40) kehit- Hyvin / Turvaa Turun seudun ja maakunnan tarkeimman
tdminen, | vaiheen toi- poikittaisyhteyden toimivuuden, sujuvoittaa elinkeinoela-
menpiteet (TEN-T mini- man kuljetuksia ja palvelee tienvarren maankéyton kehit-
mitaso) tamista. Myos Euroopan Unionin asettamat tekniset vaati-
mukset TEN-T ydinverkon véylalle edellyttavat Turun keha-
tien osalla tien jatkuvuuden toteuttamista, valo-ohjattujen
Toteutus 165 ELY tasoliittymien poistamista ja poikittaisen lilkenteen jarjes-
tamistd E18-tien kanssa eritasoon seka rinnakkaiskatuyhte-
yksid. (Liikenteen ohjaus, tasoliittymien poistaminen seka
rinnakkaiskatu- ja pyoratiejarjestelyt Kausela—Kirismaki-
valiltd, Raision etl, Raision tunneli, Raisionkaaren, Nesteen,
Temppelivuoren ja Krookilan etl, Vanton etl-Nesteen etl
vdlin parantaminen 2+2-kaistaiseksi).
2. Kehétien (kt 40) kehit- Hyvin / kts. | vaiheen perustelut.
tdminen, Il vaiheen toi- (Jarveldn eritasoliittyman parantaminen ja Ruonan yhdysti-
menpiteet (TEN-T tavoi- Toteutus 115 ELY Il en risteyssilta, Jarveldntien ja Vanton eritasoliittymien vali
tetaso) 2+2 -kaistaiseksi, Kausela—Kirismaki-valin parantaminen 2+2
-kaistaiseksi).
3. Naantalintien liittymien Hyvin / Turvaa Naantalintien ja sen liittymien toimivuuden.
parantaminen, bussi- Ihalan liittyman Naantalin suunnan ramppien rakentami-
pysakit, pyoratie ja nen véhentdisi lapiajolikennettd Pernon katuverkolla ja
lisakaistat Toteutus 4 ELY helpottaisi Turkuhallin liikennetta. | vaiheen kehittamistar-
peena on liittymista puuttuvien bussipysékkien seka tien-
varrelta puuttuvan sujuvan paapyoratieyhteyden rakenta-
minen. Voidaan toteuttaa vaiheittain.
4.Vt 9 Liedon asema- Hyvin / Painotetusti liikenneturvallisuushanke, joka paran-
Aura levedkaistatie 242 - Toteutus 20 ELY taa nykyisin vaarallisen tiejakson liikenneturvallisuutta ja
kaistaiseksi varmistaa liikenteen toimivuuden tulevaisuudessakin.
5.Vt 10 Liedon kohdan Hyvin / Parantaa kavelyn, pyordilyn ja joukkoliikenteen
pienet parantamistoimet Toteutus 0x,x ELY olosuhteita ja turvaa nykyisen tien toimivuuden ennen
ohikulkuratkaisun toteuttamista.
6.Vt 10 Liedon ohikulku- Hyvin / Parantaa turvallisuutta ja pitkdmatkaisen liikenteen
tie/ vt 10 kadnto valtatiel- sujuvuutta. Mahdollistaa Liedon keskustan ja alemman
le 9 Toteutus 60 /35 ELY I katuverk‘onA k-ehittémisen \/aih-tgehtoisﬁep ratkaAisujer'\ vaiku-
tukset erilaisia. Hankkeeseen siséllytettdva nykyisen tien
parantamistoimia joukkoliikenteen kilpailukyvyn paranta-
miseksi.
7. Kaarinantien ja Saaris- Hyvin / Turvaa nykyisen tien toimivuuden ennen Kaarinan
totien (mt 180, mt 2200) Toteutus 0x,x ELY ohitustien toteuttamista ja parantaa kavelyn, pyorailyn ja
pienet parantamistoimet joukkoliikenteen olosuhteita.
3. Mt 180.Ki(ja|ansa|men Toteutus 25_45 ELY B Hyvio'{Yélttémétén toimenpide, nykyiserJ sillan tekninen
sillan uusiminen kayttoikd loppuu vuoteen 2025 mennessa.
9. Mt 180 Kirjala—Kurkela Ristiriitaisesti / Parantaa Paraisille ja saaristoon kulkevan
(Kaarinan lantinen liikenteen ja teollisuuden kuljetusten sujuvuutta, nopeuttaa
ohitustie) Toteutus 45 ELY I y'ht"e“ytté Tg(kuun ja helpottaa I@?t'tymisté"nykyiselle tiellg.
Lisda henkildauton kilpailukykya joukkoliikenteeseen nah-
den ja luo paineita henkildautoon tukeutuvan maankaytén
kehittamiseen.
10. Kaarinantien pohjois- Ristiriitaisesti / Ratkaisuehdotus Hdmeentien ja Kaarinan-
pdan kaantd tien liittyman toimivuusongelmiin. Mahdollinen pitemman
Varautu- aikayélin varaus, thyerr]mé'l'l'é'i gilfavgilillé nykyliittymien
minen 26 ELY Il toimivuutta voidaan yllapitaa lisdkaistoin. Vaihtoehtona

nykyisten liittymien ja tieverkon kehittdminen. Edellyttaa
kaavamuutosta, maankayttoratkaisu vaatii tien viemista
tunneliin.
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5.4 Toimiva autoliikenne - tie- katuverkon kehittamistoimenpiteet
Kohteiden numerointi viittaa kuvaan 17.
IAjaIB=v.2025 mennessa tehtdvat toimet, Il = v. 2035 mennessa tehtavat toimet,
Il = pitemman aikavalin varautuminen
Kustannukset esitetty suuruusluokkatasolla niiden toimien osalta, joita ei ole tarkemmin suunniteltu (esim. 0,x milj.€ tai 0,0x milj.€/v

Katuverkon kehitta- Tyyppi Kust. Vastuu | Ajoitus | Vastaa tavoitteita / Perustelut
miskohteet (kunnat) arvio
(M€)
11. Halistenvayld ja rauta- Erittdin hyvin / Parantaa turvallisuutta ja tieverkon hierarki-
tiesilta aa ohjaamalla lapikulkuliikenteen pois asuntokadulta
Toteutus Ei tie- Turku (Maunu Tayastlnkatu). Hankke_eseen ‘Inttyy myos TO|'Ja_[an
dossa radan tasoristeyksen korvaaminen alikulkusillalla, mika
parantaa katu- ja junaliikenteen turvallisuutta. Osa Turun
valikehaa.
12. Kakskerrantie valilla i tie- Ristiriitaisesti / Henkildauto- ja joukkoliikenteen sujuvuuden
Hirvensalon silta—Kukola, Toteutus Turku parantaminen paikallisesti.
RIS dossa
2+42-kaistaiseksi
13. Vaalantien tasoriste- . - Hyvin / Hankkeen toteuttaminen parantaa katu- ja junalii-
! . Suunnitte- | Eitie- : ; ' -
yksen poistomahdolli- Turku kenteen turvallisuutta ja nopeuttaa Rantaradan junaliiken-
. L lu dossa p
suuksien tutkiminen netta.
14. Lentoaseman poh- Hyvin / Palvelee seudun keskeistéd logistiikkapalvelujen
joispuoleinen katuyhteys i tie- kehittdmisaluetta. Toteutus alueen kehittdmisen edellytta-
(Suihkarintie) vélilla vt 9 — | Toteutus Turku Il massa aikataulussa.
! S dossa
Vahdontie + uusi eri-
tasoliittyma valtatielle 9
15. Katuyhteys Vahdontie . - Ristiriitaisesti / Pitkan aikavalin varaus. Palvelee kadun var-
) T Varautu- Ei tie- Raisio, o . ) o ;
—vt 8 (Suihkarintien jatke) ) I teen sijoittuvaa tydpaikka- ja logistiikkarakentamista. Kat-
minen dossa Rusko ; - A
kaisee seudullisesti merkittavan virkistysalueen.
16. Koroistenkaaren jatke Hyvin / Edellyttad Halistenvdyldn rakentamista ensin. Toimii
Kehétielle Ei tie- osana padkatuverkkoa ja vahentad Kehatieltd paikallista
Toteutus Turku Il - N : - x
dossa liikennettd. Palvelee kaatopaikalle suuntautuvaa liikkennetta
seka tien pohjoispddhan kaavailtua uutta maankayttoa.
17. Pitkdmaki—-Kahari- L Hyvin / Liittyy maankdytodn kehittamiseen ja sen edellytta-
Ei tie- N . . T
katuyhteys Toteutus Turku Il maan katuverkon tdydentdmiseen. Ohjaa lisddntyvan liiken-
dossa . ! . S
teen pois asuntokaduilta. Vaikutus paikallinen.
18. Itdharjun yhteydet Hyvin / Parantaa nykyisen katuverkon toimivuutta ja luo
(Hippoksentien jatke . nykyistd paremmat edellytykset Itdharjun alueen maankay-
: e Ei tie- 2 S
Kalevantielle + uusi liit- Toteutus Turku I tén kehittdmiselle.
« L dossa
tyma Helsingintielle
[tdharjun kohdalle)
19. Katuyhteys Yli- Hyvin / Maankdyttosuunnitelmien mukainen padkatuyhte-
Maariasta Paimalantielle Ei tie- ys. Valtatien 9 rinnakkaisen katuverkon osa. Palvelee my&s
Toteutus Turku Il ’ » N o . :
dossa joukkoliikennettd. Toteutus maankdyton kehittymisen
myota.
20. Uittamonsilta . Hyvin / Saarten maankaytdn rakentaminen ratkaisee tar-
Ei tie- - ) - oy S
Toteutus Turku -1l peen ja aikataulun. Vaikuttaa liikenteen reitinvalintoihin ja
dossa ! ) - « X .
jakaa Hirvensalon liikennetta tasaisemmin lilkkenneverkolle.
21. Kukolantien jatke Varautu- | Eitie- Turku -1 Hyvin / Maankayton kehittdminen ratkaisee tarpeen. Vaiku-
Sarkilahteen minen dossa tus paikallinen.
22. Katuyhteys Karsama- Erittdin hyvin / Osa Kehatien rinnakkaista katuverkkoa,
entielta Vanhalle Tampe- | Varautu- | Eitie- Turku 11 turvaa Kehdtien toimivuutta. Kadun varteen suunniteltu
reentielle (Karsamaki) minen dossa uutta maankayttdd. Maankayton kehittdminen maaraa
tarkemman sijainnin ja aikataulun.
23. Kartanontien jatko Varautu- | Eitie- Kaarina -1 Hyvin / Maankayton kehittdminen ratkaisee tarpeen. Vaiku-
Lemuntielle minen dossa tus paikallinen.
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5.5 Turvallista liilkkumista ja viisaita valintoja - liikenneturvallisuuden ja viisaan Vaikutus tavoitealueen nakékulmasta

lilkkkumisen edistaminen Toteutuksen vaikutukset ilman sulkuja,
IAja B =v. 2025 mennessa tehtavat toimet, Il = v. 2035 mennessa tehtavat toimet, suunnitteluvaiheen kohdalla vaikutukset
lIl = pitemman aikavalin varautuminen esitetty suluissa

Kustannukset esitetty suuruusluokkatasolla niiden toimien osalta, joita ei ole tarkem-
min suunniteltu (esim. 0,x mil}.€ tai 0,0x milj.€/v

Tyyppi Kust. | Ajoitus | Vastuu Kulkutapo- | LJ:n Turval- | Ympa-
arvio jen kaytto tehokas | lisuus risto
(M€) kaytto
Kuntakohtaisten toimintasuunni- . .
: AR, suunnittelu - jatkuva Kunnat ++ + +++ +
telmien ylldpito ja paivitys
Liikenneturvallisuustyon vaikutta- Seudun
vuuden seuranta ja arviointi seka . ) liikenne-
toimintaympariston ja kayttdjatar- suunnittelu Jatkuva turvalli- () ) () )
peiden muutosten seuranta suusryhma
Turun seudun lilkenneturvallisuus-
ggunnltelmap 'I tgteutusvmhegn toteutus 04 A ELY, N N et n
liikenneympadristdn parantamisen kunnat

toimenpiteet

Turun seudun liikenneturvallisuus-
suunnitelman Il toteutusvaiheen ELY,

» St ] toteutus 1,7 1B
liikenneympadristdn parantamisen kunnat
toimenpiteet

Turun seudun liikenneturvallisuus-
suunnitelman Il toteutusvaiheen ELY,
» St : toteutus 8,0 I
liikenneympadristdn parantamisen kunnat
toimenpiteet
Varsinais-Suomen liikkumisen
ohjauksen toimenpidesuunnitel- suunnittelu
man 2012-2015 toteuttaminen ja + toteutus
paivittdminen

+ + +++ +

+ + +++ +

Ei
tie- 1A VALONIA ++ +++ + ++
dossa
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6 LIIKENNEJARJESTELMATASON VAIKUTUSTEN KUVAUS

Vaikutukset liikkumiseen, liikennejérjestelmin
toimivuuteen, kulkutapojen kiyttoon ja turvallisuuteen
Liikennejarjestelmén kehittimistoimenpiteet parantavat
pyoriilyn ja joukkoliikenteen olosuhteita rakennemallissa
esitetylld ydinkaupunkivyohykkeelld sekd seudun kunnista
Turun keskustaan suuntautuvassa liikenteessé. Tieverkon
sujuvuus paranee poikittaisessa liikenteessd (Turun kehatie,
Vilikehd, Kaarinante-Saaristotie) sekd kehatien ulkopuoli-
silla paatieverkon osuuksilla. Kuljetusten sujuvuus ja turval-
lisuus paranee padteilld, kehatielld seka kehitielta satamiin
johtavilla reiteilla.

Rakennemallisuunnitelmassa esitettyé tavoitetta liilkkumisen
tapojen uudistamisesta ja merkittavaa henkiloautomatkojen
kulkutapaosuuden alenemaa ei saavuteta. Kokonaan uusilla
maankayton kehittdmisalueilla maankaytto ja litkkumis-
ymparistot voidaan suunnitella uuden liikkumiskulttuurin
ehdoilla, mutta olemassaolevassa yhdyskuntarakenteessa
muutospotentiaali on rajallinen. Kulkutapaosuuden muu-
tostavoitetta ei saavuteta perinteiselld keinovalikoimalla,
vaan se edellyttad tehokkaiden kysynnén hallinnan keino-
jen, kuten pysdkointipolitiikan ja autoliikenteen hinnoit-
telun kayttoonottoa. Ilman liikenteen hinnoittelun ohja-
uskeinojen kayttoonottoa hyviksyttyja tavoitteita voidaan
pitda epdrealistisen kovina. Suunnittelualueen asukkaiden
liikkumiskayttaytymisen nykytilaan liittyy myos suuria
epavarmuuksia, silld edellinen laaja liikkumiskayttaytymista
selvittanyt tutkimus on kahdenkymmenen vuoden takaa,
1990-luvun loppuvuosilta.

Liikenteen kokonaispdédstdjen ennakoidaan vihenevén tule-
vaisuudessa, mutta vihennys tapahtuu péadasiassa litkkumi-
sen energiamuotojen ja moottorien teknologisen kehityksen
seurauksena.

Liikennejéarjestelmén palvelutaso kaupunkiseudulla koko-
naisuutena paranee joukkoliikenteen ja pyorailyn kehittd-
mistoimenpiteiden johdosta, vaikka henkil6autoliikenteen
sujuvuus Turun keskustaan suuntautuvassa liikenteessa
heikkenee jonkin verran lahinnd maankayton lisddantymi-
sestd aiheutuvan autoliikenteen lisddntymisen seurauksena.
Kokonaisvaikutus perustuu joukkoliikenteen ja py6rai-

lyn palvelutason paranemiseen. Tarjonnan ja matka-ajan

nopeutumisen myotd aiempaa suurempi maira ihmisid on

hyvin saavutettavuuden piirissa.

o Liikennemalleilla tarkasteltuna runkobussilinjastosuun-
nitelman matkustajamaarat kasvavat vuoteen 2020 men-
nessd 11 % nykytilanteesta. Maarillisesti kasvu tarkoittaa
3,0 miljoonaa uutta joukkoliikennematkaa vuodessa.
Suuri osa kasvusta selittyy maankayton kasvulla, joka on
samalla ajanjaksolla noin 7 %. Runkobussisuunnitelman
mukainen liikenndéinti kuitenkin kasvattaa matkusta-
jamadrad selkedsti asukasmédrdasuhdetta enemmin ja
nostaa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta seudulla.

o Nopeampi vaikutus joukkoliikenteen matkustajamairiin
on lippujen hinnoittelulla. Jo nyt kaupunkiseudun tasa-
taksan myo6té alentuneet lipunhinnat Turun naapurikun-
nissa ovat tuoneet busseihin uusia matkustajia.

o Seudullisen pyoritieverkon kehittiminen seurauksena
yli 13 000 (8 %) uutta kaupunkiseudun asukasta sijoit-
tuu 30 minuutin matka-aikaetdisyydelle Turun keskus-
tasta. Naille asukkaille pyorily on jatkossa aiempaa
houkuttelevampi kulkutapa Turun keskustavyohykkeelle
suuntauvassa liikenteessa.

Turun seudun turvallisen ja kestavén liikkumisen suunni-
telmassa esitetyilla pienilld liikenneympériston parannus-
toimenpiteilld arvioidaan saavutettavan hieman yli neljan
henkilévahinkoon johtaneen onnettomuuden vuosittainen
vahenemi (kustannusarvio n. 10 milj. euroa, yhteensa n.
270 toimenpidettd). Lisdksi liikenneturvallisuus paranee
suurten maantieverkon kehittimishankkeiden seurauksena.

Vaikutukset kuntatasolla

Kaupunkiseudun kunnissa joukkoliikenteen tasataksajérjes-
telmidn kayttoonotto parantaa joukkoliikenteen kilpailuky-
kya suhteessa henkil6autoon. Samoin seudullisen paapyo-
rdtiereitiston toteuttaminen parantaa kaupunkiseudun
kuntien saavutettavuutta kestavilld kulkutavoilla. Tasatak-
savyohykkeen ulkopuolella joukkoliikenteen palvelutaso

ja tarjonta on heikkenemaissé nykyiselld rahoitustasolla ja
kaynnissd olevan joukkoliikenteen jarjestamistavan seu-
rauksena.

Valtatien 8 kehittdminen parantaa tievarren kuntien saavu-
tettavuutta Turun suuntaan, miki helpottaa tyossdkayntié ja
asiointiliikennettd, mutta myos lisdd paineita seudun yhdys-
kuntarakenteen hajautumiseen. Raision, Kaarinan ja Liedon
keskustojen liikenneolosuhteet paranevat pitkdmatkaisen ja
raskaan litkenteen vihenemisen my6td kun Turun kehdtie
ohjataan Raision keskustan kohdalla tunneliin ja Liedon ja
Kaarinan keskustat ohittavat uudet tieyhteydet toteutetaan.
Téama mahdollistaa keskustojen kehittamisen seka liikenne-
ympariston suunnittelun aiempaa paremmin kestévan liik-
kumisen ehdoilla. My6s Naantalin saavutettavuus paranee
kehdtien lansiosan kehittdmistoimien johdosta.

Padteiden sujuvuutta ja turvallisuutta parantavat toimenpi-
teet sekd Turun seudun liikenneturvallisuussuunnitelman
mukaisten toimenpiteiden toteuttamisella parannetaan kun-
tien pahimmat liikenneturvallisuusongelmat. Liikennetur-
vallisuussuunnitelman toteuttamisen edellyttaima rahoitus
tulee pystyd turvaamaan.
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7 TOTEUTUS JA SEURANTA

7.1 JULKISEN RAHOITUKSEN VALTAKUNNALLINEN KEHITYS

Tie- ja katuverkon hoito ja kehittiminen

Valtion ja kuntien liikennejérjestelman kehittdmiseen koh-
distuva rahoitus on supistunut viime vuosina voimakkaasti.
Valtion perusvéylanpidon rahoitus on pienentynyt reaali-
arvoltaan jo pitkddn ja kuluu ldhes kokonaan maantie- ja
rataverkon pdivittdiseen hoitoon ja kunnon yllépitoon.

Vuonna 2012 valmistuneen Liikennepoliittisen selonte-

on mukaan valtion liikenteen rahoituksen painopistetta
suunnataan jatkossa liikenneverkkojen isoista kehittdmis-
investoinneista perusvaylanpidon pieniin investointeihin
sekd ylldpitoon. Sama linjaus koskee tulevaisuudessa yha
enenevassd maarin my6s kaupunkien ja kuntien rahoitusta.

Liikennevirasto on kdynnistinyt vuonna 2014 ns. PITO-
suunnittelun, jossa laaditaan pitkdn aikavilin (10 vuotta)
linjaukset liitkennejérjestelman kehittdmiselle. Suunnitelma
linjaa Liikenneviraston nakokulman seuraavan liikennepo-
liittisen selonteon valmistelun tueksi.

Liikenneviraston perusviyldnpidon suunnitelman mukaan

vuosina 2013-2017 perusvayldnpitoon kiytettdvissd oleva

keskimadrdinen vuosittainen vajaan 1,2 miljardin euron

rahoitus jakaantuu eri toimenpiteisiin seuraavasti:

o Péjvittdiseen kunnossapitoon 405 milj. euroa

o Yllapitoon 380 milj. euroa (kunnon ylldpito ja korjauk-
set)

o Liikenteen palveluihin 180 milj. euroa (liikenteen ohjaus
ja informaatio, jadnmurto, lauttaliikenne, merikartoitus)

o Parantamiseen 110 milj. euroa (liikennevaylien paran-
tamisinvestoinnit, liikenteen hallinnan jérjestelmat,
suunnittelu).

Tilastokeskuksen mukaan kuntien rahoitus lifkennevaylien
yllépitoon ja rakentamiseen oli vuonna 2010 vajaa 1,3 mil-
jardia euroa. Myds kuntien taloudellinen tilanne on tiukka,
eikd ole oletettavissa, ettd ne pystyisivit panostamaan ny-
kyistd enemmin katuverkon hoitoon ja parantamiseen.

Valtion liikennevéylien isojen kehittdmishankkeiden ra-
hoituksesta paitetddn erikseen eduskunnassa. Iso erillinen
investointipaatés on myds Turun raitiotien mahdollinen
rakentaminen. On todennikéista, ettd myds valtio osallis-
tuu hankkeen kustannuksiin vastaavasti kuin Helsingin ja
Tampereen raideliikennehankkeisiin.

Liikenneverkon kehittimiseen voidaan valtion omarahoi-
tuksen lisdksi hakea EU:n TEN-T-ydinverkkojen kehitta-
miseen tarkoitettua rahoitustukea. Turun kaupunkiseudulla
TEN-T-ydiverkkokaytavaan kuuluvat: Vt 1 (E18), kehatie kt
40 (E18), Turun ja Naantalin satamat sekd Turun lentoase-
ma.

Rakennemallialueen kaupunkien ja kuntien katuverkon
kehittdmistarpeet liittyvit padasiassa maankayton ke-
hittdmiseen. Néissd tapauksissa rahoituksesta pddtetadn
useimmiten osana maankayttoratkaisun toteutuspaatosta.
Erillisrahoitusta kaupungeissa ja kunnissa tarvitaan kuiten-
kin joukkoliikenteen, jalankulun ja pyoriilyn olosuhteiden
parantamiseen seka liikenneturvallisuustoimenpiteiden
toteuttamiseen. Seudullinen MAL-rahoitus tarjoaa yhden
mahdollisuuden néiden asioiden edistimiseen jatkossa.

Julkisen liikenteen rahoitus

Valtion ja kuntien rahoitus julkiseen liikenteeseen muodos-
tuu kahdesta osasta: suorasta rahoituksesta (valtion ja kun-
tien liikkennepalveluiden ostot, sopimusliikennekorvaukset
ja lipputuet) sekd matkakustannusten korvauksista (valtion
ja kuntien maksamat koulu- ja opiskelumatkat, sosiaali-
huollon kuljetuspalvelut seki sairaanhoitoon ja kuntoutuk-
seen liittyvit matkat). Vuonna 2011 niihin kului valtion ja
kuntien rahaa yhteensa ldhes miljardi euroa. Kuntien osuus
kokonaisrahoituksesta oli vajaa 670 miljoonaa euroa, valtion
vajaa 310 miljoonaa euroa. Suoran rahoituksen osuus ko-
konaisrahoituksesta oli 370 miljoonaa euroa. Matkakustan-
nusten korvausten osuus kokonaisrahoituksesta oli noin 600
miljoonaa euroa.

Julkisen liikenteen kokonaistuki on kasvanut nopeasti ja
kokonaissumma on ldhes kaksinkertaistunut kymmenessa
vuodessa. Valtion rahoitus matkakustannusten korvauksiin
on kasvanut yli kaksinkertaiseksi. Kuntien matkakorvaukset
sekd kuntien suora rahoitus ovat ldhes kaksinkertaistuneet.
Valtion suora joukkoliikennerahoitus on kasvanut véhiten,
vajaa 30 %. Jatkossa matkakorvausten kasvu on saatava tait-
tumaan ja rahoituksesta suurempi osa ohjattava laajempaa
kayttdjakuntaa palveleviin kaikille avoimiin kuljetuspalve-
luihin.

Liikenne- ja viestintdministerié on kdynnistanyt henkilo-
liikennelain uudistamistyon, jonka my6td myos julkisen
liikenteen rahoitukseen liittyvat kysymykset nousevat
kasittelyyn.

Tulevaisuuden rahoitusmahdollisuuksia

Tulevaisuudessa myds Suomessa on tarpeen harkita alu-
eellisten kdyttdjamaksujen kerddmistd kaupunkiseutujen
liikennejdrjestelmien kehittimistoimien rahoituspohjan
vahvistamiseksi. Kansainvilisesti mallista on jo useita toimi-
via kokemubksia. Rahoitustavoitteen lisdksi kdyttdjamaksuja
voidaan kayttad tehokkaasti liikenteen hallinnan keinona.
Lahitulevaisuudessa on tirkead, ettd kaupunkiseutujen
maankéyttod, asumista ja liikennettd koskevaa MAL-sopi-
musmenettelyd kehitetddn edelleen ja siihen liittyvé valtion
ja kuntien yhteinen MAL-rahoitus pieniin, kustannustehok-
kaisiin liikenneturvallisuutta, joukkoliikennettd, kavelya ja
pyorailya edistaviin toimiin sdilyy.
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7.2 JATKUVAN LIIKENNEJARJESTELMATYON
ORGANISOINTI

Turun seudun (rakennemallialueen) liikennejarjestelma-
suunnitelman ja sen rinnalla laaditun Varsinais-Suomen
liikennestrategian toteutus edellyttdd jatkuvaa toiminnan
arviointia ja toimenpiteiden edistimistd seka liikennejarjes-
telmin tilan ja kehityssuuntien seurantaa.

Turun seudun (rakennemallialueen)
liikennejirjestelmityon organisoituminen

Turun rakennemallialueelle laadittiin rakennesuunnitelman
valmistumisen jdlkeen vuodet 2012-2015 kasittava kunti-
en ja valtion véilinen maankayton, asumisen ja liikenteen
aiesopimus, jossa mm. sovittiin rakennemallia tarkentavan
liikennejarjestelmasuunnitelman laatimisesta. Aiesopi-
muksen toteuttamisen koordinointivastuu on seudullisella
MAL-ty6ryhmalld, jossa on rakennemallialueen kaikkien
kuntien, Varsinais-Suomen liiton sekd Varsinais-Suomen
ELY-keskuksen edustus. MAL-ty6ryhmé kokoontuu noin
kahden kuukauden vilein ja kasittelee MAL-aiesopimuksen
ja MAL-hankeohjelman siséltoon, toteutukseen ja seuran-
taan liittyvid asioita.

Tavoitteena on, ettd jatkossa Turun seudun liikennejérjestel-
miésuunnitelman edistiminen ja toteutus tapahtuu maara-
ajoin tarkistettavan MAL-aiesopimuksen avulla. MAL-ai-
esopimuksessa voidaan sopia liikennejdrjestelmén osa-alalla
toteutettavista laajemmista tehtévistd ja hankekokonaisuuk-
sista. MAL-tyoryhméssa voidaan keskustella sektorirajat
ylittavasti, jakaa tietoa ja ohjata jatkuvan liikennejérjestel-
mityon etenemistd MAL-aiesopimuksen mukaisesti.

Talla hetkelld liikenneasioiden osalta valmistelevina ryhmi-
nd toimivat Turun kaupunkiseudun jatkuvan liikennejar-
jestelmétyon ohjausryhmad seké tyoryhma teemakohtaisine
alatyéryhmineen. Turun rakennemallialueen osalta tdima
organisoituminen on syyta sdilyttdd ennallaan myds jatkos-
sa. Jatkuvan liikennejarjestelmétyon tydryhmaén kutsutaan
edustajat kaupunkiseudun kunnista, Varsinais-Suomen lii-
tosta ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta. Liikennejérjes-
telmatyon ohjausryhmassé tulee olla myos Liikenneviraston
seka litkenne- ja viestintdministerion edustus.

Tyoryhma vastaa rakennemallialueen jatkuvasta liikenne-
jarjestelmiatyostd. Rakennemallialueen jatkuva liikenne-
jarjestelmatyo keskittyy rakennemallialueen konkreettisiin
toimenpiteisiin, suunnitteluun ja toteuttamisen seurantaan.
Tyoryhman keskeisié tehtdvid ovat mm.:
o koordinoida osapuolten toimia ja toimintaa
 toteuttaa liikennejérjestelmasuunnitelmaa mm. osal-
listumalla suunnittelutyéryhmiin, keskustelemalla ja
ottamalla kantaa merkittavimpiin liikenteen ja maankay-
ton kehittdimistoimiin ja -hankkeisiin arvioimalla niitd
liikennejarjestelmén kehittimistavoitteiden suhteen

+ reagoida tarvittaessa esille nouseviin erityiskysymyksiin
ja varmistaa, ettd liilkennejarjestelmatason suunnittelu-
perusteet (= tavoitteet ja tavoitellut vaikutukset) otetaan
huomioon ja kasitelladn merkittdvimmissa maankayton
ja liikkenteen kehittimishankkeissa

+ kdynnistdi ja ohjata liikennestrategian toteuttamista
palvelevia selvityksid ja suunnitelmia sekd mahdollisia
teemakohtaisia alaryhmia

» seurata toimintaympaériston ja liikenteen palvelutasotar-
peiden kehitystd ja toiminnan vaikutuksia sekd kdynnis-
tad tarvittaessa seurantatiedon edellyttdmié selvityksia

o osallistua ajiesopimus- ja MAL-prosesesseihin seka kes-
keisten toimijoiden pitkén ja lyhyen aikavilin toteutta-
misohjelmien laatimiseen.

Maakunnallisen liikennejirjestelmityon
organisoituminen

Varsinais-Suomen uusi maakuntastrategia hyvéksyttiin
kesdkuussa 2014. Maakuntastrategian kumppanuushengen
mukaisesti maakuntatason liikennejarjestelmétyotd varten
perustetaan liikenteen kumppanuusfoorumi, joka edis-

tad, seuraa ja osaltaan toteuttaa maakuntatason jatkuvaa
liikennejarjestelmaty6td. Varsinais-Suomen liitto kutsuu
liikenteen kumppanuusfoorumiin edustajat kunnista, Var-
sinais-Suomen ELY-keskuksesta sekd kasiteltdvien aiheiden
vaatiessa myos Liikennevirastosta ja liikenne- ja viestinta-
ministeriosta. Liikenteen kumppanuusfoorumi kokoontuu
sdaannollisesti 1-2 kertaa vuodessa ja sen lisaksi tarvittaessa
kasittelemadn kulloinkin ajankohtaisia asioita. Maakun-
tatason liikennejérjestelméatyostd raportoidaan vuosittain
Varsinais-Suomen maakuntahallitukselle.

Turun seudun ja maakunnan jatkuvan liikennejéarjestelma-
tyon tehtdvien hoitaminen edellyttas, ettd osalliset hyvéksy-
vit liikennejarjestelmaryhmien tehtavat, nimeévat edusta-
jansa ryhmiin ja varaavat uskottavat resurssit toiminnalle.
Tavoitteena on valttda paéllekkdinen tyo eri ryhmien valilla.

Varsinais-Suomen lijkennestrategian ja Turun seudun
liikennejarjestelmdsuunnitelman seurannan tueksi tarvitaan
perustietoa liikenteen ja liikkkumisen kehityksesté alueella.
Téma edellyttdd yleisten tilastojen ja paikkatietoaineistojen
lisaksi seuraavaa:

+ Perustietoja alueen asukkaiden liikkumisesta ja liikku-
mistavoista voidaan tulevaisuudessa koota osana valta-
kunnallista henkiloliikennetutkimusta, jolloin saadaan
samalla muuhun maahan vertailukelpoista tietoa.

o Kulkutapakohtaista seurantatietoa lilkennemaarista Tu-
run seudun péavaylilld ja -kaduilla ja maakunnan péitie-
verkolla, jalankulun ja pyérdilyn midrista erityisesti kes-
kustoissa ja pyordilyn paareiteilld sekd joukkoliikenteen
matkustajamadristd Turun seudun sisdisessa liikenteessa
ja keskeisilld seutu- ja kaukoliikenteen reiteilld.
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