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TARJOUSSAATE

Kiitdmme mahdollisuudesta tarjoutua toimimaan konsulttina Turun kaupungin
likennemallitarkasteluissa.

Paivitystyon kustannusarvio on 59 000 euroa (alv 0 %). Tydn palkkiomuoto on
kokonaispalkkio (KSE 5.2.1). Mahdollisista ty6n aikana tunnistettavista lisdtydtarpeista
sovitaan erikseen. Tydssa noudatetaan konsulttitoiminnan yleisia sopimusehtoja KSE
2013.

Toivomme tarjouksemme sopivan tarpeisiinne ja johtavan yhteisty6hdn. Keskustelemme
mielellamme tarjouksen sisallosta. Lisatietoja antaa projektipaallikkd Antti Raikkdnen,
puh. 044 763 9291. Tarjouksemme on voimassa 30.6.2024 asti.
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Ramboll toteuttaa korkeatasoista
henkil6tietojen suojaa. Ramboll kasittelee
projektin toteuttamiseksi tarvittavia
henkilétietoja sovellettavan
tietosuojalainsddadannon, erityisesti EU:n
yleisen tietosuoja-asetuksen (Asetus
(EU) 2016/679) mukaisesti.




Turun seudun liilkennemalli

Turun seudun hybridimalli on paivitetty vuoden 2018 aikana.
Malli koostuu

» yksildmallista (BRUTUS), jolla mallinnetaan maakunnan asukkaiden
matkat maakunnan sisalla (jalankulku, pyoraily, joukkoliikenne, auto)

+ ulkoisen liikenteen mallista (joukkoliikenne, auto)
» raskaan liikenteen mallista (kuorma-autot ja yhdistelmaajoneuvot)

Mallijarjestelman skenaarioista on tuotettu joukko- ja autoliikenteen
lilkkennekysyntamatriisit Emme-ohjelmistolla kaytettavaan muotoon
siten, ettd ne ovat kaytettavissa erilaisiin liilkennemallitarkasteluja
varten (Brutus-yksilémallin tuloksia voidaan tarkastella myds erillisen
kayttoliittyman avulla).

Liikennemallin avulla voidaan tarkastella esimerkiksi liikenneverkon ja
maankaytdon muutosten vaikutuksia liikkennemaariin, liikenteen
sujuvuuteen ja alueiden saavutettavuuteen tai laajempiin
skenaariotarkasteluihin.
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Liilkennemallissa olevat skenaariot:
* Nykytilanne 2016
» Ennustevuodet 2030, 2040 ja 2050

» Vuosille 2040 ja 2050 on tarkasteltu skenaarioita raitiotien kanssa ja
ilman

Kevaalla 2024 on kaynnissa Varsinais-Suomen liiton tilaama Turun
seudun liikennemallin paivitystyd. Tyon aikana paivitetaan
nykytilanteen lilikenneverkon kuvaus ja maankayttdtiedot, nykytilanteen
kalibrointiin kaytettavat tiedot seka paivitetaan perusennustetilanteiden
kuvaukset. Perusennustetilanteiden ennustevuodet ja liikenneverkon
kuvauksissa huomioitavat hankkeet tarkentuvat tyén aikana.

Liiton tilaamassa tydssa liikennemallin estimointia ei paiviteta eika
mallilla tehda vaihtoehtotarkasteluja esim. raitiotien vaikutusten osalta.
Liikennemallilla tarkasteltavien hankkeiden osalta voidaan tarvita
lilkennemallin tulosten lisékalibrointia.

Tydn alussa maaritelladn kaytettava ennustetilanteiden perusverkko
(huomioitavat kehityshankkeet) joka on lahtékohtana kaikissa
tehtdvissa tarkasteluissa. Perusverkko on yhteinen Turun kaupungille
tehtavissa seka Varsinais-Suomen liitolle tehtdvassa tarkastelussa.



Maankayttoennusteet ja liikkumiskayttaytymista
kuvaavien mallien uudelleenestimointi

Turun kaupungin suunnitteluhankkeisiin liittyvat
maankayttoennusteet

Liikenne-ennuste laaditaan neljaan maankayttdéennusteeseen
perustuen. Maankayttéennusteissa huomioidaan kaupunkiseudun
kuntien maankayttéennuste.

« 2050; kaksi vaihtoehtoista maankayttbéennustetta
+ Kaupunkiseudun perusennuste (Turun kaupungin linja-
autoliikenteen kehittamiseen perustuva ennuste)
» Raitiotie-ennuste, jossa asukasmaara on kaupunkiseudun
ennustetta suurempi. Kasvu tulee kaupunkiseudun ulkopuolelta
« Tydn kdynnistyessa sovittava valivuosi (esim. 2035)
« Kaupunkiseudun perusennuste
« Raitiotie-ennuste, jossa asukasmaara on kaupunkiseudun
ennustetta suurempi. Kasvu tulee kaupunkiseudun ulkopuolelta
« Hankearviointien vuoksi on tarvetta myos Tilastokeskuksen
maankayttéennusteen mukaisille ennusteille samoille ennustevuosille
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Liikkumiskadyttaytymista kuvaavien mallien uudelleen estimointi

Nyt kaytettdvissa oleva lilkkennemalli on estimoitu HLT16 —aineiston
avulla. Valtakunnallisissa tbdissa HLT21 —aineiston kuvaaman tilanteen
on tulkittu olevan liian erilainen nykytilanteeseen nahden, jotta sita
voitaisiin hydédyntaa lahtotietona. Alueellisesti tutkimustulosten ja
nykytilanteen erot eivat kuitenkaan ole yhta merkittavia.

HLT21 —-aineistoa on mahdollista kayttaa mallin uudelleenestimoinnissa
vahintdan HLT16 -aineiston rikastamisessa. Jos
liilkkumiskdayttadytyminen on muuttunut liikennelaskentatulosten
perusteella koronan jalkeen, aineistoa voidaan hyédyntaa estimoinnissa
enemmankin.

Mallin nykytilanteen autoliikenteen kalibrointi sisaltyy V-S liiton
tilaamaan lilkennemallin paivitystyohon



Turun kaupungin lilkennesuunnitteluhankkeisiin liittyvat

vaihtoehtotarkastelut

Raitiotien tarkastelut

Raitiotie kuvataan liikennemalliin mahdollisimman tarkasti
yleissuunnitelmaa vastaavasti mahdolliset suunnitelmaan tulevat
tarkennukset huomioiden siten, etta liikkenne-ennustetta voidaan
hyddyntaa toteutumissuunnitelman tarpeisiin.

Raitiotien sisaltava ennuste tehdaan ennustetilanteille, joissa
maankayttéennuste on tilastokeskuksen maankayttbéennusteen,
kaupunkiseudun bussiennusteen seka kaupunkiseudun raitiotie-
ennusteen mukainen.

Liikenne-ennusteen avulla voidaan havainnollistaa mm. raitiotien
rakentamisen vaikutuksia kulkutapajakaumaan, joukkoliikenteen
saavutettavuuteen ja liikenteen paastdihin (kestava kehitys). Tehtavien
ennusteskenaarioiden osalta tarkastellaan joukkoliikennelinjojen
kuormittumista ja tutkitaan, minkalaisella suunnitteluvaihtoehdolla
joukkoliikennejarjestelman kapasiteetti riittda valittamaan
lilkennetarpeen. Joukkoliikenteen nykytilanteen matkustajamaarat
kalibroidaan saatavilla olevia lahtétietoja kayttaen. Kalibroinnin
vaikutukset tuodaan myds ennustetilanteisiin.

Selvitetaan Helsingin ja Tampereen uusien pikaraitioteiden
kayttajamaarat ja arvioidaan niiden perusteella liikkennemallin tuottamia
ennusteita raitiotien matkustajamaarista.

Liikenne-ennustetta voidaan tarvittaessa hyddyntaa esim. liittymien
toimivuustarkastelujen lahtdtietona.
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Valikehan tarkastelut

Valikehalla tarkoitetaan Suikkilantien, Markulantien, Jaanintien ja
Eteldkaaren etadisyydella Turun keskustasta kulkevaa kehamaista
katuyhteyttd. Yhteytta kehittamalla pyritaan siirtdmaan erityisesti
nykytilanteessa Turun keskustan lapi kulkevia liikennevirtoja kauemmas
keskustasta. Valikehalle ei haluta siirtyvan liikennetta kauempana
Turun keskustasta olevalta Turun kehatielta (kt40).

Tarkastelu tehdaan tyon alussa sovittavalle ennustetilanteelle (esim.
kaupunkiseudun bussiennusteen tai kaupunkiseudun raitiotie-
ennusteen mukainen ennuste).

Liikenne-ennusteen avulla voidaan havainnollistaa mm. Valikehan
kehittamisen vaikutuksia kulkutapajakaumaan

(BRUTUS), lilkennemaariin eri reiteilld, liikenteen ruuhkautumiseen,
autoliikenteen matka-aikoihin ja matkojen pituuksiin seka liikenteen
paastdihin (kestava kehitys).



Tyon aikataulu ja organisointi

Ty6 tehdaan osittain samanaikaisesti Varsinais-Suomen liiton tilaaman
Turun seudun liikennemallin paivitystydn kanssa. Tyon
aikataulutuksessa huomioidaan mahdollisimman hyvin projektien
tydvaiheiden yhteensovitus siten, ettd samoja tydvaiheita ei tarvitse
tehda uudelleen.

Alla on esitetty karkea luonnos tyon aikataulusta. Aikataulua
tarkennetaan tyon aloituskokouksessa huomioiden yhteensovituksen
Varsinais-Suomen liiton tilaaman tyon aikataulun kanssa.

Toukokuu [Kesdkuu |Heinakuu [Elokuu Syyskuu

Maankéyttéennusteet  —
Kayttdaytymismallien uudelleenestimointi e ———

Liikennemallin kalibrointi

Raitiotien ennusteet — HE N
Vilikehan tarkastelut e —lTT
Raportointi EEEEENEE N N O—
Kokous, projektinhallinta (] [ J

Ohjausryhman kokous, raitiotie [ [ )
Ohjausryhmén kokous, vélikehd [ [ ]
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Tilaaja maarittelee raitiotien ennusteelle ja Valikehan tarkasteluille
omat ohjausryhmat, jotka voivat tarvittaessa sisaltaa edustajia myds
muista organisaatioista. Molempien tarkasteluiden ohjausryhma
kokoontuu neljasti tyén aikana. Aloituskokous ja toinen kokous ovat
yhteisia molemmille tarkasteluille. Kokouksia on siis yhteensa kuusi.

Lisaksi voidaan sopia erillisia tyokokouksia. Kokoukset jarjestetaan
etakokouksina.

Ohjausryhman kokousten aiheet:

1. Aloituskokous, tydn kaynnistaminen, maankayttéennusteet ja
estimoinnin lahtékohdat

2. Mallin paivitystyon tulosten (liikenneverkon kuvaus,
maankayttéennusteet, estimointi, kalibrointi) tarkistaminen,
vaihtoehtotarkastelujen skenaarioiden maarittely

3. Vaihtoehtotarkastelujen alustavat tulokset, tarkistusten ja
raportoinnin ohjaus

4. Loppukokous, tulosten esittely



Henkilosto, alustava kustannusarvio

Konsultin tyéryhman muodostavat seuraavat avainhenkilot:
» Antti Raikkénen (SKOL 02), projektipaallikkd

» Martijn Hollestelle (SKOL 02), kayttaytymismallien
uudelleenestimointi

Antti Martijn
Raikkénen Hollestelle
SKOL 02 SKOL 02
Projektinhallinta,
raportointi,
laadunvarmistus ja
koordinointi 73 0

Valtteri
\Vuorio
SKOL 04

Valtteri Vuorio (SKOL 04), liikenteen mallinnus
Jukka Rasanen (SKOL 01), varaprojektipaallikkd, laadunvarmistaja
Markku Kivari (SKOL 01), koordinointi eri projektien valilla

Jukka
Rasanen
SKOL 01

Markku
Kivari
SKOL 01

13

Yhteensa

131
20

Kokoukset, valikeha 5 5 5 5 20
Maankaytto,
uudelleenestimointi 30 60 40 0 5 135

Valikehan tarkastelut

220
130

Yhteensa (h
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28

656

Tarvittaessa voimme tarvittaessa hyddyntaa myds muuta Rambollin
henkilékuntaa.

Tarjoamme esitettya tyotad kokonaishintaan 59 000 € (alv 0).
Kokonaishinta sisaltaa projektin kaikki kustannukset ml. henkilétydaika,
matkakulut ja muut mahdolliset kulut.

Raitotiehen liittyvien tarkastelujen osuus ty6n kokonaishinnasta on 34
000 € (alv 0) ja Valikehaan liittyvien tarkastelujen osuus 25 000 €
(alv 0). Kokousten, projektinhallinnan, raportoinnin,
laadunvarmistuksen, koordinoinnin, maankaytdn paivityksen ja mallin
uudelleenestimoinnin kustannusten on oletettu jakaantuvan tasan
molemmille osuuksille.

Tybmaaraarvio henkildittdin ja tydvaiheittain on esitetty oheisessa
taulukossa. Tydmaara voi poiketa annetun kokonaistuntimaaran sisalla
tyon luonne huomioiden.

Ty6n sopimusehtoina noudatetaan Turun kaupungin ja Ramboll Finland
Oy:n valista kaavoituksen suunnittelupalvelun puitejarjestelysopimusta
(2023-2025, osa-alue 7B: liikenneselvitykset) seka konsulttialan yleisia
ehtoja (KSE 2013).

Laskutetaan 50 % raitiotien tarkastelun kokonaishinnasta kesakuun
alussa, 100 % Valikehan tarkastelusta elokuun lopussa ja 50 %
raitiotien tarkastelusta kun tilaaja on hyvaksynyt tyon.



Tulokset ja raportti

TyoOsta tehdaan tiivis ppt-muotoinen tekninen raportti. Raportissa
kuvataan tydén lahtékohdat, kaytetyt menetelmat, tutkitut vaihtoehdot
ja niiden vaikutukset seka tyon tulokset.

Liikenne-ennusteiden sijoittelutulokset raportoidaan pdf-liitekuvina,
jotka sisaltavat iltahuipputunnin ja vuorokauden autoliikenteen
liikkennemaarat, aamuhuipputunnin, iltahuipputunnin ja vuorokauden
joukkoliikenteen matkustajamaarat seka linjakohtaiset kuormitusasteet.
Autoliikenteen liikennemaarista ja joukkoliikenteen matkustajamaarista
tulostetaan lisaksi muutokset nykytilanteeseen tai saman
ennustevuoden perusennusteeseen nahden.

Ty6n aikana tuotettujen ennustetilanteiden tulokset viedaan BRUTUS-
kayttoliittymaan, josta ne ovat tilaajan kaytettavissa omilla
kayttajatunnuksilla. Sijoitellut vaihtoehdot toimitetaan tilaajalle emme-
sijoittelupankissa ja paikkatietoaineistona.
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