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1. Tyon tavoite ja lahtokohdat

Tutkimuksen tavoite

Tyon tavoitteena on kerata kokemuksia ja tietoa uudesta
rakennetun ympariston kylatieratkaisusta, 2-1-tiesta.

Tyo6ssa laaditaan ennen-jalkeen -tutkimus, jossa tutkitaan Turun
Ylioppilaskylan alueelle Inspehtorinkadulle toteutettavan 2-1-tien
toimivuutta ennen jarjestelyjen toteuttamista ja niiden
valmistumisen jalkeen.

Tutkimuksessa keskitytaan keraamaan tietoa eri kulkumuodoilla
liikkuvien maarista ja lilkennekayttaytymisesta
Inspehtorinkadulla ennen ja jalkeen 2-1-tien rakentamisen.
Tarkasteltavia asioita ovat muun muassa autoliikenteen
nopeudet, katutilan kayttd, ja uuden liikennejarjestelyn
noudattaminen. Kiinnostavaa on selvittaa, miten autoliikenne
noudattaa jarjestelyja, ja ajetaanko pyoralla jalkakaytavalla tai
pyérakaistoja vaaraan suuntaan. Lisaksi tyossa tutkitaan
kayttajien suhtautumista uuteen liikennejarjestelyyn, seka heidan
kokemuksia kadun liikenneturvallisuudesta.

Inspehtorinkadun katusuunnitelma on hyvaksytty Turun
kaupungin Kaupunkiymparistélautakunnassa 9.5.2023 ja se
toteutetaan vuoden 2024 aikana. Tarkempi rakentamisaikataulu
on viela avoin, mutta rakentaminen tulee olemaan valmis syksylla
2024,
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Tutkimuksen lahtokohdat

Inspehtorinkadun 2-1 -tie on ensimmainen laatuaan Turussa ja
koko Varsinais-Suomessa. Varsinais-Suomen ELY-keskus on
toteuttanut kylatiekokeilun Salon Mathildedaliin ja Naantalin

kaupunki Rymattylan kirkonkylaan, mutta Turussa kylateita ei ole.

Suomen ensimmainen kylatie toteutettiin Hattulan kuntaan
Uudenmaan ELY-keskuksen hallinnoimalle maantielle,
Sattulantielle. Sattulan kylatien jarjestelyiden suunnittelusta,
toteutuksesta ja jarjestelyjen toimivuudesta Uudenmaan ELY-
keskus on laatinut kattavan tarkastelun. Vastaavaa tarkastelua ei
ole Suomessa tiettavasti tehty rakennetun alueen 2-1-tiesta.

2-1-teiden kaytosta ja vaikutuksista eri liikkumismuotojen
turvallisuuteen ja likennemaariin on tehty lukuisia raportteja ja
tutkimuksia muissa Pohjoismaissa, erityisesti Tanskassa ja
Ruotsissa. Tutkimuksista saadut tulokset tukevat hyvin toisiaan.
Jalankulun ja pyorailyn turvallisuuden koetaan kasvaneen
merkittavasti uusien liikennejarjestelyjen myéta.

¢ visma sign

www.vismasign.com



\\\I)

Luottamuksellinen

Electronically s§ned / Sahkoisesti g
https://sign.visma.net/fi/document-d

1. Tyon tavoite ja lahtokohdat

Rakennetun ympariston kylatieratkaisu

2-1-tieratkaisussa pyoraliikenteen kayttodn merkitaan ajoradalle
pyorakaistat ja olemassa oleva yhdistetty jalankulku ja pyoratie
muutetaan jalkakaytavaksi. Pydrakaistaosuudella kaytetaan
yleensa punaista paallystetta tai pinnoitetta.

Toimintaperiaatteeltaan 2-1-tie vastaa kylatieta: ajorata on
normaalia kapeampi ja kohtaamistilanteessa autot hyoédyntavat
hetkellisesti pyorakaistaa.

Kylatie on suhteellisen edullinen ja helppo liikenneratkaisu, jolla
voidaan parantaa jalankulun ja pyoraliikenteen olosuhteita ilman
uuden vaylan rakentamista. Kylatie ja 2-1-tie ovat Suomessa viela
kohtuullisen uusia liikenneratkaisuja. Kylateita on viime vuosina
toteutettu usean kunnan alueelle, mutta rakennetun ympariston
2-1-tieta on toteutettu vasta muutamaan paikkaan.

Kylatien ja 2-1-tien tarkoituksena on jakaa kaytettavaa tilaa
uudestaan siten, etta jalankulkijoiden ja pyoraliikenteen
olosuhteet paranevat. Jarjestely toimii samalla liikenteen
rauhoittamisen toimenpiteena, silla autoliikenteen tulee
kiinnittaa entista paremmin huomioita muihin liikkujiin ja omaan
ajonopeuteen.
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Kuva 1. Poikkileikkauskuva ajokaistaviivalla ja punaisella pinnoitteella
toteutetusta kylatieta vastaavasta liikennejarjestelysta, 2-1-tiesta
(lahde: Pyéraliikenteen suunnittelu, Vaylavirasto 18/2020).
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1. Tyon tavoite ja lahtokohdat

Tutkimuskohde ja 2-1-tien toteuttamisen tavoitteet

Inspehtorinkatu on osa Turun keskustan pyoraliikenteen
paaverkkoa. Pyoraliikenteen tavoiteverkossa Inspehtorinkadulle on
merkitty yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt.

Inspehtorinkatu on Ylioppilaskylan lantisen osan paakatu ja
toiminnallisesti se on paikallinen kokoojakatu. Kadulla on
poikkeuksellisen paljon jalankulkua ja pyoraliikennetta.
Pyoraliikenteesta osa on myos lapikulkevaa liikennetta Turun
keskustan tai kampusalueen ja Kaakkois-Turun asuinalueiden
valilla. Suurin osa autoliikenteesta on Ylioppilaskylan synnyttamaa
liikennetta. Inspehtorinkatu on myos tarkea joukkoliikenteen reitti
ja kadulla on suhteellisen tihea joukkoliikenteen vuorovali.

Rakennushankkeen ensisijainen tavoite on kehittaa pyoraliikenteen
ja jalankulun olosuhteita Turussa seka parantaa Ylioppilaskylan
liikkennejarjestelyja, jotka ovat vanhentuneet muun muassa alueen
taydennysrakentamisen ja liikenteen lisaantymisen myota.
Inspehtorinkadun nykyinen jarjestely on ruuhkainen, eika tila
mahdollista sujuvaa, turvallista ja miellyttavaa kulkemista seka
pyorailijoille etta kavelijoille. Inspehtorinkadun lansipuolella on
nykyisin yhdistetty jalankulku- ja pyoratie, itapuolella on pelkka
jalkakaytava. Inspehtorinkadun yhdistetty pyoratie ja jalkakaytava
on nykyisin vain noin 2,8 metria. Kapean pyoratien vuoksi
liikkuminen jalan tai pyéralla ei ole sujuvaa ja etenkin ruuhkaisina
aikoina se on myos turvatonta ja epamiellyttavaa. Lisaa tilaa ja
turvaa jalankululle saadaan, kun pyoraliikenne siirretaan verrattain
rauhalliselle ajoradalle.

Suunnitelmaa laadittaessa Turun kaupunki on miettinyt paljon
ratkaisun lilkkenneturvallisuutta. Lahtokohtana ja oletuksena on
ollut, etta ratkaisu parantaa erityisesti jalankulun olosuhteita seka
turvallisuutta, seka pyoraliikenteen sujuvuutta.

Kavelyn ja pyoraliikenteen olosuhteiden parantamisen yhtena
tarkeana tavoitteena on ilmastonmuutoksen hillitseminen
lisaamalla kavelyn ja pyoraliikenteen kulkutapaosuutta.
Tavoitteena on, etta autoilun suorite vahenee ja asukkaat siirtyvat
kayttamaan enemman kestavia kulkumuotoja. Muutokset
kayttajamaarissa nakyvat yleensa vasta pidemmalla aikavalilla.
Heti uuden vaylan kayttoonoton jalkeen kayttajamaarat eivat
valttamatta merkittavasti kasva.

Valtionavustushaun aikataulun puitteissa tassa tutkimuksessa ei
ole mahdollista kerata kayttajamaaratietoa useammalta
vuodelta. Nain ollen kayttajamaaratiedon keraamista on tarkea
jatkaa myos taman tutkimuksen toteuttamisen jalkeen.
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2. Tyovaiheet

Tutkimuksessa kaytettavat mittarit ja menetelmat

Tutkimuksessa on tarkoituksena kerata samat tiedot ennen
toteutettuja muutoksia ja niiden toteuttamisen jalkeen.
Tarkastelun perusteella saadaan kerattya kvantitatiivista dataa
muutosten vaikutusten tutkimiseen. Lisaksi tutkimuksessa
kerataan kvalitatiivista dataa kayttajien kokemuksista.

Tutkimuksessa kaytettavat mittarit ja menetelmat on esitetty
kootusti viereisessa taulukossa.

Inspehtorinkatu toimii myds joukkoliikenteen reittina. Arkisin
reitilla kulkee bussi noin 20 minuutin valein, ja viikonloppuisin
noin 30 minuutin valein. Heinakuusta 2025 alkaen reitilla aloittaa
runkolinja L71 Uittamo-Ylioppilaskyla, jonka vuorovali on
tiheimmillaan 10 minuuttia. Kokemusta kylatien tai 2-1-tien
kaytosta joukkoliikenteen reiteilla ei ole keratty. Konsultin
kokemuksen mukaan tama on yksi seikka, mika ratkaisun
toteuttamisessa useita kuntia mietityttaa.
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Liikennemaarat:
autoliikenne,
pyoraliikenne,
sahképotkulaudat,
jalankulkijat

Ajonopeudet:
autoliikenne,
pyoraliikenne

Liikennekdyttaytyminen:

miten pyorailijat /
autoilijat kayttavat uutta
jarjestelya,
kayttaytyminen ja
liikennesaantdjen
noudattaminen
ajoratapysakin ja
risteysalueen kohdalla

Kayttajakokemus
kayttajien kokemukset
uudesta ratkaisusta

Tutkimusmenetelma

Liikennelaskennat tutkalla

Ajonopeuksien mittaus
tutkalla

Lilkennekayttaytymisen
tutkiminen kolmessa
tarkastelupisteessa
videokuvauksen avulla.
Videokuvaa analysoidaan
hahmontunnistusta seka
videokuvan manuaalista
havainnointia
hyédyntamalla.

Kayttajakysely
verkkopohjaisella kyselylla

Ajankohta

Ennen
Jalkeen

Ennen
Jalkeen

Jalkeen

Jalkeen
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Lilkennemaarat ja ajonopeudet

Eri kulkumuotojen liikennemaarat ja autoliikenteen ajonopeudet
Inspehtorinkadulla selvitetaan seka ennen remontin alkamista, etta
kohteen valmistuttua. Inspehtorinkadun nykyinen nopeusrajoitus on
40 km/h ja liikennejarjestelyjen muutosten myéta nopeusrajoitus
laskee 30 km/h. Laskennan avulla voidaan arvioida, onko 2-1-tiella
ollut vaikutusta kadun liikkujamaariin, kulkumuotojen jakaumaan
seka ajoneuvojen ajonopeuksiin.

Laskennat toteutetaan Viacount-liikennelaskimella, joka asennetaan
kadulle yhden viikon ajaksi seka kevaalla etta syksylla.
Liikennelaskennan avulla saadaan tunnistettua eri kulkumuotojen
maarat ja ajalliset jakaumat vuorokauden aikana, seka tunnistettua
kulkumuotojen keskinopeudet. Liikennelaskin ei suoraan tunnista
jalankulkijoita, mutta se tunnistaa ajoneuvojen pituuden ja
keskinopeudet. Naista paattelemalla on mahdollista tunnistaa
kavellen liikkuneet henkilot.

Ennen-tutkimuksen liikennelaskentadatan perusteella saadaan
maaritettya kohteen huipputuntien ajoittuminen. Jalkeen-
tutkimuksessa kayttajaryhmittaisia likennemaaria voidaan tarkentaa
tyovaiheessa suoritettavan videokuvauksen avulla ja verrata tulosta
liikennelaskimella tehtyyn laskentaan.

Liikennelaskentojen tulokset laajennetaan vuorokausitasolle
hydédyntamalla eri lahteista saatavaa tietoa pyorailyn, jalankulun ja
autoliikenteen maarista. Laajentamiseen voidaan kayttaa tarkastelu-
kohteen lahella sijaitsevien Turun kaupungin laskimien dataa tai
hyédyntamalla Traficomin yleisia ohjeita.

Liilkennemaarien ja ajonopeuksien mittaamiseen kaytetaan Turun

kaupungin omistamia Viacount-laskimia. Kaupunki vastaa laskennan

teknisesta toteutuksesta. Kaupunki toimittaa liikennelaskimen
tuottaman datan konsultin kayttéon.

llekirjoitettu / Elektroniskt signerats / Elektronisk signert / Elektronisk underskrevet

heck/b48eb760-796f-4e45-9bd1-5a10f172a5f1

Ajoneuvot (60 Minuutteja)

Sekvenssi Ajoneuvojen maara

—— Kaksipydrdiset

Paikkatieto:
Saapuvan liikenteen suunta:
Poistuvan lilkenteen suunta:

\ ~— HenkilGauto
—— Pakettiauto
Kuorma-auto
~—— Rekka
AN ﬁ\\\ —— Yhteensd
T oy e ey e = b b e
O L O O £ O O £ ] O £ O O O £ & O £
F S E S \@9 AP P P 8 \5,9“’ & o S QD@
& & & F §F F & §F & FFFFFS &S &
NI T 8% 3 AP A% oF 38 P AT P P S
ST T T T P T O «
Mittausaika tiistai 29. elokuuta 2023,0.00 - keskiviikko 30. elokuuta 2023,0.00
Nopeusrajoitus 30 km/h Maira Vd[km/h] Vmaks[km/h] V85 [km/h]
Nopeusrikkomukset Kaksipydriiset 804 11 43 20
Keskim@ardinen vili aika Henkildauto 2196 25 46 29
Jonoliikenne Pakettiauto 753 25 41 29
KVL Kuorma-auto 208 24 32 28
KVL Rekka 13 23 29 27
Raskaan liikenteen osuus
Mittauksen suunta Molemmat suunnat_|Yhteensd 3974 22 46 29
Vastuullinen:
Kommentti:

Kuva 2. Esimerkki liikennelaskimen tuottamasta datasta.
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Liikennekayttaytyminen

Lilkennekayttaytymista Inspehtorinkadun 2-1 -tiella tutkitaan remontin
valmistuttua syksylla 2024. Tutkimuksella halutaan selvittaa, kuinka
kayttajat liikkuvat katualueella uudistusten jalkeen. Erityisesti halutaan
tarkastella, kayttavatko pyérailijat ja sahkdpotkulautailijat uusia
pyoérakaistoja, kuinka paljon niilla ajetaan vaaraan suuntaan, ja kuinka
paljon pyodraillaan tai sahkdépotkulautaillaan jalkakaytavalla. Lisaksi
tarkastellaan autoilijoiden ja bussien kayttaytymista erityisesti
kohtaamistilanteissa seka bussipysakin (ajoratapysakki) kohdalla.

Lisaksi kiinnostuksen kohteena on tutkia liikennekayttaytymista ja
liikennesaantdjen noudattamista Inspehtorinkadun ja Civiksenpolun
risteyksessa, jossa Inspehtorinkadun yli toteutetaan jalankulun ja
pyoraliikenteen ylityspaikka, ja Inspehtorinkadulle sijoitetaan
vaistamisvelvollisuutta osoittavat kolmiot.

Liikennekayttaytymista tutkitaan hyédyntamalla videokuvausta.
Videokuvaus suoritetaan kolmesta laskentapisteesta 2 ajankohtana,
aamu- ja iltahuipputunnin aikana.

Ensimmainen tarkastelupiste (kamera1) sijoitetaan
Inspehtorinkadun suoralle osuudelle maston paahan, jossa kamera
kuvaa lilkennetta noin 30 metrin matkalta laskentapisteesta.
Videokuvasta tunnistetaan kavelijoiden, pyorailijoiden ja
ajoneuvoliikenteen ajolinjat ja reitit hyddyntamalla
hahmontunnistusta. Sama kamerakuva kaydaan lapi manuaalisesti
liikennekayttaytymisen havainnoimiseksi. Liikennekayttaytymisen
havainnoinnissa kiinnitetaan erityista huomiota vaistamis- ja
ohitustilanteisiin, joita ei pystyta tunnistamaan automatisoidusti
hahmontunnistuksella. Erilaiset tilanteen kirjataan muistiin.

Kameran 1 videokuvasta lasketaan myds poikkileikkauksen
liikennemaarat kayttajaryhmittain huipputunnin aikana.
Laskentatulosta verrataan liikennelaskimella tehtyyn laskentaan, joka
on kuvattu tarkemmin edellisella sivulla.

Kuva 3. Esimerkki ajolinjojen hahmontunnistuksesta Porin Jokikeskuksen
alueelta.

Toinen tarkastelupiste (kamera 2) sijoitetaan Inspehtorinkadun ja
Civiksenpolun risteyskohtaan, jossa se kuvaa risteysaluetta. Kamerakuva
kaydaan lapi manuaalisesti risteysalueen ratkaisujen toimivuuden ja
liikkennekayttaytymisen havainnoimiseksi. Erilaiset tilanteen kirjataan
muistiin. Tarkastelupisteessa tarkastelun kohteena on erityisesti
risteysalueen toimivuus, mahdolliset vaaratilanteet, niiden tyypit ja
ajoneuvoliikenteen vaistamisvelvollisuuden noudattaminen. Taman
kameran kuvasta ei tehda hahmontunnistusta.

Kolmas tarkastelupiste (kamera 3) sijoitetaan kuvaamaan
Inspehtorinkadun keskivaiheilla sijaitsevaa ajoratabussipysakkia.
Tarkastelun kohteena on erityisesti pysakkialueen toimivuus,
mahdolliset vaaratilanteet, niiden tyypit seka pyora- ja
ajoneuvoliikenteen kayttaytyminen bussin ollessa pysahtyneena
pysakilla. Erilaiset tilanteen kirjataan muistiin. Taman kameran kuvasta
ei tehda hahmontunnistusta.

Kameroiden alustavat sijainnit on esitetty seuraavalla sivulla.
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hyodyntamalla.

Alla olevassa kuvassa on esitetty Tarkastelupisteiden alustavat sijainnit.
Tarkastelupisteelle 1 on esitetty kaksi vaihtoehtoista sijaintia. Tarkempi
sijainti maaritetaan tyon edetessa. Tarkastelupisteesta 1 suoritetaan
ajolinjojen ja reittien tarkastelu automatisoitua hahmontunnistusta
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Kayttajakokemus

Kayttajien nakemyksia 2-1-tien toimivuudesta ja kokemuksia
liikkenneturvallisuudesta tutkitaan kayttajakyselyn avulla kohteen
valmistumisen jalkeen syksylla 2024. Kyselyn avulla pyritaan
selvittamaan eri lilkkujaryhmien nakemyksia 2-1-tien vaikutuksista
kadulla liikkumisen mielekkyyteen, sujuvuuteen ja turvallisuuteen.

Kysely toteutetaan avoimena verkkokyselyna Webropol-
kyselytydkalulla. Kyselysta toteutetaan kaksi kieliversiota: suomi ja
englanti.

Kyselyyn vastaaminen on avointa kaikille kaupunkilaisille. Lisaksi
kyselya kohdennetaan erityisesti Ylioppilaskylan asukkaille, jotka
kayttavat Inspehtorinkatua arjessaan. Lisaksi kyselya voidaan
kohdentaa esimerkiksi Turun yliopiston ja Turun yliopistollisen
sairaalan henkilokunnalle, joista osa todennakoisesti kayttaa
Inspehtorinkatua tydmatkareittinaan.

Kyselya markkinoidaan kaupungin omissa viestintakanavissa. Taman
lisaksi tietoa kyselyyn vastaamisesta valitetaan alueen asukkaille TYS
Ylioppilaskylasaation kautta seka tydmatkaliikkujille yliopiston,

sairaalan ja alueella sijaitsevien koulujen henkiléstéhallinnon kautta.

Konsultti vastaa kyselyn ja siihen liittyvien tiedotetekstien laadinnasta,
seka kyselyn valittamisesta TYS:ille ja muille alueen toimijoille.
Kaupunki vastaa kyselyn tiedottamisesta omissa viestintakanavissaan.

Kaupunkilaisille suunnatun kyselyn lisaksi kokemuksia 2-1-tien
ratkaisusta kysytaan bussikuskeilta. Bussikuskeja varten laaditaan
erillinen oma, kevyempi kysely, joka sisaltaa muutamia
tasmakysymyksia. Kysely toimitetaan reitin bussikuskeille FOLI:n
kautta.

Tutkimustulosten raportointi

Inspehtorinkadun 2-1-tien ennen-jalkeen -tutkimus raportoidaan
tilaajan Powerpoint-asiakirjapohjalle. Tavoitteena on visuaalisesti
houkutteleva ja tiivis raportti, johon on koostettu tutkimuksen
paatulokset. Raportoinnissa kiinnitetaan huomiota selkeaan
esitystapaan. Raportti laaditaan saavutettavassa muodossa. Raportin
lisdksi laaditaan tiivis esitysaineisto/tuloskortti.

Raportissa esitetaan tyon aikaiset menetelmat ja niiden keskeiset
tulokset. Eri kulkumuotojen reiteista ja maarista laaditaan
havainnolliset karttakuvat. Liikennekayttaytymisen osalta tehdyt
havainnot raportoidaan kohteittain. Mahdollisia vaaratilanteita voidaan
visualisoida kuvamateriaalilla (esimerkiksi tilannekuvia videokuvasta)
tai kaaviokuvilla.

Mikali Traficom myontaa hankkeelle avustusta, tulee hankkeesta
raportoida Traficomille kaksi kertaa hankkeen aikana.
Puolivuotisraportointi toimitetaan Traficomille elokuun 2024 loppuun
mennessa ja loppuraportointi hankkeen valmistuttua helmikuun 2025
loppuun mennessa. Raportointi laaditaan Traficomin valmiille
lomakepohjalle. Loppuraportoinnin yhteydessa toimitetaan myos
hankkeen valmis raporttiaineisto.

Tyon lopussa tilaaja saa kayttoonsa raportin ja kaiken tydn aikana
syntyneen taustamateriaalin. Myos tyon aikana keratty videoaineisto
voidaan luovuttaa tilaajalle.
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Luottamuksellinen 3. Yhteyden pito

Olemme varautuneet tydssa viiteen (5) tydryhman kokoukseen
tilaajan kanssa. Kokoukset voidaan jarjestaa etakokouksina,
mutta olemme varautuneet siihen, etta 2 kokousta voidaan
jarjestaa myods lasnatilaisuutena. Kokoukset ovat luonteeltaan
tilannekatsauksia, jossa samalla varmistetaan, etta tydn suoritus
etenee sovitusti ja konsultilla on kaikki tarvittava tieto rakennus-
hankkeen etenemisesta. Kokouksia voidaan myds hyddyntaa
konsultin ja tilaajan yhteissuunnitteluun.

Kokousten alustavat sisallét on esitetty alla:

— Kokous 1 (maaliskuu 2024):
aloituskokous, ennen-tutkimuksen valmistelu

— Kokous 2 (kesakuu 2024):
ennen-tutkimuksen tulosten kasittely ja tarkentaminen

— Kokous 3 (elo-syyskuu 2024):
jalkeen-tutkimuksen valmistelu

— Kokous 4 (marraskuu 2024):
jalkeen-tutkimuksen tulosten kasittely ja tarkentaminen

— Kokous 5 (tammikuu 2025):
valmiin tyon kasittely, tydon viimeistely

Tyon lopussa jarjestetaan esittelytilaisuus, jossa tutkimuksen
tuloksista kerrotaan laajemmalle osallistujajoukolle.
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5. Aikataulu

Alla on esitetty tyon alustava aikataulu. Aikataulu perustuu Traficomilta saatuun infoon, etta avustuspaatdkset tehdaan tammikuun 2024 loppuun
mennessa. Hankkeiden tulee kaynnistya viimeistaan maaliskuussa 2024 ja niiden tulee valmistua viimeistaan helmikuussa 2025. Ty6 valmistuu
viimeistaan helmikuun 2025 loppuun mennessa.

. .. Kyselysta

Laskentojen Tulosten
valmistelu analysointi

Laskentojen, kuvauksen ja
havainnoinnin valmistelut

1 1 1 1 1
Kyselyn valmistelu Ky§ely
avoinna
1 1

Tulosten analysointi

Inspehtorinkadun rakentaminen

Tulosten
analysointi
1

Raportointi

Raportointi

maaliskuu ' huhtikuu toukokuu kesakuu heinakuu elokuu syyskuu lokakuu marraskuu ' joulukuu tammikuu

O e ® 00O ® 0@ 0@

Liikennelaskennat
(maarat, ajonopeudet)
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6. Konsultin tiimi ja roolit tyossa

DI Laura Poskiparta
(SKOL 02)
Projektipaallikko

Koulutus: M.Sc in

Valmistunut: 2013
Tyékokemus: n. 11 vuotta

Poskiparta toimii tyossa
projektipaallikkéna

Poskiparta toimii WSP:n Viisaan liikkumisen
tiimissa projektipaallikkdna ja asiantuntijana
erilaisissa kestavan lilkkkumisen suunnittelu-
ja selvitysprojekteissa. Poskiparta on kokenut
projektipaallikko ja han on ollut mukana
laatimassa useita kavelyn ja pyoraliikenteen
edistamiseen ja suunnitteluun liittyvia
hankkeita. Poskiparta on toiminut
projektipaallikkona Helsingin Hameentien
jalkeen-tutkimuksen laadinnassa, jossa
hyodynnettiin samoja tutkimusmenetelmia
kuin tassa hankkeessa.

Sustainable Urban Planning
and Design, KTH Tukholma

DI Leila Soinio
(SKOL 04)
Suunnittelija

Koulutus: Diplomi-
insindori, Aalto-yliopisto
Valmistunut: 2021
Tyokokemus: n. 5 vuotta

Soinio toimii tydssa suunnittelijana tiiviissa
yhteisty6ssa tyon projektipaallikon kanssa.

Soinion vastuulle kuuluvat erityisesti
kayttajakyselyn laadinta ja tulosten analysointi
seka tutkimuksen tulosten raportointi.

Soinio toimii WSP:n Viisaan liikkumisen tiimissa
suunnittelijana, ja han on erikoistunut erityisesti
kavelyn ja pyoraliikenteen edistamiseen. Useissa
projekteissa Leila on vastannut karttapohjaisen
asukaskyselyn laadinnasta seka tulosten
analysoinnista ja raportoimisesta. Leila on ollut
mukana laatimassa ennen-jalkeen -tutkimuksia
Helsingin Hameentiesta seka Porin
Jokikeskuksen alueesta, joissa hyodynnettiin
samoja tutkimusmenetelmia kuin tassa
hankkeessa.

Lisaksi Riikka Kallio (SKOL 01) toimii tyossa laadunvarmistajana.
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Henri Kaki

(SKOL 04)
Liilkennesuunnittelija,
liikennelaskennat

Koulutus: Insindo6ri,
Hameen
ammattikorkeakoulu
Valmistunut: 2018
Tyékokemus: n. 5 vuotta

Kaki vastaa tyossa liikennelaskentojen ja
kamerakuvauksen teknisesta toteuttamisesta.

Kaen vastuulle kuuluvat liikennelaskentojen ja -
tutkimusten suunnittelu ja toteutus eri teknisten
menetelmien avulla seka tutkimusmateriaalin
tuottaminen. Kaki on ollut mukana useissa
vastaavissa tutkimushankkeissa, esimerkiksi
Porin Jokikeskuksen alueella, Pikku
Huopalahden lapiajotutkimuksessa seka Espoon
Keskuksen liikennetutkimuksessa.

Kaki toimii WSP:n Suunnittelu, Pysakointi ja
Opastus -tiimissa suunnittelijana ja hanen
erikoisalaansa ovat henkildauto- seka raskaan
liikenteen pysakoinnin liikkennetekninen
mitoitus, seka kaupan ja logistiikan
huoltopihojen ja keskusten toimivuustarkastelut.
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7. TyOmaara ja tuntien jakautuminen

Alla olevassa taulukossa on esitetty tyon tuntien jakautuminen tydvaiheittain ja tekijoittain.

Laura Leila

TUTTASEEReNEEEn Finland Oyin valicts puitesopimustaa sen
SKOL-luokka mukaisia tuntihintoja: Kaavoituksen

asiantuntijapalveluiden puitejarjestelysopimus
2023-2025, 7b. Liikenneselvitykset.

Tuntiveloitus (eur/h/hlo, alv 0 %)

Lahtétiedon kokoaminen ja siihen tutustuminen 10 20 30 Tarjouksemme tyén tekemiseksi on 29100
Maastokayntien valmistelu ja suorittaminen jalkeen- 40 40 euroa (§|V O %). P?Ikkiomuotona on
tutkimus kokonaishinta. Ty laskutetaan 4 erassa.

Liikennemaéarien ja nopeuksien analysointi,

) o 40 40 Hankkeelle haetaan Traficomin Tieliikenteen
laajennukset (ennen- ja jalkeen) . . N
turvallisuustoiminnan edistamisen
Videokuvan analysointi, likennekéyttaytyminen 20 20 valtionavustusta. Mikali Traficom ei avusta
hanketta, tai avustusta mydnnetaan vahemman
Asukaskyselyn laadinta ja analysointi 10 30 40 kuin 75 % kustannuksista, neuvotellaan tyon
laajuudesta ja hinnasta uudelleen tilaajan ja
Tutkimusraportin ja esitysaineiston laadinta 40 40 10 90 konsultin kesken.
g - 10 20 30 Henkilotydn osalta kustannukset ovat 27 800
raticom raporointi euroa (alv 0 %) ja kulujen osalta 1300 euroa.
i i Kulut sisaltavat kameroiden kayttokulun (500€),
Tydryhman kokoukset (5 kpl) 20 20 5 45 matkakuluja (600€) ja hahmontunnistus
DataFromSky -ohjelmiston kayttokulun (200<€).
Esittelytilaisuus (1 kpl) 4 4 8
yhteensa, tuntia 94 154 85 10 343
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8. Laadunvarmistus, sopimusehdot ja allekirjoitukset

Tyossa noudatetaan Turun kaupungin ja WSP Finland Oy:n valisen puitesopimuksen Kaavoituksen asiantuntijapalvelun puitejarjestelyn
osakokonaisuuden 7 ehtoja seka Konsulttitoiminnan yleisia ehtoja (KSE 2013).

Tyodssa noudatetaan WSP Finlandin ISO 9001 ja 14001 -standardien mukaan SFS-sertifioitua laatu- ja ymparistojarjestelmaa. WSP Finland Oy:lla
on huolellisesti dokumentoitu projektitoimintamalli, joka on osa sertifioitua toimintajarjestelmaamme.

Ohje sisaltaa kuvaukset muun muassa sopimusten laatimisesta, projektien ohjelmoinnista ja johtamisesta, riski- ja ongelmatilanteiden

hallinnasta, ymparistonakokohtien huomioon ottamisesta, laadunvarmistusmenettelyista erityyppisissa projekteissa seka ohjeet suunnitelmien
tarkastuksesta ja luovutuksesta.

Laatujarjestelman kantavana ajatuksena on tyon itselle luovutus ja jokaisen suunnittelijan vastuu laadusta.

Tassa hankkeessa erityisesti kdytettyja laadunvarmistus menetelmia ovat:
Jokainen luonnos ja valmis suunnitelma tarkistetaan ristiin ennen niiden lahettamista tilaajalle. Projektilla on nimetty laadunvarmistaja.

Tiivis yhteydenpito tilaajaan ja ohjausryhman osallistaminen varmistavat, etta lopputulos vastaa tilaajan nakemysta. Suunnittelua tehdaan
yhteistydssa ohjausryhman ja konsultin tiimin valill§, jotta ideointi on mahdollisimman tehokasta ja erilaiset nakemykset saadaan huomioitua.

Konsultin ydintiimin jasenet ovat tiiviisti mukana tydssa, mika varmistaa hyvan tiedonkulun jasenten valilla ja mahdollistaa
varahenkilojarjestelyt yllattavien poissaolojen aikana.

Projektin kaikki aineisto ja sahkopostiliikenne sailytetaan siten, etta konsultin koko projektitiimilla on paasy kaikkiin aineistoihin ja viesteihin.

Allekirjoitukset
Tarjouksemme on voimassa nelja (4) kuukautta tarjouksen viimeisesta jattépaivasta.

Lisatietoja tarjouksesta antaa Laura Poskiparta, 044 339 0588, laura.poskiparta@wsp.com.

Toivomme tarjouksemme kiinnostavan Teita ja johtavan yhteistyohon tassa hankkeessa.

Leena Gruzdaitis Laura Poskiparta
yksikonpaallikkd projektipaallikkd
Lilkenne ja rata Lilkenne ja rata
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