w Kaupunkiymparistd 29.10.2022/

Kaupunkisuunnittelu ja maaomaisuus 23.11.2022

o Susan Nymander
TURKU ABO 983_201 9

Itaisen Rantakadun ja Hameenkadun pyoraily-yhteyden parantaminen valilla
Rettiginrinne - Sotalaistenkatu

Katu- ja liikenteenohjaussuunnitelmaselostus

Itaisen Rantakadun pyoraily-yhteyden kehittamistarve ja -tavoitteet seka aiemmat paatok-
set

Itdisen Rantakadun jokiranta-alueen kaupunkieldama on viime vuosikymmenina jatkuvasti vilkastunut. Ke-
hitys on jatkumassa saman suuntaisena. Muun muassa Myllysillan viereen suunnitteilla oleva kulttuurijo-
kilautta laajentaa vilkkaan jokirantaelaman aluetta kohti joen alajuoksua. Kaupunginhallitus hyvaksyi
5.2.2018 (Kh § 47) Aurajoen ja sen rantojen kayton yleisperiaatteet, jotka sisaltadvat myds muita ideoita
jokirannan toimintojen kehittamiseksi.

Jokirannan jatkuva kehittyminen Turun keskustavision suuntaviivojen mukaisesti viihtyiséaksi kohtaamis-
paikaksi on toisaalta johtanut siihen, ettd Itdisen Rantakadun laituritasolla eri toiminnot kuten pydéralii-
kenne, jalankulku, ajanvietto, huoltoliikenne ja eri tapahtumat ovat kesaaikana jatkuvasti yha enemman
keskenaan ristiriidassa. Jokirannan noin 3 metrin levyinen kulkuvayla on selkeasti liilan kapea kaikelle lai-
turialueen toiminnalle (kuva 1).

Kuva 1.ltéisen Rantakadun rantavdylan ahtautta.
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Jalankulun ja pyoraliikenteen kulkutapaosuuksien kasvattamiseksi ilmastotavoitteiden mukaisesti on kehi-
tettava laadukkaita ja houkuttelevia kulkuvaylia, joilla ei ole edelld kuvattuja ristiriitoja. Siksi kaupungin
investointiohjelmassa on varauduttu pyoratien rakentamiseen Itdisen Rantakadun katutasoon. Tama ta-
kaa Aurajoen itdrannalle kaikissa olosuhteissa hairi6ttdoman pyoraily-yhteyden ja keventaa laituritason kul-
kuvaylan kuormitusta, parantaa rantavaylan viihtyisyytta ja turvallisuutta.

Kaupunkiymparistolautakunta hyvaksyi 17.12.2019 § 502 yksisuuntaiset ajoradan molemmin puolin si-
jaitsevat pyoratiet Itdisen Rantakadun pyoraily-yhteyden periaateratkaisuksi siten muutettuna, etta Myl-
lyahteen risteyksessa pohjoisempi pyoratie ohjataan kulkemaan Myllysillan alitse. Pyoraily-yhteyden pe-
riaateratkaisua kasiteltiin uudelleen syksylld 2020, kun aiempaan paatdkseen lisattya pyoratien viemista
Myllysillan alitse oli tutkittu tarkemmin. 24.11.2020 kaupunkiymparistdlautakunta paatti Kylk § 415, etta
pyoratiet toteutetaan ajoradan tasoon myds Myllysillan kohdalla lisayksella: "Myllynahteen risteyksen
kohta ratkaistaan ilman risteyksen valityskyvyn merkittdvaa alenemista esimerkiksi kaistajarjestelyin il-
man uutta liikennevalokierron vaihtoa.".

Kaupunkiymparistdlautakunta, kaupunginhallitus seka kaupunginvaltuusto kasittelivat kesalla 2021 Itaisen
Rantakadun hankesuunnitelmaa ja yleissuunnitelmaa valilld Purserinpuisto-Rettiginrinne (7658-2020).
Suunnitelmat koskivat koko itaistéd ranta-aluetta seka katualuetta ja saneerauksen toteutusjarjestysta.
Suunnitelmat sisaltavat aiemmin hyvaksytyt pyoratiet. Kaupunginvaltuusto paatti, etta Itdisen Rantakadun
hankesuunnitelma ja yleissuunnitelma valilla Purserinpuisto-Rettiginrinne hyvaksytaan toteutettavaksi ai-
katauluvaihtoehdon 2 mukaan. Aikatauluvaihdossa 2 koko pyérateiden katuosuus on rakennettu valmiiksi
ennen rantabulevardin rakentamista.

Aiempien paatosten perusteella Kaupunkiymparistd on laatinut katu- ja liikenteenohjaussuunnitelmat Itai-
selle Rantakadulle ja Hameenkadulle Rettiginrinteen ja Sotalaistenkadun valille. Suunnittelu Sotalaisten-
kadusta eteenpain on myds kdynnissd samaan aikaan. Suunnittelualue on rajattu paatésten mukaisesti
katualueeseen ja kadulle on suunniteltu yksisuuntaiset pyoratiet molempiin ajosuuntiin.
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Suunnitteluratkaisut ja -vaikutukset yleisesti

Yksisuuntaiset pyoraliikenteen jarjestelyt ovat usein turvallisuuden ja sujuvuuden vuoksi perusteltuja. Yk-
sisuuntaiset jalankulusta erotellut pyoratiet mahdollistavat sujuvan kadunsuuntaisen pyoraliikenteen. Pyo-
railijdiden kulkeminen pydratielld samaan suuntaan tuo pyoraliikenteelle vastaavan kaltaiset olosuhteet
kuin autoliikenteelle on perinteisesti tarjottu. Lisaksi risteysalueilla yksisuuntaisten jarjestelyiden edut nou-
sevat esiin. Yksisuuntainen pyoraliikenne kulkee kadulla loogiseen eli autolikenteen kanssa samaan
suuntaan, joten pyoraliikenteen eteneminen on hyvin muiden kulkijoiden havaittavissa. Yksisuuntaiset jar-
jestelyt kestavat hyvin myos suurtakin pyoralikennemaaraa. Yksisuuntaisissa jarjestelyissa pyoraliikenne
voidaan laskea risteysalueilla ajoradan tasoon tai se voi jatkua risteyksen yli jatketun jalkakaytavan rin-
nalla.

Yleissuunnitelmassa esitetysta poiketen pyoratie rakennetaan samaan tasoon kuin viereinen jalkakay-
tava, jotta mahdollistetaan talvikunnossapidon tasainen laatu ja eri kulkumuotojen tasa-arvoinen kohtelu
talvikaudella. Kaytanndssa yhdessa tasossa oleva vayla saadaan yhdella kerralla aurattua sellaiseen
kuntoon, etta pyorailijat ja kavelijat kummatkin paasevat kulkemaan vaylalla. Tarvittaessa toteutetaan
toinen ajokerta, jotta vayla saadaan aurattua koko leveydeltd. Suunniteltujen pyérateiden talvikunnossa-
pito pitda hoitaa kahdella yksikdlla: ensimmainen koneyksikké auraa reitit auki, toinen koneyksikko har-
jaa ja levittda suolaliuoksen vaylalle. Lumitilan vahyyden vuoksi seka riittdvan laatutason saavutta-
miseksi lumien siirtoa risteyksista seka lumien poiskuljetusta tulee tehda valittdmasti hoitotoimenpiteiden
jalkeen. Hinta-arvio suunnitelma-alueen talvikunnossapitotéille normaalina talvikautena on 65 000 €, kun
jalkakaytava ja pyoératie ovat samassa tasossa. Lumenpoiskuljetuksen hinta ei sisally arvioon, vaan nii-
den laskutus tapahtuu toteutuneiden maarien mukaan.

Kolmitasoratkaisussa talvikunnossapidon kustannus olisi noin 1,5 kertainen (tasmennetty nahtavillaolo-
vaiheesta, jolloin 1,2) ja vaatisi liséksi nykyista kapeamman kaluston hankintaa. Nouseva kustannus joh-
tuu korkeuserosta, jolloin vaylaa ei voida hoitaa kokonaisuutena. Kolmitasoratkaisussa talvihoito tapah-
tuu taso kerrallaan, eli jokainen taso aurataan, harjataan ja suolataan erikseen eli ajokertoja tulee tu-
plasti verrattuna siihen, etta jalkakaytava ja pyoratie ovat samassa tasossa vierekkain ja yksi hoitokerta
riittaisi. Kolmitasoratkaisussa lumitilaa tarvittaisiin lisaksi enemman, silla aurausvallit muodostuvat erita-
sossa olevien ajoradan, pyoratien ja jalkakaytavan reunoille. Aurattu lumi vie talloin tilaa ajoradan ja py6-
ratien valissa, pyodratien ja jalkakaytavan valissa seka jalkakaytavan reunalla. Aurausvallit kaventavat
pyorailijdiden ja kavelijdiden kaytettavissa olevia tiloja ja tdman vuoksi onnistunut talvikunnossapito vaa-
tisi suunniteltua leveammat pyoratiet ja jalkakaytavat erityisesti niihin kotiin, joissa on pysakdintia. Pysa-
koinnin kohdalla lumitilaa tulisi olla enemman, silla lunta ei voi kasata myoskaan lahelle pysakaityja au-
toja. Talvikunnossapitokaluston edellyttdman mitoituksen toteuttaminen on mahdollista vain joko poista-
malla vaylan varrelta pysakointi kokonaisuudessaan tai toteuttamalla jalkakaytavat ja pydratiet samaan
tasoon.

Pyoratie erotellaan moottoriajoneuvojen kayttdmasta ajoradasta rakenteellisesti reunakivella. Pydratiet,
jotka ovat samassa tasossa jalankulun kanssa, tuovat useassa tapauksessa pyorailijalle hyvan turvalli-
suuden tunteen. Kun jalankulun ja pyoraliikenteen valilla ei ole tasoerottelua, saattavat pyorailijat ja ja-
lankulkijat paatya tahattomasti toistensa puolille eikd samaan tasoon rakennettavat jalkakaytava ja pyo-
ratie nain ole liikenteen sujuvuuden kannalta paras vaihtoehto. Py&ratie erotellaan samassa tasossa ole-
vasta jalkakaytavasta noppakivirivilla. Mita levedmpi ja epatasaisempi erottelu on, sitd paremmin se toi-
mii. Pyoratiet paallystetdan punaisella asfaltilla ja jalkakaytavien materiaali on betonilaatta. Itdisen Ran-
takadun kavelija- ja pyorailijamaariin nahden tasoerottelu ei ole riittava erottelutapa erityisesti vilkkaiden
kavelyalueiden, kuten uuden musiikkitalon ja teatterin ymparistéssa. Kolmitasoratkaisusta on kuitenkin
luovuttu, koska sen on katsottu nostavan liikaa talvikunnossapidon kustannuksia.

Autojen pysakointipaikat ovat paasaantdisesti ajoradan tasossa kahta invapaikkaa lukuun ottamatta.
Yleissuunnitelmassa esitetysta poiketen pysakointipaikat asfaltoidaan eika pysakointiin tarkoitettua alu-
etta eroteta kokonaisuudessaan materiaalierolla. Pysakointipaikat erotetaan ajoradasta kuitenkin luon-
nonkiviraidalla.
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Pysakointi on jatkossa maksullista Itaiselld Rantakadulla aiemman paatéksen mukaisesti. Maksullisuus
nopeuttaa pysakointikiertoa ja vapauttaa kadun varren oleellisesti vahenevat pysakodintipaikat tydmatka-
pysakoinniltd asiointipysakainnille. Pysakoinnille mahdollistettavasta tilasta kadulla osa kaytetaan tak-
sien ja tilausbussien pysakointiin. Alla olevassa taulukossa on esitetty seka autojen etta polkupyorien
pysakointipaikkojen maarat ja muutokset katuvaleittain. Kesaaikaan Kaskenkadun ja Teatterisillan va-
lissa esitetyt 10 talviaikaan sallittua paikkaa ovat vain tilausbussien kaytdssa. Tilaan mahtuu kolme taval-
lista linja-autoa. Itsenaisyydenaukion edesta on taas varattu tilaa tilausbusseille paivaksi ja illaksi, jolloin
Teatterisillan ja Myllysillan valilla 9 pysakointipaikkaa ovat kaytettavissa henkildautoille vain yolla ja aa-
mupaivalla.

Itainen Rantakatu
Pysakointipaikkojen maarien muutokset
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Suojateiden kohdat toteutetaan kokemusmaailmaltaan esteettémyysvaatimusten mukaisesti. Pyérailijan
ylityspaikkojen kohdalla ei ole korkeuseroa eika reunatukea. Bussipysakkien odotustilojen ja pyoratien
valiin rakennetaan kaiteet odotustilan leveyden sen salliessa. Koko suunnittelualueella kaytetaan paaasi-
assa pienia likennemerkkeja niistd merkeista, joissa ns. normaalikoosta on saatavana pienempi koko.
Muun muassa kaikki varoitusmerkit ja suojatiemerkit ovat kuitenkin normaalikokoisia.

Itaisen Rantakadun autoliikenteen maara on Myllysillan itapuolella talla hetkelld noin 12500/vrk. Myllysil-
lan lansipuolella likennemaara on noin 7000 moottoriajon./vrk. Suurin osa suunnittelualueen autoliiken-
teesta on lapiajoliikennetta, joka todennakadisesti osittain siirtyy kayttdmaan muita reitteja kadun kaventu-
essa ja sen luonteen muuttuessa. Siirtyvan liikennemaaran suuruutta tai sitéa, mihin lapiajo siirtyy, on
mahdoton arvioida tuntematta lapiajomatkojen lahté- ja maaranpaita. Kavelyn voidaan taas arvioida li-
saantyvan rannassa pyorailyn siirtyessa katutasoon ja samoin pyodraliikenteen maaran, silla on oletetta-
vaa, ettd osa Lantisen Rantakadun pydraliikenteesta siirtyy kayttamaan kavelysta erilladn olevia suju-
vampia pyoraliikenteen vaylia.
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Suunnitteluratkaisut katuvaleittain

Héameenkatu valilla Rettiginrinne - Kaskenkatu

Hameenkadun katuvali Rettiginrinne - Kaskenkatu poikkeaa monella tavalla muusta suunnittelualueesta.
Kadun toisella reunalla on liikekiinteistoja ja katuvalilld on muuta katua enemman bussiliikennetta. Bussi-
likenne kdantyy Hameenkadulta oikealle Aurakadulle kohti keskustaa. Katuvalille on sovitettu pysakdintia
kadun molemmille reunoille eika nain ollen pyorateiden tavoiteleveyksiin paasta.

1. Nykyinen kaksisuuntainen pyoratie paattyy Hameenkadulla Rettiginrinteen kohdalla. Tassa Telak-
karannan suuntaan jatkava pyorailija joutuu vaihntamaan kadun puolta. Pyoratien muuttuminen kak-
sisuuntaisesta yksisuuntaiseksi ositetaan maalauksin ja likennemerkein.

2. Rettiginrinteen risteyksen jalkeen on bussipysakit molemmin puolin katua. Pysakit ovat kaista-
pysakkeja eli bussi pysahtyy ajoradalle. Pysakin odotustilat ovat ajoradan ja pyoratien valissa.

3. Kadun molemmilla reunoilla on 8 pysakdintipaikkaa.

4. Kaskenkadun risteysta I3hestyttiessa risteykseen johtaa kaksi kaistaa

Hémeenkadun ja Kaskenkadun/Aurakadun risteys

Kavelijdiden reitit sailyvat seka risteysalueella ettd koko suunnitelman alueella ennallaan. Aurakadun
lansipuolella rantavaylan ja ajoradan vélissa oleva tukimuuri uusitaan nykyaikaisemmaksi ja nain ranta-
vaylalle saadaan enemman kaytettavaa tilaa.

Hameenkadulta oikealle Aurakadulle kdantyva liikenne ja suoraan Aurakadun ylittava pyoraliikenne seka
suojatie tulee liikennevaloissa ohjata eri vaiheissa (Kuva 2, vaiheet 2 ja 3). Risteyksessa tehtavat muu-
tokset vahentavat jonkin verran (~5-10 %) autoliikenteen valityskykya, mutta risteyksen valityskyky sailyy
edelleen tyydyttavana ja jonoutumista on vain satunnaisesti.
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Kuva 2. Hédmeenkadun ja Aurakadun risteyksen liikennevalojen vaiheet
KAUPUNKIYMPARISTO Puolalankatu 5, 3. krs Puh. (02) 330 000 likennesuunnittelu@turku.fi

PL 355, 20101 Turku Faksi (02) 2624 208 www.turku.fi



5. Hameenkadun ja Kaskenkadun liikennevaloissa oikealle Aurakadulle kadantyva liikenne ja suo-
raan meneva pyoraliikenne ja suojatie tulee ohjata eri liikennevalovaiheissa kaantyvan bussilii-
kenteen takia. Taman vuoksi yksisuuntainen pyoratie on tdssa suunniteltu reunakiven paalle.

6. Suoraan menevan pyoratien kanssa samaan aikaan vihrealla valolla on rantavaylan suojatie, jo-
ten rantavaylaa tullut pyorailija padsee nousemaan rannasta ajoradan yli katutason pyoératielle.

7. Hameentieta tulevalle pyoérailijalle mahdollistetaan myds kdantyminen vasemmalle Kaskenma-
keen toteuttamalla odotustila Aurakadun haaraan ajokaistojen ja suoratien eteen. Tama ns. pitka
kdantyminen tarkoittaa sita, etta pyorailija tulee Itdisen Rantakadun py6railijan vihrealla valolla
odotustilaan ja jaa tdhan odottamaan vihreda valoa Kaskenkadun suuntaan.

8. Telakkarannan suunnasta ltaiseltd Rantakadulta ylos Kaskenmakeen kaantyva kaista yhdiste-
tdan suoraan menevien kaistaan.

9. Telakkarannan suunnasta tuleva pyoratie lasketaan ajoradan tasoon pyorakaistaksi ennen ris-
teysta, jolloin pyorailijalld on mahdollisuus joko ryhmittya autoliikenteen mukana vasemmalle
kaantyvien kaistalle tai tehda ns. pitkd kaannos ja jadda Kaskenkadun suojatien eteen odotta-
maan vihreda valoa Aurakadulle. Risteyksessa tehtavat muutokset eivat vaikuta merkittavasti lii-
kennevaloristeyksen valityskykyyn.

10. Pydrakaista nousee takaisin pyoratieksi risteyksen jalkeen

11. Ajoradalta on pyorailijalle yhteys myos Itdisen Rantakadun Auransillan itédpuoliselle osuudelle.
Osuus suunnitellaan muilta osin rannan suunnittelun yhteydessa.
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Kaskenkatu — Teatterisilta

12.

13.

14.

15.

Kaskenkadun risteyksen jalkeen kadun molemmilla reunoilla on kaistapysakit ja pohjoisreunalle
lyhytaikaista pysakointia

Rannan huoltoyhteys on jatkossa yksisuuntainen ja laivoille toteutetaan rantaan erilliset huoltopai-
kat rannan suunnittelun yhteydessa. Huoltoajo muualla rannassa ei ole enaa jatkossa sallittu. Ran-
nasta ei jatkossa paase kaantymaan enaa vasemmalle kohti Kaskenkatua, koska rannan kaltevuu-
den takia ajolinjaa kohtisuoraan kadulle ei saada riittdvan tasaiseksi. Rampin vasempaan reunaan
ei my6skaan pystyta toteuttamaan riittdvaa tasaista tilaa, jossa auto voisi pysahtyd ennen kadulle
liittymista. Kun ramppi kdannetaan suunnitelman mukaisesti viistosti teatterin suuntaan, onnistuu
maltillisempi pituuskaltevuus.

Kadulla on suojatie seka pyorailijan kadunylityspaikat. Ylityspaikkojen vélissd on tilaa takseille.
Huoltoyhteyden kanssa samassa tilassa on kavely-yhteys rantaan seka kadun molemmilla reu-
noilla pydrapysakaintia.

Kadun etelareunalta on varattu tilaa kesan ajaksi tilausbusseille. Tila on talvisaikaan lyhytaikaisen
pysakoinnin kaytdssa.

16.

17.

18.

Kadun etelareunalla on lyhytaikaista pysakéintia ja pohjoisreunalla r
rannan laivojen kuormauspaikka. Pyodrapysakdintipaikkoja on kadun
molemmilla reunoilla.

Kadun tasosta rantaan toteutetaan uusi kavelyn ja pyérailyn yhteys
vastaavalla rampilla, kuin teatterisillan kohdalla on toiseen suuntaan.
Yhteys on valttdmaton myds rannan toimijoita palvelevan, katutasossa
olevan huoltopaikan vuoksi, silla nykyisen rampin kautta kuljettaessa
kuljetusmatka muodostuu liian pitkaksi. Pyoraliikenne on myds ram- N
peilla yksisuuntaista. o Tt

Ramppien paissa kadulla on seka suojatiet etta pyodrasuojatiet. Mo- _
lemmat suojateiden kohdat korotetaan. Korotetulla pydrasuojatiella |

al /Y

autoilijalla on vaistamisvelvollisuus pydrailijan tienylityspaikassa
Véistamisvelvollisuus py6-

réilijéan tienylityspaikassa
eli "pyéréasuojatie”
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Teatterisilta — Myllyahde

19.

20.

21.

22.

23.

24.

Bussipysakkipari on hajautettu teatterin molemmille puolille tilan ahtauden takia. Molempien py-
sakkien vieressa on suojatie kadun yli.

Aleksis Kiven aukion edessa on tilaa takseille. Teatterin pylvaikon edessa on pysakainti kielletty
ilta-aikaan, mikd mahdollistaa tilan kayttamisen saatto-/noutopaikkana. Pysakainti on sallittu yolla
ja paivasaikaan, mutta se on maksullista aiemman paatoksen mukaisesti.

Itsenaisyydenaukion edessa on tilaa tilausbusseille, jotka tuovat asiakkaita niin teatteriin, kesate-
atteriin kuin tulevaan musiikkitaloonkin. Pydrapysakointida on kadun molemmille puolilla.

Paavo Nurmen puistotien liittymahaaran yli rakennetaan ylijatkettu jalkakaytava ja pyoratie. Tama
tarkoittaa, ettd puistotielta tuleva autoilija liittyy Itdisen Rantakadun likenteeseen samaan tapaan
kuin tonttiliittymasta tultaessa. Talloin tielikennelain mukaisesti kavelijat, pyorailijat ja paasuunnan
likenne olisivat etuajo-oikeutettuja myds ilman vaistamisvelvollisuuden merkitsemista, mutta koska
liittyvalla suunnalla on nykyisin kolmio, sen poistaminen saattaisi aiheuttaa vaarinymmarrysta vais-
tamissaanndista. Tieliikennelain mukaan vaistamisvelvollisuutta voidaan tallaisissa tapauksissa
korostaa liikennemerkilla. Kéantyvien ja erityisesti isojen autojen ajolinjoja ohjataan pollareilla.
Myos Itaisen Rantakadun liittymaalue korotetaan nopeuksien hillitsemiseksi Paavo Nurmen puis-
totien kohdalla. Pydrailijat kayttavat katuliittymaa vaihtaessaan kadun puolta.

Risteysalueen laheisyydessa on paljon pydrapysakdintia, jotka palvelevat lahialueen toimintoja.
Joidenkin pydratelinenippujen viereen on varattu tilaa potkulaudoille ja muille telinetta taritsemat-
tomille liikkkumisvalineille. Talvisin tila hyddynnetaan lumitilana.

. Kadun pohjoisreunalle toteutetaan kuormauspaikka palvelemaan tulevaa Kulttuurijokilauttaa
. Wain6 Aaltosen museon edessa on lyhytaikaista pysakaointia seka pydrapysakaintia.
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Itdisen Rantakadun ja Myllyahteen risteys

Myllysillalle kaantyy jatkossa vain yksi ajokaista. Tama mahdollistaa sen, etta pyoraliikenne voidaan ohjata
suoraan samassa liikennevalovaiheessa kaantyvan autoliikenteen kanssa (Kuva 3, vaihe 2). Tassa ratkai-
sussa risteyksen valityskyky heikkenee keskimaaraisesti noin 10-15%. Yleissuunnitelman ratkaisussa,
jossa kaantyvia kaistoja oli kaksi ja pyoraliikenne meni suoraan kaantyvien autojen kanssa eri vaiheessa,
olisi heikentynyt noin 20%.

Lokakuussa 2022 tehtyjen liikennelaskentojen mukaan risteyksen valityskyvysta on uudessa ratkaisussa
kaytdssa noin 90%. Uusien liikennelaskentojen mukaan Myllyahteen liikennemaara on jonkin verran pie-
nentynyt aiemmista vuosista. Risteyksen valityskykya arvioitaessa on huomattava, etta laskelmat on tehty
nykyisilla liikennemaarilla eika niissa ole oletettu tapahtuvan muutoksia. Todellisuudessa Itaisen Rantaka-
dun 12500 moottoriajoneuvosta/vrk suurin osa on lapiajoa, josta osan voidaan olettaa siirtyvan muille rei-
teille kadun saneerauksen myoéta. Siirtyvan liikennemaaran suuruutta tai sita, mihin Iapiajo siirtyy, on mah-
doton arvioida tuntematta lapiajomatkojen lahto- ja maaranpaita.
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27.Vihreata odottava pyodrailija on pysahtyneena noin 15 m kaantyvia autoja edemmas, jolloin kaan-
tyvan auton on helppo havaita pydrailijavirta.
28. Molemmista Itdisen Rantakadun suunnista ajetaan jatkossa suoraan vain yhdelta kaistalta.

Kuva 3. ltéiseh rantakadun ja Myllyahteen risteyksen liikennevalojen vaiheet
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Myllyahde - Martinkatu
29. Myllyahteen ja Martinkadun valilla on molempiin suuntaan suoraan menevat ja vasemmalle kaan-
tyvat kaistat. Katuvalille ei mahdu pysakaintia.
30. Itdisen Rantakadun ja Martinkadun risteyksessa Teatterin suunnasta vasemmalle kaantyva auto-
likenne vaistaa samanaikaisesti vihrealla olevaa pyoratieta.
31. Molemmista Itdisen Rantakadun suunnista ajetaan jatkossa suoraan vain yhdelta kaistalta.
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Martinkatu - Sotalaistenkatu
Martinkadun ja Sotalaistenkadun valilla ei ole jatkossa pysakdintia, vaan katutilassa on ainoastaan jalan-
kulku- ja pyoratiet, bussipysakki seka ajokaistoja.

32. Kadun pohjoisreunalla toteutetaan kuormauspaikka rannan toimijoiden tarpeisiin. Kavely- ja pyo-
ratiet kapenevat tassa kohdassa paikallisesti.

33. Sotalaistenkadun risteys toteutetaan Paavo Nurmen puistotien risteysta vastaavasti. Liittymahaa-
ran yli rakennetaan ylijatkettu jalkakaytava ja pyoratie. Sotalaistenkadulta autoilija liittyy Itdisen
Rantakadun liikenteeseen samaan tapaan kuin tonttilittymasta tultaessa. Tall6in tieliikennelain
mukaisesti kavelijat, pyorailijat ja padsuunnan liikenne olisivat etuajo-oikeutettuja myoés ilman vais-
tamisvelvollisuuden merkitsemista, mutta koska liittyvalla suunnalla on nykyisin kolmio, sen pois-
taminen saattaisi aiheuttaa vaarinymmarrysta vaistamissaanndista. Tieliikennelain mukaan vaista-
misvelvollisuutta voidaan tallaisissa tapauksissa korostaa likennemerkilla. Myds Itaisen Rantaka-
dun liittymaalue korotetaan nopeuksien hillitsemiseksi. Pyorailijat kayttavat katuliittymaa vaihtaes-
saan kadun puolta.

34. Bussipysakit ovat Sotalaistenkadun risteyksen molemmin puolin. Suunnitelma rajautuu bussi-
pysakkiin ja kadun suunnittelua jatketaan toisessa vaiheessa.

35. Ranta-alueen suunnittelun myéta tarkentuu, millaiseksi Sotalaistenkadun pohjoispuolella oleva
ranta-alue muodostuu. Jatkossa autoliikenteen ajoyhteys tasta risteyksesta rantaan poistuu.
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Viliaikainen jédrjestely Sotalaistenkadun risteyksesséd ja jatkosuunnittelu

Ensimmaisen vaiheen suunnitteluraja on Sotalaistenkadun risteyksessa. Risteyksen jalkeen reunatuet
palautetaan nykyiseen linjaan. Rannan puoleinen yksisuuntainen pyoratie paattyy ja risteyksessa pyorai-
lijan tulee vaihtaa kadun puolta nykyiselle kaksisuuntaiselle pyoratielle. Pyorateiden suunnittelu kohti Te-

lakkarantaa on kéaynnissa.
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