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Vastaukset muistutuksiin Itdisen Rantakadun ja Hameenkadun katu- ja likenteenohjaussuunnitelmista

Muistutus As Oy Martinsilta

As Oy Martinsilta (jatkossa taloyhtid) on huolissaan bussipysakin sijainnista kiinteiston edessa Sota-
laistenkadun ja Martinkadun valilla. Pysakki on aiemmin sijainnut suunnitellussa sijainnissa lahella talo-
yhtién sisdankayntia. Bussia odottaneet matkustajat ovat aiheuttaneet haittaa taloyhtidlle, ja bussin pa-
kokaasut ovat kulkeutuneet taloyhtion sisadilmaan. Lisaksi pyséakista on taloyhtion mukaan ollut tuolloin
myos liikkenteellista haittaa ja se on siirretty lahemmas Martinkatua

Vanhojen liikennesuunnitelmien mukaan pysakki on siirretty taloyhtion eteen vuonna 2006 ja takaisin
lahemmas Martinkatua 2007. Tuolloin korttelin edessa oli sallittu pysakointi ja pysakainti haittasi bussin
paasya Martinkatua 1ahempana olevalle pysakille. Sotalaistenkatua ldhempana olevalla pysakin pai-
kalla taas korkea reunakivi valikaistan molemmin puolin haittasi liikuntarajoitteisten henkildiden bussiin
nousua. Paatdksessa mainitaan myos taloyhtién isannaitsijaltad saatu tieto asukkaiden havaitsemista
pakokaasuista ohjautumisista huoneistoihin.

Bussi pysahtyi vuonna 2006/2007 noin 10-15 metria lahemmas Sotalaistenkatua, kuin suunnitelmassa
on nyt esitetty. Lisaksi bussi pysahtyy jatkossa noin 10 metrin etaisyydelle rakennuksesta, mika on
noin 3 metrid enemman kuin ennen. 15 vuoden aikana bussien paastot ovat merkittavasti vahentyneet.
2000-luvun alkupuolella likenteessa olleet dieselbussit olivat EURO-paastélukitukseltaan paasaantoi-
sesti luokkaa Il tai lll, kun ne nykyaan ovat luokassa IV. Kaytdnndssa tama tarkoittaa, etta esimerkiksi
hiukkaspaastot (PM) ovat nykyaan kymmenyksen verrattuna 15 vuoden takaiseen. Lisaksi Folin liiken-
teessa olevista busseista jo yli puolet kulkee sahkolla ja maara lisdantyy nopeasti. Pysakille toteute-
taan levead odotustila seka pysakkikatos liikenteenohjaus- ja katusuunnitelmien mukaisesti. Bussi py-
sahtyy jatkossa ajokaistalle, joten myds bussin takana olevat autot pysahtyvat muutamaksi sekunniksi.
Nain ollen on todennakdista, etta taloyhtion edessa on pysahtynyt ajoneuvo riippumatta pysakin tar-
kasta sijainnista.

Taloyhtié on huolissaan Sotalaistenkadun risteyksen kaventamisesta ja siitd, ettd Sotalaistenkadulle ei
enda mahdu vasemmalle ja oikealle kaantyvat autot vierekkain. Sotalaistenkatu on jatkossakin 7m le-
vea, mika on leveampi kuin Itdinen Rantakatu. Risteyksen liikennemaara ei edellyta kanavoinnin ra-
kentamista tai mahdollistamista. Koko risteysalue on korotettu, joten myds Rantakadun suuntaisen au-
toliikenteen nopeus laskee nykyisesta ja liittyminen kadulle helpottuu. Lisaksi Sotalaistenkadulta va-
semmalle kaantyvan autoliikenteen maara on pieni. Sotalaistenkadulta tuleva autoilija on vaistamisvel-
vollinen my®és jalankulkijoihin ja Itdisen Rantakadun suuntaiseen pyoraliikenteeseen nahden, joten liit-
tymista odottavan auton paikka on jalkakaytavan ja pyoratien takana, eika muistutuksen mukaisesti nii-
den paalla. Pysakille pysahtyneen bussin aiheuttama ndkemaeste on kestoltaan hyvin lyhytaikainen.

Katu- ja liikenteenohjaussuunnitelmissa esitetyt mustat pisteet ovat graniittipollareita ja niistad on ker-
rottu lisda suunnitelmaselostuksessa. Ne sijoitellaan niin, etteivat ne haittaa kunnossapitoa, mutta oh-
jaavat kdantyvaa autoa ja suojaavat jalankulkijaa k&antyvalta autolta.

Suunnitelmaselostuksessa kerrotuilla Sotalaistenkadun molemmin puolin olevilla pysakeille tarkoite-
taan eri ajosuuntien pysakkeja. Katu- ja liikenteenohjaussuunnitelmissa ei ole esitetty kaupungin suun-
taan menevia pysakkeja Sotalaistenkadun molemmille puolin.

Taloyhti6 on liséksi huolissaan ltdisen Rantakadun yleissuunnitelmassa esitetysta jokirannan kayttotar-
koituksen muutoksesta ja pysakointipaikkojen poistumisesta alueelta. Jokirannan pysakdintialueen
poistaminen ja muuttaminen puistoksi ei kuulu nyt suunnitellulle alueelle, mutta se sisaltyy kaupungin-
valtuuston hyvaksymiin yleis- ja hankesuunnitelmiin.
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Turun polkupydrailijat ry

Turun polkupyoérailijat ry (jatkossa Turpo) jatti muistutuksen, jossa kiitettiin suunnittelualueen pyoraily-
yhteyttd parantavista suunnitelmista. Turpo muistuttaa, ettd kaupunginvaltuusto hyvaksyi elokuussa
2021 Itaisen Rantakadun hankesuunnitelman ja yleissuunnitelman. Paatoksella hyvaksyttiin myos kol-
mitasoratkaisu, jossa ajoradan viereisen reunakiven lisaksi korkeusero on myds pyoratien ja jalkakay-
tavan lisaksi.

Turpo muistuttaa kolmitasoratkaisun hyodyista pyorailyn ja jalankulun erottelun nakékulmasta sen sel-
keyden ja tehokkuuden vuoksi ja siita, ettd suunnittelualueen kavelija- ja pyorailijamaarilla se on suun-
nitteluohjeiden mukaisesti oikea ratkaisu alueelle. Turpo huomauttaa, etta talvikunnossapitokustannuk-
set ovat kolmitasoratkaisussa vain maltillisesti kallimmat ja kunnossapitokalusto tulisi mitoittaa laatukri-
teerit tayttavalle infralle eika toisin pain. Muistutuksessa korostetaan, etta Itdinen Rantakatu sijaitsee
kaupungin paraatipaikalla ja timan kaltaisessa ymparistdssa liikenneratkaisujen tulisi edustaa kor-
keinta laatua ja parhaita suunnittelukaytantoja.

Kunnossapidon ndkdkulmasta Itdisen Rantakadun pyoraily-yhteyden toteuttaminen kolmitasoratkai-
suna suunnitelman mukaisilla jalkakaytavien ja pydrateiden leveyksilld aiheuttaisi merkittavia ongelmia
vaylan kaytettavyydelle lumisina talvina. Talvikunnossapitoa hankaloittaa entisestdan kadunvarsi-
pysakaéinti. Jotta eri tasossa oleville jalkakaytavalle ja pydratielle voitaisiin toteuttaa niiden edellyttamaa
talvikunnossapidon laatua, vaylien tulisi olla riittavan leveita talvikunnossapitokalustolle ja vaylien var-
rella tulisi olla lumitila-alueita. Helsingista saatujen kokemusten perusteella vaylien talvikunnossapidon
laatu karsii, vaikka kaytdssa olisikin erikoisvalmisteista, pienta kalustoa. Talvikunnossapitokaluston
edellyttaman mitoituksen toteuttaminen on mahdollista joko poistamalla vaylan varrelta pysakointi ko-
konaisuudessaan tai toteuttamalla jalkakaytavat ja pyératiet samaan tasoon.

Itaisellda Rantakadulla kokonaisuudessaan katutilan mitoitus on hyvin tiukka ja tilaa aurattavalle lumelle
on erittdin vahan. Aurausvallit muodostuvat reunakivien vierelle ja niiden poistaminen tulee tehda valit-
tdémasti hoitotoimenpiteiden jalkeen, jotta riittdva laatutaso vaylien hoidossa saavutetaan.

Kolmitasoratkaisussa lumitilaa tarvittaisiin enemman, silla aurausvallit muodostuvat eritasossa olevien
ajoradan, pydratien ja jalkakaytavan reunoille. Aurattu lumi vie talldin tilaa ajoradan ja pyératien va-
lissa, pyoratien ja jalkakaytavan valissa seka jalkakaytavan reunalla. Aurausvallit kaventavat pyorailijoi-
den ja kavelijdiden kaytettavissa olevia tiloja. Lampétilan ollessa nollan ylapuolella, aurausvallien sula-
misvedet valuvat pyoratien ja jalkakaytavan yli ja lampdtilan laskiessa sulamisvedet jaatyvat vayilille.
Turussa lampétilan vaihtelu nollan molemmin puolin voi olla hyvinkin voimakasta lyhyella aikavalilla
mm. viime talvena nollan ylityksia ja alituksia oli 93 kpl. Kadunvarsipysakdinnin kohdalla lumen kuor-
maus poiskuljetusta varten on tehtava pyoératien ja jalkakaytavan puolelta, koska autojen yli kuor-
mausta ei voi turvallisuussyista tehda. Pyoratiella ja jalkakaytavalla kuormauskaluston ohittaminen on
kaytanndssa mahdotonta ja vaylat on suljettava lumen kuormauksen ajaksi, jotta tydvaihe ei aiheuta
turvallisuusriskia jalankulkijoille ja pyorailijoille.

Liikenteen ndkdkulmasta Turpon muistutus on aiheellinen. Pydratien ja jalkakaytavan toteuttaminen
samaan tasoon vilkkaille py6railyn ja jalankulun alueille, kuten uuden musiikkitalon ja Kaupunginteatte-
rin eteen, ei ole ensisijainen ratkaisu eika erottelua saada tehtya tasossa riittavan tehokkaasti. On
totta, etta kavelijat todennakdisesti tulevat harhautumaan pyératien puolelle erityisesti tapahtumien ai-
kaan. Kaytettavissa olevassa tilassa ei ole kuitenkaan mahdollista toteuttaa niin leveita vaylia, etta ne
olisivat talvikunnossapidon ndkodkulmasta riittavat. Tilaa pyoratien ja jalkakaytavan leventamiseen niin,
etta aurausvalleille saataisiin riittavasti tilaa, on mahdollista saada ainoastaan poistamalla pysakainti
mm. musiikkitalon edesta.

Turpo esittdd myds huolen pydrapysakainnin riittamattdmyydesta suunnittelualueella ja erityisesti mah-
dollisen Kulttuurijokilautan ymparistdssa. Pyorapysakdintipaikkoja syntyy talle suunnittelualueelle 156
pyoralle ja naista 66 paikkaa sijaitsee Kulttuurijokilautan valittémassa laheisyydessa molemmin puolin
katua. Lisaksi pyorapysakointipaikkojen yhteydessa on varattu tilaa potkulaudoille ym. liikkkumisvali-
neille, jotka eivat vaadi telinetta. Pyodrapysakaointipaikkojen maara taydentyy taas heti suunnittelualueen
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ulkopuolella. Pyorapysakointipaikkoja lisatdan Aurakadun itapuolella olevalla Itdisen Rantakadun jat-
keelle rantaan seka heti Sotalaistenkadun risteyksen jalkeen Marttiin. Telineiden maarassa ei myods-
kaan ole mukana jo toteutetut telineet mm. Volter Kilven kadun paassa. Mikali pyorapysakointipaikko-
jen maara osoittautuu kadun rakentumisen jalkeen liilan vahaiseksi, tulee lisatelineille I0ytaa tilaa ongel-
mapaikojen laheisyydesta. On totta, etta liian pieni pyorapysakoinnin maara on haitaksi kaikelle liiken-
teelle, kunnossapidolle seka maisemalle.
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