Vuonna 2021 tehtyihin kuntalaisaloitteisiin annetut vastaukset

Aloite Itaharjun retkeilyreitistd
1740-2021

Olen innokas ulkoilija ja luonnossa liikkkuja. Luontopolut ja retkeilyreitit ovat tarke& osa vapaa-aikaani ja
varsinkin ndin korona-aikana, luontoliikkuminen on lisannyt suosiotaan koko kansan keskuudessa.

Tutkiessani Turun alueen luontopolkuija ja retkeilyreitteja, havaitsin ettéa virallisten reittien maara on kau-
pungin koko ja asukasméaara huomioiden varsin vahainen (Kyyrla-Toijainen, Katariinanlaakso, Pompon-
rahka, Ruissalo). Taméan liséksi virallisia laavuja tai tulentekopaikkoja on Turussa todella vahan (Impi-
vaara, Ruissalo ja Ulkoilusaaret Vepsa-Maisaari-Pahkinainen).

Turun itdiseltd alueelta puuttuu luontopolut ja retkeilyreitit kokonaan ja tassa olisi aloite / ehdotus sellai-
sen perustamisesta. Tarkemmin retkeilyreitti sijaitsisi Itdharjun - Paaskyvuoren - Varissuon - Kohmon
valisella metséaalueella ja olisi pituudeltaan 5 kilometria. Reitti hyédyntaisi suurelta osin jo olemassa ole-
via polkuja, jotka ovat alueen ihmisten aktiivisen maastoliikkumisen myoéta kuljettavissa myds talvisin.

Suunnittelemani reitti on ympyr&n muotoinen ja reitin tavoitettavuus on hyva. Virallisia parkkipaikkoja
olisi 2 ja reitti sisaltaisi toteutuessaan 2 laavua ja yhden tulentekopaikan, seka yhden nékdalatornin.
Reitti tutustuttaisi retkeilijan vaihtelevaan ja monipuoliseen alueeseen, jota halkoo Paaskyvuoren kallioi-
nen harju Linkkitornin alueella. Reitilla on niin kuusimetsaa, kuin mantymetsaa, leveita polkuosuuksia,
seka pitkat patkat avokalliota. Oravien ja rusakoiden lisdksi alueella pesii useita eri lintulajeja ja olenpa
nahnyt myds metsapeuran jalkia hangella.

Liitteessa néette kartan eilen kulkemastani reitista ja muutamia kuvia reitin varrelta. Lisasin itse karttaan
ehdotukset reitille rakennettavista kohteista. Reitin pituus on noin 5 kilometria ja reitin laheisyydessa
asuu tuhansia turkulaisia. Kauempaa tuleville reitti on myds erittin hyvin saavutettavissa kahden parkki-
paikan, seka julkisen liikenteen (linjat 2, 12, 32, 42, 99) kautta. Reitistt palvelisi myds kaupungin sidos-
ryhmia, silla lahettyvill& toimii niin Hannunniitun, Paaskyvuoren kuin Varissuon koulukin seka Turun Nor-
maalikoulu, seka useita paivakoteja. Taten retisto toisi kaivatun lisan mm. koulujen liikuntapaivaiviin seké
paivakotiryhmien retkiin.

Tiivistetysti reitin toteutus.
[taharjun retkeilyreitti (ja Jaaninojan luontopolku)

Alueen muuttaminen luonnonsuojelualueeksi

Retkeilyreitin virallistaminen

Reitin merkitseminen maastoon asianmukaisin opastein

Reittikarttojen tekeminen

Laavujen ja tulentekopaikkojen rakentaminen (vuosien 2021-25 aikana)
Né&kdalatornin rakentaminen (2025 kesdan mennessa)

Portaiden rakentaminen Jaaninojan luontopolulta Linkkitornin laavulle.

Vastaus aloitteeseen

Itaharjun retkeilyreitin rakentamista koskeva aloite on tehty Kuntalaisaloite.fi-
palveluun. Kyseisestd hankkeesta on tehty esitys myods asukasbudjetointiin,
jossa se on etenemassa aanestysvaiheeseen ja sita kautta mahdollisesti
myaQs toteutettavaksi.

Hidasteet Haarlan liilkenneympyran
1997-2021

Hirvensalon Haaralan liikenneympyréé&n koululaitoksen ja kauppakeskuksen laheisyyteen olisi saatava
likennetta hidastavat korokkeet/hidasteet suojateiden kohdille. Esimerkking; koululaisten liikkumisen tur-
vallisuuden parantamiseksi.



Vastaus aloitteeseen:

Olette tehneet aloitteen hidasteiden asettamiseksi Haarlan kiertoliittymaan.
Kiertoliittymien hidastevaikutus on jo sellaisenaan merkittava, siksi kdytdmme
hidasteita kiertoliittymissa vain poikkeustapauksissa.

Haarlan kiertoliittymassa on suojatie kahdella haaralla. Kyseisessa liittymassa
on poliisilta tulleiden tietojen mukaan (vuosina 2015 - 2020) tapahtunut kaksi
onnettomuutta, jotka molemmat ovat olleet perddnajoja. Poliisin tietoon tulleita
henkildvahinkoja eikd mydskaan jalankulku- ja pyorailyvahinkoja ei ole ko.
vuosina tapahtunut.

Liikennesuunnittelun ndkemyksen mukaan Haarlan kiertoliittymaéan ole tar-
vetta asentaa hidasteita.

Aloite pysakointijarjestelyista
3272-2021

Pohjatalon laituriperinneyhdistys on vuokrannut Turun kaupungilta alueen venesataman rakentamiseksi
ja yllapitamiseksi Haarlanlahden rannalla.

Turun kaupungin ymparisto- ja kaavoitusviraston Suunnittelutoimisto on paattksellaan asettanut alue-
pysakointikiellon, joka koskee mm. satamaamme johtavaa Kesétuulenpolkua. Jéarjestely nakyy toimiston
piirustuksessa L 8983 001.

Satamamme on avoinna 1.5...31.10. Satamaan on lupa ottaa max. 20 venettd. Naista seuraa myos py-
sékointipaikkatarve, johon vuokra-alueemme tila riittda vain osittain. Kesatuulenpolun loppup&aassé on
sopivaa tilaa. Esitimme, ettd pysakointi tuolla alueella edelleen mahdollistettaisiin. Olemme valmiit tarvit-
taessa esittelemaén asiaa paikan paalla.

Vastaus aloitteeseen:

Olette tehneet aloitteen pyséakdintipaikkojen merkitsemiseksi Pohjantalon lai-
turiperinneyhdistykselle Haarlanlahden rannalta vuokrattuun alueeseen rajau-
tuvalle Suviniitty-nimiselle puistoalueelle. Asemakaavan mukaisilla viheralu-
eilla pysakointi on jo lahtokohtaisesti kielletty. Taman kiellon selventamiseksi
likennesuunnittelup&allikon paatoksella 14.1.2021 § 6 asetetiin viheralueelle
johtavan Suvituulenpolun alkup&éhan aluepyséakaintikielto.

Viittaatte aloitteessanne asemakaavan maaraykseen, joka sallii enintaan 20
pienvenepaikan sijoittamiseen osittain hallinnassanne olevalle vene- ja uima-
valkama-alueelle. Mita ilmeisemmin asemakaavan laadinnassa ei ole ollut ta-
voitteena autopaikkojen toteuttaminen vastaavassa maarin, koska kaavan
maaraykset kieltavat autopaikkojen sijoittamisen vene- ja uimavalkama-alu-
eelle. Vuokra-alueeseenne sisaltyvan puistoalueen ohella kaupungin hallin-
nassa ja omistuksessa olevan puistoalueen kayttoa pysakaointiin kaupunki ei
katso mahdolliseksi.

Nopeushidasteita Gregorius IX:n tielle
4269-2021

Liian monet ajavat Gregorius IX:n tielld aivan liian lujaa. Etenkin pimeélla, kun liikennettd on vdhemman.
Itse olen pariin otteeseen meinannut jaada auton alle hurjastelijoiden takia. Jonkinlaiset nopeushidasteet
olisivat enemman kuin paikallaan. Siindpa se.



Vastaus aloitteeseen:

Kiitos palautteestanne. Esitatte aloitteessanne huolen Gregorius 1X:n tien ajo-
nopeuksista ja ehdotatte kadulle hidasteita. Kaupungilla ei ole mittauksiin pe-
rustuvaa kattavaa tutkimustietoa katujen ajoneuvoliikenteen ajonopeuksista.
Asiassa ollaan pitkalti poliisin raportoinnin, kaupungin omien pistemaisten mit-
tausten seka ihmisten antamien palautteiden varassa. Nama kuitenkin yh-
dessa toimivat varsin hyvina liikenteenohjaussuunnittelua ohjaavina lahtotie-
toina.

Gregorius IX:n tien ajonopeudet paivaaikaan vaikuttavat varsin maltillisilta,
kun ajonopeuksia vertaa etuajo-oikeutettuihin likennevalo-ohjaamattomiin
paakatujaksoihin yleisesti Turussa. TAman hetkisen ndkemyksen valossa
suurimmat paakatujen nopeustasojen hillitsemispaineet kohdistuvat kaduille,
joissa jalankulkijat joutuvat ylittdmé&an kaksi tai useampaa saman suunnan
autokaistaa ilman liikennevalojen antamaa turvaa. Tassa suhteessa Grego-
rius IX:n tien ylittdminen on verrattain vaivatonta ja turvallista. Gregorius IX:n
tien suojateiden valaistuksen parantaminen on kaupungin lahiaikojen ohjel-
missa.



Aloite Turun kaupungin arkkitehtuurihistorian laatimisesta
4764-2021

Kaupunginarkkitehdista Kaupunkiympéristétoimialaan

Esitdmme téssa aloitteessa, ettd Turun kaupunkiteettsi tutkimuksen jajulkaisun kaupungin omien
suunnitteluorganisaatioiden arkkitehtuurin historiasta. Kaupungin tuottamat rakennussuunnitelmat ja
asemakaavat kasittavat seka toteutettuja ettd toteuttamatta jdaneita kokonaisuuksia, joissa heijastuu
Suomen jaTurun kaupungin tarina. Elamme, jélleen kerran, muutoksen aikaa. Kaupunkikasvaa ja tiivistyy.
Monet tutut rakennukset saavat viistya.

Turun kaupungin historia saa kiitettavastitekeilld olevan lisdn vuodesta 1970 lihtien. Kunnallise ssa
historiankirjoituksessa nakdkulma on pitkalti muualla, kuin rakennetussa ympiristssi ja arkkitehtuurissa.
Turun arkkitehtuuria koskeva kirjallisuus on viime vuosina saanut uusia tuoreita avauksia. Ne eivitkosketa
aloitteen aihetta. Eri toimialoilta on julkaistu historiantutkimuksia: Turun satama, mittaustoimi ja
koululaitos ovat saaneet erillisjulkaisut.

Kaupunginarkkitehdin virka oli yksi vanhimmista maistraatin viroista 1700-luvulta. Talo-osaston
arkkitehhtisuunnittelu oli keskeisessa osassa julkisessa rakentamisessa, mutta myds asuntosuunnittelussa
1800-luvun hyvinvoinnin rakentamisessa. Asemakaava-arkkitehdin virka perustettiin sata vuotta sitten.
Rakennettu ympdristd kiinnostaa kuntalaisia.

Aloitteen tavoitteena on tuottaa Turun suunnitelmiin ja toteutettuihin rakennuksiin keskittyvé yleistajuinen
julkaisu, jossa arkkitehtuurin historia ja sentausta kytkeytyvat yhteiskunnalliseen ke hitykseen ja
kunnallisten suunnitteluorganisaatioiden muotoutumiseen.

Bryggman-seurary. esittdd, ettd Turun kaupunkipaattaa ryhtya toimenpiteisiin tdman kaupungin
identiteetin kannalta erittdin tarkean aihepiirin historiankirjoitustyon aikaan saamiseksi. Kaupungin
viranomaisten vuosisatojen aikana tekema ja teettdma suunnittelu-, valvonta- ja rakennustyd nakyy mm.
laadukkaanaarjen ympdristoné ja lukuisissa merkkirakennuksissa. Tyo ansaitsee oman historianteoksensa
syventamaan Turun kaupungin historiasarjan avaamaa kehityskaarta.

Vastaus aloitteeseen:

Olette tehneet aloitteen kirjasta, joka kasittelisi Turun kaupungin arkkitehti-
suunnittelua ja suunnittelun organisointia kaupunginarkkitehdin viran perusta-
misesta Kaupunkiymparistdtoimialan perustamiseen.

Aloite on hyvin perusteltu ja kannatettava. Ehdotettu kasikirjamainen lahde-
teos olisi tarpeellinen ja taydentaisi merkittavalla tavalla kaupungin historian-
Kirjoitusta.

Teoksella ei kuitenkaan arviomme mukaan olisi merkittavaa kaupallista ky-
syntaa. Kirjan teettaminen tilaustytna ulkoisella kustantamolla ei liene tasséa
tapauksessa tarkoituksenmukaista. Tarkempaa arviointia varten olisi hahmo-
teltava teoksen laajuutta ja toteutustapaa. Kirja voidaan toteuttaa eri tavoin:
tiiviind matrikkelina, teettdd yhdella tai useammalla tekijalla laajana tai sup-
peana tai teos voi olla kokoelma eri asiantuntijoiden artikkeleita.

Aloite on tullut Turun kaupunkiymparistén palvelukokonaisuuden kasitelta-
vaksi. Kirjojen toimitus- ja kustannustyo ei kuuluu kaupunkiympariston tehta-
viin. Kaupungilla on vakiintunutta ja ammattimaisesti hoidettua julkaisu-, toimi-
tus- ja kustannustoimintaa ja graafista suunnittelua vapaa-ajan palvelukoko-
naisuudessa Turun museokeskuksessa. Kustannustoiminnan yhteyshenki-
I6n& on rakennustutkija Sanna Kupila.

Turun museokeskuksen julkaisuja -sarjassa on ilmestyt mm. kaupunkisuunnit-
telua ja nimistdhistoriaa kasitteleva teos Turun katuja ja toreja, nimistéhisto-
riaa keskiajalta nykypéivaan (2011). Kattava teos toteutettiin artikkelikokoel-
mana ja kirjoitettiin ainakin osin virkatyona.



Aloitteen kasittelyn jatkovalmisteluksi ehdotamme, etté aloitteen tekija laatisi
tarkennetun suunnitelman kirjan sisallésta ja laajuudesta seka arvioisi mita
tahoja tai asiantuntijoita kasikirjoituksen laatimiseen voisi osallistua ja onko
esimerkiksi aloitteen tekijoilla mahdollisuutta osallistua teoksen toteuttami-
seen ja millaisin palkkioin. Tarkemman suunnitelman perusteella kaupungin
on mahdollista tarkastella toteuttamisvaihtoehtoja ja resursointia ja selvittaa
hankintapaatoksen edellytyksia.

Kuntalaisaloite isompien roskisten hankkimiseksi Puolalanpuistoon
4876-2021

Esitan Puolalanpuistoon hankittavaksi isompia roskiksia. Loppukevaasta ja kesalla puiston nurmikoilla
oleskelee paljon ihmisid. Heidan jaljiltdan puisto on tdynné roskia, jotka eivat mahdu pieniin postilaatikon
kokoisiin roskiksiin.

Liitteena 4 kuvaa Puolalanpuiston roskiksista suununtailta 18.4.2021. Kuvista nakee, ettd iso osa ihmi-
sisté on yrittanyt laittaa roskia roskikseen, mutta ne eivat ole mahtuneet.

Puolalanpuiston rinne oli sekin tdynna roskia, pizzalaatikoita ym. joita tuuli oli heitellyt sinne tanne. Niista
en voinut ottaa kuvia, koska puistossa oli viela ihmisia viettdmassa iltaa.

Vastaus aloitteeseen:

Olette tehneet kuntalaisaloitteen koskien isompien roskisten hankkimisesta
Puolalanpuistoon.

Puolalanpuistoon hankitaan isommat roska-astiat vuoden 2022 aikana. Puis-
toon on nyt sijoitettu kesaajaksi kolme isoa Molok Festival astiaa puiston Kiin-
teiden roska-astioiden lisaksi.

Kuntalaisaloite huonon talvikunnossapidon kustannusten selvittamiseksi ja parempaan talvikun-
nossapitoon siirtymiseksi
5335-2921

Turun kaupungin kadut, ennen kaikkea jalkakaytavat ja pyotratiet ovat sietamattéman huonosti hoidettuja
talvisin. Viela 1980-luvulla niité oli varaa hoitaa, mutta nyt ei tunnu siihen rahaa 16ytyvan.

Talvikunnossapidosta saastaminen on kuitenkin hélmaolaisten peiton leikkaamishommaa, koska esimer-
kiksi yksi lonkkamurtuma maksaa veronmaksajille noin 30.000 euroa. Sen liséksi tulee muita kustannuk-
sia (sairauslomat ym.) ja inhimillinen karsimys.

Siksi on syyta selvittaa, kuin paljon talviset liukastumistapaturmat maksavat Turun kaupungille, jotta tyh-
memmatkin poliitikot ja virkamiehet ymmartaisivat talvikunnossapidon taloudellisen merkityksen.

liIman selvitystéakin on selvad, ettd huono talvikunnossapito tulee veronmaksajille kalliiksi. Siksi Turun tu-
lee liséta varsinkin jalkakaytavien ja pyorateiden kunnossapitoa. Kaupungin on otettava vastuulleen
viime kadessa kiinteistdjen jalkakaytavien talvikunnossapito, koska se on kaupungin veronmaksajien etu.
Kiinteisttt vastaavat edelleenkin omien pihojensa talvikunnossapidosta. Talvipyoréilyn testireitti on tuo-
nut alyttéman ilmion esimerkiksi Hameenkadulla. Kun pydrétie on hyvin hoidettu, mutta jalkakaytavat
liukkaat, kavelijat siirtyvat pyoratielle kdvelem&én. Todettakoon sekin, etté talvipyorailyn testireitti ei ole
sekaan ollut aina kunnossa.

Kaupunki voi ulkoistaa perustalvikunnossapidon, mutta kaupungilla tulee olla omat ’kommandojoukot”,
jotka kayvat nopeasti lumipyryn, jAatavan sateen yms. jalkeen hoitamassa keskeiset jalkakaytavat ja
pyoratiet. TAhan voidaan ainakin osin tydllistaa pitk&aikaistyottomia. Jos lunta ja jaata ei ole, kaupunki
on tadynna roskattuja katuja, tienvarsia, puistoja ja niittyja, joita voidaan siivota yms.



Vastaus aloitteeseen:

Maarit Nermes on tehnyt kuntalaisaloitteen huonon talvikunnossapidon kustannusten selvittamiseksi ja
parempaan talvikunnossapitoon siirtymiseksi. Aloitteessaan Nermes kertoo, ettd Turun kaupungin kadut,
ennen kaikkea jalkakaytavat ja pyoéréatiet ovat sietaméattéman huonosti hoidettuja talvisin. Aloitteessa eh-
dotetaan, etté Turun tulee lisata varsinkin jalkakaytéavien ja pyérateiden kunnossapitoa. Kaupungin on

otettava vastuulleen viime k&dessé kiinteistdjen jalkakaytavien talvikunnossapito, koska se on kaupungin
veronmaksajien etu.

Turun Kaupunkiympariston kunnossapidon palvelualue toteaa selvityksessaéan, ettd kunnossa- ja puh-
taanapitolain (669/1978) 4 §:n mukaan kaupungin vastuulle kuuluu kaupungin kiinteistdjen ja yleisten
alueiden kohdalla olevien jalkak&ytavien talvikunnossapito. Kaupunki on myéskin ottanut hoitaakseen
osan pientalovaltaisilla alueilla olevien jalkakaytavien talvikunnossapidosta. Kaupungissa on liséksi jalka-
kaytavaosuuksia, joiden talvikunnossapito on lain mukaan kiinteistén omistajien vastuulla. Naiden osuuk-
sien puhdistamisesta huolehtivat kiinteistdjen omistajat. Tasté johtuen eri alueiden jalkakaytavéat voivat
olla eriarvoisesti hoidettu. Kaupunki ei ole ottamassa kaikkia jalkakaytavia hoitaakseen.

Kunnossa- ja puhtaanapitolain mukaan kadun kunnossapito kasittda ne toimenpiteet, joiden tarkoituk-
sena on pitaa katu liikkenteen tarpeiden edellyttaméasséa tyydyttdvassa kunnossa. Katujen ja erdiden yleis-
ten alueiden kunnossa- ja puhtaanapitolain (myéhemmin kunnossapitolaki) 1.11.2005 voimaan tulleessa
osittaisuudistuksessa méaériteltiin mm. katujen ja kevyen liikenteen vaylien kunnossapidon tyydyttava
laatutaso uudella tavalla. Suomen kuntaliitto ja suurimmat kaupungit (mukana myds Turku) laativat muu-
tetun lain pohjalta julkaisun "Katujen kunnossa- ja puhtaanapidon laatutaso ja vaylien luokittelu”. Julkaisu
on perustana ajoratojen ja kevyen liikenteen vaylien kunnossapitoluokituksessa. Turun kaupungin katu-
ja viheralueiden hoidon alueurakoiden laatuvaatimukset on tehty taman luokituksen pohjalta. Kunnossa-
pitoluokituksen perusteet on hyvaksytty Turun Kiinteistéliikelaitoksen johtokunnassa 17.2.2010 § 86.
Kunnossapitoluokituksessa kevyen liikenteen vaylat on luokiteltu kahteen luokkaan (I ja I). Kevyen lii-
kenteen luokitusperusteena on jalankulkijoiden ja pyorailijdiden mééara, tydssakayntilikenne, liikenne
keskustaan ja asemille ja vaylan varrella olevat palvelut. Ajoradat on luokiteltu kolmeen luokkaan (I, Il ja
1. Ajoneuvoliikenteen verkostossa luokitusperusteina ovat likennemaara, kadun toiminnallinen luokka
(péaa-, kokooja-, asuntokatu), tyéssakayntilikenne, raskas liikkenne, joukkoliikenne ja vaylan varrella ole-
vat palvelut, esimerkiksi asemat ja terveyspalvelut.

Muuttuvaa kaupunkia sek& asukaan hyvaa arkiymparistoa arvioidaan koko ajan ja niiden vaatimusten
mukaisesti Kaupunkiympaéristén kunnossapidon palvelualue tarkastaa ajoratojen ja kevyen lilkkenteen
vaylien kunnossapitoluokituksen muutostarpeet vuosittain.

Kunnossapitolaki edellyttda, ettd kunnossapidon tason méaaraytymisessa otetaan huomioon kadun lilken-
teellinen merkitys, likenteen maara, saatila ja sen ennakoitavissa olevat muutokset, vuorokaudenaika
seka eri liikennemuotojen, kuten moottoriajoneuvoliikenteen, jalankulun ja polkupyéréilyn, tarpeet seka
terveellisyys, likenneturvallisuus ja liikenteen esteettémyys. Lain mukaan kunnalla on mahdollisuus aset-
taa vastuullaan olevat kunnossapito- ja puhtaanapitotehtavéat tarkeysjarjestykseen ja kaduittain kiireelli-
syysjarjestysjarjestykseen. Vastaavasti tontinomistajan on arvioitava vastuullaan olevien jalkakéytévien
siiainnin liilkenteellista keskeisvvita ia kavttdaiankohtia aioittaessaan ia mitoittaessaan toimenpiteita.

Turku on jaettu viiteen alueurakka-alueeseen. Alueurakat ovat hankintalain mukaisesti kilpailutettuja ura-
koita. Alueurakkaan siséltyvien tehtavien suorittamisen tarkemmat laatumééreet ja laatuvaatimukset on
esitetty alueurakoiden urakka-asiakirjoissa. Naiden laatumaareiden ja laatuvaatimusten mukaisesti ura-
koitsija suorittaa talvikunnossapitotoimenpiteita katuverkolla ja ndiden laatumaareiden ja laatuvaatimus-
ten toteutumista Kaupunkiympéristén kunnossapidon palvelualueen tilaajat valvovat. Esimerkiksi tyydyt-
tdvassa kunnossa olevalla kevyen liikenteen vaylalla sallitaan mm. jonkin verran lunta, sohjoa tai urai-
suutta polanteessa, jotka saattavat haitata pyérailijan matkantekoa. Taméa luetaan kunnossa- ja puhtaa-
napidon mukaiseksi tyydyttavéksi tasoksi. Tamé&n hetkinen talvikunnossapidon budjetti on mitoitettu
edelld mainittujen kunnossapitoluokituksen, urakka-asiakirjojen laatumé&areiden ja laatuvaatimusten poh-
jalta.



Normaalihoidossa olevien kevyen liikenteen vaylien liséksi viimeiset nelja talvikautta kaupungin keskus-
tan tuntumassa on kulkenut 12 kilometrin pituinen harjasuolauksen testireitti. Olemme keréanneet koke-
muksia ja asiakaspalautetta uudesta hoitomenetelmésté. Testireitillakin kyseessé ovat talviset olosuhteet
ja yllattavaa liukkautta saattaa talvella esiintya. Nastarenkaiden kayttda suositellaan talvikausina jokai-
selle.

Kaupunkiymparistén kunnossapidon palvelualue on kilpailuttanut Kavely- ja pytrateiden tehostetun talvi-
hoidon —urakan. Uusi urakka alkaa 18.10.2021. Tehostetun talvihoidon urakkaan siséltyy harjasuolaus-
reitti keskustan tuntumassa seké harjahiekoittamalla hoidettava kavely- ja paépyoraverkosto laajenee
viiden vuoden urakka-aikana kaupungin eri puolille siten, ettd tehostetun hoidon reittia on talvikautena
2025-2026 yhteensa noin 80 kilometria.

Kaupunkiymparistéon kunnossapidon palvelualue toteaa vastauksessaan, etta tehostetun hoidon reitin
laajennuksella kévely- ja pydrateiden talvikunnossapitoon panostetaan tulevina vuosina merkittavasti.
Tehostetun hoidon lisddminen kévely- ja pyéréateilld tulee edistdmaén eri vaestdryhmien liikkumista huo-
mattavasti.

Liikennehidasteita Uittamon omakotitaloalueelle
5484-2021

Turussa Uittamon omakotitaloalueella valia Uimarinkatu-Naulatehtaankatu-Susiniitynkatu, Uimalanka-
dulla seka Uimarinkatua paasta paahan, kaytetdan merkittavissd maarin lapiajoon. Lapiajoa on kahta
sorttia; on "oikaisevaa” seka Susiniityn paivakotiin lapsiaan vievia vanhempia.

Alueella on 30 km/h nopeusrajoitus, jota ei monesti silmamaaraisesti naytettaisi noudatettavan. Asukkaat
ovat kertoneet useista lahelta piti -tilanteista. Alueen taloissa asuu paljon lapsiperheita, jolloin vaaratilan-
teita syntyy koulumatkoilla ja lasten leikkiessa ja likkuessa vapaa-aikana. Katujen varsilla ei ole jalka-
kaytavia. Reitin varrella on myds hiekkakenttd, jonne lapsia liikkuu niin kouluaikana, kuin mygs harras-
tuksiin my6s kouluajan ulkopuolella.

Alueella on noin 50 taloutta ja teimme kyselyn 42:lle. Vastusprosentti oli 69%. Vastanneista liikenne-
hidasteita kannatti 26, 1 vastusti ja 2 ei osannut sanoa. Eli enemmistd asukkaista kannattaa likenne-
hidasteita.

Ensisijaisesti ehdotamme liikennehidasteita. Alustava ehdotuksemme niiden sijoituspaikoiksi ovat Uima-
rinkatu 6, 11 ja 26 seka Naulatehtaankatu 6 ja 9 sekd Uimalankatu 12 kohdille. Toissijaisesti ehdotamme
l&piajon kieltavaa merkkia sekd nopeusnayttoja.

Vastaus aloitteeseen:

Olette tehneet aloitteen hidasteiden asettamiseksi Naulatehtaankadulle, Ui-
marinkadulle seka Uimalankadulle.

Vastaanotamme hidasteita koskevia aloitteita vuosittain 50 - 100 kappaletta.
Paasaantoisesti hidasteita toteutetaan alakoulujen lahistdille, vilkkaiden jalan-
kulku- ja pyorailyvaylien ylityspaikkoihin. Omakotialueiden tonttikaduille ase-
tamme hidasteita ainoastaan poikkeustapauksissa.

Emme néae aihetta asettaa hidasteita Naulatehtaankadulle, Uimalankadulle
eikd Uimarinkadulle siitakaan huolimatta, etta eri kulkumuotoja ei ole kaduilla
eroteltu. Naulatehtaankadulla, jota voidaan pitda alueen sisaisena paakatuna
vuorokausiliikenteen maaraksi mitattiin 159 ajon./vrk, joka on poikkeuksellisen
vahainen jopa tonttikaduilla. Lapiajoa koskeville kieltomerkeille ei myodskaan
I0ydy perusteita. Pyrimme toimittamaan nopeusnayttdtaulut Naulatehtaanka-
dulle resurssien puitteissa.



Meluvallin jatkaminen Jaanintielle
6053-2021

Liikenne, ja erityisesti raskas likenne on lisdantynyt huomattavasti Jaanintiella samalla, kun koko Téhti-
mokatu on rakennettu tayteen rivitaloja, Pa&skyvuorenrinnetta rakennetaan ja Itdharjun katujen lapikul-
kua ohjataan Jaanintielle. Tieltd kantautuva lika ja liikenteen meteli on hairitsevan voimakasta erityisesti
Jaanintien puoleisiin asuntoihin. Alueella kulkee jo meluvalli joka kuitenkin katkeaa Tahtimakadun koh-
dalla. Ehdotan, etté kesken jaanytta meluvallia jatketaan koko Tahtimdkadun pituudelta.

Vastaus aloitteeseen:

Tahtimonkadun asutuksen suojaamista liikenteen melulta on tutkittu alueelle
2000-luvun alussa laaditussa asemakaavassa, ja siina on paadytty suojaa-
maan piha-alueet sijoittamalla rakennukset Jaanintien suuntaiseksi riviksi.
Tonttien kadun puoleisella osuudella melutaso ylittaa ohjearvon, mutta raken-
nusten takana keskiméaaraista melutasoa koskeva ohjearvo 55 dBA (klo 7-22)
alittuu. Kaavan meluselvityksessa Jaanintien ennustetilanteen likenneméaa-
réaksi oletettiin 13 000 ajon/vrk. Viimeisimpien liikennelaskentojen mukaan lii-
kennemé&ara Jaanintiella oli Kalevantien puoleisessa paassa noin 12 800
ajon/vrk ja Kuralankaaren puoleisessa paassa noin 10 000 ajon/vrk.

Kaupungin melutilannetta ja melutorjunnan tarvetta selvitetddn ympariston-
suojelulain mukaisesti viiden vuoden vélein. Turkuun on laadittu koko kaupun-
gin laajuinen meluselvitys viimeksi vuonna 2017 ja meluntorjunnan toiminta-
suunnitelma vuonna 2018. Selvitys ja toimintasuunnitelma l6ytyvat seuraa-
vasta osoitteesta: http://www.turku.fi/asuminen-ja-ymparisto/ymparisto/melu-
selvitys-ja-meluntorjunta . Kaupunkiymparistélautakunta kasitteli meluntorjun-
nan toimintasuunnitelmaa kokouksessaan 5.6.2018 pykala 258.
https://ah.turku.fi/kylk/2018/0605016x/3731415.htm

Seuraavan kerran meluselvitys laaditaan vuonna 2022 ja toimintasuunnitelma
vuonna 2023 tai vasta 2024, jos valmisteilla oleva muutos ympaéristénsuojelu-
lakiin toteutuu. Meluntorjunnan toimintasuunnitelmassa tutkitaan melusuo-
jauskohteiden suojaamistarve ja kiireellisyys. Toimintasuunnitelmaa tehtdessa
kaydaan lapi kaikki melusta edellisen viiden vuoden aikana tehdyt palautteet
ja aloitteet ja harkitaan tarvittavat toimenpiteet.

Aloite risteysalueiden valvontakameroista
6091-2021

Turussa tulisi asentaa useille risteysalueille ns. risteyskamerat valokuvaamaan punaisia pain ajavat. La-
hivuosina katuosuuksille asennetut nopeusvalvontakamerat eivat vastaa niihin liikenteellisiin riskeihin
joita kaupungissa on, vaan ne toimivat paaasiassa vain ruuhkauttajina pelotevaikutuksensa vuoksi. Lii-
kenneturvallisuus ei taman tyylisella valvonnalla juurikaan parane, peraénajoriski kasvaa kylla merkitta-
vasti.

Kaupungin tulisi siis aloittaa kartoitus ja suunnittelu asennuksista poliisin, pelastustoimen ja vakuutusyh-
tididen onnettomuustietoihin perustuen mahdollisimman pian.

Vastaus aloitteeseen:

Esitatte aloitteessanne liikennevalovalvontaa kameratekniikalla. Punavalo-
opastimen noudattamatta jattdminen on ehdottomasti liikkumisen turvallisuu-
den tunnetta heikentava ilmi6 ja se myos koetaan ilmentavéan piittaamatto-
muutta likkumisessa yleisemminkin. Poliisi valvoo liikennevalojen noudatta-
mista perinteisin menetelmin partioimalla. Valmiudet automaattisen kamera-
tekniikan kaytolle likennevalovalvonnassa eivét ole viela riittavat. Kun tekni-
set valmiudet automaattiseen liikennevalovalvontaan poliisilla ovat olemassa,
Turun kaupunki mygs osaltaan tulee tukemaan taman tekniikan kayttéonottoa
kaduilla.


http://www.turku.fi/asuminen-ja-ymparisto/ymparisto/meluselvitys-ja-meluntorjunta
http://www.turku.fi/asuminen-ja-ymparisto/ymparisto/meluselvitys-ja-meluntorjunta

Sorttaméaen uimaranta Hirvensalossa pitda palauttaa uimarannaksi
6715-2021

Sorttamaen uimaranta Hirvensalossa pitaa palauttaa uimarannaksi

Hirvensalon saaressa Turussa asuu jo liki 10 000 ihmist&, mutta saarella ei ole yhtaan julkista uimaran-
taa. Hieno Sorttamé&en uimaranta Pitkasalmen rannalla suljettiin vuonna 2015 vedenlaatuongelmiin ve-
doten.

Nyt on aika selvittéd& vedenlaatu uudelleen ja aloittaa Sorttarannan palauttaminen kaikkien yhteiseen
kayttdon. Vastapaisella rannalla eli Ispoisten talviuintipaikalla todettiin loppusyksylla 2017 useaan ker-
taan hygieenisia haittoja Turun kaupungin ymparistoterveydenhuollon ottamissa naytteissa. Lisaksi Pit-
k&salmen poikki kulkee esimerkiksi Kaistarniemesta Kaarinaan viemarilinjoja, joista yhdessé on muu-
tama vuosi sitten ollut litoskohdan aiheuttama vuoto. On mahdollista, ettd muualta tulleet haitat ja vuo-
dot ovat aiheuttaneet vedenlaatuongelmia myds Hirvensalon puolella. Tata olisi nyt hyva selvittéda asian-
tuntijoiden kanssa.

Hirvensalon omakotiyhdistys vetoaa Turun kaupunkiin, jotta Sorttamé&en rannalta otettaisiin tuoreet vesi-
naytteet. Jos ilmenee, etta vesindytteet ovat puhtaat, pitdd ranta palauttaa uimarantakayttoon.

Tama olisi helppoa niin, ettd merenpohjaan lasketaan suodatinkangas ja paalle ajetaan hiekkaa. Nain
rannasta tulee tasainen ja turvallinen - nyt ainakin rannan vasemmassa reunassa on akkisyvaa. Lisaksi
olisi hyvéa saada rannalle keinuja ja muita leikkivalineitéd. Ranta kaipaa myos jatehuoltoa astioineen ja
tyhjennyksineen.

Rantaa nyt asuttavat valkoposkihanhet voidaan tarvittaessa ELY-keskuksen erityisluvalla haataa rannan
takana oleville pelloille. TAssa tytssa voisivat auttaa vaikka paikalliset koiraharrastajat.

Sorttamdaen ranta kuuluu saaren lapsille, nuorille ja aikuisille ja tervetulleita olisivat tietenkin kaikki muut-
kin turkulaiset.

Vastaus aloitteeseen:

Taméan vastineen antoon ovat osallistuneet Kaupunkiympariston palvelukoko-
naisuuden ympadristéterveys, ymparistonsuojelu ja kunnossapito seka Vapaa-
ajan palvelukokonaisuuden liikuntapalvelut.

Ympaéristoterveyden huollon, ympaéristdnsuojelun ja liikuntapalveluiden vastine

Sorttamaki on ollut virallinen EU-ranta vuosina 2010-2014, jonka aikana tulok-
set ovat olleet vaihtelevia. Ranta poistettiin ns. EU-uimarantojen listalta pe-
rusteluina, etta kayttgjia oli tuolloin vahan. Rannalla tapahtui myds paljon ilki-
valtaa eli varusteet, kuten kdymalat eivat pysyneet kunnossa.

EU-rannoilla on kaytdssa luokittelu 4 vuoden tulosten perusteella ja mikali
ranta luokitellaan huonoksi (jos tuloksissa yksittéisia suuria eroja), taytyy ryh-
tya korjaustoimenpiteisiin. Pienille uimarannoille laatu maaritellaan aina yksit-
taisen tuloksen perusteella. STM:n asetuksen (711/2014) mukaan yleinen ui-
maranta (eli EU-ranta) on sellainen jossa kday huomattava méaara uimareita ja
nailtd rannoilta edellytetddan mm. uimavesiprofiilin laatimista

STM:n astuksen (177/2008) 10 8:n mukaan kuitenkin kuntalaisia tarvitsee
kuulla ja heidan ehdotusten mukaan mahdollisesti perustaa naitd uimarantoja

P&aavastuu uimarannoista on Liikuntapalveluilla, jolla tulee olla resursseja/va-
roja rannan yllapitoon ja esimerkiksi rantavalvonnan jarjestamiseen. Mikali
ranta otetaan uudelleen kayttdon, tullaan sieltd hakemaan néaytteet 3-7
krt/kesa riippuen siitd, katsotaanko ranta EU-rannaksi vai ei. Mikali tulokset
ovat usein tai toistuvasti huonoja, taytyy ranta sulkea tai laittaa se uimakiel-
toon. Jos on kyse EU-rannasta, taytyy myos selvittédda, miten veden laatua voi-
daan parantaa. Rannalla taytyy myds olla tiettyja varusteita ja mahdollisesti
riskinarvioinnin perusteella jarjestaa rantavalvonta.



Vedenlaatu saattaa aiheuttaa ongelmia uimarannan kaytolle eli Sorttaméaen
ranta pitaisi saada luokiteltua ns. pieneksi yleiseksi uimarannaksi. Veden
laatu ollut vaihtelevaa myds Ispoisten rannalla vuosikymmenet, milloin erilli-
sista jatevesivuodoista ja milloin muista syista johtuen.

Rannan taytyy olla myds turvallinen (pohjan laatu ja jyrkkyys). Hanhien ai-
heuttamat jatokset ovat ongelma (myds muilla rannoilla), varsinkin ellei ran-
nalla ole valvontaa. Tama aiheuttaa haasteita siivoukselle/yllapidolle. Koska
paikka on melko suojainen, on se myds alttiin ilkivallalle. Rannan laheisyy-
dessa ei ole mydskaan riittavasti pysakointipaikkoja. Mikali rannalla lepailevia
ja ruokailevia valkoposkihanhia aiotaan haataa ja pelotella pois, edellyttéda se
luonnonsuojelulain mukaisen poikkeamisluvan hakemista Varsinais-Suomen
ELY-keskukselta toimenpiteeseen.

Liikuntapalvelut luopui vuonna 2015 Sorttamaen uimarannan maanvuokra-
alueista rakenteineen ja palautti rannan maanomistajalle eli kaupunkiymparis-
ton toimialalle. Tamé&n myota uimaranta ei ole endé kuulunut vuodesta 2015
lahtien liikuntapalveluiden yllapidon piiriin eika sita luokitella viralliseksi uima-
rannaksi tai likuntapaikaksi. Paatds luopua uimarannasta tehtiin, koska kysei-
sen uimarannan yllapitdminen toivotulla laatutasolla oli ollut hyvin haastavaa
jo useita vuosia. Rannan yllapitoa haastaa erityisesti ranta-alueen profiili ja
rantaan kohdistuvat veden virtaukset, joiden takia uima-alueen hiekka leviaa
herk&sti ja sité joudutaan lisédmaan runsaasti vuosittain. Paatokseen luopua
rannasta vaikutti liséksi rannan vahaiset kavijamaarat, jotka olivat alhaisia
useina vuosina perakkain huonon vedenlaadun, valkoposkihanhien suuren
maaran ja uimarantaan kohdistuvan ilkivallan vuoksi.

Rannan yllapitaminen viihtyisdna vaatisi kavijamaariin ndhden hyvin runsaita
huolto- ja yllapitotoimia uimakauden alkaessa sekéa koko kauden ajan. Yllapi-
don panostuksesta huolimatta rauhoitettujen valkoposkihanhien jatésten suuri
maara ranta-alueella seké huonosta vedenlaadusta johtuvat uimarannan ajoit-
taiset kayttokiellot saattaisivat silti rajoittaa rannan kaytettavyytta ja laskea
kavijamaaria. Edella mainittujen syiden takia liikkuntapalvelut ei nae perustel-
luksi palauttaa Sorttamé&en rantaa viralliseksi uimarannaksi.

Alueen kayttd uimarannaksi arvioidaan uudelleen Turun rantojen hyddyntami-
sen selvityksessa (Kaupunginhallitus 7.2.2022 § 67).



Aloite lapikulkuliikenteen estamiseksi
7906-2021

Turun Pahaniemen omakotitaloalueella kulkevan kadun sulku moottoriliikenteelt3

Esitimme, ettd Pahaniemen omakotitaloalueella sijaitseva Rautatehtaankatu katkaistaan
moottoriliikenteeltd Riippakoivunkadun kohdalta, josta tie haarautuu teollisuusalueelle ja jatkuu
edelleen kohti Ruissaloa. Tilld hetkell3 ldpiajo aiheuttaa huomattavaa rauhattomuutta ja meluhaittaa
omakotitaloalueelle seka vaarantaa alueen turvallisuutta.

Liikenteen rauhoittamiseksi kadulle on aikanaan rakennettu kavennus, jonka tehtdvina on ollut hidastaa
ajonopeuksia ja estdd kuorma-autojen |3pikulku. Kuorma-autojen l3piajo on kielletty myds
liikennemerkein. Kavennus tai liikennemerkit eivat kuitenkaan toimi riittdvasti ja tarkoituksenmukaisesti.
Paivittain kyseistd reittid pitkin kulkee muiden ajoneuvojen lisdksi myds yhdistelmaajoneuvoja. Tyypillistd
myds on, ettd isommat ajoneuvot, jotka eivdt mahdu hidasteesta |api, jumittavat ja peruuttelevat pitkin
Rautatehtaankatua, tukkien lilkenteen ja aiheuttaen meluhaittaa alueelle. Lisdksi henkiléautojen ja
moottoripydrien ajonopeudet ovat suuria. Etenkin nuoret ovat intoutuneet kaahaamaan alueella, varsinkin
juuri yéaikaan, mikd aiheuttaa vakavaa haittaa asumismukavuudelle. Tama korostuu talvisin, kun katu on
lumesta liukas.

Rautatehtaankadun hidasteen lapi kulkevan lilkenteen maara laskettiin videotaltioinnista 2.-3.7.2020.
Vuorokauden aikana kavennuksen lapi kulki 871 ajoneuvoa. Kun huomioidaan kesdlomakauden ja
mahdollisesti koronankin aiheuttama lilkkenteen vahenema, voidaan olettaa, ettd normaali lilkenteen maara
on yli tuhat ajoneuvoa vuorokaudessa. Suurin osa tdsta lilkenteestd suuntautuu Ruissaloon ja Ruissalosta
Suikkilan suuntaan. Mikali tietd kayttiisivat ainoastaan teollisuusalueen yritykset, olisi liilkenteen maara
todenndkaisesti alhaisempi.

Alueen yrityksille tai Ruissaloon suuntaaville ja sieltd palaaville |apikulku Rautatehtaankadun kautta ei ole
mitenkadn valttdmaton tai edes matkaa lyhentadva, koska vieressa kulkee monikaistainen ja hyvdkuntoinen
Pansiontie. Pansiontieta pitkin raskaampikin lilkenne voisi turvallisesti kulkea niin teollisuusalueen yrityksiin
kuin satamankin suuntaan hairitsemétta tai vaarantamatta Pahaniemen omakotitaloaluetta.



LISAYS ALOITTEESEEN KADUN SULKEMINEN MOOTTORIAJONEUVOILTA RAUTATEHTAANKADULLA
KOHDASSA RIIPPAKOIVUNKADUN RISTEYS

Olemme kasitelleet johtokunnan kokouksessamme 23092020 ja 01022021 ko. anomusta.

Puollamme kadun sulkemista. Lapiajokiellon kuorma-autoille kertova liikkennemerkki ei ole tehonnut. Ei
mydskdan kadun kavennus ole estdanyt yhdistelméperdvaunujakaan.

Pahaniemen alueen vdestérakenne on muuttunut aivan oleellisesti viime vuosina.

Paljon ns. rintamiestaloja on myyty nuorille perheille, joilla pienid lapsia. Haluamme korostaa, etta
risteysalue on todella vaarallinen pyordileville lapsille. Nakyvyys heikko tultaessa Rautatehtaankatua
Ruissalon suunnasta seka Riippakoivunkadulta Rautatehtaankadulle.

Ihmettelemme, miten oikotie Ruissaloon Rautatehtaankadun kautta on niin suosittu henkildautoille, kun
likennevaloissa Suikkilantielta kdantyville saa odottaa tosi kauan. Valot lyhyen aikaa vihredt. Samoin
toiseen suuntaan mentdessa.

Sataman lilkkennesuunnitelmia emme halua jddda odottelemaan. Jdiimme turhaan odottelemaan
loppuvuoden 2020 pdatoksia, jotka olisivat koskettaneet aluettamme.
Liikenne nyt jo nayttaa vain lisddntyvan ja haluaisimme pikaista paatosta kadun sulkemiselle.

Vastaus aloitteeseen:

Olette tehneet aloitteen Rautatehtaankadun sulkemiseksi moottoriajoneuvolii-
kenteelta.

Pahaniemen omakotiyhdistys on puoltanut aloitetta.

Rautatehtaankadulla on talla hetkella kuorma-autojen lapiajokielto, joka on
toteutettu kavennuksilla ja kieltomerkeill&, jotka on toistettu hyvissa ajoin en-
nen kavennuskohtaa.

Mittaustemme mukaan kadun keskimé&arainen vuorokausiliikenne on noin
1200 ajoneuvoa / vrk.

Liikennemaaraa voidaan pitaa kaupunkialueella vahaisend, vastaavia liiken-
nemaaria esiintyy "ns.” tonttikaduilla. Rautatehtaankatu eroaa silta osin tontti-
kaduista, etta katu kulkee Pahaniemen omakotialueen reunalla, omakotitont-
tien tonttilittymid ei Rautatehtaankadulla ole.

Liikennesuunnittelu on kdynyt maastossa kahteen otteeseen seuraamassa
likennem&aria ja Rautatehtaankadun olosuhteita. Silmamaaraiset havainnot
tukevat mittaustuloksia. Katselmuksen perusteella kevyita jakelukuorma-au-
toja ajoi jonkin verran vastoin likennemerkkeja. Poliisin suorittama valvonta
saattaisi parantaa tilannetta talta osin.

Liikennesuunnittelun mielesta olemassa oleva tilanne ei anna aihetta toimen-
piteisiin Rautatehtaankadun sulkemiseksi kokonaan.



Kuntalaisaloite Lauttarannan venesataman siistimisesta
8067-2021

Lauttarannan venesataman alue pitaa saada siistiin kuntoon. Hirvensalon pohjoisosassa osoitteessa
Vanha Kakskerrantie 25 sijaitseva venesatama on siivottomassa ja sekaisessa kunnossa ollakseen yh-
della kaupungin nayttavimmista paikoista.

Venesatamassa lojuu vanhoja, unohdettuja veneita lapi vuoden ja kaytdssa olevien veneiden pukit ja
muut sailytysvélineet ovat kesaisin alueella sikin sokin, jolloin alue ei ole siisti venekauden alkaessa 1.5.
tai edes talvikaudella 1.11. alkaen.

Hirvensalon omakotiyhdistys vaati, etta Turun kaupunki laatii venesatamaan s&aéannot ja valvoo niiden
noudattamista. Jos alueella on jo s&danndét, pitaa niitd vaatia noudatettavaksi. Kaupungin verkkosivuilta
tietoa sdénndista ei 16ytynyt.

Saannoissa voitaisiin maaritella sama kuin muidenkin vastaavanlaisten satamien saannoissa. Venesata-
man on oltava siisti eli pukit ja muuta sailytysvélineet on aseteltu yhtendisesti ja selkeésti veneilykauden
alkaessa. Talvikaudeksi veneet asetellaan satamaan siisteihin riveihin. Vanhat ja kayttamattomat veneet
kuljetetaan omistajan kustannuksella kaatopaikalle, jos ne on selkeésti hylatty satamaan.

Hirvensalolaiset hoitavat omien talojensa pihat ja tontit hyvin; niilla ei loju vanhoja rojuja tai veneenraa-
toja. Odotamme, ettd Turun kaupunki huolehtii kaupunkilaisten yhteisen Lauttatannan venesataman alu-
een myos siistiin kuntoon ja vaatii venepaikan vuokraajia noudattamaan yhteisia saantéja, samalla ta-
valla kuin venesatamissa yleensa tehdaan.

Vastaus aloitteeseen:

Aloitteessanne on toivottu, ettd Lauttarannan venesatama saataisiin siistiin
kuntoon. Venesatamassa on vuokrattu kesa- ja talvisailytykseen venepaik-
koja. Kaupunki siivoaa venepaikat tarvittaessa tai yleensa heina- elokuussa,
jos vuokralainen on siihen jotain jattdnyt esim. venepukit, pressut tms. Kesalla
2021 irtisanottiin talvisailytysalueella pitkdan olleita huonokuntoisia veneita.
Omistajien on maara vieda veneet pois syksyn aikana. Maksamattomien ve-
nepaikkojen veneet toimitetaan kaupungin varikolle odottamaan huutokaup-
paa tai romuttamista. Kaupunki tarkkailee alueen kayttoa ja sita, ettad vuokra-
ehtoja noudatetaan.

Hidasteet tai korotettu suojatie Virusméaentien ja Suutarinkadun risteykseen
9461-2021

Raunistulan suunnalta Raunistulan koululle kulkevat pienet koululaiset kayttavat koulumatkoillaan paa-
saantdisesti Suutarinkadun paasta lahtevaa ylikulkusiltaa Tampereentien ylitykseen. Silta mahdollistaa
turvallisen matkan vilkkaan Tampereentien ylitse, mutta vaaranpaikaksi muodostuukin Virusméentie,
jossa seka henkildautot etta linja-autot ajavat usein vaarallisen kovaa.

Virusmaentie kaartuu juuri Suutarinkadun risteyksessé, jolloin nakyvyys Suutarinkadulta tullessa Virus-

maentien suuntaan on huono, ja Virusmaentieta nopeusrajoitusten mukaisestikin ajavat ajoneuvot saat-
tavat yllattaa tienylittdjan. Lisaksi Virusméaentieta Suutarinkadulle kdantyvat ajoneuvot tekevat usein no-
pean k&nnbksen Suutarinkadulle hidastamatta ajovauhtia merkittavasti risteyksessa. Koska Suutarinka-
dulla ei ole jalankulkuvayl&d&, vaan Suutarinkatua pitkin kulkevien koululaisten koulumatkat taittuvat ka-

dunvartta pitkin, aiheuttaa vauhdilla Suutarinkadulle kdantyva auto lisdvaaraa.

Na&in ollen ehdotankin hidasteita tai korotettua suojatietd Virusméaentielle Suutarinkadun risteykseen. Tur-
vaamalla Tampereentien ylityksen lisdksi myds Virusméentien ylitys, voisivat Raunistulan suunnalta tule-
vat pienet koululaiset taittaa koulumatkansa turvallisesti.

Vastaus aloitteeseen:

Kiitos aloitteestanne, jossa esitétte likennehidasteita Virusméentielle. Alakou-
lulaisten kayttamat reitit ja niilla olevat vilkkaiden katujen ylitykset ovat



kohteita, joissa hidasteita on kaytetty liikenneturvallisuuden parantamiseksi.
Aloitteessanne esittAmanne paikka on luontevalla reitilla Raunistulan koululle.

Hidasteiden kayttda rajoittavat kuitenkin Turussa monin paikoin maaperéaolo-
suhteet. Savelle perustetut kadut ovat herkkia valittaméaan ymparistoonsa ta-
rin&&, jonka epatasaisella ajoradalla liikkuvat autot aiheuttavat. Tarina aisti-
taan ympariston rakennuksissa hentoina varahtelyina. Tasta ilmiosta kau-
punki saa runsaasti palautetta ja esimerkiksi Virusméaentiella Suutarinkadun
liittymasta itdan palautteita saadaan saannollisesti. Hidasteen toteuttaminen
savimaalla sijaitsevaan Virusméaentien ja Suutarinkadun risteykseen liséisi
l&hiasukkaiden kokemaa téarindhaittaa huomattavasti. T&méan vuoksi se ei so-
vellu likenneturvallisuuden parantamiskeinoksi kyseisessa risteyksessa.

Virusméaentien ylittamisen turvallisuutta tulee parantamaan vireilla oleva Rau-
nistulantien ja Konsantien yhdistavan joukkoliikennekadun toteutus, jonka ra-
kentamisen my6ta Raunistulan lavitse kulkeva bussiliikenne siirtyy pois Virus-
maentielta.



Hamaronkadun liikennejarjestelyt: liikenne- ja katusuunnittelun aloittaminen liikenteen rajoitta-

miseksi
11842-2021

Esittely

Muutolkset:

Yhteenveto

Esitdimme Turun kaupungin kaupunkiympéristlautakunnan esityslistalle otettavaksi
ja kisiteltiviksi Hamaronkadun liikkennejérjestelyi koskevan asian. Vaadimme, etté
liikenne- ja katusuunnittelu aloitetaan viilittomésti Hamaronkadun liikenteen
rajoittamiseksi, pydrdilijdiden ja jalankulkijoiden liikkumisen turvaamiseksi.

Liikennevirta Hamaronkadulla on merkittévisti lisdintynyt. Se on erittdin vaarallista,
hiiritsevid ja ylimidrdisti. Hamaronkatu on Réintiméessé (kaupunginosa 091
Riéntdmiki), Maarian kirkon vilittoméssé ldheisyydessi rauhallisella omakotialueella
oleva Vanhan Tampereentien ja Emmauksen kadun vilinen katu. Alueella on vain
pien- ja rivitaloja, seki yksi kolmikerroksinen talo. Hamaronkatu ei ole tarkoitettu
ldpikulkuviyliksi, vaan tonteille ajoa varten. Tonteilta on suora ajo ajotielle.
Hamaronkadulla on 40 km/h nopeusrajoitus. T#Htd ei noudateta ja Hamaronkadusta on
tullut ympérivuorokautisen nopean liikkumisen ldpikulkuviiyld. Lipikulku alkaa joko
Kirsimientieltd Vanhalle Tampereen tielle Tengstrimin kadun kautta, jolla lapikulku
on kielletty, tai se on Vanhan Tampereentien ja Emmauksenkadun viilisté,
Hamaronkadun toisessa reunassa on pydritie, jalankulkuviyli on tien molemmissa
reunoissa. Fili-liikkenteen reitti (linjat 14 ja 15) ja lilkenne Lustokadulla sijaitsevaan
Kristilliseen opistoon kulkee Hamaronkadun kautta (Lustokatu on Hamaronkadun
poikkikatu).

Vaadimme seuraavia muutoksia ja korjauksia Hamaronkadun liikenneturvallisuuden
lisdfimiseksi:

Orikedon tavernan (Vanha Tampereentie 137) edessé oleva "parkkialue™ e1 ole
kaavan mukainen eikd kadun suuntainen. Alueelta peruuttavat autot aiheuttavat
vaaratilanteita takana kulkeville pyoriilijéille ja jalankulkijoille.

Hamaron- ja Prusinkadun kulmassa on kunnan pieni parkkialue ilman rajoitteita ja
kunnossapitoa,

Hamaron- ja Prusinkadun risteyksen Hamaronkatua ylittivi suojatie puuttuu,
Hamaron- ja Lustokadun risteyksen linja-autopysékki on Kristillisen opiston
opiskelijoiden aktiivikdytissi. Pysikki on ldhes pyoritielld. Sitd tulee siirtdd siten,
ettd sen kiyttd ei aiheuta haittaa eikd vaaratilanteita pyoréilijéille eikd
jalankulkijoille.

Hamaron- ja Lustokadun risteyksessi on Hamaronkadun vlittivi suojatie. Vaadimme
hidasteen rakentamista em. suojatien kohdalle seki toista edemmiiksi Hamaronkatua.
Hidasteet Hamaronkadulle ovat villttiméttdmis ajonopeuden rajoittamiseksi ja
vaaratilanteiden vilttdmiseksi.

Hamaron- ja Lustokadun risteyksessi ajo aiheuttaa vaaratilanteita muille autoilijoille,
pyoriilijaille ja jalankulkijoille. Risteyksessi ajo tapahtuu Vanhalta Tampereentieltd
Hamaronkadulta Lustokadulle kifinnyttiessi vastaantulevan liikkenteen kaistan
kautta. Liikenteen turvaamiseksi em. risteykseen tulee laittaa liikenteenjakaja.
Hamaronkadulle ja Lustokadulle tulee asettaa 30 km/h nopeusrajoitus
litkenneturvallisuuden séilyttimiseksi ja vaaratilanteiden vilttimiseksi.

Liikennevirta Hamaronkadulla on vaarallista, muuta liitkennetti vaarantavaa,
hiiritseviis ja merkittivisi vlimédrdistd. Se aihcuttaa suurta haittaa alueen asukkaille,
kaikella muulle liikenteelle, jalankulkijoille, pydriilijdille ja ympéristélle.
Vaadimme, ettd lilkenne- ja katusuunnittelu aloitetaan valittdmisti esittimiemme
muutoskohteiden osalta.



Vastaus aloitteeseen:

XX, olette ensimmaisena allekirjoittaneena aloitteessa, jossa esitetddn mm.
likenteen ja ajonopeuksien rajoitteita Hamaronkadulle sekad pysakéinnin sel-
keyttamista Vanhalla Tampereentiella.

Hamaronkadun likennemaéran laskenta on suoritettu viikolla 4 Lustokadun
littyman kohdalla. Arkivuorokauden keskimaarainen likennemaara on 1200
ajoneuvoa molemmat suunnat yhteenlaskettuna. Vilkkain hetki likennemaa-
rissé on iltapaiva klo 15-16, jona aikana likennemaaré on noin 120 ajoneu-
voa eli karkeasti 2 ajoneuvoa minuutissa. Tama ei anna viitteitd merkittavasta
l&piajosta Hamaronkadulla ja Emmauksenkadulla. Ajo Halisista Markulantielle
tai Orikedolle ei edellyta Rantamaen lapi oikomista. On siis syyta olettaa, etta
satunnaisesti oikomistarkoituksessa liikkeell& oleva suuntaa matkansa Hama-
ronkadulta edelleen Tengstrominkadulle.

Kun tarkastellaan vuorokauden vilkkaimman hetken autojen esiintymistiheytta
Hamarokadulla (2 autoja minuutissa), ei kyseessa ole sellainen estevaikutus,
joka tekisi kadun ylittdmisesta vaarallista tai stressaavaa. Katu voidaan kau-
punginlaajuisesti luokitella varsin vahaliikenteiseksi ja rauhalliseksi paikal-
liseksi kokoojakaduksi. Hamaronkadulla néakyvyydet liittymissa ja kadunylitys-
paikoissa ovat hyvat. Kadulla ei ole vilkkaita ylityskeskittymid, jossa paakayt-
tajina olisivat alakouluikaiset tai heikon havainnointiedellytyksen omaavat kul-
kijat.

Hamaronkadulla on liikennemaaralaskentojen lisdksi tehty viime syksyna no-
peusmittauksia nopeusnayttétaulun avulla. Nopeuksia mitattiin viikon ajan en-
nen nayton kytkemista paalle, ja talldin keskinopeus oli 37,5 km/h. Nayton ol-
lessa paalla keskinopeus kadulla oli 36,3 km/h. 85% mitatuista nopeuksista
alitti 49 km/h, kun naytt6 ei ollut paalla. Suurin osa autoilijoista noudattaa siis
kohtuullisesti nopeusrajoitusta 40 km/h, vaikka Hamaronkadun katutilan val-
jyys ei taysin tue nopeusrajoituksen noudattamista. Ajoradan selkea kaventa-
minen ohjaisi nopeustasoa laajamittaisesti maltillisempaan suuntaan. Tama
on toimenpiteena kustannuksiltaan huomattavan suuri ja tulee kyseeseen ta-
vallisimmin katurakenteen kokonaissaneerauksen yhteydessa. Paikallinen
hidaste kuten ajoratakorotus ei tule kyseeseen, koska Hamaronkatu on perus-
tettu savelle. Savelle perustetulla kadulla korotuksen ylittdminen autolla ai-
heuttaa tarinaa erityisesti katua lahimpana olevissa kevyissa rakennuksissa.
Mahdollisuutta ottaa Hamaronkadun perusparantaminen hankelistalle tarkas-
tellaan pidemman ajan investointisuunnitelmaa laadittaessa.

Hamaronkatu 21:n kohdalla olevan pysékin odotustila on puutteellinen aivan
kuten aloitteessa on esitetty. Toimiva pyséakkilaituri on toteutettavissa esimer-
kiksi Hamaronkatu 23:n kohdan viherkaistalle. Odotustilan perustamista rajoit-
tavat viherkaistan puiden juuret, eika laituria voi sijoittaa aivan nykyisen viher-
kaistan mittoihin. Laiturin suunnittelu pyritddn kaynnistamaan kuluvan vuoden
aikana.

Luston paikoitusalue Lustokadun ja Hamaronkadun liittymassa seka Lustoka-
dun laajahko katualue ovat likkumiselle tai liikenteelle tarpeetonta tilaa. Nii-
den kayttotarkoitukset ovat asemakaavassa vanhentuneet. Siind vaiheessa,
kun tulee ajankohtaiseksi laatia alueelle uusi asemakaava, ndma alueet 0soi-
tetaan todenndkoisimmin muuhun kuin pysakainnin kayttoon.

Vanhalla Tampereentielld oleva asiakaspaikoitus ravintolan edustalla ei nou-
data kaupungin virallisia suunnitelmia. Kaupunkiymparisto tulee olemaan yh-
teydessa ravintolatoimijaan ja sen tontin omistajaan tilanteen saattamiseksi
turvallisemmaksi.



Satakunnantie turvallisemmaksi
13692-2021

Satakunnantie on yksi Turun vilkkaimmista teista. Tata vaylaa kayttavat niin autoilijat kuin kevyt liikkenne-
kin, mutta vaikka tien ylitys onkin tehty helpoksi lukuisilla suojateilla, valilla Aninkaisten silta-Lansikeskus
likennevaloin varustettuja risteyksia on viisi, kun taas tien ylittavia, valottomia suojateita on talla samalla
matkalla 10.

Kaksikaistaisella Satakunnantiell&a on Oikotien risteyksesta alkaen 50km/h rajoitus, mutta monilla vauhti
tuntuu kiihtyvéan jo hyvissa ajoin Aninkaisten sillan jalkeen.

My0s kesaéiltoina kohti Lansikeskusta ajettaessa matalalle laskenut aurinko paésee haikaisemaan auton
kuljettajaa ja siten haittaa nakyvyytta suuresti. TA&ma voi aiheuttaa vaaratilanteita; ei ainoastaan siksi,
ettei kuljettaja nde, mutta myos siksi, ettei han esimerkiksi uskalla ajaa rajoitusten mukaisesti huonon
nakyvyyden vuoksi.

Kiteytettynd Satakunnantie on siis aarimmaisen vaarallinen etenkin tieta ylittaville, kaikenikaisille jalan-
kulkijoille ja pyorailijoille.

Ehdotukseni Satakunnantien turvallisuuden parantamiseksi onkin, etté ndille tien ylittaville suojateille,
joissa ei ole liikennevaloja, asennettaisiin samanlainen turvallisuutta lisaava valoinstallaatio, kuin esimer-
kiksi Kdydenpunojankadulla vanhan Logomon sillan kohdalla olevalla suojatielld. Suojatieta ylittavan pai-
naessa nappia suojatien valot kirkastuvat ja suojatiemerkkeihin asennetut huomiovalot alkavat valkkya.
N&ain myos autoilijat voivat huomata paremmin jalankulkijan tai pyorailijan, ja tien ylittdminen olisi jokai-
selle huomattavasti turvallisempaa.

Vastaus aloitteeseen:

Esitatte aloitteessanne Satakunnantien liikennevalo-ohjaamattomien suojatei-
den kayton havaittavuuden parantamista esimerkiksi valotehostein.

Kaupunki on saneerannut erilaisin toimenpitein huomattavan maaran ole-
massa olleita suojatieta niiden turvallisuuden parantamiseksi. Toimenpidevali-
koimaan kuuluvat mm. hidasteet, turvallisuuskamerat ja lisdvalaistus. Aikai-
semmin kaytetyista vilkkuvaloista suojatien havaittavuuden parantamiseksi on
kaupunki hiljalleen luopumassa. Tekniikan luotettavuus ei ole ollut odotusten
mukainen. Vain siind tapauksessa, etta suojatielle aikova itse nappia paina-
malla kytkee vilkut paalle, on auton kuljettajalla téaysi varmuus suojatatielle
aikovasta jalankulkijasta. Vilkkuvalon painonappi on tavanomaisesti suojatie -
likennemerkkipylvaédssa. Taman johdosta signaali suojatielle aikovasta tulee
lian my6h&an. Etaammalta jalankulkijan tunnistava infrapunatekniikka on
osoittautunut taasen epaluotettavaksi, koska ilmaisin kytkee vilkut paalle mm.
paasuunnan suuntaisesta kulkijasta.

Kaupunki on keskittynyt suojateiden havaittuuden parantamisessa yksin-
omaan nakyvyyden ja suojatieymparistdn valaistuksen parantamiseen. Sata-
kunnantiella suojatieympariston lisavalaistusta on vuoden 2021 aikana paran-
nettu keskustan suunnasta lahtien valo-ohjaamattomilla suojateilla tahan
mennessa Rieskaldhteentien liittym&én asti. Tarvearviointi taman parannus-
toimenpiteen jatkamiselle jatkuu niin Satakunnantiella kuin muillakin vilkkailla
kadunylityspaikoilla.

Polkupyo6réilyn salliminen pururadoilla
14178-2021

Ehdotan etta Turun kaupunki sallii polkupyorailyn pururadoilla, likennemerkit voisi vaihtaa moottoriajo-
neuvolla ajo kielletty -merkeiksi.

Talla hetkelld pururadoilla likkuminen on likennemerkein kielletty (ajoneuvolla ajo kielletty).
Vuodesta 2019 lahtien polkupyéraily on ollut sallittu kansallispuistoissa.



Vastaus aloitteeseen:

Arvoisa aloitteen tekija, olet esittanyt pyoérailyn sallimista kuntoradoilla. Olet
aloitteessasi esittdnyt nykyisten ajoneuvolla ajon kieltavien merkkien vaihta-
misen moottoriajoneuvolla ajon kieltaviin merkkeihin.

Syksylla 2021 liikennesuunnittelun vastuualue ja likuntapalveluiden vastuu-
alue ovat yhteistytssa lahteneet suunnittelemaan pyorailyn sallimista tietyilla
kuntopoluilla. Talla hetkell& suunnitelmissa on sallia py6réily Raisionjoen ran-
nalla Pansiontieltd Rauman valtatielle saakka, Kuninkojalla Pensselikujalta
Aurorankadun liikenneympyréaén, Rantamaessa Linnasmaenpolulla, Halisissa
Polttolaitoksenkadulta Vanhalle Ravattulantielle ja Toijaisissa Toijaistentielta
Wain6 Aaltosen koululle ja Syvélahden koululle.

Pyorailyn salliminen tehdaan aloitteessanne kuvaamalla tavalla vaihtamalla
nykyiset kieltomerkit (C1) pyodrailyn salliviin kieltomerkkeihin (C2). Suunnitelta-
vat muutokset toteutetaan kevaéan 2022 aikana. Tulevista muutoksista tiedote-
taan asukkaita ja kaupunki seuraa aktiivisesti muutosten vaikutuksia. Mikali
muutokset osoittautuvat hyddyllisiksi voidaan pydrailyn sallimista laajentaa
my6&hemmin myds muille kuntopoluille.



