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HANKESUUNNITENNITELMA

1. JOHDANTO

Taman hankesuunnitelman kohteena on 130 metria pitka alue Itdisen Rantaka-
dun Aurajoenrannan rantamuuri valilla Myllysilta — Teatterisilta.

Rantamuurien kunto valilla Myllysilta - Teatterisilta on osoittautunut huonoksi ja
jalankulkua on ajoittain jouduttu rajoittamaan joen rannassa. Kesalla 2019 alu-
eella on suoritettu pudotuspainokokeita, joissa havaittiin rantalaiturin sisalla ole-
via tyhjatiloja. Tyhjatilat ovat mahdollisesti muodostuneet eroosion myota.
Syksylla 2020 Aurajoelle toteutettiin kattava viistokaikuluotaus ja rantalaiturei-
den yleistarkastus. Tarkastuksessa havaittiin lis&a viitteita siita, etté rantamuu-
rin kunto on heikentynyt. Kesalla 2022 havaitut rantapenkan painumat antavat
viitteita siita, ettd rantamuurin stabiliteetti on heikentynyt.

Waino Aaltosen museon edustalle joen itdpuolelle on tarkoitus sijoittaa virkis-
tys- ja kulttuuripalveluja tarjoava Kulttuurijokilautta. Kulttuurijokilautan rakenta-
misen edellytyksena on rantamuurin uudelleenrakentaminen, koska itse ranta-
laituri ei kestéa massiivisen lautan sijoittamista alueelle. Lisaksi lautan syvays
aiheuttaa ruoppaustarvetta alueelle, jolloin rantamuurin puuperustuksille paa-
see happirikasta vetta ja lahoamisreaktio kiihtyy nopeasti. Rantamuurin kun-
nostaminen edellyttda myods koko rantaraitin purkamisen ja uudelleen rakenta-
misen valilla Myllysilta — Teatterisilta.

Taman hankesuunnitelman tarkoituksena on kertoa muun muassa hankealu-
eella tehtavien toiden laajuudesta, aikataulusta ja kustannuksista. Hankesuun-
nitelman pohjalta voidaan vied& hankkeen investointipaatdsta eteenpain. Tassa
hankesuunnitelmassa esitetaan ensimmaiseksi rakennusalueeksi Myllysillasta
mitattuna noin 130 metrin rantalaiturialuetta.

Hankesuunnitelman rungon on laatinut Ramboll Finland Oy kaupunkiymparis-
ton toteutussuunnittelun toimeksiannosta.

Kokonaishankealue kattaa noin 380 metrin matkan valilla Myllysilta — Teatteri-
silta. Kokonaishankkeen alueista tehd&an erilliset hankesuunnitelmat ensim-

maisen vaiheen jalkeen, jolloin hanketietoa on saatu lisda ja asia pystytaan ku-
vaamaan tarkemmin.

2. MAANKAYTTO JA KAAVOITUS

Maakuntakaava

Suunnittelualue on kulttuuriympariston ja maiseman kannalta tarkeda Aurajoen
maisema-aluetta.

Yleiskaava

Kaupunginvaltuusto on 13.2.2023 § 27 hyvaksynyt yleiskaavaehdotuksen 2029.
Kaupunginvaltuuston hyvaksymispaatoksesta on valitettu hallinto-oikeuteen.



Yleiskaavaehdotuksessa Aurajokivarsi on merkitty arvokkaaksi maisema-alu-
eeksi. Alueen maisemalliset ominaispiirteet ja rakenteet, kuten rantalaiturit ja
puurivistot tulee sailyttaa.

Asemakaava
Hankealue sijoittuu asemakaavan 10/1997 mukaiselle katualueelle.

Kaupunginvaltuusto on 14.11.2022 § 234 hyvaksynyt Kulttuurijokilauttaa koske-
van asemakaavamuutosehdotuksen ja paattanyt, ettd asemakaavan infran kus-
tannusarvio tuodaan erikseen paatoksentekoon osana Itaisen Rantakadun ran-
talaiturin korjaus valilla Myllysilta - Teatterisilta -hankesuunnitelmaa.

Asemakaavan hyvaksymispaattksesta on valitettu hallinto-oikeuteen.

Asemakaavanmuutoksella mahdollistetaan enintaan 1500 kerrosneliémetrin ko-
koisen ymparivuotisesti toimivan uimala-, kulttuuri- ja virkistyspalveluja tarjoa-
van kelluvan lautan rakentaminen Aurajoen vesialueelle, Wain6 Aaltosen mu-
seon edustalle. Kulttuurijokialautan toteuttaminen edellyttda rantalaiturin uudel-
leenrakentamista.

ltdisen Rantakadun hankesuunnitelma ja yleissuunnitelma

Turun kaupunginvaltuusto on 23.8.2021 hyvéaksynyt Itaisen Rantakadun hanke-
ja yleissuunnitelman § 203. Suunnitelmien tavoitteena on ollut sovittaa pytratie-
suunnitelmat yhteen rannan muun kayton ja toimintojen kanssa. Hanke- ja
yleissuunnitelmassa on osoitettu tilaa jalankululle ja oleskelulle rantaraitin alu-
eelle. Kaupunkiympaéristd on yleissuunnitelman pohjalta laatinut Itdisen Ranta-
kadun katusuunnitelmat, jotka on hyvaksytty kaupunkiymparistélautakunnassa
20.12.2022 § 494. Yksisuuntaisten pyoravaylien urakan kilpailutus on kayn-
nissa ja tyd valmistuu vuosina 2023 ja 2024.

Kéavelyn ja oleilun kehittdmisohjelma 2029
Kavelyn ja oleilun kehittamisohjelma 2029 hyvaksyttiin kaupunginhallituksessa

20.3.2023 § 101. Itdisen Rantakadun rantareitti on yksi kehittdmisohjelman
kohteista.

3. KAUPUNKIYMPARISTO

Maisema ja kaupunkikuva

Kohde sijoittuu keskeiselle kaupunkialueelle Aurajoen itdrannalle ja on keskei-
nen kaupunkilaisten ja matkailijoiden vilkkaasti kayttam&a oleskelu-, kulttuuri- ja
virkistysymparistoa.

Kaupunkikuvallisesti alueen tulee sailyd arvokkaana historiallisena ja kulttuu-
riymparistona. Rantamuurin tulee korjauksen jalkeen nayttaa alkuperaiselta,
tasta syysta rantamuurin kivet nostetaan yksitellen pois, ne merkitdan ja luette-
loidaan tarkasti, jotta muurin julkisivu osataan latoa vastaavaksi kuin alkuperéai-
nen. Rantaraitin ja istuskeluportaikon pintamateriaaleiksi valitaan laadukkaita,
kestavia, helposti kunnossapidettavia ja alueen kulttuuriymparistdon sopivia
materiaaleja. Pintamateriaalit ovat luonnonkived ja asfalttia yleissuunnitemassa
esitetyn mukaisesti. Nykyisen rantamuurin kivet asennetaan uudelleen ja aina-
kin nakyvan julkisivupinnan tulee olla vanhaa nykyisen muurin kivia.



Itdisen Rantakadun yleissuunnitelmassa ranta-alueelle on osoitettu uudet le-
veat istuskeluportaat. Istuskeluportaat laskeutuvat rantamuurin [api ja katkaise-
vat rantamuurin.

Jokirannassa jatkuvaan vanhojen lehmusten riviin lisatdan yksi puu istuskelu-
portaiden kohdalle. Vanha puurivistd on suojeltu, joka lisda hankkeen vaikeus-
tasoa.

Kuva 1. Yleiskuva rannan alueelta

Rakennuspaikan erityispiirteet

Aurajoen rantamuurin Myllysillan ja Teatterisillan osuus ajoittuu 1850-luvulle ja
on jokivarren vanhimpia sailyneita rantamuurirakenteita.



Nykyisten rantalaiturien
rakentamisajankohta

1830-1859

1860-1904

1905-1919

1920-1949
— 1950-1979
o— 1980-

. Liitoskohta rantalaiturissa

@© Turun museokeskus / Kaarin Kurri
‘Ympéristotoimiala / Tuuli Vesanto 2017

Kuva 2. Rantalaitureiden rakentamis- ja korjausajankohdat

Kaupunginteatterin sek& Musiikkitalolle kaavoitetun alueen kohdalla on ollut
Makasiininranta, jossa on 1700-luvulla ollut ranta-aittoja ja varastoja. Jokirantaa
on kaytetty lastauspaikkana ja todennékoisesti rannan laheisyydessé on ollut
satamarakenteita, kuten lastauslaitureita.

Musiikkitalon asemakaavaa varten vuonna 2020 tehdyissa koetutkimuksissa,
joita tehtiin Itsendisyydenaukion/puiston alueella ja Itaisen Rantakadun puiston-
puoleisella jalkakaytavalla, ei havaittu sailynyttd muinaisjaannosta. Muinais-
jadadnnosta saattaa kuitenkin olla séilyneenda joenrannassa ja joen pohjasedi-
mentteihin hautautuneena.

Kulttuurijokilautan sijoittaminen Waino Aaltosen museon edustalle edellyttda
my0s ruoppauksia, silla veden syvyys alueelle suunnitellut lautan kohdalla on
keskivedesta mitattuna noin yhden metrin molemmin puolin. Alueen ruoppaa-
mista ei ole sallittu, koska rantalaiturin tilannetta ei ole haluttu heikentda. Kult-
tuurijokilauta todennékoisesti vaatii noin kolme metria vesisyvyyttd, jotta lautan
alle jaa riittavasti sedimenttitilaa. Ruoppausten toteuttaminen puolestaan edel-
Iyttdad vesilupahakemusta. Jotta vesilupahakemusta voidaan hakea, tulee en-
nakkoon selvittaa vuollejokisimpukoiden esiintyminen Aurajoessa. Vuollejoki-
simpukka on luonnonsuojelulailla rauhoitettu. Vesilupahakemuksen valmistelu
on aloitettu vuoden 2022 syksylla. Lupahakemuksen jattaminen kuitenkin vaatii
noin 90 % valmiusasteen rakennussuunnitelmaan, joten aikataulun suhteen ve-
silupa on merkittava osatekija. Aurajoen ruoppaaminen aiheuttaa myos arkeo-
logista tutkimustarvetta, joskin taman hankkeen osalta m&ara arvioidaan va-
haiseksi.

Aurajoen rantamuureilla ja rakenteilla on itseisarvoa osana Suomen vanhim-
man kaupungin jokivarren infrastruktuuria.



4. POHJAOLOSUHTEET

Suunnittelualueella on tehty pohjatutkimuksia vuosina 1952, 1955, 1967, 1970,
1996, 1997, 2008, 2010, 2014, 2018 ja 2020.

Tehdyt pohjatutkimukset ovat painokairauksia, heijarikairauksia, porako-
nekairauksia ja siipikairauksia. Suurin osa kairauksista sijoittuu Myllysillan ja
Teatterisillan maatukien kohdalle.

Pohjatutkimusten maara on riittava alustavaan suunnitteluun, mutta rakennus-
suunnittelua varten on tehtéava lisatutkimuksia, joilla tdydennetaan nyt kaytetta-
vissa olevaa pohjatutkimustietoa.

Maan pinta suunnittelualueella on tasainen. Itdisen Rantakadun laiturin puolei-
nen kadun reuna on n. tasolla +3,8...+4,2. Laiturin pinta on alempana n. tasolla
+2,8. Kadun ja laiturin valissa on viherkaista, jonka matkalla maan pinnan taso
muuttuu.

Rantamuurien suuntaisesti Itdisen Rantakadun alla on vanha, halkaisijaltaan
1000 mm oleva sekaviemari, joka on muutettu jatevesiviemariksi vuonna 2009
ja samalla pinnoitettu sujuttamalla. Putki on tiettdvasti perustettu puupaalujen ja
hirsiarinan varaan.

Alueen pohjamaa on savea. Saven paalla on kadun kohdalla kadun rakenne-
kerroksia, joita ei ole tutkittu tarkemmin. Rakennekerrokset voivat olla murs-
ketta tai sepelia. Vanhojen katujen rakenteessa voi olla myds esimerkiksi mo-
reenia, savea tai hiekkaa.

Rakennekerrosten alla on paksu savikerros. Saven paksuus kadun pinnasta on
n. 5...30 m, kuitenkin siten, etta Aurajoen alla saven paksuus on paikoin yli 50
m, eli savikerroksen paksuus kasvaa joelle péin. Saven alla on n. 0...15 m pak-
suinen moreenikerros, jonka alla on kallio. My6s kalliopinta viettaa jyrkasti jo-
kea kohti. Kallio on nékyvissa avokalliona mm. Itsendisyydenaukion itareunalla,
eli kalliopinta on paikoin hyvin jyrkkapiirteinen.

Saven ylin kerros on ns. kuivakuorisavea. Kuivakuoren paksuus on n. 0,5...1,0
m. Saven redusoimaton siipikairalla mitattu leikkauslujuus kuivakuorikerroksen
alapuolella on keskimaarin 25...30 kPa, josta leikkauslujuus kasvaa alaspain
mentdessa 1...2 kPa/m. Kaytdssa ei ole maalaboratoriokokeita, joiden perus-
teella saven leikkauslujuus voitaisiin redusoida vastaamaan todellisuutta.
Normaalisti Turun seudulla redusoinnilla on suuri vaikutus leikkauslujuuteen
ylimman n. 5 m paksun savikerroksen osalta.

Lahimmaét rakennukset sijoittuvat Itdisen Rantakadun itdpuolelle ja ovat siten n.
20...30 m paassa rakennettavan laiturin joenpuoleisesta reunasta.

Arkistotietojen perusteella on I6ydetty tieto vanhasta sortumasta, jossa maa-
massat lahtivat liikkeelle jokea kohti Kaupunginteatterin tydmaan (n. 1960—
1962) aikana. Sortuma saatiin pysaytettya tydmaan aikana leikkaamalla maa-
massoja pois.

5. TEKNISET SUUNNITTELUPERUSTEET



Turussa on kaytetty kohtalaisen paljon T-tukimuurin tapaista rakennetta. Ra-
kenne on paéasaantoisesti ollut joko paikallavalettu betonimuuri taikka luonnon-
kivista pinottu rantalaituri. Perustusratkaisu on tyypillisesti ollut puupaalutus,
jonka paalle on rakennettu hirsiarina. Kaytetyt puupaalut ovat olleet joko kar-
jelld kantavia tukipaaluja tai paalun vaipalla kantavia koheesiopaaluja. Maan-
paineen ja likennekuorman aiheuttamat sivusuuntaiset kuormat on siirretty
maaperaan vinopaaluilla tai mantereen puolelle asennetuilla vetoankkureilla.

Nykyisten suunnitteluohjeiden mukaan puupaaluja tulee kayttaa vain toisarvoi-
sissa kohteissa (RIL 254-2-2016, s. 159). Suunnittelukohde ei ole toisarvoinen
eika tavanomainen. Kohteen geotekninen suunnitteluluokka on poikkeukselli-
sen vaativa.

Rantamuureja on myds korjattu porattavilla teréaspaaluilla kayttden esijannitet-
tyja kallioankkureita. Tassa vaihtoehdossa porattavat paalut porataan kallioon
ja maanpaineen seka liikkennekuorman aiheuttamat sivusuuntaiset voimat siirre-
taan kallioon esijannitetyilla vinoankkureilla. Rannan stabiliteettia voidaan pa-
rantaa asentamalla terdsponttiseina laiturin rannan puolelle. Ratkaisussa ra-
kenne on lahes liikkumaton ja parantaa rannan stabiliteettia.

Rakennettava rantalaituri mitoitetaan 100 vuoden tekniselle kayttoidlle. Suunnit-
teluperusteina kaytetdan Itdisen Rantakadun yleissuunnitelmaa, NCCI ja RIL:n
ohjeistusta, Eurokoodia, BY:n julkaisuja ja voimassa olevaa InfraRYL:ia.

Laiturin julkisivu ja toiminnot on méaaéritetty Itdisen Rantakadun yleissuunnitel-
massa pohjaksi toteutussuunnittelua varten. Toteutussuunnittelussa voidaan
harkita muutettavaksi tai tadydennettavaksi yleissuunnittelun detaljeja, mikali
muutostarpeelle on painava peruste. Laiturin julkisivun tulee olla rakennettu ny-
kyisessa laiturissa olevista luonnonkivista kaupungin Museopalveluiden ohjeis-
tuksen mukaisesti. Kivien jarjestysta ei saa muuttaa.

Rantaraitin pintarakenteen laatuvaatimuksena on kestava ja kaupunkiymparis-
t6on soveltuva materiaali, joka on myds helposti kunnossapidettava. Laatuvaa-
timukset tayttdva materiaaliyhdistelma on asvaltti ja luonnonkiviraita.

6. NYKYISEN LAITURIN RAKENNE

Nykyisen laiturin rakennetta ei ole tutkittu, eika siita ei 16ydy tarkkoja vanhoja
suunnitelmia. Vanhoja tyyppipoikkileikkauksia on kaytettavissa ja ne on esitetty
alempana kuvissa 3 ja 4.

Turussa yleisesti on kaytetty puupaalujen ja hirsiarinan varaan rakennettua
massiivista luonnonkiviladontaa, jonka mantereen puolen stabiliteettia on pyritty
parantamaan puupaaluseinalla tai tihealla paalutuksella. Taustatayton ja liilken-
nekuorman aiheuttama maanpaine on siirretty maahan vinopaaluilla ja joskus
ankkuroinneilla eli ns. "vetotangoilla”.

Myllysillan ja Teatterisillan valilla saven paksuus on paikoin niin suuri, etta puu-
paalut eivat kaikkialla ylla kantavaan maakerrokseen (saven alla oleva moree-
nikerros) asti. Talléin paalut toimivat koheesiopaaluina, joiden kantavuus perus-
tuu saven ja paalun vaipan véliseen adheesioon. Puupaaluja voidaan myos jat-
kaa, mutta suunnittelukohteessa jatkoksista ei ole varmaa tietoa. Lahtotietojen
perusteella ei voida sanoa varmaksi onko osa paaluista tai kaikki paalut kohee-
siopaaluja.

Puupaalut ja hirsiarina on toimiva rakenne, jos rakenteen ei tarvitse olla liikku-



maton ja puuosat pysyvat hapettomissa oloissa. Talloin puu ei lahoa taikka ma-
tane. Jos puu ei pysy hapettomassa tilassa voi matdneminen tapahtua nope-
asti. Nykyisten puupaalujen kuntoa ei ole tutkittu, joten niiden kaytettavyytta ra-
kenteessa ei voida taata.

Koheesiopaaluja kaytettaessa rakenne ei ole painumaton ja myds sivusiirtymat
ovat mahdollisia. Sivusiirtymid voidaan pienentéa pitkilla passiiviankkureilla,
joilla maanpaineen ja liikennekuorman aiheuttamia sivukuormia siirretdan ka-
dun toiselle puolelle rakennettavaan tukiseinaan tai kallioon. Nykyisen raken-
teen ankkuroinnista ei ole tarkkaa tietoa.

Kuva 3. Tyyppipoikkileikkaus Volter Kilven kadusta n. 50 m alajuoksulle péin rakennetusta laituri-
rakenteesta. Pohjaolosuhteet huomioiden paalut voivat yltd& kantavaan moreenikerrokseen asti.
Rakenne on ilmeisesti ankkuroitu vaaka-ankkurilla (ns. *vetotanko”) kallioon.
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Paalujen etidisyys laiturin
pituussuunnassa 1,0 m

w~

Kuva 4. Itaiselle rantakadulle rakennettujen luonnonkivimuurien tyyppileikkaus Volter Kilven ka-
dusta alavirtaan pain. Pohjasuhteet huomioiden paalut voivat olla koheesiopaaluja. Rakenteen
vaaka-ankkuroinnista ei 16ydy tietoa.

7. RATKAISUVAIHTOEHDOT

Laiturin julkisivun tulee olla rakennettu nykyisessa laiturissa olevista luonnonki-
vista Museopalveluiden ohjeistuksen mukaisesti. Olemassa olevat muurin
kaikki nakyvat etureunan ja paatyjen kivet dokumentoidaan ja varastoidaan
tyon ajaksi valiaikaisesti, sahataan noin 600 mm leveiksi seka kaytetaan uudel-
leen samoissa kohdissa, kuin aikaisemminkin. Poikkeuksena rantaan johtavat
istuskeluportaat, joista on sovittava tarkemmin kaupungin Museopalveluiden
kanssa.

Kaikissa ratkaisuvaihtoehdoissa muurirakenne on perustettava paalujen va-
raan. Nykyisten ohjeiden mukaan puupaaluja tulee kayttaa vain toisarvoisissa
kohteissa, joten niiden ei katsota soveltuvan tdéhan kohteeseen.

Paaluina voidaan kayttad paalun karjella kantavia tukipaaluja. Tukipaaluiksi so-
pivat terdsputkipaalut. Terasputkipaalut voidaan asentaa poraamalla kallioon.
Kallioon porattujen paalujen l&pi voidaan asentaa vetoankkureita, joiden avulla
paalut kestavéat myos vetavid voimia. Naita voimia syntyy mm. jadkuormien vai-
kutuksesta.

Laiturirakenteisiin kohdistuvien vaakasuuntaisten voimien siirtaminen pois paa-
luilta edellyttda rakenteen ankkuroimista vetoankkurilla. Paalupukkirakenne ei
ole varteenotettava vaihtoehto, silla kallion pinta viettaa jyrkéasti joen keskikoh-
taa pain ja ndin paalupukin toisesta paalusta tulisi paikoin n. 50 m pituinen. Ve-
totangot voidaan kiinnittda poraamalla ja injektoimalla kallioon tai saven alla
olevaan moreenikerrokseen.

Ankkurit voidaan my6s asentaa vaakatasoon Itdisen Rantakadun alle. T&llGin
ankkurit toimivat passiiviankkureina. Passiiviankkureiden huono puoli on niiden
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edellyttama ankkurin pitka pituus. Ankkurien pituus olisi karkean arvion mukaan
n. 25...30 m, joten ankkurit voivat ulottua katualueen ulkopuolelle. Liséksi vaa-
katasoon asennettavat ankkurit risteilisivat vesihuollon putkien ja s&hkojohtojen
kanssa ja voivat hankaloittaa kunnallistekniikan huoltotéitd myéhemmin. Kadun
toiselle puolelle yltavia vaaka-ankkureita on kéaytetty joissakin kohteissa Tu-
russa aikaisemmin.

TYYPPILEIKKAUS A — A
LAITURIKAIVANNON TYOVAIHEET KADUN ANKKURIKAIVANNON TYOVAIHEET
1. KAIVETAAN VANHAT RAKENTEET JA VIEMARIPUTKEN SELKA ESIIN 7. ASENNETAAN LYONTIPAALU SAVEN LAPI MOREENIIN 1. KAIVETAAN ANKKURIT ESIN
2. PURETAAN VANHAT RAKENTEET 8. PORATAAN ANKKURI MAAN LAPI KADUN ANKKURIKAIVANTOON 2. ASENNETAAN PONTIT ANKKURIN MOLEMMIN PUOLIN
3. ASENNETAAN UUDET PONTIT, TIIVISTETAAN SAUMAT, PUMPATAAN VESI TASOON -0.4 9. RAKENNETAAN TUKIPALKIT JA LAITURIRAKENTEET RAK SUUNNITELMISSA ESITETTYYN PAIKKAN N
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Kuva 5. Tyyppipoikkileikkaus koheesiopaaluina toimivasta puupaluille valetusta betonilaatasta,
jonka paéalle on ladottu alkuperainen luonnonkivimuuri. Vaakavoimia varten on rakennettu kadun
ali passiiviankkurointi ja passiiviankkurilaatta.

Rannan stabiliteetin varmistamiseksi laiturirakenteen taakse asennetaan teras-
ponttiseina. Terasponttiseina toimii myos tydnaikaisen kaivannon tukena. Te-
rasponttiseina ankkuroidaan kallioon tai moreeniin. Samaa ankkuria voidaan
hyodyntaa lopullisessa rakenteessa vaakavoimien siirrossa pois paaluilta.

Kallioon porattujen terasputkipaalujen ja vinosti kallioon porattujen vetoankku-
reiden muodostama rakenne on selkea ja kuormien siirtyminen kantavaan ker-
rokseen voidaan varmistaa. Tydn suorittamista varten joen puolelle tehdaéan
tydnaikainen vesitiivis ponttiseind ja mantereen puolelle seka tydnaikana, etta
pysyvassa rakenteessa toimiva ponttiseind. Paalujen valille valetaan palkit, joi-
den ylapuolelle rakennetaan betonikansi. Sahatut olemassa olevat muurikivet
kiinnitetd&n valettuun muuriin. Tydnaikainen ponttiseinan ankkurointi valetaan
kokonaisuudessaan kiinni uuteen betonilaattaan. Poikkileikkauksen mukaisen
jakson pituus on kohteessa n. 22 m ja niitd tarvitaan ensimmaisessa vaiheessa
yhteensa 6 kpl.
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Kuva 6. Tyyppipoikkileikkaus porattavien terdsputkipaalujen varaan rakennetusta rantalaiturista.
Vaakavoimat siirretdan kallioon vinoilla kallioankkureilla.

Kuva 7. Valokuva vedettdémaksi tehdysté rantamuurin perustustydmaasta.
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8. ARKEOLOGISET TUTKIMUKSET

Kulttuurijokilautan rakentamisalalta on tehty arkeologinen vedenalaisselvitys
vuonna 2022 eika sen kohdalta talléin todettu vedenalaisia muinaisjaannoksia.

Aikaisempien rantalaitureiden korjaushankkeiden perusteella voidaan todeta,
ettd nykyisten rantalaitureiden alla sekd rannan puolella etté joen pohjassa voi
olla sailyneend muinaisjaannoksia.

Kaupungin Museopalveluiden lausunnon 8.11.2022 mukaan Aurajoen pohja-
sedimentteihin voi olla hautautuneena vedenalaista arkeologista kulttuuriperin-
t6a ja hankkeen vaikutusalueella tulee tehda vedenalaisselvitys. N&in suunnit-
telussa ja rakentamisessa voidaan huomioida valtettavat alueet joen pohjassa
ja voidaan varautua mahdollisiin arkeologisiin tutkimuksiin.

Musiikkitalon kohdalla olleen Makasiininrannan kohdalla tulee joka tapauksessa
arkeologisia tutkimuksia (konekaivuun valvontaa) rantalaitureiden korjaamisvai-
heessa.

9. AURAJOEN LUOTAUKSET

Kaupungin toimeksiannosta on Aurajoen vesisyvyytta ja rantarakenteiden kun-
toa kartoitettu syksylla 2020 joen suulta aina Halistenkoskeen asti monikeilain-
mittauksella ja laserkeilauksella. Tavoitteena oli hankkia tietoa vedensyvyy-
destd, pohjan muutoksista ja rantarakenteiden tilasta. Edella mainittuja tietoja
voidaan hyddyntad Aurajoen ja sen rantojen suunnittelussa.

Kulttuurijokilautan kohdalla vesisyvyys on noin 1-1,3 metrid. Lautan arvoitu ve-
sisyvyystarve on noin 2,5 - 3 metrid, joten jokea on ruopattava Kulttuurijokilau-
tan kohdalta.

10. RISKIANALYYSI
Kohde on erittdin haastava toteuttaa tiiviissa kaupunkiymparistossa.

Rannan nykyisista rakenteista ei ole tarkkaa tietoa.

Geoanalyysi on keskenerainen, mutta olemassa olevien tietojen perusteella on
arvioitu todennakoisesti toteutettavissa oleva rantalaiturin rakenne.

Terasputkipaalujen kiinnitys jyrkkaan kallionpintaan tapahtuu porapaaluilla. Po-
rapaalu pystytaan poraamaan jyrkk&an kalliopintaan, kun taas lyontipaalua ei
kohteessa voida kayttaa. Lyontipaalun karki todennédkoisesti luistaa jyrkkaa kalli-
onpintaa pitkin ly6taessa.

Arkeologian ja siihen liittyvien vedenalaisten selvitysten seka joen ruoppauksen

vaikutus kustannuksiin on epavarma.

11. KUSTANNUSTARKASTELU

Kohteesta on olemassa rakennusosien laskelmia, mutta kokonaishanketiedon
maara on vahainen. Epavarmoja kustannustekijoitéa on olemassa, eika osaa te-
kijoista saada selville ennen muurirakenteen avaamista tydmaavaiheessa.
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Edella mainituista syista johtuen 380 metrin pituinen kokonaishanke paloitel-
laan pienempiin osiin. Ensimmainen vaihe, jota tamé hankesuunnitelma kos-
kee, on noin 130 metria pitk& rantalaiturin osa. Kokonaishankkeen etenemisen
yhteydesséa voidaan kerata lisda tuntemattomaksi jaanytta hanketietoa ja saada
kustannushyétya hankkeen etenemisen yhteydessa.

Kustannushaarukan suuruuteen vaikuttaa mm. hankkeen kompleksisuus, tutki-
musten ja selvitysten maara ja laatu seka teknisten ratkaisujen tarkkuustaso.
Kaupunkirakenteen tiivistamisalueilla, jotka sijoittuvat kulttuurikerrosalueille tai
muille erityisen haastaville alueille, hankevarauksen suuruus on 20 - 30 %.
My0Os haastavissa taitorakenteissa, kuten sillat, tukimuurit ja muut erikoisraken-
teet, noudatetaan 20 - 30 %:n hankevarausta.

Ensimmaisessa vaiheessa toteutettavan Kulttuurijokilautan rantalaiturin kustan-
nustarkastelun vaihteluvaliksi esitetaan tassa hankesuunnitelmassa 9.000.000
—15.000.000 €. sisaltaen 30 % hankevarauksen.

12. VAIKUTUKSET

Rantamuurin julkisivuun ei tule muutoksia. Nykyisessa muurissa olevat luonnon-
kivet numeroidaan purettaessa ja asennetaan uudelleen.

Nykyinen puurivi rantaluiskassa Itdisen Rantakadun ja rannan valissa sailyte-
taan.

Rantamuurin l&heinen alue, rantaraitti, rauhoitetaan kavelylle ja oleilulle.

Pyoraily siirtyy Itaisen Rantakadun ajokaistojen yhteyteen toteutettavilla yksi-
suuntaisille pyoravaylille. ltdisen Rantakadun katusuunnitelmat hyvaksyttiin kau-
punkiympadristélautakunnassa 20.12.2022 § 494

Rantaraitti toteutetaan esteettémaksi ilman nykyisia reunatukia. Reunatuet ovat
aiemmin merkinneet jalankulkuvaylan ja pyorailyn osuutta rantaraitilla. Tasainen
katu on viihtyisa ja erityisesti oleiluun soveltuva katuymparistd, joka on myos
kustannustehokkaasti koneellisesti yllapidettava.

Rantamuuriin toteutetaan istuinportaat, detaljikasta on sovittava tarkemmin Mu-
seopalveluiden kanssa.

Kalusteet (penkit ja roskakorit) uusitaan.

Kavelyraitin paéllyste uusitaan, esimerkiksi luonnonkiviraidat yhdessa asfaltin
kanssa, vastaavanlaiset kuin mita joen lansipuolelle on toteutettu.

Kulttuurijokilautalle ja mahdolliselle muulle tapahtumainfralle tehdaan varaukset
rakentamisen aikana.

Katuvalaistuksessa kaytetaan nykyisia "piispansauvapylvaita”, jotka ovat ole-
massa olevien rantavaylien valaisintyyppid. Pylvaat poistetaan rakennustdiden
ajaksi ja asennetaan samaan paikkaan rakennustéiden valmistuttua.

Suunnitelma laaditaan sellaiseksi, etta pystytddn suojaamaan ja ottamaan huo-
mioon olemassa olevaa infraa ja rakennuksia.

Rantaraitin katusuunnitelman hyvaksyy kaupunkiymparistdlautakunta noudattaen
hankesuunnitelmaa.
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13. TOTEUTUSMUOTO

Hankkeen toteutusmuodoksi suositellaan kokonaishintaista kokonaisurakkaa
(KU). Kokonaisurakassa tilaaja tekee sopimuksen yhden urakoitsijan kanssa ja
urakoitsija toteuttaa rakennustyon tilaajan laatimien suunnitelmien ja urakka-
asiakirjojen mukaisesti.

Alueen kulttuurihistorialliset arvot ja niiden sailyttdminen vaativat tarkat toteutus-
suunnitelmat ja urakan maarittelyn urakka-asiakirjoissa.

14. AIKATAULU

Hankkeen toteutusaikatauluun vaikuttaa monta tekijad. On esimerkiksi mahdol-
lista, ettd vesiluvan tai arkeologian suhteen tapahtuu hankkeen toteutumisen ai-
kana muutoksia. Vesiluvan suhteen on mahdollista, ettd tydmaan aikana havai-
taan haitta-aineita raja-arvot ylittavina pitoisuuksina, jolloin itse tydmaavaihe ve-
nyy pidemmaksi.

Rakennussuunnitelman on tarkoitus valmistua vuoden 2023 loppuun mennessa.
Rakennussuunnitelman aikatauluun varataan myods kahden kuukauden mittainen
ulkoisen tarkastuksen jakso. Ulkopuolisen taitorakennekonsultin tuottama tarkas-
tusraportti on hyvin tarked, jotta mahdollisiin ongelmiin saadaan tuotettua rat-
kaisu ennen tydmaavaihetta.

Tybmaavaiheen on mahdollista kdynnistya vuoden 2024 kevaalla, jos hankkeen
edellyttamat viranomaisluvat on saatu ratkaistuksi. Tuntemattomista tekijdista
johtuen tydmaanvaiheen kestoksi on arvioitu 1-1,5 vuotta.

Hankesuunnitelman laatimisen aikaisilla tiedoilla arvioidaan, etta hanke voisi olla
valmis syksylla 2025.

4.4.2023

Mika Laine
Suunnitteluinsindori
Infran toteutussuunnitteluyksikko



