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1. OIKAISUVAATIMUKSEN SISALTO

Turun Autoilijat ry ja Lansi-Suomen Kuljetusyrittédjét ry pyytavét kunnioitta-
vasti, ettd Kiinteistoliikelaitoksen johtokunta muuttaa 25.2.2016 tekeméiénsi
péitostd ajoneuvojen suurimman sallitun ajoneuvon pituuden rajoittamisesta
15 metriin muun muassa Ratapihankadulla ja keskustassa. Rekkaliikennetté
ei tule rajata Ratapihankadulla eiké keskustassa. Melun ja korjauskulujen mi-
nimoimiseksi Turun Autoilijat ry ja Lénsi-Suomen Kuljetusyrittéjét ry esitti-
vit, ettd yli 15 metrid pitkien ajoneuvojen liikenne voisi jatkua Ratapihanka-
dulla ja keskustassa esimerkiksi seuraavin rajoituksin:

1) Tukholmankadun-Ratapihankadun-Helsinginkadun nopeusrajoitusta las-
ketaan vililld Ratavahdinrinne-Lonttistentic 50 km/h:std 40 km/h:iin. No-
peusrajoituksen havaittavuutta tehostetaan maalaamalla nopeusrajoitus ajora-
taan tasaisin vélein.

2) Tukholmankadun-Ratapihankadun Helsingin suuntaan raskaan hyoétylii-
kenteen ajoneuvot ohjataan liikennemerkein vasemmanpuoleiselle kaistalle
vélilld Nosturinkatu-Brahenkatu.

3) Kaiteen toteuttaminen vilille Puistokatu-Késity6ldiskatu Ratapihankadun
ajoradan keskustan puoleiseen reunaan

2. PERUSTELUT

Tehty pédétés on mielestimme Euroopan unionin TEN-T verkosta annetun
asetuksen vastainen ja sotii liikkenne —ja viestintdministerién tavoitteita vas-
taan.

Euroopan Parlamentti ja Neuvosto on séétinyt asetuksen EU N:o 1315/2013
11.11.2013 koskien unionin suuntaviivoja Euroopan laajuisen liikenneverkon
kehittimiseksi ja pédtoksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta. Tehty p#itos
on késityksemme mukaan asetuksen N:o 135/2013 38 art vastainen ja sotii
liikkenne —ja viestintéministerion tavoitteita vastaan. Pétostd ei mielestimme
voida tehdd nyt esitetyilld perusteilla.

Kysymys on TEN-T asetuksesta, joka on hyvéksyttédva kansallisesti. Suomi
on sitoutunut toteuttamaan ydinverkon 2030 mennessid. Ydinverkkok&ytévien
tieverkkoon kuuluu maanteiden osalta Suomessa yksi vidyld: EI18
Turku/Naantali-Vaalimaa (Scandinavia — Vélimeri -ydinverkkokéytdvd). On
muistettava, ettd E18-tieyhteys on Suomessa lénsipdéstésn “kaksihaarainen”.
Toinen haara tulee idéstd suoraan Turkuun ja sen satamaan ja toinen haara
kulkee ohitustietd (kt 40) Naantalin satamaan. Sen sijaan tiet E8 ja E63 (Rai-
sio - Turun satama) eivit tietdiksemme kuulu TEN-T ydinverkkoké&ytévéin
tieyhteyksiin. Liite 1 (my®s linkkin)



http://ec.europa.eu/transport/infrastructure/tentec/tentec-
portal/site/maps _upload/SchematicA0_EUcorridor _map.pdf

Ydinverkkokéytdvan véylien on tarkoitus helpottaa liikenteen solmukohtia
ja avata paremmat yhteydet tavaroiden liikkumiselle.

Tehty péitds aiheuttaa haittaa ja hidastaa raskaan liikenteen reittej, silld
Ratapihankatu on oleellinen osa ydinverkon alkua.

Suomessa on neljd merkittdvasd yhtdmittaista pidempdd moottoritietd: Turku
— Helsinki 165 km, Vantaa — Y16j4rvi 180 km, Helsinki — Lusi 140 km ja
Helsinki — Hamina 130 km. Turusta ldhtee lisdksi kaksi lyhyempii mootto-
ritietd Turku — Raisio 5 km ja Turku — Lieto as 13 km. Moottoriteiden ra-
kentaminen on kallista ja aikaa vievdd. Rahoja moottoriteiden rakentami-
seen on osoitettu varsin kitsaasti ja moottoritiekilometrien méérd Suomessa
on hyvin vaatimaton verrattuna esimerkiksi muihin Euroopan maihin. Kun
moottoritie Turku — Helsinki vilille on viimein saatu, tekee Turku péétoksen
ohjata raskas liikenne huonokuntoiselle ja pédfosin kaksikaistaiselle Ohikul-
kutielle mielellddn jo Piikkiostd. T#té ei voida pitdd liikenne- ja tyoturvalli-
suuden eikd mink&in muunkaan ndkokannan mukaan hyvéksyttdvind pds-
tokseni.

Tastd on osoituksena muun muassa Ohikulkutielld 4.2.2016 tapahtunut kuo-
lonkolari, jossa henkil6auton kuljettaja menehtyi auton ajauduttua tuntemat-
tomasta syystd vastaantulijoiden kaistalle ja torméttyd vastaantulevaan ras-
kaanliikenteen ajoneuvoon. Ei ole todennékoistd, ettd timén tapainen onnet-
tomuus néin jarkyttdvin seurauksin olisi tapahtunut, jos liikenne olisi tapah-
tunut nelikaistaisella tielld. Liikenteen ohjaaminen kaksikaistaiselle Ohikul-
kutielle ei ole turvallinen vaihtoehto verrattuna liikenteen ohjaamiseen neli-
kaistaiselle moottoritielle. Kiinteistoliikelaitos on kuitenkin vain vajaa kaksi
viikkoa tapahtuneen onnettomuuden jilkeen péittényt, ettd pddosin kaksi-
kaistainen Ohikulkutie (E18 / kt 40) on parempi vaihtoehto raskaalle liiken-
teelle kun nelikaistainen moottoritie. Vetoammekin raskaanliikenteen edun-
valvojina ennen kaikkea liikenneturvallisuustekijoihin ja toteamme, ettid
Ratapihankatu - moottoritie yhteytts ei tule katkaista, ainakaan ennen kuin
Ohikulkutie on E18 liittyméén asti nelikaistainen.

Nyt tehty pédtds ei myoskéddn tue kaupungin laatimaa ja 23.6.2014 hyvék-
syttyd Uutta kaupunkistrategiaa 2029, johon on kirjattu otsikon 3.1. Yrittdva
ja osaava kaupunki alle:

?Turun alueella on monipuolinen elinkeinorakenne, joka tarvitsee tuekseen
laadukkaat ja joustavat yritys-ja innovaatiopalvelut. Paras tapa hoitaa tyol-
lisyyttd on kehittdd ja tukea yritysten syntyd, kilpailukykyd ja kasvua, jolloin
tyovoimalle syntyy aitoa ja pysyvdd kysyntdd. Turun logistinen sijainti EU:n
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TEN-T (Trans European Network) runkoverkossa ja osana Tukholmasta,
Turun ja Helsingin kautta Pietariin ulottuvalla kasvuvyohykkeelli tarjoaa
kaupungille mahdollisuudet kehittyi merkittivind logistisena solmukohta-

»

na.

Raskaan hydtyliikenteen kieltiminen Ratapihankadulla ja keskusta-alueella
ei mitenké&in osoita kaupungin tahtoa kehittyd merkittdvéni logistisena sol-
mukohtana. Viesti on péinvastainen. Jos Ratapihankatu suljetaan raskaalta
liikenteeltd, muodostuu se todelliseksi solmukohdaksi, tosin eri merkityk-
sessd kun kaupunkistrategiassa ehkd tarkoitetaan. TEN-T ydinverkkoon
kuuluvan Turun sataman ja sieltd ldhtevén, maamme ainoan, ydinverkko-
kéaytavén tieyhteyden katkaiseminen hyétyliikenteeltd ja sen ohjaaminen
Raisioon ja Ohikulkutielle antaa viestin, ettei Turku todellisuudessa halua
tukea sataman kehittdmistd eiké tue sellaisten yritysten toimintaedellytyksié,
jotka kéyttavit tai tuottavat logistisia palveluita sataman ja Ovakon alueella.
Mikaili kulkua satamaan vaikeutetaan ja yritysten toimintaa Turussa hanka-
loitetaan, tekevit ndmi toimijat paitoksen siirtds toimintansa muualle. Teh-
ty péitds ei kaupunkistrategian mukainen eik# silldi mitenkdin paranneta
kaupungin elinkeinoeldmaén kilpailuetua.

Lis#ksi Uuden kaupunkistrategian alaotsikon 3.1.3 alla on sataman kehittd-
minen ja toimintaedellytyksien parantaminen kumppanuuksiin perustuvalla
Yyhteistyolld logistiikka-alan johtavien toimijoiden kanssa.

Turun Autoilijat ry edustaa lihes 160 jédsenyritystd, joilla on ldhes 600 ajo-
neuvoa. Lansi-Suomen Kuljetusyrittéjét ry:114 on yli 930 jdsenyrityst4, joilla
on yli 2 300 ajoneuvoa. Kantanaan kuljetusyrittdjdt esittdvit, ettei asiassa
ole kuultu riittdvésti niitd tahoja, jotka toimivat logistiikka-alalla. Ratapi-
hankadun ja keskustan sulkeminen rekkaliikenteeltsd aiheuttaa monia sellai-
sia ongelmia, joiden vaikutuksia ei ole lainkaan selvitetty eikd ongelmia ole
ratkaistu. Liikenteen ohjaaminen jo Piikkiossd Ohikulkutielle kuormittaa
Raision eritasoliittymaé jo nyt siten, ettd Turkuun kéfntyvien jono ylti4 yli
Mabhittulan tien risteyksen. Jos Ratapihankatu ja keskusta suljetaan, on to-
denn#koisté ettd Ohikulkutie ruuhkautuu vield paljon pidemméltd matkalta.
Ohikulkutien korjaaminen ja rakentaminen nelikaistaiseksi tulee olemaan
vuosia vievé projekti. Ei ole tarkoituksenmukaista ettéd raskas hyétyliikenne
osoitetaan sinne ja vasta tdmén jidlkeen aloitetaan tien saattaminen kuntoon.

Nyt tehdylld péaatokselld on merkittdvit vaikutukset my6s poikittaisliiken-
teeseen. Tiedossanne varmastikin on, ettd Raision ja Vahdon suunnassa on
merkittévid rakentamiseen kdytettdvien materiaalien toimittajia. Jos nyt teh-
ty pdédtds saatetaan voimaan tulevat esim. Hirvensaloon omia kotejaan ra-
kentavien perheiden rakentamiskustannuksen liséfintyneen kuljetusmatkan
kaksinkertaistumisen vuoksi. Toki vastaavia materiaaleja toimitetaan myos
Liedon suunnasta, mutta kilpailutilanteen muututtua my6s sielld hintataso



nousee varmasti. Samoin kdy luonnollisesti myds kaupungin omien kohtei-
den kustannuskehityksen osalta.

Myds keskustassa on alkamassa merkittidvid kehittimisprojekteja, kuten
Kakolan ja torin rakentaminen. Ndiden ja muiden vastaavien kohteiden kul-
jetukset hoidetaan nykyisin p4gdosin yli 15 metrii pitkilld ajoneuvoilla. Kos-
ka suurelle osalle nykyisestd, rajoituksen piiriin kaavaillusta ajoneuvomai-
rdstd joudutaan joka tapauksessa poikkeuslupa myéntdmién, esitimme jo
tdménkin vuoksi, ettd suunnitellusta rajoituksesta luovutaan.

Yleensé kaupunkien ei ole tarpeellista kieltéd litkenndintid kaupungin ka-
duilla tai teilld. Téllainen menettely tulee kyseeseen vain silloin, kun asioita
ei muutoin pystytd jérjestiméén tarkoituksenmukaisesti. Ihmiset ja yritykset
noudattavat médrdyksid ja lakeja, jotka koetaan oikeudenmukaisiksi ja asial-
lisiksi. Jos taas méfrdykset koetaan epitarkoituksenmukaiseksi, ei ohjeita
yleensd noudateta. Tdm4 tarve rajoittaa raskasta hyétyliikennettd kaupungin
keskustassa ja Ratapihankadulla on tdssd kategoriassa. Rakennetaan neli-
kaistainen nopea tie ja sitten kielletééin sille liikenndinti. Tarjolla on vain
huonoja vaihtoehtoja, jotka vievit enemmén aikaa ja aiheuttavat suuria kus-
tannuksia. Mikéli kaupungin liikenne olisi jérjestelty siten, ettd tarjolla olisi
nopea ja suora reitti, on selvéd, ettd kaikki toimijat kayttdisivét sitd. Ohikul-
kutie ei ole tdllainen ratkaisu, ei myoskddn Suikkilantie-Markulantie -reitti.
Maarian kirkkosilta on aivan liian kapea, jotta titd reittid voitaisiin pit4i
sopivana raskaan liikenteen ulosmenovaylina.

Nyt tehdylld pédétokselld on negatiivinen vaikutus Turun verotuloihin sekd
tyollisyyteen. Ei voida ajatella, ettd raskaan liikenteen sulkeminen pois Ra-
tapihankadulta ja keskustasta toisi téstd huolimatta kuitenkin Turkuun uusia
yrityksid, jotka pitdisivdt 10 kilometrin yliméérgistd ajomatkaa per sivu ta-
varan toimituksille ajallisesti ja rahallisesti kilpailuvalttina.

Ratapihankadun sulkeminen aiheuttaa my6s kaupunginosien véliseen logis-
tiikkkaan tarpeettomia lisdkustannuksia ja hankaloittaa yritysten toimintaa
riippuen siitd milld puolella kaupunkia ndmi sijaitsevat. Kaupungin ei tule
rajoittaa yritysten keskindistd kilpailukykyé liikenneratkaisuillaan esimerk-
kind mm: Mayerin telakan alihankkijat itdpuolella Turkua. Iso-Heikkilén
alueen, Harppuunakorttelin ja telakan uuden nosturin rakentaminen vaativat
tulevaisuudessa mittavat maanrakennukseen liittyvéit urakoinnit. Ei voida
olettaa ettd kaupunki liikenneratkaisuillaan asettaa maa-aines toimittajat
eriarvoiseen asemaan tarjouskilpailuissa johtuen siitd milld puolella kau-
punkia ndm4 sijaitsevat.

P#itGs antaa naapurikunnille ylivertaisen kilpailuedun toimialan ty&paikois-
ta kilpailtaessa. Esimerkkind tdstd Avanti/Tuulissuo alue, jossa on tdydet
valmiudet vastaanottaa logistiikkayrityksid ja jossa jo toimii merkittdvid
toimijoita. P#itos aiheuttaisi yritysten poistumisen Turun alueelta eikd se
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mabhdollista uusien yritysten sijoittumista. Tdma4 tarkoittaisi myos lentoken-
tén alueen logistiikkakeskussuunnitelmista luopumista.

Keskusta-alueelta ja Ratapihankadulta halutaan pois turha raskas liikenne.
Ajatus on virheellinen. Keskusta-alueella ja Ratapihankadulla liikennéiviit
ajoneuvot suorittavat turkulaisten yritysten tilaamia kuljetuksia. Esimerkiksi
rakentaminen edellyttédd poikkeuksetta yli 15 m pitkié kuljetusvilineit.

Edelld on todettu niitd syité, jonka vuoksi katsomme péitoksen olevan epé-
tarkoituksenmukainen. Katsomme kuitenkin, ettd asiassa olisi mahdollista
saavuttaa kaikkia tukeva piét6s, joka ei mydskédn olisi EU asetuksen N:o
1315/2103 vastainen. Kannatamme ratkaisua, jossa kaikkien osapuolten
edut otetaan huomioon tasapuolisesti. Tehdyn paétSksen epdtarkoituksen-
mukaisuus voidaan poistaa kaikkia osapuolia, kaupunkia, sen asukkaita ja
elinkeinoeldmié suosivalla tavalla. Ehdotetut toimenpiteet ovat helppoja ja
edullisia toteuttaa. Mikéli toimenpiteet eiviit ole riittdvid, on niitd helppo
lis#td.

Pelkoa yritysten ldhtemisestd muualle ei kasvatettaisi ja toisaalta kaupunki
huolehtisi omalta osaltaan siité, ettd ty6llisyys ei heikentyisi tdmén ratkaisun
pohjalta.

Pyyddmme kunnioittavasti, ettd asia otetaan uuteen harkintaan.

Pastoksenne on ldhetetty postilla 25.2.2016. Olemme saaneet sen tiedoksi
3.3.2016. Oikaisupyynt6 on jétettdva 17.3.2016.

Turussa, 17.3.2016

Turun Autoilijat ry

S M e vatnsss)
Sami Mékinen Terhi Laurén
hallituksen puheenjohtaja toimitusjohtaja

Linsi-Suomen Kuljetusyrittéjiit ry

&@Q\eﬁs@ﬁ | -

Ralf Hellsberg 1itonen
puheenjohtaja toimitusjohtaja




- European TRANS-EUROPEAN TRANSPORT NETWORK

Commission | TEN-T CORE NETWORK CORRIDORS

R —— '

[ A i

Y
"

e}
i

! B
[ stockhoim W

Gothenburg " Yy

.'\a
Y 4 Kiaipeda (Y
npanihag . 5
.

itanah

D suina

L) Constanta

P‘erplgnan e b

Tarmagona

A Valencia “%’ oy
L4

” Lemp{;a

;

3
l“‘

LLTY
L LT P
nnuuuuu LTI TP

TENtec

BALTIC - ADRIATIC ORIENT / EANT MEL ® AILANIIC

NORTHSTA BAITIC ® SCANDINAVIAN MEDITERRANEAN NORIH SEA  MEDITERRANEAN

% MEDITERRANEAN RHINT - ALPING RHINE DANUBE



