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SUUNNITELMASELOSTUS

Humalistonkadun liikennesuunnitelma pyo6raily-yhteyden rakentamiseksi
Yliopistonkadun ja Ratapihankadun valilla

Suunnittelun vaiheet

Humalistonkadulle on esitetty pyoratieta erilaisissa suunnitelmissa jo 1980-luvulta alkaen. Humaliston-
kadun pyorayhteys on "Kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelmassa 2010” esitetty ensimmaisen kiireelli-
syysluokan hankkeena. Nyt kdynnisséa oleva Humalistonkadun pydrayhteyden suunnittelu aloitettiin jo
vuonna 2012, jolloin tutkittiin kahta vaihtoehtoa: kaksisuuntaiseen pyoratiehen perustuvaa vaihtoehtoa ja
yksisuuntaisiin py6rakaistoihin perustuvaa vaihtoehtoa. Ymparisto- ja kaavoituslautakunta paatti
18.9.2012 § 379, etta liikennesuunnittelua jatketaan pyo6rakaistoihin perustuvan vaihtoehdon pohjalta.
Lautakunta paatti lisaksi, etta selvitetdén vastaisiko ns. Kasityolaiskadun vaihtoehto samaan tarpeeseen, ja
ettd suunnitelmasta laaditaan yritysvaikutusten arviointi.

Humalistonkadun pyoérayhteyden rakentamiseen on varauduttu Kiinteistoliikelaitoksen investointiohjel-
massa vuonna 2016. Tassa suunnitelmaselostuksessa kuvataan Humalistonkadun tarkennettua liiken-
nesuunnitelmaluonnosta. Ratapihankadun ja Lantisen Pitkédkadun valille on esitetty kaksi vaihtoehtoa.
Liikennesuunnitelmaluonnos on ollut nahtavilla kannanottoja varten 19.9.—6.10.2014. Liikennesuunnitel-
maluonnos oli Kiinteistoliikelaitoksen johtokunnan vuoden vaihteessa. Johtokunta paatti 14.1.2015 pa-
lauttaa suunnitelman valmisteluun. Kasityolaiskadun
pyoratie- ja pyorétievaihtoehdoista on laadittu sen jal-
keen johtokunnan pyytamaét suunnitelmaluonnokset.

Nykytila ja kehitysnakymat

Humalistonkatu on osa pidempaa, keskustan lapi kul-
kevaa pyoraily-yhteytta, joka kulkee keskustan |api
pohjois—eteldsuunnassa. Pyoraily-yhteys tulee etelai-
sista kaupunginosista Teatterisillan yli ja Humaliston-
katua pitkin Yliopistonkadulle saakka. Humalistonka-
dulla on Eerikinkadun ja Yliopistonkadun valilla kak-
sisuuntainen pyoratie kadun torin puoleisella reunalla.
Pohjoisen suunnasta pyoraily-yhteys tulee Kéhérin ja
Pohjolan lapi ja ratapihan yli rautatieasemalle saakka.
Ratapihankadun ja Yliopistonkadun vdlisella neljan
korttelin osuudella pyoréaillaén autoliikenteen kanssa
samoilla kaistoilla.

Kéavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelmassa 2010 ydin-
keskustaan on kaavailtu tehtavéaksi uudet pyoraily-

yhteydet Puutarhakadulle, Humalistonkadulle ja Yli- _
opistonkadulle. Kauppiaskadulla on ehdotettu likennet- </,
ta rauhoitettavaksi niin, etta pyoraily voi tapahtua ajo- P
radalla. Yliopistonkadun ja Kauppiaskadun liikennerat-

kaisuja suunnitellaan Kauppatorin yhteydessa vuonna | =&\ L A \
2015. Ratapihan yleiskaavassa on Ratapihankadun ' i l \ m
puoleisessa paassa tilavaraus rampin rakentamiseksi ' L £
kavelysillalta alas ja K6ydenpunojankadun paassa Pyoraily-yhteydet Humalistonkadulta etelaan
tilavaraus sillalle, joka johtaisi kadun yli Juhannuska- ja pohjoiseen

dulle. Kummastakaan ei ole viela olemassa tarkempia



suunnitelmia eika paatoksia.

Humalistonkatu on vilkas keskustan kauppakatu, jolla kulkee ihmisid nyky&&n eniten jalan, seuraavaksi
eniten autolla ja kohtalaisesti my6s pyoralla. Katua kayttaa useampi linja-autoreitti, ja sille on esitetty
mya0s raitiotien linjausta. Kyseinen raitiotiereitti ei ole toteutumassa raitiotien ensimmaisessa rakentamis-
vaiheessa, mutta sen tilavaraus on otettava suunnittelussa huomioon.

Humalistonkadulla on laskettu Puutarhakadun ja Yliopistonkadun valilla autoliikennetta syksylla 2011 ja
jalankulku- ja pyoraliikkennetta kevaalla 2014. lltapaivan vilkkkaimman tunnin likennemaarat ja arvio arki-
vuorokausiliikenteesta ovat seuraavat:

klo 15:30 — 16:30 vuorokausiliikenne
kavelijoita 820 9700
pyorailijoita 160 860
autoja 550 5500
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Suunnitelman sisalto

Nyt laaditussa liikennesuunnitelmaluonnoksessa Humalistonkadulla on kaksisuuntainen pydrétie kadun
torin puoleisella reunalla Yliopistonkadulta korttelin puolivaliin saakka. Korttelin puolivalissa olevan suo-
jatien kohdalla pyoratie jakautuu kahdeksi yksisuuntaiseksi pyoratieksi, jotka muuttuvat pyorakaistoiksi
ennen Puutarhakadun risteystéd. Puutarhakadun risteyksessa on ns. py6ratasku. Puutarhakadun ja L&n-
tisen Pitkdkadun valille suunnitelmassa on merkitty pyorakaistat molemmin puolin katua.

Lantisen Pitkédkadun ja Ratapihankadun valilla on kaksi vaihtoehtoa, joista molemmissa on pyorékaista
Ratapihankadulle pain ajettaessa. Rautatieaseman puiston puolella toisessa vaihtoehdossa on yksisuun-
tainen pyoratie Lantiselle Pitkdkadulle saakka ja toisessa ensin lyhyt osuus yksisuuntaista pyoréatieta,
joka laskee ennen Lantista Pitkakatua ajoradan tasoon pyotrakaistaksi. Yliopistonkadulle on lisatty lyhyt



osuus kaksisuuntaista pyoratietd, joka ohjaa pyérat ennen kavelykadun alkua Yliopistonkadun ajoradal-
le.

Pyorakaistan leveys on Humalistonkadulla kapeimmissa kohdissa 1 metri, ja levedmmissa 1,2 tai 1,5
metria. Py6rakaistan ja pysakdintiruutujen valissa on tilaa 0,75-0,9 metria, jotta auton oven voi avata
turvallisesti.

Suunnitteluratkaisujen perusteena on se, etta kaksisuuntaisen pyoratien muuttamista ajoradan molem-
min puolin sijaitseviksi pyorékaistoiksi ei ole hyva tehda risteysalueella. Siirtyminen pyoratielta ajoradalle
on parempi osoittaa sellaiseen paikkaan, jossa pyordilijalla on selkeasti vain yksi, ennakoitavissa oleva
ajolinja. Pyorakaistaa ei ole myoskaan turvallista vieda kohtisuoran tai vinon pysakaéinnin takaa, silla pe-
ruuttavan autoilijan olisi vaikea ndhda kaistalla ajavaa pyorailijaa.

Edella mainittujen syiden vuoksi on Yliopistonkadun ja Puutarhakadun valilla paadytty jatkamaan kak-
sisuuntaista pyoratieta korttelin puolivaliin saakka. Ratapihankadun ja Humalistonkadun kulmassa on
runsaasti kaantyvia linja-autoja, minka vuoksi puiston puoleisella reunalla on pydrayhteys tuotu puiston
kulmauksen kautta Humalistonkadun varteen. Pydrakaista voi alkaa vasta kohdassa, jossa kaantyvat
linja-autot eivéat enaa tarvitse koko ajokaistan leveytta (vaihtoehto 1). Vaihtoehdossa 2 on tuotu yk-
sisuuntainen pyoratie Lantisen Pitkdkadun risteykseen saakka.

Vaikutukset muuhun liikenteeseen ja pysakointiin

Autoliikenteen kaistojen maara Humalistonkadulla pysyy suunnitelmassa ennallaan niin risteysten valisil-
1& osuuksilla kuin risteyksissakin. Kaantymiskaistat ovat kapeimmillaan 3 metria leveita, mika on tavan-
omaista keskustassa. Puutarhakadun, Lantisen Pitkdkadun ja Ratapihankadun risteyksissa on kaistale-
veyden mitoittavana ajoneuvona kaytetty linja-autoa.

Pyorailyn turvallisuutta parantaa se, etta pydrille on osoitettu kadulta oma tila. Py6rakaistoilla pyoralii-
kenne ei kilpaile samasta tilasta jalankulkijoiden kanssa, mik& on jalankulkijoille parempi seka turvalli-
suuden tunteen etta fyysisen turvallisuuden kannalta ja mahdollistaa pyorailijille sujuvamman etenemi-
sen. Kapeampi kaistatila ja lisdantyva pyoraily alentavat autoliikenteen nopeustasoa jo itsesséan jonkin
verran, ja turvallisuutta on mahdollista edelleen parantaa alentamalla nopeusrajoitus 30:en kilometriin
tunnissa. Talvikunnossapidolle pydrékaistat asettavat haasteen, silla kaistamerkintdjen tulisi olla naky-
vissa myos talvella.

Pyséakdintipaikkojen maara Humalistonkadulla véahenee noin 20:lla paikalla. Kasity6laiskadun ja Rauhan-
kadun varrelle saadaan lisattya noin 10 paikkaa muuttamalla nykyinen vinopysakointi kohtisuoraksi py-
sakaoinniksi. Rauhankadulla on nyt Humalistonkadun ja Kasityolaiskadun vélisella osuudella 29 asukas-
pysakointipaikkaa. Kevaalla 2014 tehdyn pysakdintilaskennan mukaan noin kaksi kolmasosaa asukas-
pysakdointipaikoista oli paivalla lupapysakoijien kaytdossa. Humalistonkadun pysakointipaikkojen vahene-
mista voidaan kompensoida siirtdmalla ndma 29 asukaspysakointipaikkaa etédmmalle Humalistonka-
dusta. Rauhankadulla Humalistonkadun ja Kasityolaiskadun vélisellda osuudella olevat paikat muutetaan
maksullisiksi, jolloin ne palvelevat paremmin lyhytaikaista asiointipysakointia.
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Kasityolaiskatu vaihtoehtoisena reittina

Pyoraily-yhteyttd on ehdotettu sijoitettavaksi Humalistonkadun sijaan Kasitydlaiskadulle. Perusteeksi
tédhan on esitetty, ettd Humalistonkadulla on enemman pienia liikkeita, joita pysakointipaikkojen vahene-
minen haittaa, ja etta sille on suuremman autoliikenteen ja etenkin linja-autoliikenteen maaran vuoksi
vaikeampi jarjestaa turvallista pyoraily-yhteytta.

Pyoratien tai pyorakaistojen rakentaminen vaatii kadun poikkileikkauksesta noin kolmen metrin tilan.
Kasityolaiskadulla tama tarkoittaa Ratapihankadun ja Eerikinkadun valilla pysékdinnin poistamista suu-
rimmaksi osaksi toiselta puolelta katua. Humalistonkadulla tila pyorayhteydelle voidaan ottaa osittain
ajotilan mitoitusta tarkistamalla. Kasity6laiskadulla tila pydrayhteydelle jouduttaisiin ottamaan paaosin
pysakaoinnilta siten, ettd Ratapihankadun ja Eerikinkadun valilla pysakointi jouduttaisiin poistamaan suu-
rimmaksi osaksi kadun toiselta puolelta. Pysakointipaikkoja vahenisi viiden korttelin matkalta pyo6ra-
tievaihtoehdossa noin 64 kpl ja pyodrékaistavaihtoehdossa noin 77 kpl. Nain suurella pysakointipaikkojen
vahenemisella olisi Kasitydlaiskadun ja Humalistonkadun alueen asiointi- ja asukaspysakaintiin suurempi
vaikutus kuin noin kahdenkymmenen paikan vahenemisella, jonka pyoraily-yhteys Humalistonkadulla
aiheuttaa. Lisdksi Rauhankadulle ja Kasityolaiskadulle saadaan lisatty kymmenkunta paikkaa muutta-
malla vinopysakaintia kohtisuoraksi. Pyoratien rakentaminen viiden korttelin matkalle maksaisi 500 000—
900 000 euroa sen mukaan, onko tarvetta uusia koko poikkileikkaus vai vain toinen puoli katua. Py6ra-
kaistojen rakentamiskustannus jaisi todennakoisesti 100 000 euron suuruusluokkaan. Kasityélaiskadun
pyorakaista- ja pyoratievaihtoehtojen alustavat luonnokset on esitetty tdman suunnitelmaselostuksen
lopussa liitteina 10 ja 11.

Nykyisessa pyorailyn verkossa Kasitydlaiskatu menisi korttelin verran sivuun Teatterisillan ja Rautatiesil-
lan yhdistavasta suorasta linjasta, ja palvelisi huonommin keskustan I&pi kulkevaa pyo6raliikennetta kuin
Humalistonkatu. Lapiajoreittia voi ajatella siirrettavaksi korttelin verran sivuun, jos se siirtyy sellaiseen
suuntaan, johon ydinkeskustaan pyrkiva pyoréliikenne on suurelta osin menossa. Téallainen kompromissi
on tehty, kun Brahenkadulle on rakennettu pyoratie Aninkaistenkadun sijaan. Kasitydlaiskadun tapauk-
sessa reitti siirtyisi kuitenkin seka sivuun suoralta reitilta ettd kauemmas keskustan vetovoimaisimmalta
alueelta. Tama tarkoittaisi, etta suuri osa pyoraliikenteesta jaisi edelleen Humalistonkadulle. Etenkin kun
Humalistonkatu on tasaisempi reitti.

Kun ottaa huomioon kustannukset, pyséakdintipaikkojen vahenemisen ja reitin huonon yhdistavyyden, ei
vaikuta jarkevalta investoida pyorétien eika edes pyorakaistojen rakentamiseen Kasityblaiskadulle. Py6-
railyn edellytyksia kohtuullisen vahaliikenteisella Kasitydlaiskadulla on yksinkertaisinta parantaa alenta-
malla kadun nopeusrajoitus 30 kilometriin tunnissa.

Yritysvaikutusten arviointi

Suunnitteluyksikk® on ollut Humalistonkadun pydraily-yhteyden suunnitelmista yhteydessa Turun kau-
pungille yritysvaikutusten arviointia tekevaan Turun yrittdjat ry:n seka Turun Kauppakamariin. Molemmil-
le esiteltiin luonnosvaiheen vaihtoehtoja, ja saatiin niista kirjalliset mielipiteet. Mielipiteissa korostettiin
kadunvarsipysakoéinnin merkitysté kadun varren pikkuliikkeille. TA&ma on otettu suunnittelussa huomioon
siten, ettd joka korttelissa on sdilytetty kadunvarsipaikkoja ja kadunvarsipaikkojen sailyttaminen on ase-
tettu joissakin kohdissa pyorailyn ja jalankulun laatutason nostamisen edelle. Lisaksi kevaalla 2014 teh-
tiin alueella pysakoéintilaskentoja, joiden perusteella on arvioitu pysakaointipaikkojen tayttdastetta ja lupa-
pysakoinnin vaikutusta alueella kaytettavissa oleviin asiointipysakaointipaikkoihin.

Vuorovaikutus

Liikennesuunnitelmaluonnos ja suunnitelmaselostus olivat esilla kaupungin internetsivuilla 20.9.—
6.10.2014. Kannanottoja pyydettiin erikseen seuraavilta osapuolilta:

Varsinais-Suomen poliisilaitos

Turun kaupunkiseudun joukkoliikennetoimisto

Turun Polkupyorailijat ry.

Turun Yrittajat ry.

Turun kauppakamari

Humalistonkadun varren kiinteist6t Yliopistonkadun ja Ratapihankadun valill&.



Suunnitelmista saatiin 31 kannanottoa ja kaksi viranomaislausuntoa. Kannanotot ovat suunnitelmaselos-
tuksen liitteend. Varsinais-Suomen poliisilaitoksella ei ollut huomauttamista suunnitelmiin, ja Varsinais-
Suomen liton maankayttdjaos kannattaa Humalistonkadun pyoraily-yhteyden parantamista. Kahdessa
kannanotossa ei ilmaista suoraan kantaa suunnitelmiin, vaan esitetdan kannanoton antajalle tarkeita,
suunnittelussa huomioon otettavia seikkoja. Yhdesséatoista kannanotossa kannatetaan suunnitelman
mukaista pyoraily-yhteytta. Kuusi kannanottajaa haluaisi Humalistonkadulle py6ratien tai muun ratkai-
sun. Kahdessatoista kannanotossa vastustetaan pyoraily-yhteyden rakentamista Humalistonkadulle py-
sakointipaikkojen vahenemisen vuoksi.

Vastaukset kannanotoissa esitettyihin nakdkohtiin

Miksi pyorailya on tarpeen edistda — jopa talvella?
Pyoraily on 2010-luvun kaupunkisuunnittelussa vakavasti otettava tapa liikkua, jolle halutaan my6s antaa
tilaa. Sen etuja ovat:

- paastottomyys

- meluttomuus

- edullinen kulkuvélineen hankintahinta ja kayttokustannukset

- vahainen tilantarve niin liikkeessa kuin pysakaityna

- positiiviset terveysvaikutukset (vaikka otetaan huomioon mahd. pydréailyonnettomuuksien lisdan-

tyminenkin)
- pyorailyn infrastruktuurin rakentamisen ja yllapidon edullisuus muihin kulkutapoihin verrattuna.

Kaupunkisuunnittelussa liikkennesuunnittelun tehtavana nahdaan nykyaan olevan ihmisten ja tavaroiden
likkumisen mahdollistaminen tehokkaasti ja ymparistdystavallisesti. Kaupunkirakenteen vyéhyke méaarit-
telee sen, millainen rooli kullakin kulkumuodolla kussakin paikassa on. Jalankulkuvydhykkeelld, jota
kaupungin keskusta on, on ensisijaista edistaa ymparistdn viihtyisyytta ja toimivuutta niin, etta yha use-
ampi matka halutaan tehda kestavilla kulkutavoilla. Pitkdén jatkunut autoliikenteen suosiminen ei ole
enaa viime vuosikymmenina lisannyt kaupunkien viihtyisyytta ja turvallisuutta. Vaikka nopean kulkuvali-
neen eli henkildauton kayttd on kaiken aikaa lisaantynyt, on keskinopeus kaupungeissa laskenut ja mat-
ka-ajat ovat pidentyneet. Tdma johtuu tilanpuutteen aiheuttamista ruuhkista, ja tilanpuute taas johtuu
siita, etté henkildauto on kulkuvéline, joka kayttaa tilaa hyvin tehottomasti. Euroopan- ja maailmanlaajui-
sesti on siksi paadytty edistdmaan tiiviisti rakennettua kaupunkirakennetta, kavelya, pyorailya ja joukko-
likennetta yhdistettyna useimmiten keskitettyihin, laadukkaisiin pysakdintiratkaisuihin. Henkildautoa ei
tédssa ajattelussa siis suinkaan haluta kokonaan kieltda, mutta sille annetaan keskustoissa selvasti pie-
nempi rooli kuin muualla kaupungissa.
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Pyorailyn kausivaihtelu on suurta, ja pyorailya pidetdén usein vain "keséalajina”. Suomessa vilkkain py6-
railykaupunki on kuitenkin ympari vuoden Oulu, mika kertoo, etta talvi ei esta pyorailya, jos vaylaverkos-
to ja sen kunnossapito ovat kunnossa. Lounaisrannikolla on tyypillisena talvena melko vahan sellaisia
paivia — yleensa todella rankan lumisateen jalkeen — jolloin pyoralla likkuminen on mahdotonta. Potenti-
aalia talvipyordailyn lisd&ntymiseen on siis my6s Turussa. Pyoraily-yhteyksien suunnittelussa ei ratkaise
ainoastaan pyorailyn nykyinen maéara kyseessa olevalla kadulla, silla yhteyden puuttuminen tarkoittaa
usein, etta pyorailijat etsivat muita, pidempia reitteja. Keskustaan suuntautuvista matkoista suuri osa on
alle kolmen kilometrin mittaisia, joten potentiaali kulkumuotosiirtymalle on suuri.

Pyoraily ja elinkeinoelama

Pyorailyn ja muiden kestavien kulkumuotojen suosiminen ei tarkoita, ettd kaupungin elinkeinoelama kar-
sii. Auton kayton lisdantymisella on ollut negatiivinen vaikutus saavutettavuuteen ja kaupunkikeskustojen
houkuttelevuuteen. Kansainvalisissa elamanlaatututkimuksissa parhaiten menestyvat juuri sellaiset kau-
pungit, joissa on panostettu kaupungin viihtyisyyteen. On todettu, etta pyoraily, kavely ja joukkoliikenne
parantavat elamisen laatua keskustoissa ja houkuttelevat siksi enemman aktiviteetteja ja ihmisia, minka
seurauksena kuluttajat viipyvat pidempéaan keskustassa ja kayttavat siella enemman rahaa. Hyva ela-
manlaatu ja imago naissa kaupungeissa ovat myo6s tuoneet niihin tyépaikkoja.

Tanskalaisissa ja hollantilaisissa tutkimuksissa on havaittu, etta pyorailijoita usein aliarvostetaan kulutta-
jina ja autoilijoita yliarvostetaan. Kun on verrattu aina pydréailevia ja aina autoilevia kuluttajia kesken&éan,
on todettu, ettd pyordilija ostaa viahemman kerralla, mutta kdy kaupassa useammin, joten kokonaiskulu-
tus on samaa luokkaa. Suomessa ei ole tehty vastaavia "milla euro kulkee” -tutkimuksia. Todellisen ku-
van saamiseksi asiasta olisi tarpeen, ettd Suomessakin tehtéisiin riippumatonta tutkimusta kulutuksen
kulkumuotojakaumasta ja sijoittumisesta kaupunkirakenteessa. Vahittaiskauppa ja varsinkin ns. kivijal-
kakauppa on parhaillaan mm. lisdantyneen nettikaupan ja yleisen taloustilanteen vuoksi murrostilassa.
Yksittaisen pyorayhteyden vaikutuksesta tietyn kadun liike-elam&an ei voi vetaa johtopaatoksia nyt kay-
tettévissa olevan tiedon perusteella, silla liike-elaman vilkkauteen vaikuttavat niin monet muutkin tekijat
kuin liikenneyhteydet ja pysakoéintimahdollisuudet.

Pyorailyn ja muiden kestavien liikennemuotojen positiiviset vaikutukset kaupungin liikenteeseen ja ima-
goon saadaan aikaan vain maaréatietoisella maankaytto- ja liikennepolitiikalla, jossa kaytetaan kestavien
kulkutapojen edistamiseen jalankulkuvythykkeella laajaa keinovalikoimaa — mm. niin vaylien ja pyora-
pysakoinnin rakentamista kuin liikkumisen ohjaustakin — ja tarkastellaan hyotyja ja haittoja kokonaisuu-
den kannalta. Strategiatasolla luotuja linjauksia on noudatettava myos kaytannon suunnitteluratkaisuis-
sa, jos halutaan paasta niihin tavoitteisiin, joita on asetettu mm. kaupungin houkuttelevuudesta ja ilmas-
toasioista.

Pyorailyn laajemmat ratkaisut keskustassa

Pyoraily-yhteyksien kehittdmistd Turun kaupungissa kokonaisuutena on laadittu jo joitakin vuosia sitten
Kavelyn ja pyodrailyn kehittamisohjelma 2010, jonka kaupunginhallitus on hyvaksynyt. Kehittdmisohjelma
siséltda myos ruutukaava-alueen. Humalistonkadun pyoraily-yhteys perustuu tdhén kehittamisohjel-
maan. Lisaksi ohjelmasta ovat jo toteutuneet Tuureporinkadun pyorétie, Kirjastosilta ja Hameenkadun
pyoratie. Naiden liséksi ainoat merkittavat toteutumattomat pyoraily-yhteydet ydinkeskustassa ovat Hu-
malistonkatu ja Puutarhakadun pyoratie, josta on jo laadittu likennesuunnitelmaluonnos. Ote kehittamis-
ohjelman kartasta l16ytyy taman suunnitelmaselostuksen sivulta 2. Kokonaisuudessaan kehittdmisohjel-
maan voi tutustua kaupungin nettisivuilla (kts. lahteet selostuksen lopussa).

Pysakdinnin laajemmat ratkaisut keskustassa

Keskustan pysakointid ja mahdollisia uusia pysakointiratkaisuja on kayty lapi Kauppatorin kaavasta teh-
dyssa liikenneselvityksessa. Turun keskustassa on pysékdintipaikkoja kadunvarsilla, yleisilla pysakaointi-
alueilla, pysékadintilaitoksissa ja tonteilla. Naissa kaikissa on Ratapihankadun, Puistokadun, Aurajoen ja
Aninkaistenkadun rajaamalla alueella (sininen rajaus) yhteensa noin 13 800 pysakdintipaikkaa autoille.
Suppeammalla ydinalueella (punainen rajaus) paikkoja on yhteensa noin 6800.

Nykyisissa pysakdintilaitoksissa on keskustassa kaikkiaan liki 3000 pysakoéintipaikkaa ja ydinalueella
2200 pysakointipaikkaa. Lyhytaikaista asiointipysakointia palvelevat kadunvarsipaikat, ja pysékdintialu-



eilla olevat paikat seka osa pysakointilaitosten paikoista: ydinalueella vajaa 1200 laitospaikkaa ja koko
keskustassa noin 1400 laitospaikkaa. Kaikkiaan lyhytaikaisen pysakoéinnin kaytéssa on keskustassa noin
3700 paikkaa ja ydinalueella noin 1850 paikkaa.
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Keskustan pysakaointipaikkatilastoa

1983 1993 2008/2011 ydin 1983 ydin 1993 ydin 2008/2011

Talla hetkella Humalistonkadun kannalta merkittavin pysakaointilaitos on ns. Anttila Kivikukkaron pysé-
kointilaitos, josta on kahdensadan metrin kavelymatka UFF:n liikkeen kohdalle saakka ja kolmensadan
metrin kavelymatka Puutarhakadun risteykseen. Louhesta on UFF:lle kolmensadan metrin kavelymatka.
Humalistonkadun Yliopistonkadun puoleiseen p&&han voisi olla vaikutusta silla, etta Louhea laajennet-
taisiin tdhan suuntaan. Lahin todennakdinen hissiyléstulon paikka olisi Yliopistonkatu 29c:n edessa ole-
valla aukiolla, joka on noin 40 metria lahempana Humalistonkatua kuin Kivikukkaron talon uloskaynti.

Pysakointi Puutarhakadun ja Humalistonkadun pyorateiden vaikutusalueella

Maksuttomat paikat katkoviivalla

Pysakainti/aikarajoitukset
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\ FONT AN
Puutarhakadun pyoratie vahentaa 12 p-paikkaaeli 1,6 % 7
Humalistonkadun pyoratie vahentda 12 tai 19 p-paikkaa eli'l,6 % tai 2,6 %~ \

Vuonna 2011 tehty tarkastelu Humalistonkadun ja Puutarhakadun pyorayhteyksien vaikutuksesta pysa-
kointiin

N
e _/\\

Toinen uusi laitos, jolla voisi olla merkitystd Humalistonkadun rautatieaseman puoleisen paan kannalta,
on Logomon pysakointilaitos, jota kaavoitetaan Ratapihankadun varteen Ajurinkadun ja Brahenkadun
valiselle osuudelle. Ajurinkadulta on tosin jo hieman yli kolmensadan metrin kavelymatka Humalistonka-

dun p&éhan, joten se tuskin palvelisi kovin hyvin lyhytaikaista asiointipysakointia, vaan enemmankin
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useamman tunnin kestavaa pysakaintia. Kauppatorin pysakaintilaitos tai Louhen laajennus Aninkaisten-
kadun suuntaan eivét vaikuta suoraan Humalistonkadun pyséakdintitarpeeseen, mutta epasuorasti kylla
sitd kautta, etté uusien pysakointilaitosten tulo keventéisi keskustan kadunvarsipaikkojen kysyntéaa laa-
jemmallakin alueella kuin toria reunustavissa kortteleissa.

Puutarhakadulle ja Humalistonkadulle suunniteltujen pydraily-yhteyksien yhteisvaikutusta alueen pysa-
koéintiin tutkittiin jo luonnosvaiheessa vuonna 2012. Pysakointipaikkojen muutosta tutkittiin alueella, joka
ulottui korttelin etéisyydelle kyseessa olevista pyoraily-yhteyksista. Pysakdintipaikkojen vahenema oli
talla alueella enimmillaan yhteensa nelisen prosenttia alueen kadunvarsipaikoista.

Pysakdinnin vaheneminen Humalistonkadun pydraily-yhteyden vuoksi ja lieventéavat toimenpiteet

Humalistonkadun pyoraily-yhteys on vahentdmassa Humalistonkadulta noin 23 pysakéintipaikkaa yh-
teensa kolmessa korttelissa. Ratapihankadun ja Lantisen Pitkdkadun véliselld osuudella ei nytkaan ole
yhtaan pysakaointipaikkaa. Humalistonkatua ajavan asiointipysékdijan kannalta parhaita paikkoja ovat
juuri kadun varressa olevat paikat, mutta myds Humalistonkadun poikkikaduilla olevat pysakointipaikat
ovat varsin autoilijan havaittavissa. Tasta syysta on lieventavaksi toimenpiteeksi esitetty sitd, ettd Rau-
hankadulta siirretd&n Humalistonkadun ja Kasityolaiskadun valiltd 28 asukaspyséakdintipaikkaa hieman
kauemmas, jolloin asiointipysékdintiin vapautuu pysakointipaikkoja sellaiselta paikalta ja etaisyydelta,
ettd ne palvelevat Humalistonkadulla asioivia. Asukaspysakadintipaikat siirtyvat vain korttelin paahan,
mité ei voi pitda asukkaiden kannalta kohtuuttomana. Osalle asukaspysakadintiluvan haltijoista paikat
saattavat siirtya kauemmas ja osalle lahemmas. Asukaspysakaointialue A on niin laaja, ja sill& on niin
paljon kayttajia. ettd vapaata paikkaa ei laheskééan aina saa omasta korttelista.

29 asukaspysakdintipaikkaa siirretééan etaammalle Humalistonkadusta (punaiset nuolet) ja asiointi-
pysakdintipaikkoja siirretaan Rauhankadulle Kasitydlaiskadun ja Humalistonkadun valiin (siniset nuolet)

Nykyisia vinopysakdintipaikkoja Kasitydlaiskadulla ja Rauhankadulla voidaan lisaksi muuttaa koh-
tisuoriksi pysakaintipaikoiksi, jolloin alueelle saadaan kymmenkunta pysakdintipaikkaa lisaa.
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Miksi pyorakaistat eik& pyoratieta?

Pyorakaistojen kaytttd halutaan edistdd Turussa muun muassa siksi, etta niiden rakentaminen on sel-
vasti halvempaa kuin pyorateiden. Pydrakaistat ovat keskustassa hyva ratkaisu myos siksi, etta erottavat
jalankulun ja pyorailyn selvasti tosistaan, ja korostavat sita, etta pyorailija on ajoneuvon kuljettaja. Suuri
osa pydrailyonnettomuuksista tapahtuu py6rateiden jatkeilla risteyksissa, kun pydréilija tulee ajoradalle
suunnasta, jota autoilija ei muista varoa tai jonne on vaikea n&hda. Pydrékaistalla risteysajon s&&nnot
ovat selkeammat. Pyorakaistalla ajaminen on keskustassa my0ds sujuvampaa kuin runsaan jalankulun
kanssa samassa tasossa olevalla pyoratiella.

Pyorailyn keskustassa halutaan olevan sujuvaa ja jalankulun turvallista, ja siksi keskustassa ei suosita
yhdistettyja jalankulku- ja pydréteita, joita on runsaasti esikaupunkialueilla. Keskustassa ratkaisuna on
joko pyoOrakaistat tai jalankulku- ja pyo6ratie rinnakkain, jolloin jalkakaytavalla on eri pintamateriaali kuin
pyoratiella. Tieliikennelain vastaista jalkakaytavalla pyorailya ei missaan nimessa haluta lisata.

Humalistonkadulle ei ole suunniteltu ns. yksisuuntaisia pyorateita (rakenteellisesti erotettu ajoradasta)
sekéd suuremman hinnan vuoksi etta siksi, ettd ne vaatisivat enemman tilaa ja pysakoéinnin poistamista.

Jalankulun asema ja Pulssin kohta

Pyorakaistat eivat heikenna jalankulkijoiden turvallisuutta, silla ne eivét ole jalankulkijoiden kanssa sa-
massa tilassa, vaan ajoradalla, ja enimméakseen vield pysékoityjen autojen toisella puolella. Ajoradalla
ajavaa pyorailijaa koskevat suojateiden vaistamissaannot aivan yhta lailla kuin autoilijoitakin. Kestévien
kulkumuotojen suosiminen keskustassa johtaa kaiken kaikkiaan rauhallisempaan ja viihtyisampaan liik-
kumisympaéristdon, jossa myos erityisryhmien on helpompi liikkua. Myds pyorailijoihin, kuten autoilijoihin
ja jalankulkijoihinkin, on toki kohdistettava likennevalvontaa ja valitusta toisten liikkujien huomioon otta-
misesta.

Puutarhakadun ja Rauhankadun valisellda osuudella on Terveystalo Pulssin kohdalla varattu ajoradan
reunasta tilaa ambulanssin potilaskuljetuksille. Pydrakaista ei sijaitse jalkakaytavan ja pysahtyneen am-
bulanssin valissa, vaan ajoradalla ambulanssin vasemmalla puolella, joten pyOréakaista ei hairitse poti-
laskuljetuksia eika Pulssin sisaankaynnin kayttajia. Useassa kannanotossa toistuu vaarinkasitys tasta
asiasta, myos Pulssin kannanotossa. Suunnitteluyksikké on ollut yhteydessa Terveystalo Pulssiin puhe-
limitse, ja keskustelussa on todettu, ettd ambulanssin kuljettajalla on jopa paremmat olosuhteet toimia
kuin nykyaan, silla etaisyytta pysakdintiruudun reunasta lahimmaéan ajokaistan eli pyoréakaistan reunaan
on 75 senttimetrid enemman kuin nykyaan.

Humalistonkatu poikkileikkaus
vali:Puutarhakatu-Rauhankatu 1:100

k:
Rakennuksen reuna

| | Terveystalo

B p < Pulssi
8 | AN
(2 B = - T @ %

g S
iy
v

[T

Jalkakaytava 100m  Alokaista Ajokaista oo Jalkakaytava
3.10 pyorikaista  3-20m 3.25m U 3 20m
. m yorakaista onrakalsta 2.75m )
Pysdkointi +
valikaista

Pulssin kohdalla:
Ambulanssit/taksit
jattdé
Poikkileikkaus Pulssin kohdalta, kokonaisleveys 14,5 metrid (kapein kohta Humalistonkadulla)
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Pyorékaistojen, pydratien ja jalkakaytavan leveys

Turun Polkupydrailijat ry. on huolissaan siita, etta pyorakaistat ovat Puutarhakadun ja Rauhankadun
valisella osuudella vain metrin levyisid, mika ei riita esimerkiksi tavarankuljetuspydrille. Levedmmat py6-
rékaistat olisivat edellyttaneet talla korttelivalilla pysakoinnin poistamista myds kadun toiselta puolelta,
silla ajokaistoja ei voi linja-autoliikenteen vuoksi kaventaa enempaa. Korttelivalilta ei ole haluttu poistaa
kaikkia pysakaintipaikkoja, ja siksi pyorakaistat eivat tassé ole levedmmat. Pysakointiruudut ovat kaksi
metria leveat, kuten nykyaankin, ja maastossa tehdyn havainnon mukaan tallaisissa kapeissa pysakointi-
ruuduissa pyséakaoidadan varsin hyvin reunakiven viereen.

Humalistonkatu 5:n edessa olevalla jalankulku- ja py6ratiella jalankulkijoille tehd&én 3,4 metria levea
laatoitettu jalkakaytava ja pyorailijdille 2 metrid levea asfaltoitu pyoratie. Pyoratien ja pysakoinnin valissa
on 0,7 metria levea vélikaista. Jalkakaytava kapenee nykyisesta 4,9 metrista, koska pysakoéintia ei ole
haluttu muuttaa kadun suuntaiseksi ja vahent&aé oleellisesti. Suunnilleen tdman levyinen pyorétie ja jal-
kakaytava on esimerkiksi Brahenkadulla.

Siirtyminen pyo6rakaistoilta kaksisuuntaiselle pydratielle

Siirtymiskohdan kaksisuuntaiselta, vain toisella puolella katua olevalta pydratielta yksisuuntaisille, mo-
lemmin puolin katua oleville pydrékaistoille on suunnitteluohjeiden mukaan parasta tehda risteysalueen
ulkopuolelle. Jos vaihtumiskohta on risteyksessa, pyorailijat siirtyvat puolelta toiselle vaihtelevalla tavalla,
jopa vinottain risteyksen yli. Vaihtokohta on syyta suunnitella niin, etta pydrailijalla on yksi, likennesaan-
téjen mukainen tapa siirtya puolelta toiselle.

Tieliikennelain mukaan pyorailijan tulee yleensa kayttaa pyoratietd, jos sellainen kadulla on. Tata saan-
toa tulkitaan niin, ettd ajoradalla saa turhien kadunylitysten valttamiseksi ajaa lyhyen matkaa, jos pyo6ra-
tie on eri puolella katua kuin pyordilijan paamaara. Ne pyordilijat, jotka ovat siis menossa rautatieaseman
suunnasta Yliopistonkadulle ja keskustasta poispdin, voivat siirtya yksisuuntaisen pydratien loppuessa
ajoradalle ja kaantya.

Jatkosuunnittelussa tutkittavat asiat

Liikennesuunnitelman perustella laaditaan seuraavassa vaiheessa katusuunnitelma, jossa suunnitellaan
tarkemmin mm. kadun korkeusasema, kiinteét rakenteet ja pintamateriaalit. Ratapihankadun ja Lantisen
Pitkakadun véliselld osuudella suunnittelua esitetddn jatkettavaksi vaihtoehdon 1 pohjalta. Jatkossuun-
nittelussa tutkitaan mm. seuraavia asioita:

- pintamateriaalit ja ndkévammaisten ohjaus

- pyorapysakoinnin lisddmismahdollisuudet, esim. kesalla p-paikkoja pydrille

- Ratapihankadun ahdas nurkka ja ylitys

- pyséakdintiautomaatin sijoitus

- nopeusrajoitukset

- voidaanko Pulssia vastapaata sallia pysahtyminen

Kannanotoissa nousi esiin pyorapysakoinnin lisddminen rautatieaseman edustalle. Kyseinen alue ei ole
kaupungin omistama vaan VR:n, eik& asia ole siis kaupungin paatettavissa.

Humalistonkadun risteyksiin ei olla tdssé yhteydessa suunnittelemassa likennevaloja. Liikennevalojen
tarve on arvioitava erikseen, ja sille on tarvittaessa osoitettava oma rahoituksensa.
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Aihe: Re: Humalistonkadun liikennesuunnitelma

Humalistonkatu on keskeinen liikkennevayla yhdistyksemme
toimitiloissa vieraileville nakdvammaisille ts sokeille ja
heikkonakaisille. Siksi on ehdottoman valttamatdnta ettéd heidan
likkumisensa turvallisessa katuymparistdssa taataan
likennesuunnitelmia tehtaessa.

Katua kayttdessaan he liikkuvat usein kaksi rinnakkain tarvitessaan
saattajan tai opaskoiran. Lisaksi heidan liikkumisensa saattaa olla
epavarmaa joutuessaan mm tunnustelemaan valkoisella kepilla
oikeaa reittidan. Eli kavelyreitin pitda olla selkea ja selvasti erottuvaa
muusta liikenteestad esim huomattavalla karhennuksella, urituksella tai
muulla tavalla esim suojateiden kohdalla kohollaan olevalla
merkinnailla.

Jo talla hetkelld rakennukset, niiden portaat luiskat ja odottamattomat
rakenteet ja mutkat kulkureitilla pitdd huomioida joko mahdollisesti
poistamalla niita kokonaan tai merkisemalla ne katuun selkein
kohomerkinndin

Lahtdkohtana pitaa olla se, etta lahestyva polkupyoéra on miltei
aanetdn lahestyessaan henkil6a, jonka nakokyky on olematon tai
merkittavasti rajoittunut

Tassa yhteydessa olisi myds aarimaisen tarkeaa, ettd Humaliston ja
Lantisen Pitkdnkadun sekd Humaliston ja Rauhankatujen kulmaan
asennettaisiin 8animerkein varustetut liikennevalot

Mainitsemattakin lienee selvaa ettd uusissa suunnitelmissa
noudatetaanSuraku korttien ohjeistuksia ja tarvittaessa kaupungin
esteettdmyysasiamiehen ndkemyksia. Mielellamme myos me
Varsinais-Suomen Nakdvammaiset ry:ssa

olemme kehittelyssa mukana
Varsinais-Suomen nakévammaiset ry
Markku Vuorinen

varapuheenjohtaja

gsm 050 573 0530
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kaupunkisuunnittelu @ turku. i
Lausunto Humalistonkadun pydraily-yhteyden liikennesuunnitelmasta

Varsinais-Suomen liton maankéyttéjaosto paatti kokouksessaan 20.10.2014 § 143 antaa asiasta seuraa
van lausunnon:

Varsinais-Suomen liiton toimisto sijaitsee Ratapihankatu 36:ssa Humalistonkadun valittdmassé lahei-
syydessd. Huomattava osa liiton henkilokunnasta seké asiakkaista kayttavat Humalistonkatua pyorélla
likkumiseen. Varsinais-Suomen liitto onkin pitkdan toivonut sujuvan pyoratieyhteyden saamista Huma-
listonkadulle tukemaan terveellistd, turvallista ja sujuvaa pydrailya niin tyématkoihin kuin kokouksiin ja ti-
laisuuksiin. Pyoratieyhteys tulisi palvelemaan hyvin rautatieaseman ja Logomon kevyenliikkenteen yhte-
yksid keskustan suuntaan.

Varsinais-Suomen liitto katsoo, etta tuleva pyératieratkaisu tukee ja kehittdd keskustan saavutettavuutta,
elinvoimaisuutta ja lis&a terveellisen arkiliikunnan mahdollisuuksia.

Varsinais-Suomen liitto lisaksi toivoo, etté tuleva ratkaisu suunnitellaan ja rakennetaan mahdollisimman
hyvin keskustan kaupunkikuvalliseen iimeeseen sopivaksi ja toiminnallisesti sujuvaksi ja esteettémaksi.
Samassa yhteydessé tulee tutkia mahdollisuudet ahtaan ja kapean jalkakaytavén leventamiseksi. Lisak-
si Varsinais-Suomen liitto esittdd, etta pydratien vaikutuksista likkumistapamuutoksiin ja alueen liiken-
nemadriin seurattaisiin laskennoin.

Varsinais-Suomen liitto
Maankéayttdjaosto

Mika Maaskola Lasse Nurmi

puheenjohtaja sihteeri
Tiedoksi Varsinais-Suomen ELY-keskus, likenne- ja infrastruktuuri -vastuualue
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LIITE 4

6.10.2014

TURUN POLKUPYORAILIJAT RY:N KOMMENTIT
HUMALISTONKADUN PYORAILY-YHTEYDEN
LIIKENNESUUNNITELMIIN

Aivan ensimmaiseksi Turun polkupydérdilijat ry. haluaa kiittdd Turun kaupungin luottamus- ja
virkamiehia pyoraily-yhteyden suunnittelemisesta Humalistonkadulle. Humalistonkatu on keskeinen
yhteys kavelykadun, jokirannan seka rautatieaseman valillg, ja ratapihan ylittavan kevyen liikenteen
sillan kautta kulkuvayla keskustan pohjoispuolelle ja Logomoon. Lisaksi kadulla sijaitsee useita
yrityksia ja liikkeitd, joissa asioimista sujuvat liikenneyhteydet helpottaisivat.

Nykyiselladn Humalistonkatu on kokeneen pyorailijan pyorailtavissa, mutta kovavauhtinen liikenne,
tien reunaan parkkeeratut autot ja joiltain osin kapeat kaistat vahentavat turvallisuuden tunnetta.
Humalistonkadun toisella puolella Puolalanméki estda pyoraily-yhteydet, ja toisella puolella oleva
Kasityolaiskatu on makisempi ja sivussa jatkoyhteyksista ja ydinkeskustasta. On tarked3, etta
Humalistonkadun ratkaisusta saadaan toimiva.

VAYLIEN KAPEUS SUURIN ONGELMA

Ehka suunnitelman suurin riski liittyy ehdotettujen vaylien kapeuteen. Liikenneviraston jalankulku- ja
pyoravaylien suunnitteluohjeen mukaan kaksisuuntaisen pyoratien leveyden tulisi olla vahintdan 2,25
metrid ja pyorakaistan 1,5 metrid. Polkupyoran laillinen maksimileveys on 1,2 metrid. Esimerkiksi
tavarapolkupyoran tai perdkarryn kanssa pyordilevalle metrinen véyla on liian kapea. Liian kapea
vayla ei ole sujuva, ja lisaa jalkakaytavalla pyorailya turvattomuuden tunteen myota.

Olemme erityisen huolestuneita pyorailijoiden turvallisuudesta pysakoityjen autojen kohdalla
Puutarhakadun ja Rauhankadun vililld. On hyvin todennékoistd, ettd pysakoityja autoja ei saada aina
parkeeratuksi aivan tien reunaan kiinni. Tama kaventaa pyorakaistan ja pysakoityjen autojen valissa
olevaa turva-aluetta. Pyorailija joutuu kompensoimaan ajamalla aivan pyorakaistan vasemmassa
reunassa, jolloin takaa tuleva auto ei saa ohitettua pyorailijaa turvallisesti omaa kaistaansa pitkin.
Ohitukset tehdadan talloin joko osittain vastaantulevan kaistan puolelta tai liian 1dheltd pyorailijaa.
Kaytdnndssa tdma vastaisi pitkalti kadun nykyista tilaa, ja turvattomuuden tunteen vuoksi pyoraily
jalkakaytavilla jatkuisi vilkkaana.

Mikali turvavéleja ei saada jollain keinolla kasvatettua, tulee ainakin tehda kaikki voitava sen eteen,
ettd autot parkkeerattaisiin niin kadun reunaan kuin mahdollista. Matalat jalkakdytavan reunakivet ja
leveyssuunnassa mahdollisimman kapeat ja pituussuunnassa riittdvan valjat parkkiruudut voisivat
helpottaa tassa?

VAIHTOEHDOT VE1 1A VE2

Liikennesuunnitelmassa esitettiin kaksi vaihtoehtoa Ratapihankadun ja Lantisen Pitkdkadun valille.
Mielestimme vaihtoehdon VE1 (pyoratie vaihtuu pyorakaistaksi kesken korttelin) ajolinjat ovat
toimivammat kuin VE2:ssa. VE1 on pyoridilijalle turvallisempi vaihtoehto Lantisen Pitkdkadun
risteyksessd joen suuntaan ajettaessa, silléd siind pyorailija ajaa selvemmin autojen kanssa samassa
tasossa, mika parantaa pyorailijan havaittavuutta liikenteessa ja selkeyttaa risteysaluetta kaikkien
liikkenteenkayttdjien nakokulmasta. Kddntyminen itddn Lantiselle Pitkdkadulle on myo6s VE1:ssa
sujuvaa, koska pyorailija voi ryhmittya ajoradalla vasempaan reunaan.



Rautatieaseman suunnasta tultaessa VE2:ssa kddntyminen pyoratieltd itidan Lantiselle Pitkdkadulle on
hankalaa. Lisdksi risteykseen asti jatkuva pyoratie houkuttelee vastakkaisesta suunnasta tulevia
ajamaan pyoratieta vaaraan suuntaan.

HYVIA YKSITYISKOHTIA

Suunnitelmassa kéytetyt pyorataskut ja pyordkaistat ovat hyvia ratkaisuja. Ne helpottavat mm
pyorailijoiden ryhmittymista ja kddntymistd, parantavat turvallisuutta tuomalla pyorailijat osaksi
liikennevirtaa. Turvallisuus ja ennakoitavuus lisddntyvat, kun pyorailijat kulkevat samansuuntaisesti
muun liikenteen kanssa. Nditad toivomme otettavan laajemminkin kayttéon.

Ndemme myos erittdin hyvang, etta Humalistonkatu 7:n kohdalla sijaitseva bussipysédkkikatos on
suunniteltu siirrettavaksi kohti ajorataa ja pyoratie kulkemaan sen takaa. Tall6in bussiin nousevat tai
bussista tulevat eivat joudu kulkemaan pyoratien yli, eika bussia tarvitse odotella keskella pyoratieta.

PUOLELTA TOISELLE

Rautatieaseman suunnalta tultaessa pyoravaylan katkeaminen keskella korttelia Puutarhakadun
jalkeen Humalistonkatu 10:n kohdalla johtunee siitd, ettd suurimman osan liikenteesta uskotaan
suuntautuvan kavelykadulle. Pitdisimme toivottavana, etta pyorakaista voisi jatkua omalla puolellaan
Eerikinkadulle saakka. Mikéli tdima ei ole mahdollista tilanpuutteen ja muiden syiden vuoksi, niin
toivomme, ettd pyorailija voisi puolenvaihtokohdassa helposti jatkaa kulkua myds suoraan ajoradalla
kohti Yliopistonkatua. Tama vahentaa ajelua Humalistonkadun yli puolelta toiselle, ja ehkaisee
jalkakaytavalla ajamista, jos matka suuntautuu Yliopistonkadulta tai Eerikinkadulta oikealle
Koulukadun suuntaan.

KULKU RAUTATIEASEMALLE

Kohtalainen osuus Humalistonkadun liikenteestd suuntautunee rautatieasemalle tai ratapihan
ylittavalle sillalle. Olisi hyva, jos Ratapihankadun ylityksen asemalle pdin saisi vahan sujuvammaksi.
Nyt yhteys menee rakennuksen kulman takaa suhteellisen ahtaalla ja ndkdesteisella pyoratiell3, jolla
saattaa olla jalankulkijoita odottamassa liikennevaloja tai linja-autoaseman suunnasta saapuvia
pyorailijoitd. Mikali tdhan on mahdollista saada parannusta esim. keskisaarekkeiden muotoilulla tai
peileilld, niin ndita keinoja tulisi harkita.

OPASTEET JA OHJAUS TARKEAA YKSISUUNTAISILLA TEILLA

Yksisuuntaisissa pyorateissd on usein se ongelma, ettd niitd on helppo ajaa vaarain suuntaan.
Pyorakaistalla vadradn suuntaan ajamisen riski on vahdisempi. Kuitenkin esimerkiksi Lantisen
Pitkdkadulta linja-autoaseman suunnasta tuleva polkija voi lahted Humalistonkadun vaaraa puolta
ylos. Téllaisiin paikkoihin tarvitaan mahdollisimman selkedt merkinnat.

Ratapihankadulta linja-autoaseman suunnasta tultaessa tulisi ndkyman olla sellainen, ettei pyorailija
lahde kulman takaa pilkistavaa pyoratien tynkaa vastakarvaan, vaan ymmartaa ensin ylittaa
Humalistonkadun ja ldhted siitd pienen puistokoukkauksen jdlkeen vasemmalle kohti keskustaa.

Yksisuuntaiset ja kaksisuuntaiset pyoravaylat tulee merkita selkein ajoratamaalauksin.
Yksisuuntaisille pyoravaylille voisi harkita kieltomerkkeja vadraan suuntaan ajamisen ehkaisemiseksi,
mikali tdma on mahdollista tehda muita kulkijoita hAmmentamatta.

PYORAPARKEISTA

Liikennesuunnitelmissa ei nahdaksemme otettu kantaa pyodraparkkeihin. Kauppiaskadun uudistuksen
yhteydessa Wiklundin edustalle sijoitetut pyoratelineet ndyttavat toimivan erittdin hyvin. Pyorat eivat
ole tielld, ja seudun yleisilme on parempi.

Rautatieaseman parkit kaipaavat parannusta (laajennusta?), ja esim. elokuvateatteri Dominon
edustalla olisi tilaa pyoratelineille. Muutaman parkkiruudun muuttaminen pyoraparkeiksi palvelisi
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myds alueen yrittdjid. Pyordaparkkien lisddmista voisi kokeilla esimerkiksi Humalistonkadun
Salen/Laadkarikeskuksen seka kahvila-ravintoloiden edessa. Parkit voidaan toteuttaa vaikkapa
Valonian Wiklundin edessa testaamilla, kaupunkikuvaa piristavilla "autoparkeilla”.

MUITA HUOMIOITA

Pysakodintiautomaatti (Humalistonkatu 10:n kohdalla) tulee sijoittaa siten, ettd automaatilla asioivat
eivat seiso automaattia kdyttdessidan pyoravaylalla.

Matalatkin reunakivet haittaavat pyoraliikennettd, etenkin tavarapyoralla tai muuten raskaassa
lastissa (ostokset, lapsi turvaistuimessa...) ajettaessa. Toivottavasti tdima otetaan huomioon
suunnittelu- ja rakennusvaiheessa.

Pyordkaistojen ajolinjoissa on kaksi jyrkahkod mutkaa. Toinen on lahestyttdessa Léantistd Pitkdkatua
joen suunnasta, ja toinen lahestyttdessa Puutarhakatua aseman suunnasta. Nama saattavat olla
vaarallisia tienpinnan ollessa marka tai jdinen, tai kun vierekkain ajava auto ja pyorailija saapuvat
mutkaan yhta aikaa.

Toivomme kovasti nopeusrajoitusten laskemista Humalistonkadulla ja muualla ydinkeskustassa. Tama
helpottaisi kovasti tavallisen pyorailijan asemaa muun liikenteen joukossa.

Turussa 6.10.2014

Turun polkupyorailijat ry
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Lahettdja: Eva-Liisa Raekallio [mailto:elraek@utu.fi]
Lahetetty: 21. lokakuuta 2014 16:07

Vastaanottaja: Ymparistotoimiala Kaupunkisuunnittelu

Aihe: Viherpinainen vasemmisto ry-yhdistyksen kannanotto
Humalistonkadun pyoératiesuunnitelmaan

Liikennesuunnittelussa tarkasteltava kokonaisuutta

Vihreiden Jukka Vornanen ja Niina Ratilainen peraankuuluttivat
Humalistonkadun pyoratien pikaista rakentamista Turun Sanomissa
12.10.2014, ja toivoivat myds muista puolueista kannatusta
suunnitelmalle. Pyorayhteytta on puuhattu jo 1980-luvulta alkaen.
Viherpunainen vasemmisto ry jakaa Vornasen ja Ratilaisen huolen
rakennustdiden viivastymisesta vuosien varrella.

Humalistonkadun pyoraily-yhteys, joka kulkee keskustan lapi pohjois-
eteldsuunnassa, jai mielestdmme aivan tarpeettomasti kesken vuonna
2012 silloisessa ymparisto- ja kaavoituslautakunnassa pyydettyjen
autopaikka- ja parkkipaikkaselvitysten vuoksi. Nyt sen kiireellisyys on
jo huutavaa luokkaa. Sujuva yhteys pohjoiseen Turun ydinkeskustasta
on puuttunut aivan liian pitkaan.

Kavelyn ja pyorailyn kehittdmisohjelmassa 2010 ydinkeskustaan on
kaavailtu tehtavaksi uudet pyoraily-yhteydet Puutarhakadulle,
Humalistonkadulle ja Yliopistonkadulle. Syyskuussa valmistui uusin
suunnitelmaa, jonka mukaan Humalistonkadun pyorayhteys voidaan
toteuttaa pyorateiden ja -kaistojen yhdistelmana niin, etta
autoliikenteen kaistojen maara pysyy ennallaan ja
pysakdintipaikoistakin haviaa vain pieni osa.

Viherpunainen vasemmisto ry katsoo, ettd uusin suunnitelma on hyva
alku. Tassa on tarkeaa ottaa huomioon myds se, etta yhtenainen
pyoratie on pyorailijalle pydrakaistaa tai erilaisia yhdistelmia
turvallisempi. Olemme samaa mielta siita, ettd Humalistonkadun
pyoratie parantaa merkittavasti tydtmatkapyorailyn edellytyksia ja
yhdistaa rautatieaseman osaksi toimivaa keskustan pyoraverkkoa.

Korostamme lisaksi, ettd yhdistettdessa rautatieasemaa osaksi
keskustan pydraverkkoa tulee huomioida myés Ratapihankadun
likennekokonaisuus. Talla hetkella kadulla kulkee paljon rekkoja, ja
likenneturvallisuus, myo6s pyorailijoille, edellyttda raskaan liikenteen
poistamista alueelta. Toisaalta liikenneturvallisuuden ja yleisen
asumisviihtyvyyden kannalta on oleellista ensi vaiheessa laskea
autojen nopeusrajoituksia koko keskusta-alueella ja pyrkia autoilun
vahentamiseen.

Vasemmistoliitto jai yksin kiinteistdliikelaitoksen johtokunnassa 15.10.
puolustamaan Ratapihankadun turvallisuutta. Vasemmistoliiton kaksi
edustajaa johtokunnassa esittivat, etta raskas liikkenne poistetaan
Ratapihankadulta niin pian kuin se teknisesti on mahdollista. Esitys
havisi aanin 11-2.

Viherpunainen vasemmisto ry pitaa keskustan pyoraverkoston
rakentamisessa keskeisena, etta ratkaisut toteutetaan kokonaisuutta
ajatellen. Raskas liikenne ei kuulu kaupungin keskustaan varsinkaan
tilanteessa, jossa kaupunkisuunnittelua tulee Turussakin kehittaa
ekologiseen suuntaan, pyorailya ja jalankulkua tukevaksi.

Riikka Oksanen,

http://joutsen.turku.fi/DocumentController/ViewDocs.php?tktviite id=3150867 27.10.2014
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Puheenjohtaja
Viherpunainen vasemmisto ry

Turun kaupungin ymparist6- ja kaavoituslautakunnan jasen 2001-
2012 1. varavaltuutettu

Eva-Liisa Raekallio

varapuheenjohtaja

Viherpunainen vasemmisto ry

Turun kaupungin kiinteistoéliikelaitoksen johtokunnan varajasen
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LIITE 6

LAUSUNTO

Turun kaupunki
Ymparistotoimiala/suunnitteluyksikko

Humalistonkadun liikennesuunnitelma pyoraily-yhteyden rakentamiseksi Yliopistonkadun ja
Ratapihankadun viilille

Turun Ydinkeskustayhdistys ry:n j&senené on Turun keskustassa toimivia liikkeit ja
yrityksia. Turun Ydinkeskustayhdistys ry on huolissaan Turun keskustan vetovoimasta ja
saavutettavuudesta. Turun ydinkeskusta on merkittava like-eldmén keskus ja liikenteen
sujuvuus talla alueella on tarkead myos kaupan kaynnin kannalta. Turun keskusta on
oltava sujuvasti saavutettavissa kaikilla likennemuodoilla tasapuolisesti.

Pydrailylikenteen kehittdminen on sinalldaan kaupunkilikkumisessa ekologisesti ja
terveydellisesti edistettdva kehityssuunta. Pyorailyliikenteen edelleen kehittaminen ei
kuitenkaan saa tapahtua muiden liikkennemuotojen kustannuksella. Turun keskustan
liikkeet tarvitsevat autoilevia asiakkaita, minka takia panostaminen helppoon ja
joustavaan pysékoimiseen on valttaméatonta. Pysékaintipaikkojen vahentaminen ei voi
olla lahtokohta sujuvan likenteen kehittamiselle alueella, jolla on jo ongelmia
pysakéintipaikkojen riittdvyyden kannalta. Esitetyn mukainen pyéraily-yhteyden
toteuttaminen poistaa keskusta-alueelta nyt jo harvassa olevia pysékaintipaikkoja.
Ehdotetuilla pyératien alueilla on huomattava kauppaliikkeiden, sairaaloiden ja
toimistojen keskittyma. Yksistddn Humalistonkadulla sijaitsevassa Terveystalo Pulssissa
on lahes 300.000 asiakaskéyntia vuodessa. Lyhytaikaiseen pysakaintiin tarkoitetut
paikat ovat naiden likkeiden saavutettavuuden kannalta oleellisia. Mikéli
asiointilikennetté hankaloitetaan, vaarana on, ettd Humalistonkatu hiljenee
kauppakatuna. Nain on valitettavasti kaynyt Brahenkadulle pyoratieyhteyden
rakentamisen jalkeen.

Suunnitelman mukaan pysakointipaikat vahenevat Humalistonkadulla 23:11a. Esitetyt
kymmenen lisdparkkipaikka Kasityolaiskadun Lantisen Pitkankadun paassa eivét
palvele lyhytaikaista asiointia Humalistonkadun Yliopistonkadun paassa olevissa
liikkeissé etéisyyden takia. Asukaspysakainnin siirtdminen etadammalle taas hankaloittaa
asukkaiden elamaa ja tosiasiassa alueen pysékdintipaikkojen maara vahenee, koska
uusia ei tule kuin kymmenen. Vetovoimainen kaupunkikeskusta tarvitsee myds
asukkaita eikd asumisen edellytyksia ei saa heikentéé hankaloittamalla asukkaidenkaan
pysakdintimahdollisuuksia.

Lisaksi liikenteellisissad muutoksissa tulisi huomioida paitsi likenteen sujuvuus myds
turvallisuus. Pydratieyhteyden lisddminen nyt jo kapealle, vilkaslikenteiselle kadulle
lisaa likenneonnettomuuksien todenndksisyytta. On hyvin todennakoista, etté
parkkipaikkojen jaddessa pyodrékaistan ja jalkakaytavén véliin, parkkipaikalta



poistuttaessa autolla likenteen sekaan nakyvyys mahdolliseen paikalla olevaan
polkupydréilijaan on todella heikko. Aikaisemmin esimerkkind mainitun Terveystalo
Pulssin asiakkaista monet likkuvat huonosti ja kéyttavat apuvalineits, invataksia tai
ambulanssia. Talldin ajotielle tehty pyérétie on turvallisuusriski estdessaan turvallisen
pysahtymisen ambulansseilla ja henkildautoilla pydratien kohdalle. Lisgksi
Humalistonkatua pitkin kulkee vilkas bussiliikenne. Erityisesti Humalistonkadun ja
Puutarhakadun risteys tulee olemaan turvallisuusriski sen ollessa jo nyt erittain
vilkasliikenteinen.

Lisaksi Turun kaupungin tulisi panostaa pyérailyn edistamisess3 hyviin, toimiviin ja
turvallisiin pyoraparkkeihin Turun keskustassa. Niiden rakentaminen ja lisdaminen
sujuvoittaa asiointia ja keskustan saavutettavuutta myés pyéraillen.

Kadunvarsilla olevia pysakéintipaikkoja ei tule missd&n nimessa poistaa kevyen
likenteen vaylien tai kévelyalueiden alta, ennen kuin maanalaiset suunnitteilla olevat
pysékointiratkaisut on toteutettu.

Kavely- ja pyorailyolosuhteiden kehittaminen ei saa johtaa siihen, etta kaupunkien
keskustojen tai muiden kaupallisten keskittymien saavutettavuus autolla tai
joukkoliikenteella karsii.

Liikkenteen sujuvuus ja keskustojen saavutettavuus kaikilla likennemuodoilla
tasapuolisesti on kaupallisesta nékékulmasta ensiarvoisen tarkeda.

Turussa 6.10.2014
Turun Ydinkeskustayhdistys ry

Paivi Kuntze
puheenjohtaja



Y vrittjat

TURKU

2.10.2014

Kannanotto Turun kaupungin suunnitelmaan tehda pyorayhteys Humalistonkadulle
Yliopistonkadun ja Ratapihankadun valiselle osuudelle

jasdyttamista

Turun Yrittajat ry on huolissaan Humalistonkadun varrella sijaitsevien kymmenien pienten
kivijalkaliikkeiden liiketoiminnalle aiheutuvasta rasitteesta, jos Humalistonkadulta haviaa yli 20
parkkipaikkaa. Parkkipaikkojen menetyksen johdosta liiketoiminta vaikeutuu merkittavasti.

Talla hetkella Humalistokatu on niita harvoja alueita Turun keskustassa, jossa katukuvaa eivat
leimaa tyhjillaan olevat liikehuoneistot. Turun Yrittajat vaativat Humalistonkadulle suunnitellun
pyoratieyhteyden jaadyttamista.

Turun Yrittajat ry:n mielesta tulisi luoda kokonaisvaltainen suunnitelma koko ruutukaava-alueen
pyorateista, eika suunnitella ja rakentaa pyorayhteyksia katu kerrallaan.

Lisatietoja: Turun Yrittajat ry:n hallituksen puheenjohtaja Pentti Salonen, p. 050 514 1641,
pentti.salonen@purosalonen.fi

Turun Yrittdjdt ry on Suomen Yrittdjiin kuuluva paikallisyhdistys, jonka tarkoituksena on toimia pienten ja
keskisuurten yritysten ja yrittdjien etua valvovana jérjestond Turussa. Turun Yrittdjien jdsenmddrd on noin 2700.
Turun Yrittdjdt on Suomen toiseksi suurin yrittdjdyhdistys. www.yrittajat.fi/ turunyrittajat



LITE 8 KAUPPAKAMARI

LAUSUNTO

6.10.2014

Turun kaupunki
Ymparistétoimiala/suunnitteluyksikko

Humalistonkadun liikennesuunnitelma pyoriily-yhteyden rakentamiseksi Yliopistonkadun ja
Ratapihankadun vilille

Turun kauppakamari lausuu asiasta liiketoimintaa harjoittavien kaupan ja palvelualan
toimijoiden sekd asiakkaiden nakékulmasta. Turun kauppakamari ilmaisee huolensa lii-
kennesuunnittelussa tehtévistd toimenpiteistd, joilla heikennetiin litkenteen sujuvuutta
Ja mielikuvaa Turun keskustasta helppona ja hyvin saavutettavana asiointipaikkana.
Kauppakamari katsoo, ettd pyodritieverkostot tulisi suunnitella kokonaisuutena siini
vaiheessa kun Turun keskustan pysékointitarpeet on kokonaisvaltaisesti ratkaistu. Nyt
pyorateitd rakennetaan yksi kerrallaan erillisend hankkeena ilman nakemysti kokonais-
kuvasta.

Turun ydinkeskusta on merkittavi liike-eldmén keskus ja liikenteen sujuvuus télld alu-
eella on tarked my6s kaupan kdynnin kannalta. Mielikuva liikenteen sujuvuudesta vai-
kuttaa ihmisten pdétoksiin asiointimatkojen suuntia valittaessa. Kun Turun keskustaa
kehitetééin maakunnan keskuksena, Turun keskusta on oltava sujuvasti saavutettavissa
kaikilla litkennemuodoilla tasapuolisesti. Yritykset ottavat investointipaatoksia tehdes-
sdén huomioon asiakasvirtojen liikkeet ja saavutettavuuden. Valitettavasti mielikuva
Turun keskustasta hyvini paikkana harjoittaa vahittiiskauppaa ja hyvin saavutettavana
asiointipaikkana on jo saanut kolauksia.

Pybrailyliikenteen kehittiminen on sindllddn kaupunkiliikkumisessa ekologisesti ja ter-
veydellisesti edistettdvi kehityssuunta. Pyoriilyliikenteen edelleen kehittiminen ei kui-
tenkaan saa tapahtua muiden likkennemuotojen kustannuksella. Turun keskustan liik-
keet tarvitsevat autoilevia asiakkaita, minkd takia panostaminen helppoon ja joustavaan
pysidkoimiseen on vilttdiméatontd. Pysékdintipaikkojen vihentiminen ei voi olla 13hto-
kohta sujuvan litkenteen kehittamiselle alueella, jolla on jo ongelmia pysikintipaikko-
jen riittdvyyden kannalta.

Esitetyn mukainen pyoriily-yhteyden toteuttaminen poistaa keskusta-alueelta nyt jo
harvassa olevia pysékdintipaikkoja. Ehdotetuilla pyéritien alueilla on huomattava
kauppaliikkeiden, lddkérikeskuksen ja toimistojen keskittyma. Yksistdéin Humaliston-
kadulla sijaitsevassa Terveystalo Pulssissa on lihes 300.000 asiakaskdyntia vuodessa.
Lyhytaikaiseen pysikointiin tarkoitetut paikat ovat naiden liikkeiden saavutettavuuden
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kannalta oleellisia. Mikali asiointiliikennettd hankaloitetaan, vaarana on, ettd Humalis-
tonkatu hiljenee kauppakatuna. Niin on valitettavasti kdynyt Brahenkadulle pyéritieyh-
teyden rakentamisen jilkeen.

Suunnitelman mukaan pysdkointipaikat vihenevit Humalistonkadulla 23:1la. Esitetyt
kymmenen lisdparkkipaikka Kisitydldiskadun Lintisen Pitkinkadun padssd eivit pal-
vele lyhytaikaista asiointia Humalistonkadun Yliopistonkadun pddssd olevissa liik-
keissé etiisyyden takia. Asukaspysdkdinnin siirtiminen etiimmaille taas hankaloittaa
asukkaiden eldmii ja tosiasiassa alueen pysikointipaikkojen madr vihenee, koska uu-
sia el tule kuin kymmenen. Vetovoimainen kaupunkikeskusta tarvitsee myds asukkaita
cikd asumisen edellytyksid saa heikentii hankaloittamalla asukkaiden pysikdintimah-
dollisuuksia.

Edelld mainittuihin Humalistonkadun liikkeisiin on pystyttivé turvaamaan sujuva asi-
ointi my&s henkildautolla. Pysikdintipaikkojen vihentiminen kauppaliikkeiden edessd
ei varmastikaan edistd asiointia niissé liikkeissd. Lisiksi on otettava huomioon liik-
keissd asioivat liikuntarajoitteiset asiakkaat. Heill4 tulee olla mahdollisuus asioida myos
Humalistonkadun ja Puutarhakadun kauppaliikkeissd tasa-arvoisesti muiden alueella
litkkuvien kanssa. Poistamalla pysakdintipaikkoja liikuntarajoitteisten liikkuminen kes-
kusta-alueella tulee olemaan entistd vaikeampaa. Tdmiin ei voida katsoa edistivin kai-
kille tasa-arvoisen liikkumisen edistimisti keskusta-alueella.

Lisdksi liikenteellisissd muutoksissa tulisi huomioida paitsi liikenteen sujuvuus myos
turvallisuus. Pyéritieyhteyden lisééminen nyt jo kapealle, vilkasliikenteiselle kadulle
liséé litkenneonnettomuuksien todennikdisyyttd. On hyvin todennékdisti, etti parkki-
paikkojen jéddessd pydrékaistan ja jalkakdytdvin viliin, parkkipaikalta poistuttaessa
autolla litkenteen sekaan nékyvyys mahdolliseen paikalla olevaan polkupydriilijaan on
todella heikko. Aikaisemmin esimerkkind mainitun Terveystalo Pulssin asiakkaista
monet litkkuvat huonosti ja kayttivét apuvilineits, invataksia tai ambulanssia. Tall8in
ajotielle tehty pyoritie on turvallisuusriski estiessdidn turvallisen pysdhtymisen ambu-
lansseilla ja henkildautoilla pydritien kohdalle. Lisiksi Humalistonkatua pitkin kulkee
vilkas bussiliikenne. Erityisesti Humalistonkadun ja Puutarhakadun risteys tulee ole-
maan turvallisuusriski sen ollessa jo nyt erittiin vilkaslitkenteinen.

Turussa on jo erittdin hyvit pyérailymahdollisuudet. Aurajoen rantaan on molemmille
puolille Aurajokea tehty hyvit pyéritiet jokisuulta aina Turun keskustan kautta pitkélle
sisimaahan pdin. Toisella puolen keskustaa vastaava pyorailymahdollisuus on Ratapi-
hankadun pyéritielld. Taman lisaksi poikittainen pyoriily on turvattu sekd Puistoka-
dulla ettd Koulukadulla olevin pyéritein. N4iltd Puistokadun ja Koulukadun pyoréteiltd
on hyvé yhteys pyoritietd pitkin Yliopistonkadulla aina torille asti. Varat tulisi kayttad
néiden olemassa olevien pyoriteiden kunnostamiseen ja ylldpitoon sen sijaan, ettd pyo-
rateitd rakennetaan liikaa, jonka jilkeen niité ei pystytd ympiri vuoden ylldpitdmaén.
Liséksi Turun kaupungin tulisi panostaa pyérailyn edistimisessi hyviin, toimiviin ja
turvallisiin py6radparkkeihin Turun keskustassa. Niiden rakentaminen ja lisiiminen olisi
ensiarvoisen tarkedd asioimisen sujuvuuden ja keskustan saavutettavuuden lisidmiseksi
myds pyoriillen.
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Kadunvarsilla olevia pysikdintipaikkoja ei tule missiin nimessi poistaa kevyen liiken-
teen viylien tai kivelyalueiden alta, ennen kuin pysikdintiratkaisut on kokonaisvaltai-
sesti ratkaistu.

Kiévely- ja pydréilyolosuhteiden kehittiminen ei saa johtaa siihen, ettd kaupunkien kes-
kustojen tai muiden kaupallisten keskittymien saavutettavuus autolla tai joukkoliiken-

teelld karsii.

Liikenteen sujuvuus ja keskustojen saavutettavuus kaikilla lifkennemuodoilla tasapuo-
lisesti on kaupallisesta nikokulmasta ensiarvoisen tirkeds.

Turussa 6.10.2014

Turun kauppakamari

W
Jari Lahteenmiki %au]a Vi

toimitusjohtaja johtaja
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Kannanotot Humalistonkadun pyoraily-yhteyden suunnitelmiin Dnro 12026-2011

nro kanta

1 ei huomautettavaa

2 kavelyreitin selkeys,
liilkennevalot risteyksiin,
Suraku

3 kannattaa

4 kannattaa, kannanottoja
kapeuteen ja muihin
yksityiskohtiin

5 kannattaa

6 vastustaa, parempia

pyoraparkkeja keskustaan,

keskustan pysakainti
ratkaistava laajemmin

7 vastustaa, kokonaisvaltainen

suunnitelma ruutukaava-
alueen pyoréilyverkosta

8 vastustaa, parempia

pyodraparkkeja keskustaan,

keskustan pysakainti
ratkaistava laajemmin

9 ei ota suoraan kantaa
pyoraily-yhteyteen, vaan

nostaa esiin tilanpuutteesta

ja huonostta nakemasta
johtuvia ongelmia

Ratapihankadun risteyksessa

10 Kannanotto perustuu
vadrinkasitykseen.
Puhelimessa keskusteltu
kahden Pulssin edustajan
kanssa, jolloin todenneet,
ettd ambulanssin
toimintaedellytykset eivat
pyorakaistaratkaisussa
ainakaan huonone, ja etta
pysdkointipaikkojen
vahenema ei ole kriittisen
suuri Pulssin toiminnan
kannalta.

LIITE 9

LITES
27.10.2014

vastaaja
viranomainen

sisalto

Lounais-Suomen poliisilaitos
Varsinais-Suomen ndakdvammaiset ry yhdistys

Varsinais-Suomen liiton maankayttdjaosto viranomainen

Turun Polkypyoréilijat ry yhdistys
Viherpunainen vasemmisto ry. yhdistys
Turun Ydinkeskusta ry. yhdistys
Turun Yrittajat ry. yhdistys
Turun Kauppakamari yhdistys

Olen Humalistonkadun paivittainen kayttaja ja kuljen pyoralla. Kokemusta reitista on kertynyt runsaasti, mutta keskityn yksityishenkilo
tdssd kannanotossani nyt yhteen risteyalueeseen pyorailijan nakokulmasta.

Olen huomannut todella vaaralliseksi paikaksi Humalistonkadun ja Ratapihankadun ns. Cup 'n' Pintin risteyksen. Kun
risteykseen ajaa Humalistonkadulta, jaa oikealta tulevat kavelijat ja pyorailijat tdysin pimentoon rakennuksen taakse.
Olisikohan tdaméa ongelma ratkaistavissa peililla? Saman ratkaisun voisi toistaa muissakin pimentoristeyksissd, kuten
Ratapihankadun ja Koulukadun risteyksessa.

Lisaksi taman kyseisen risteyksen "odottelutila" on todella pieni ja risteyksen liikennejarjestelyt sekavat. En oikeastaan
tiedd, missa kohtaa minun kuuluisi pydran kanssa seistd, kun jatkan matkaani Humalistonkadulta rautatien ylittavalle
kavelysillalle (ns. Cup 'n' Pintin silta).

Humaliston ja Ratapihankadun risteyksessa tulisi opastaa kivetyksen/asvaltoinnin/varein tms. pyériilijéiden ns.
odottelupaikat. Talld hetkelld, kun tulen em. kavelysillalta Humalistonkadulle ja ryhmittaydyn suojatielld Humalistonkadun
ylitysta varten, joudun odottelemaan valojen vaihtumista laatoituksen alueella eli jalankulkijoiden reviirilld. Risteysalueilla
pitdisi siis ohjata pyorailijoitd ryhmittymaan oikein ja odottelemaan valojen vaihtumista oikeissa paikoissa.

Pyéravaylien jatkumoa ajatellen pitdisi paivittdd samassa muutosrytdkdssa paivittdd myos kavelysillan kyltitykset
ajantasaisiksi. Nyt kylttien sillanpuoleiset versiot ndyttavat jalkakdytavaa ja toinen puoli pyorailijdiden ja jalankulkijoiden
vaylaa. Sillan jalkeen (eli Logomon péassa) en tiedd, onko oikealle jatkuva eli Logomolle vieva tie tarkoitettu seka
jalankulkijoille ja pyordilijoille vaiko se vain jalankulkijoille. Kyltitykset pitdisi laittaa sielldkin padssa kuntoon.

Ehdotan myds rautatien ylittavan kavelysillan nimedmista joko Cup 'n' Pintin sillaksi tai Pintin sillaksi. Nimenantojuhlan voisi
yhdistda Humalistonkadun uusien likkennejarjestelyjen avaamisen kanssa samaan tapahtumaan! :)

Terveystalo Pulssi sijaitsee kiinteistdissa Humalistonkadulla osoitteessa Humalistonkatu 9-11. yrittaja/yritys
Laakarikeskuksella on pysdkointilupa ambulansseille, jotka kdyvat useita kertoja paivdssa Terveystalo
Pulssissa kuljettaen mm. Varsinais-Suomen sairaanhoitopiirin ja ldhikuntien asiakkaita
magneettikuvauksiin, kotiutettavia leikkauspotilaita, lddkarikeskukseen tulevia tapaturmapotilaita.
Padovelta noudetaan myos henkildautoilla ja invatakseilla toipuvia ja huonosti liikkuvia asiakkaita, esim
ortopedisten leikkauksen jédlkeen.

My0s tavaratoimitus tapahtuu Humalistonkatu 11 Apteekin viereisen oven kautta Humalistonkadulta.
Potilaskdynteja on vuosittain noin 250 000 kpl ja leikkauksia tehd&dén neljdssa leikkaussalissa paivittdin,
joten potilasliikenne on vilkaista.

Pyorétie olisi vaarallinen jalankulkijoille ja pyordilijéille itselleen Pulssin kohdalla Humalistonkadulla,
koska pydratie sijoittuisi padoven ja potilaskuljetuksen véliin. Paaripotilaan kuljetus vie aikansa, joten
seka pyordilija ettd paaripotilas olisivat vaarassa.

Edelld mainittuihin seikkoihin vedoten vastustamme pyoratien sijoittamista Humalistonkadulle.



11 osaksi pyoratie, osaksi Mikali Humalistonkatu on ainoa oikea vaihtoehto pyérakaistalle niin eiko voisi jalostaa seuraavaa ajatusta. yksityishenkilo
pyorékaista kesalls, talvella  Ratapihan- ja Lantisen kadun vélinen osuus puiston reunaan jalkakaytiava/pyoratie yhdistelma.
pysakointia Lantinenkatu - Rauhankatu - Puutarhakatu - Yliopistonkatu vdlinen osuus merkattaisiin pyorakaista, ymparistoon sopivilla
merkinngilld/betoniporsailla/aidoilla, valilld toukokuu - syyskuu.
Lantinenkatu - Rauhankatu. Vinoparkit tiensuuntaiseksi kevaalla ja syksylla takaisin vinoparkiksi.
Rauhankatu - Puutarhakatu. Tiensuuntaiset parkkipaikat pyorakaistaksi ja syksylla takaisin parkkipaikoiksi.
Talvikautena pyorailijoitd on véhan ja néin ollen liikkeet saisivat pysdkointipaikkansa edes talveksi takaisin. Tama vaihtoehto
palvelee 50/50 pyériilijoitd seka liikkeenpitoa.
Raision Mylly on hyva vaihtoehto liikkeenpitoa ajatellen. Ei tdnne Turun keskustaan jaa kun Bupeja, baareja, pizzerioita ja
tyhjia liiketiloja jotka elavoittaa kaupunkia levottomasti vain aamuyon tunteina.

12 haluaisi pyorétien ei - N&en myonteisina kaikki toimet pyorailymahdollisuuksien parantamiseksi Humalistonkadulla. Nyt esitetyt suunnitelmat yksityishenkilo
kaistoja, pyorailya ovat minusta kuitenkin riittamattomat, ja esittaisinkin kommentteinani seuraavia asioita:
edistettdva Pyorakaistat eivat ole pyordilyn edistdmisen kannalta toivottava vaihtoehto.

Minusta kaikissa tapauksissa tulisi Idhtea siitd, etta rakennetaan pyoratie.

Nykyisessa suunnitelmassa pyoratietd on vain lyhyt patkd, joka on koko Humalistonkadun pyorailyasioiden jarjestamisen
kannalta tdysin riittamaton.

Tilaa tulisi ottaa autokaistoille ja/tai parkkipaikoille nykyaan varatusta tilasta siten, ettd pyoératie olisi mahdollinen koko
Humalistonkadun pituudelta.

Samalla tulisi rakentaa hidastuseste ainakin Yliopistonkatu-Puutarhakatu vililld olevan suojatien kohdalle, mielellddn myos
Puutarhakatu-Lantinen pitkakatu vélille. Koko Humalistonkadun muuttaminen kevyelle liikenteelle myonteisempaan
suuntaan ei olisi ongelma alueen yrityksille, silla kevyt liikenne tuo asiakkaita. Tdma on selvasti todistettu mm.
Yliopistonkadun kédvelykatuosuuden kohdalla. Nyt kommentoinnin kohteena olevassa suunnitelmassa esitettava pyoratien
patka on lisaksi sijoitettu jalkakaytdvan ja vinoparkkiruutujen véliin. Tastad on huonoja kokemuksia kesalla avatusta
Kauppiaskadun véliaikaisesta pyoratiestd, joka ikdva kylld on ainakin tdhdn saakka osoittanut ongelmalliseksi siksi, etta
pysakoityjen autojen ja jalkakaytavan valilld puikkelehtivat ihmiset eivat osaa ottaa pyordilyliikennettd huomioon ja
pyoratien kdyttdminen on hankalaa.

Suunnitelmassa esitetty Kasityoldiskatu-vaihtoehto on minusta pyordilymahdollisuuksien kehittamisen kannalta
kestamaton, koska se ohjaisi pyoraliikenteen keskustasta sivuun ja vaikeuttaisi pyorailijoiden mahdollisuuksia sujuvaan
liilkkumiseen keskustan lapi. Samalla Humalistonkadun liikkeet menettaisivat potentiaalisia asiakkaita.

13 haluaisi py6rétien ja haluaisi Olen kaarinalainen tyopaikkapyorailija, joka 4 vuoden (2010-2014) ajan suhasi turkulaisia pyorateita, ajoteita ja yksityishenkild
pyorailld jalkakaytavalla ns.  jalkakdytavidkin pitkin oman turvallisuuden varmistamiseksi ympari vuoden paamaarana Turun paarautatieasemal!!!
tamperelaisten tapaan Paivittdinen reittini kulki Humalistonkatua molempiin suuntiin. Talvella tdma katu on Puutarhakadun risteyksesta asemalle
(huom. Tampereellakaan ei  péin niin kapea, taynna loskaa, epatasainen ja kaltevapintainenkin seka liukas (autojen jarrutusjaljet yms.)ettd osan matkaa
sallita pyorailya jalka- ajoin surutta jalkakaytavilla (aamulla klo 6.30!) Pyoratieyhteys tarvitaan Humalistonkadulle ehdottomasti, mutta
kaytavilla, mutta esim. molemminpuolinen pyoratie ei onnistu ellei autojen parkkeerausta kielletd jommalt'kummalt'puolelt'katua.. H-kadun
sikaldiselld Hameen-kadulla alkuosassa on jo pyoratie joka alkaa/loppuu taas lyhyeen, ehdottomasti pitdisi tdma linkittaa koko H-kadulle.N&in
on merkitty jalankulku- ja Kaskenmaen pyoraliikenne voisi osittsin siirtya teatterisillalle. Py6railija El halua kiertda turhia mutkia/ valilla siirtya
pyorateiksi laattapintaisia kavelijaksi/autoilijaksi!Oma reittini oli Piispanristiltd: Kaskentie-Kaskenmaki alas-Aurakatu-Yo-katu-Hkatu ja Piispanristille:
vaylid, eli aiempia Hkatu-(kaistanvaihto ja alas Hkatua)-sosiaalikeskus-teatterisilta-Neitsytpolku-jne.. TUTUSTUKAA TAMPEREEN MALLIIN; SAA
jalkakaytavia) AJAA PYORALLA JALKAKAYTAVALLA AIKUINENKIN.
14 haluaisi pyoratien Ajoradasta erotettu pydrakaista Puutarhakadun ja Lantisen pitkdkadun valilla on huono. Humalistonkadulla on vilkas yksityishenkilo

liikenne ja pysdkoinnin ja bussipysakkien takia pyorakaista ei tule olemaan turvallinen. Humalistonkatu 14 kohdalla ajorata
on erityisen kapea eika tilaa pyorékaistalle ole.

Turun kaupunki on ollut mukana V-S liitossa laatimassa 2013 laatuvaatimuksia vaylatyypille, mista |6ytyy malli myos tahan.
Kaksisuuntainen Yliopistonkadulta jatkuva yhtendinen pyoratie, joka on erilladn ajoradasta kuten nyt on jo
Humalistonkadun osuus Eerikinkadun ja Yliopistonkadun valilla.

Uskon, ettd tahan on I6ydettavissa ratkaisu, joka sovittaa liikkeiden, pysakéinnin ja pyorailijdiden tarpeet yhteen.

15 haluaisi pyoratien Humalistonkadun pydratie voisi jatkua samalla puolella, kuin nyt on vanhan Postitalon kohdalla. Pyoratie voisi jatkua yksityishenkild
Eerikinkadulta aina Turun Rautatieasemalle saakka samaa puolta. Vinoparkin voisi siirtaa toiselle puolelle valilla
Yliopstonkatu-Puutarhakatu. Joitakin pysdkoéintipaikkoja pois Humalistonkadulta. N&in se olisi jarkevaa ja yhtendinen koko
Humalistonkatua pitkin valilla Eerikinkatu-Ratapihankatu.



16 haluaisi yksisuuntaisia
pyorateita

17 kannattaa

18 kannattaa

19 kannattaa

20 kannattaa

21 kannattaa

22 kannattaa

23 kannattaa

24 kannattaa, paapiirteissaan
hyvé, puolenvaihto
epailyttaa

Eikoé Puutarhakadun ja Rauhankadun vélistd, kauppatorin puoleista pyorakaistaa olisi mahdollista toteuttaa yksisuuntaisella
pyoratielld joka sijoittuisi autojen pysdkoinnin jalkakdytavanpuolelle? Mielestani tama olisi paljon miellyttavampi paikka
pyorailijoille, eika veisi ajoradalta tilaa sen enempda kuin pyodrakaista + tarvittava turva-alue autopaikkoihin.

Myos muiden ehdotettujen pyorakaistojen muuttamista yksisuuntaisiksi pyorateiksi tulisi harkita, mutta télle vélille sille ei
ole ndhddkseni mitdan estetta.

Tassa viela linkki kuvaan jossa yksisuuntainen pyoréatie on parkkeerattujen autojen ja kavelytien vélissa.
http://www.streetsblog.org/wp-content/uploads/2006/10/IMG_0540_lane_inside_parkedcars.jpg

Mielestdni korkeampia rakennuskustannuksia ei voida hyvaksya perusteiksi, koska esim. Helsingin kaupungin selvityksen
mukaan pyorailya miellyttdvammaksi tekevat investoinnit tuottavat kaupungille 8-kertaiset sadstot
investointikustannukseen verrattuna, alentuneina terveydenhoitokuluina.
http://www.helsinginuutiset.fi/artikkeli/219681-%E2%80%9Deuro-pyorailyyn-tuo-kahdeksan-euron-hyodyt%E2%80%9D-
%E2%80%93-lisaa-baanoja-helsinkiin

Kannatan ehdottomasti otsakkeessa mainittua hanketta!
Humalistonkatu nykyisellaén on pyérailijalle vaarallinen. Vinoparkista lahtevat autoilijat eivdt aina huomaa pyorailijoita.
My0s linja-autokuskien taytyy olla vaikea havaita pyorailijoita etenkin pysakkein kohdilla.

Hyvé hanke, ei muuta kuin toimeen. Pyordily on tulevaisuutta.
terv. Veteraanipyorailija

Kannatan py6rdilijand ehdottomasti suunniteltua pyoraily-yhteyttaHumalistonkadulle. (Parkkeeratut henkil6autot, josta
mahdollisesti avataan ovi ja yhtd aikaa ohittava linja-auto ja vastaan tuleva samanaikainen liikenne aiheuttavat pyorailijalle
uhkaavan tilanteen.)

Pyysitte kommentteja ym. aiheeseen (TS 30.9.2014).

Ajan jokirannasta Pulssille 1ahes joka paiva Humalistonkadun kautta.

Yliopistonkadun ja Rauhankadun vélin joutuu polkemaan muun liikenteen seassa.

Pyoraily muun liikenteen seassa tuntuu turvattomalta. Bussiliilkenne ko. valilld on varsin vilkas. Pyoraily suurikokoisten
bussien seassa tuntuu turvattomalta varsinkin Puutarhakatua edeltavan bussipysakin kohdalla pohjoiseen pain ajettaessa.
Henkildautotkaan eivat yleensa jata riittavasti tilaa pyorailijoille liikennavaloihin pysdhtyessaan. Monet autoilijat eivat
my6skddn anna mahdollisuutta mennd polkupyoralld Puutarhakadun risteyksen yli oikealle kddntyessaan ja odotellessaan
jalankulkijoita. Pulssin kohdalla katu on erityisen kapea ja turvattoman oloinen.

Kannatan siis suunnitelmaa lampimasti. Itse tekniseen toteutukseen en osaa ottaa kantaa.

Hyvéa suunnitelma. Pankaa toimeksi!
P-tiet maalataan selvasti kuvilla ja varilla.

pyorakaistat humalistonkadulle ovat hieno idea! samalla toivoisin toimivaa yhteytta puutarhakadun pyératielle ja
merkintoja myos kavelykadulle pyoréilijoita varten.

limeisesti humalistonkadulle ollaan suunnittelemassa pyorakaistaa. Kannatan ehdottomasti sen rakentamista. Asun
humalistonkadulla ja olen aktiivinen py6rdilija, joten pyorakaista olisi mielestani erittdin tarkea. Olenkin oikeastaan
ihmetellyt pitkdan, miksei niinkin vilkkaalla kadulla kuin humalistonkatu ole pydrakaistaa. Viehdan humalistonkatu kuitenkin
keskustasta rautatieasemalle asti. Tilaakin pyordkaistalle 16ytyisi helposti koko kadun varrelta. Toivottavasti pyorakaista
toteutuu koko humalistonkadun pituudelta. Keskustan paassa sijaitseva lyhyt pyorétie vaikuttaa aika mitattémalta ilman
mitdan pyorayhteyttd muualla humalistonkadulla.

Suunnitelma vaikuttaa mielesténi paapiirteittdin hyvalta.

Kuitenkin jostain syystd joelle pdin mennessa vililla Puutarhakatu-Yliopistonkatu on toteutettu tien puolen vaihto keskella
korttelia olevan liikkennevalottoman suojatien kohdalta. Tdma asettaa pyorailijan ylitystilanteessa vdistamisvelvolliseksi
autoja kohtaan (kuten turhan monessa paikassa Turussa muutenkin sujuvan pyordilyn

kannalta) ellei tima muuta itseaan tien ylityksen ajaksi jalankulkijaksi.

Parempi vaihtoehto olisi jatkaa pyorédkaista Humalistonkadun ja Yliopistonkadun risteykseen asti, jolloin puolen vaihdon
voisi tehda liikennevalojen turvin nousematta pyoran seldsta. Nykyinen suunnitelma tulee ennustukseni mukaan
aiheuttamaan sen, etta pyordilya jatketaan joen suuntaan autoradalla ja puolen vaihto tehddan liikkennetilanteen salliessa.
Tama tulee aiheuttamaan narkastysta autoilijoissa sekd pyorailijoissa.

Toinen vaihtoehto olisi lisdta tuohon kohtaan autoilijoille kolmiot suojatien kohdalle, jolloin autoilijat jaisivat
vdistamisvelvolliseksi puolta vaihtaville pyordilijoille.

yksityishenkilo

yksityishenkilo

yksityishenkild

yksityishenkild

yksityishenkilo

yksityishenkilo

yksityishenkilo

yksityishenkilo

yksityishenkilo



25 vastustaa Kiinteisto Oy Yhdeksan hallitus on kokouksessaan kasitellyt ja ottanut kantaa liilkennesuunnitelmaluonnokseen asunto-osakeyhtié
Humalistonkadun pydrayhteydesta. Yhtion hallitus toteaa seuraavasti:
1. Humalistonkadun vilkas julkinen liikenne (bussit, taksit) tulee kdrsimaan ehdotetuista muutoksista, kuten on
todennettavissa Kauppatorin laidalle toteutetusta polkupydrakaistasta ja sen aiheuttamasta paineesta
ajoneuvoliikenteelle.
2. Kaikki esitetyt lilkennejdrjestelyehdotukset vahentavat merkittavasti pysakointimahdollisuuksia muutenkin vilkkaasti
liikennoidylla Humalistonkadun osiolla. Talla asialla on suuri merkitys alueella toimiville pienyrittéjille, joiden asiakasmaariin
ja samalla kannattavuuteen tdma muutos saattaa vaikuttaa. Turun keskustan elavoittamiseksi pitdisi pyrkid turvaamaan
potentiaalisten asiakkaiden padsy alueelle, ja pysakointimahdollisuuksien heikentdminen on askel vadran suuntaan.
3. Kiinteisto Oy Yhdeksan rakennuksessa toimivan Terveystalo Oy:n asiakasliikenne tulee vaikeutumaan taman
liikkennejarjestelyn myota. Sairaankuljetusajoneuvojen ja taksien tulee todenndkdisesti olemaan huomattavasti
vaikeampaa pysahtya Humalistonkatu 9/11 sijaitsevalle Terveystalo Oy:n paasisadnkaynnille, puhumattakaan siitd ettd
ruuhkautuneen ajoliikenteen vuoksi tallaisten kuljetusten paasy ovelle yleensakin tulee mahdollisesti olemaan haastavaa.

4. Terveystalo Oy:n asiakkaina on seka iakkaita ettad huonosti lilkkuvia kansalaisia. Kiinteisté Oy Yhdeksan hallitus on
vahvasti sitd mieltd, ettd liiketoimijan paasisdaankaynnin eteen sijoitettu polkupydrékaista ja sen toisinaan kovaa vauhtia
kulkevat kayttdjat tulevat todennakaisesti aiheuttamaan sisdankaynnin kohdalla onnettomuuksia.
5. Laskettujen/arvioitujen ajoneuvo-/kavelija-/polkupyorailijamaarien perusteella ei ole tarkoituksenmukaista toteuttaa
liikennejarjestelyja suosien selkedsti alueen pieninta kayttajaryhmaa eli polkupyorailijoita (taulukko alla,
suunnitelmaselostuksesta).

klo 15:30-16:30 vuorokausiliikenne

kavelijoita 820 9700
pyorailijoita 160 860
autoja 550 5500

6. Suunnitelmassa ei ole otettu kantaa kadun kiinteistdjen kunnossapitovastuisiin muutosten jalkeen. Oletamme, etta
maarayksiin esimerkiksi talvikunnossapidosta, kevaisin hiekoitushiekkojen pois nostosta ja vastuukysymyksiin esimerkiksi
vahinkotapauksissa tulee luonnoksen seuraavassa vaiheessa tarkennuksia.

Kiinteisté Oy Yhdeksan hallitus toivoo, ettd Humalistonkadun liikennesuunnitelma palautetaan valmisteluun ja etta
mahdollisessa uudessa suunnitelmassa huomioidaan myos alueen asukkaat, liikeyrittdjat, kiinteistot ja niiden hoitajat eika
pelkdstdan alueen ldpi kulkevaa vahaista kevyttd polkupyoraliikennetta.

26 vastustaa pyoratietd, ajaa Mielestdni Humalistonkadulla ei tarvita erillistd pyoratietd. Katu ei ole kauhean kovavauhtinen, kaistat ovat levedhkot, ettd  yksityishenkild
mieluummin ajoradalla siind pystyy sekd auto pyéra menemaan vierekkdin. Tiedan kymmenien vuosien kokemuksella sekd auton etta pyoran
(vastaajalla on erheellinen ajamisesta siella.
kasitys, ettad pyorakaistalla Mielummin ajan pyoralld autokaistoilla keskustassa kuin vakisin mahdutetuilla metrin levyisilla pyorateilld, jossa ajetaan
myos kavellaan) joka suuntaa, kulkee matkalaukun vetajia, koiran ulkoiluttajia, rullaluistelijoita ja busseista hyppaavia ihmisia sekaisin.
Autokaistoilla on sentdan kaikilla, toivottavasti, aina sama suunta eika sivusta yllattdjia tule.

27 vastustaa pyoratietd, haluaa Minun ehdotukseni on ettei pyorateitd télld hetkelld rakenneta lisaa kun aikaisempiakaan ei osata kayttaa! Uudella yksityishenkild
liilkennekasvatusta pyoratielld joka tuli kauppiaskadulle tapahtuu paivittdin todella hurjia ldhelta piti- tilanteita. Tyoskentelen itse

yliopistokadulla ja kuljen paivittdin yliopistonkadun ja kauppiaskadun kulmasta toihin. Tassa kohtaa pyorailijat eivat jaa
odottamaan omia liikkennevaloja (kddntyessaan kauppiaskadulta oikealle yliopistonkadulle) vaan oikaisevat pyoralla
jalkakaytavan kautta ja mika vield pahempaa, jatkavat matkaansa pyoraillen jalkakdytavalla. Myoskaan pyorailijat eivat
osoita varovaisuutta mennessaan Wiklundin ohi, vaan tulevat siitd kohtaa kovalla vauhdilla ohi. Tassa kohtaa eraskin
vanhus meinasi jddda pyoran alle tullessaan rollaattorilla liukuovista ulos.
Pyoraileminen jalkakaytavilld on lisadntynyt huomattavasti ja myoskin ajoradalta oikaiseminen jalkakdytavan kautta on
lisddntynyt. Pyorailijat eivat myoskaan osoita varovaisuutta pyoraillessddn ajoradalla, vaan pyorailevat keskelld katua, ilman
kypéaraa, oikeanlaista valaistusta ja ilmoittamatta minne mennaan esim. kdsimerkilld. Tdhan kaikkeen ei ole ratkaisu
rakentaa lisda pyorateitd vaan pitdisi muuttaa asennetta liilkenteessa!! Toinen ongelma pyd6réateissa on niiden talvihoito,
jota nytkaan ei ole osattu ottaa huomioon kauppiaskadun pyoratielld. Tama asia pitdisi ottaa paremmin huomioon jo
suunnittelu vaiheessa. Kuljen itse ldhes paivittain pyoralla téihin ympari vuoden ja erilaisia enemman ja vahemman
vaaratilanteita sattuu viikottain. Myoskin pyorateilld, joita ihmiset eivat osaa kadyttaa oikein. lhmiset tarvitsevat Turussa
liikkennekasvatusta, niin pyordilijat kuin autoilijatkin keskustassa. Voitaisiin enemman ajatella myos muita kanssa kulkijoita
kuin vain itseddn ja omia tarpeitaan liikenteessa!!

28 vastustaa pyoratietd, koska  Humalistonkadun py6ratiestd néin jalankulkijan silmin: Kuljen joka paiva jalkaisin Humalistonkatua ja vanhan postin luona  yksityishenkilo
vanhojakaan eio kaytetd olevaa pyoratieta kdyttda vain noin 50 % pyorailijoista. Tuntuu hullulta tehda pyorateitd, joita vaaditaan suureen daneen,
mutta kuitenkaan niitd ei kdyteta. t. jalankulkija Turusta



29 vastustaa, Kasityoldiskatu
parempi

30 vastustaa, Kasityoldiskatu
parempi

31 vastustaa, Kasityoldiskatu
parempi

Asunto-osakeyhtié Kasinonkulma nikee positiivisena sen, etta aikaisemmin esitetyistd suunnitelmaehdotuksista poiketen  asunto-osakeyhti6
Humalistonkatu S:n kohdalla olevat vinopysdkdintiruudut esitetddn sailytettaviksi. Kuten suunnitelmaehdotuksessakin
tuodaan esille, pysakdintipaikat ovat ensisijaisen tarkeita kiinteistdssa toimiville pienliikkeille kuten my®és liikkeajan
ulkopuolella

talon asukkaille. Kaupunkikehityksen kannalta on tarkeda, ettd Humalistonkatu kauppakatuna voi jatkaa elinvoimaisena
tilanteessa, jossa keskustan liike-elamén rajautuminen yha lahemmas torin ymparistoa nayttaa vadjaamattomalta.
Jalankulkuliikenne Humalistonkadulla Yliopistonkadun ja Puutarhakadun valisella osuudella on hyvin vilkasta varsinkin
kadun torin puoleisella laidalla, johon py6rétie on suunniteltu kaksisuuntaisena. Kaksisuuntainen pyoraliikenne yhdistettyna
vilkkaaseen jalankulkuliikenteeseen tulee aiheuttamaan vaistamatta vaaratilanteita jalankulkijoille, kun otetaan viela
huomioon nykyisen pyoréliikenteen kohtuuttoman korkeat tilannenopeudet Koska liikkeelld on myos ohitettavia hitaampia
polkupyorailijoita, tulee niiden ohitus kokemuspohjaisesti tapahtumaan kayttden osittain myos jalankululle varattua
aluetta. Tama siitakin huolimatta, ettd merkittava osa pyoraliikenteesta tulee vastaisuudessakin tapahtumaan ajoradalla
tultaessa rautatieasemalta keskustan suuntaan, koska siirtyminen pyoratielle edellyttda matkaa hidastavaa kadun ylitysta
korttelin keskikohdassa. Nopeamman reitin valinta on selvasti ndhtavissd mm. Uudenmaankadulla Hdmeenkadun ja
Tuomiokirkon véliselld osuudella, jossa pyorailijat ohjeistuksen mukaisen kiertotien sijaan valitsevat vaarallisemman linja-

Huolimatta siitd, ettd suunnittelussa on luovuttu Kasityoldiskadun vaihtoehdosta, Asuntoosakeyhtio Kasinonkulma esittaa
vield Kasityoldiskadun vaihtoehdon huomioimista seuraavin perustein. Autoliikenne Kasityoldiskadulla on huomattavasti
hiljaisempaa Humalistonkatuun verrattuna, jolloin pyoraliikenne olisi mahdollista toteuttaa pydrakaistoin.
Nopeusrajoituksella 30 km/hauto-ja pyoraliikenne etenisivat suunnilleen samalla nopeudella. Pysikdintipaikkoja ei tarvitsisi
poistaa. Pyoraliikenteen lisddntyessa autoilijat tulisivat valitsemaan vaihtoehtoisia lapiajoreitteja. Etdisyys rautatieasemalle
ei juurikaan pitene ajallisesti, koska liilkenne Kasityoldiskadulla tulisi olemaan sujuvampaa ja molemmat kadut paatyvat
rautatieasemalle. Molemmissa vaihtoehdoissa pysakoéintiruudusta lahtevan on varottava pyorailijoita, koska
Humalistonkadulla vaaratilanteet lisdantyvat pihaliittymien kohdalla, koska autoilijoiden on vaistettava samalla alueella
kahteen suuntaan kovalla nopeudella liikkuvia polkupyérid ja hitaampia jalankulkijoita.

En voi kuin ihmetella ettd halutaanko pikkuliikkeet kokonaan pois Humalistonkadulta koska siihen ollaan suunnittelemassa  yksityishenkilo
tallaista pyorailijoiden valtakuntaa. Ei tarvitse sitten ihmetelld jos tyhjia liiketiloja tulee Humalistonkadulle lisda jos
asiakkailta viedaadn autopaikat.Silla kadulla kun tuntuu etta niitd autopaikkoja tarvitsisi olla pikemminkin enemmaén kuin etta
niitd voisi yhtaan vahentaa.Ajan itsekin kylld pyoralla mutta en ole tahén asti edes kaivannut ajaessani sellaisia dlyttomia
pyorailijan kaistoja kun esim.Kauppiaskadulle tehtiin eikd varmaan ihan ilmaiseksi tullut...

Humalistonkadulla vaked kulkee ja busseja joten pyordilytiet voisi siirtda rauhalliselle Kasityoldiskadulle johon jo olisikin
valmis reitti Yliopistonkatua pitkin.Ei siind ole niin jyrkkia makia ettei jaksaisi Kasityolaiskatua pitkin polkea ja ainahan voi
sen pyoran taluttaa.

Humalistonkadun pyoratien suunnitteluhan lahti silloin kun luultiin ettd Humalistonkatu 14 talo tullaan purkaamaan.Mutta
sitdhdn EI PURETTU niin nyt pitaa ajatella asioita uudelleen.

Humalistonkatu 14 kohdalta lahtisi toiselta puolelta tieta kaikki autopaikat

eli eihdn tata keskustaa ndin pyoritetd.Onhan se hyva ettd keskustaan jaa myos palvelevia erikoisliikkeita ettei kaikki mene
kaupungin laidoille.

Nyt kannattaa ottaa jarki kateen ja pohtia siis vaihtoehdot uudelleen.

Kasityoldiskatua pitkin se olisi turvallisempaa rakentaa joten selvitysta siihen.

Varmaan sen rahan voisi jarkevamminkin kayttaa kun tallaiseen koska pyorailijathan kulkevat jo nyt ihan missa haluavat
joten turhaa niille on omia kaistoja ( kesailoa ) rakentaa...

On hyva asia, ettd Turun kaupunki kehittda kaupungissa liikkumisen sujuvuutta, turvallisuutta ja mahdollisuuksia yrittaja
monipuoliseen liikkkumiseen: kavelijat, pyorélla tai autolla kulkijat.

Huomioitavaa on eri-ikdisten ja liilkuntarajoitteisten mahdollisuudet normaalin liikkumiseen eri palvelutarjoajien tiloihin.
Vanhemmat, liikuntarajoitteiset, lyhyt tai pitkdaikaisesti selka-, jalka- tai kdsivammautuneet eivat voi kulkea pyoralla.
N&iden ryhmien kdvelymatkat on rajoitettu eika tavaroiden/ostosten kantaminen ole mahdollista. Lisdksi on huomioitava,
etta lahes kaikkien yli 50 -vuotiaiden kyky liikkua ketterasti pyoralld on Iahes mahdotonta puhumattakaan vanhemmista
henkilGista.

Paattajien tulisi tiedostaa ndiden ryhmien eldmaén tarpeiden tilanne. Paattdjien tulee ehkdista sellaisten toimenpiteiden
tekeminen, joilla vaarannetaan naiden ryhmien normaalia elamaa, lilkkumisen turvallisuutta ja elamén laatua rajoittamalla
mahdollisuudet asioida oman tarpeidensa ja tahtonsa mukaisissa palveluyrityksissa. Tama vaikuttaa ndiden ryhmien niin
sosiaaliseen elaman kuin terveyden hoitoon ja sen yllapitoon. Uhkana on, etta rajoitukset johtavat kunnan
lisdkustannuksiin, kun joudutaan liséamaan liikkkumisrajoitteisten, vanhempien henkildiden, sairaiden, vammautuneiden
mahdollisuuksia selviytyd omatoimisesti. Siten tarve kunnallisten avustajien seka terveydenhoitopalveluiden maaraan ( eli
kustannukset) nousevat samalla kun yksildiden omatoiminen eldméa seka valinnan vapaus rajoittuvat. Tai sitten



Vastustamme pyordareitin tekemista Humalistonkadulle. Perustelut:

1.Jalankulkijoiden liikenneturvallisuus vilkasliikenteiselld kadulla vaarantuu.

Jo nyt on ongelmana ylittda Humalistonkadun puolta saatikka, jos siihen ohjataan viela pyorilla kiitdvat joukkoon.
Jalankulkijoiden liikkuminen rajoittuu ja vaarantuu entisestaan.

1.Tavoitettavuuden rajoittaminen rajoittaa yksilon liikkumisvapautta.

Vilkasliikenteiselld Pulssin ja Apilan edustalla on valttamatonta olla parkkipaikat, jotta ylla mainitut ryhmét (vammaiset,
vanhemmat henkil6t, sairaat jne.) padsevat valttamattomana tarpeensa mukaisesti siirtymaan taksista tai muusta
yhytaikaisesta kuljetuksesta tarvitsemaansa ja valitsemaansa asiointipaikkaa

1.Palveluliiketoiminnan ja palvelun saatavuuden vahingoittaminen.

Kadun varrella olevien liikkeiden toiminta vaarantaa, kun palvelun tavoitettavuus heikkenee ja jopa estyy.

Ladkaripalvelu Apila kannattaa ehdotusta suunnitella pyorailytieverkosto turvalliseksi ja kaikkia liikkujaryhmia huomioivaksi.
Ehdotamme, ettd pyoratiet suunnitellaan niille reiteille, joissa jo nyt on vahemman liikennetta. Ei ole jarkevaa ohjata
poliittisin tai virkamiespaatoksin lilkkkumaan epaluonnollisesti valituilla reiteilld

Olemme kuulleet mm. Kasityoldiskadun vahdisemmasta liikenteestd, joten se voisi olla yksi vaihtoehto. Humalistonkatu
suoraan asemalle johtavana kavely- ja kuljetusreittind on erittdin vilkkaassa kdytossa. Pyoréreitille kaikkien turvallisuuden ja
liilkkumisen sujuvuuden huomioiden ehdotamme valittavaksi vahemman vilkasliikenteellisen reitin Humalistonkadun sijaan.

32 vastustaa, Kasityoldiskatu Humalistonkatu ON vilkas kauppakatu, mité se on sen jalkeen kun parkkipaikkoja vahennetaaan ? Halutaanko pikkuliikkeet  yrittdja?
parempi todella pois Turun katukuvasta ?

Kasityolaiskatu El ole vilkas kauppakatu EIKA vilkas katu muutenkaan (ei busseja ja erittiin vahaista tydmatka liikennetta)
olen seurannut katuliikennettd useana paivana.
Pyoréilijoiden kulkureitti pitdisi ehdottomasti olla Kasityolaiskatu, jossa pyorailykin on miellyttdvampaa rauhallisuuden
takia. Suunnitelmassa esitetaan suuria lukuja (50-70 kpl) miten parkkipaikat vahenevat Kasityoldiskadulla jos pyorareitti
kulkee sielld, mutta mistaan ei I0ydy karttaa onko asia todella nain.
Kannatan reipasta pyorailyd ja pyorailen itsekin toihin kesalld, mutta en todellakaan valitse vilkasliikenteista reittia
pakokaasujen seassa. Se, ettd VILKAS KAUPPAKATU menettaa parkkipaikkoja YMPARIVUOTISESTI sen kustannuksella, etta
saadaan padasiassa KESAKAUDEN pyériilijoille kaistatilaa, ei ole jarkevaa.
Edelleen pyyddn parempaa selvitysta Kasityoldiskadun vaihtoehdosta ja tarkempaa selvitysta Kasityoldiskadun
menetetyista parkkipaikoista. Huomautuksena vield muistutan, ettd pyorailijoilla on jo Humalistonkadulta yhteys
Kasityolaiskadulle Yliopistonkatua pitkin. Tastd olisi helppo jatkaa pyorareittia Kasityolaiskatua pitkin.

33 vastustaa, Kasityolaiskatu Suunniteltu pyoratie pitdisi siirtdaa Kasityolaiskadulle, katu on vahemman liikennaity ja samalla my6s turvallisempi ajoyhteys yrittdja?
parempi Linnankadulta aina rautatieasemalle on suora. Kasity6laiskadulla on yrityksid huomattavasti vahemman, kuin
Humalistonkadulla, varsinkin pienyritykset ovat riippuvaisia lahella olevista parkkipaikoista.
Aikana jona kaikki mahdolliset keinot ovat kaytettava olemassa olevien tyopaikkojen pysymiseen, sekd mahdollisten uusien
tyopaikkojen luomiseen, tarvitaan vahintdan nykyiset olemassa olevat kadun varressa sijaitsevat parkkipaikat.
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