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1.0ikaisuvaatimus

Pyydimme kunnioittavasti, ettd Kiinteistoliikelaitoksen johtokunta késitteli-
si otsikossa mainitun asian ja muuttaisi pa#tostd seuraavasti:

1) Pansiontien-Ratapihankadun-Helsinginkadun nopeusrajoitusta lasketaan
vililld Lonttistentie-Ratavahdinrinne 50 km/h:std 40 km/h:iin. Nopeusrajoi-
tuksen havaittavuutta tehostetaan maalaamalla nopeusrajoitus ajorataan ta-
saisin vilein.

2) Pansiontien-Ratapihankadun Helsingin suuntaan raskaan liikenteen ajo-
neuvot ohjataan liikennemerkein vasemmanpuoleiselle kaistalle vélilld Nos-
turinkatu-Brahenkatu.

3) Kaiteen toteuttaminen vilille Puistokatu-Késity6ldiskatu Ratapihankadun
ajoradan keskustan puoleiseen reunaan.

Ratapihankadulle suunniteltu ldpiajokielto perutaan ja liikenne sallitaan ym-
parivuorokautisesti edelld mainituin parannuksin.

Suikkilantien ldpiajokielto raskailta ajoneuvoilta perutaan ja nykyinen val-
litseva tilanne pysytetdén.

Keskusta-alueen totaaliajokielto kumotaan.

Katsomme nyt tehdyn p#itoksen olevan epitarkoituksenmukainen

2. Perusteet piitoksen epitarkoituksenmukaisuudelle

2.1. Nyt tehty piitos ei tue kaupungin laatimaa ja 23.6.2014 hyviiksyt-
tyi strategiaa.

Uuteen kaupunkistrategiaan 2029, joka on hyviksytty 23.6.2014, on kirjattu
otsikon *Turku lis#4 kilpailukyky#4#n” alle mm seuraavasti:

Kilpailukyvyn perustana on, ettd yritykset haluavat toimia ja ihmiset asua
Turussa. Kaupungin tavoitteena on, ettd alueen elinkeinorakenne pysyy jat-
kossakin monipuolisena ja tySpaikkojen maérd kasvaa. Kaupunki tarjoaa
elinkeinoeliimiille ja yrityksille kilpailukykyisen ja yritysystiviillisen
toimintaympiriston, jonka kehittimistii se edistiidi yhteistydssi eri toi-
mijoiden kanssa...

...Yhteistyd kaupungin, korkeakoulujen, oppilaitosten ja yritysmaailman
vilills mahdollistaa uusia toimintamalleja ja luo edellytykset elinkeinoeld-
mén jatkuvalle uudistumiselle ja innovaatioille. Lisiksi yritysten Kas-
vuedellytyksistii ja sijoittumisesta Turkuun huolehditaan ennakoivasti
maankiyton ratkaisuilla...



... Turku sijaitsee Tukholmasta Turun ja Helsingin kautta Pietariin ulottu-
valla pohjoisella kasvuvyohykkeelld, jonka dynamiikkaa kaupunki haluaa
lisitd. Timi edellyttid ihmisten ja tavaroiden nopeaa liikkumista ja
toimivia maa-, meri-, ja lentoyhteyksii, joiden parantamiseen kaupunki
entisestiiin panostaa...

Nyt tehdylli pastokselld ei tuettaisi elinkeinoeldméd eikd kaupungin kasvua.
Se olisi vastoin tukevia maankyttoratkaisuja ja se hidastaisi tavaroiden
liikkumista ja heikentdisi maa- ja meriyhteyksia. Nyt tehdylld pastokselld
saattaa olla negatiivinen vaikutus Turun verotuloihin seké tyollisyyteen.

2.2. Piiités on Euroopan unionin ten-t verkon vastainen ja sotii liilkenne
—ja viestintiiministerion tavoitteita vastaan.

Euroopan Parlamentti ja Neuvosto on sadtényt asetuksen EU N:o 1315/2013
koskien unionin suuntaviivoja Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittémi-
seksi ja pastoksen N:661/2010/EU kumoamisesta.

Kysymys on Ten-T asetuksesta, joka on hyviksyttivd kansallisesti. Suomi
on sitoutunut toteuttamaan ydinverkon 2030 mennessd. Ydinverkkoon kuu-
luu maanteiden osalta Suomessa yksi viyld. Viayld Turku/Naantali-
Vaalimaa. Ydinverkon viylien on tarkoitus helpottaa liikenteen solmukohtia
ja avata paremmat yhteydet tavaroiden liikkumiselle. Aiheesta tarkemmin
liitteissa.

Nyt tehty paitos ei ole asetuksen mukainen eiké vastaa liikenne -ja viestin-
tdministerion linjausta. Pitds aiheuttaa haittaa ja hidastaa raskaan litken-
teen reitteji. Ratapihankatu on oleellinen osa ydinverkon alkua eikd sitd
voida korvata sallimalla liikenne vain Suikkilantielld. Ne eivit ole toisiaan
korvaavia liikennevaylid.

Turku tarvitsee jatkossakin infra-hankkeisiin Eu:n tai valtion mukana oloa.
Onko nyt tehty paitos omiaan auttamaan Uninonin tai valtion mukana oloa
jatkossa, kun ptds tillaisenaan on ristiriidassa Unionin tavoitteiden kans-
sa, joihin Suomi on sitoutunut.

2.3 Piiitos sumputtaa liikenteen Raisiossa ja lisdd pidstdji ja kustan-
nuksia

Raision liittyma ohikulkutielle ei ole valmis ottamaan vastaan raskasta lii-
kennettsi siind mairin kuin nyt pédtokselld siirtyisi Suikkilantielle. Tama
aiheuttaa liikenneruuhkia sekd lisdsintyvid padstomidrid. Paastomédralas-
kelma liitteend.



Kustannukset lisdzntyvit yrityksille, kun autot eivit voi kdyttdd suorinta ja
tarkoituksenmukaisinta reittid. Téamin kustannuksen maksavat yritykset ja
yritysten tyollistimisedellytykset heikentyvit.

2.4. Piiitos synnyttiii riskin yritysten siirtymisesti muualle.

Paitokselld on suora vaikutus yritysten sijoittumispéatoksille. Talld hetkelld
jo olemassa olevat Pansion alueen yritykset varmasti miettivit jatkoaan alu-
eella, jonka liikenneyhteydet huononevat. Samoin voidaan olettaa, ettd paa-
tos haittaa Turun Kaupungin omistaman Sataman toimintaa. Mikili tarkoi-
tus on saada vuokrattua Sataman Pansion alueen maa-alueita Sataman toimi-
joille; voidaan kysy4, tukeeko nyt tehty paitos titd pyrkimysté ja onko tar-
koituksenmukaista vaikeuttaa yritysten sijoittumista Turun kaupungin alu-
eclle?

Tl pastokselld luodaan suoranainen tarjotin naapurikuntien puolesta yri-
tyksille sijoittua ohikulkutien varteen esimerkiksi Avanti/Tuulissuo alueelle,
jossa on tiydet valmiudet vastaanottaa logistiikkayrityksid ja, jossa jo toimii
merkittivid toimijoita. P#4tos aiheuttaa yritysten poistumisen Turun alueelta
eikd se mahdollista uusien yritysten sijoittumista. Témad tarkoittaisi myds
lentokentiin alueen logistiikkakeskussuunnitelmien pois heittimista.

2.5. Keskusta-alueen totaalikielto vaikeuttaa koko Turun alueen raken-
tamistoimintoja ja jakeluliikennetti.

Mikali keskusta-alueen totaalikielto olisi voimassa, tarkoittaisi se esimer-
kiksi sitd, etti yksikddn elementtiauto ei voisi tuoda rakennustarvikkeita
keskusta-alueelle tai keskusta-alueen ldhialueille. Rakentaminen edellyttdi
poikkeuksetta yli 15 m pitkié kuljetusvilineita.

Paitoksessd mainitaan poikkeuslupamahdollisuus. Poikkeuslupa ei ole kéy-
tinnossd toimiva mahdollisuus, silld kuljetusliikkeitd on niin paljon, ettei
lupakontrollia voida ulottaa yrityksiin. On mahdotonta tietdd, miké kuljetus-
yritys milloinkin tavaraa viedessédn tai tuodessaan tarvitsisi poikkeusluvan.
Alalla vakiotoimijoiden liséksi on valtava mé##rd satunnaisia toimijoita, joi-
den tavoittaminen poikkeusluvalla on tdysin mahdotonta.

2.6. Liikenteen ohjaaminen Plikkikaupunginkadulle ei ole tarkoituk-
senmukaista.

Suikkilantien ldpiajokielto johtaisi siihen, ettéd liikenne ohjataan Lénsi-
Keskuksesta Markulantien kulmasta Satakunnantielle ja siitd kdantyméén
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lyhyttid odotuskaistaa noudattaen kapealle Plikkikaupunginkadulle. Plakki-
kaupunginkadulta liikenne ohjautuisi takaisin Suikkilantielle ”"Motonetin
kulmauksesta”. Kadun varrella on sek liike- ettd asuinkiinteistojd. Katu on
kapeampi ja heikkorakenteisempi kuin Suikkilantie. P##tos haittaa sekd
asukkaita, toimijoita ettd liikennettd. P&dtos ruuhkauttaa Satakunnantien
sisikaistan ja ryhmittymiskaistan ja koko Plakkikaupunginkadun. Suikkilan-
tietd ei voida sulkea suunnitellusti.

Rieskaléhteentien yritysalueella on monia logistiikkatoimijoita, mm. Valio,
Schenker ja Liasinin Kuljetus Oy. Namé toimijat kéyttavit péivittdin linjaa
satama-Rieskaldhteentie. Perdvaunuja viedddn satamaan ja tuodaan sata-
masta. Tt4 liikennetti ei voida ohjata mistéfin muualta kuin Suikkilantieltd.
Nyt tehty pétos siirtis koko témén liikenteen plakkikaupunginkadulle. Kat-
somme, ettd t4ll4 siirretddn mahdollisesti koettu haitta vain muiden haitaksi
ja lisatasin samalla yritysten ja raskaan liikenteen haittoja.

2.6. Piiitoksen epitarkoituksenmukaisuus voidaan poistaa kaikkia osa-
puolia, kaupunkia, sen asukkaita ja elinkeinoelimii suosivalla tavalla.

Edelld on todettu niitd kovia syitd, jonka vuoksi katsomme pédtoksen olevan
epatarkoituksenmukainen. Olemme aiemmin esitténeet kantamme asian
valmisteluvaiheessa seki selvittineet aiheutuvia kustannuksia johtokunnalle
erilliselld kustannuslaskelmalla. Liitimme sen vield p#itoksenteon tueksi
tdhin oikaisuvaatimukseen.

Katsomme, etti asiassa olisi mahdollista saavuttaa kaikkia tukeva p&itds.
Kannatamme ratkaisua, jossa kaikkien osapuolten edut otetaan huomioon
tasapuolisesti.

Tallainen ratkaisu voisi olla se, etti Ratapihankadun liikenne sallittaisiin
raskaalle liikenteelle ilman mitta- ja vuorokaudenaikarajoitetta. Sen sijaan
liikenne ohjattaisiin “hydtyliikennekaistalle” kohden ajoradan keskiviivaa.
Tallsin raskas liikenne ei ajaisi viemirikansien tai muiden kadussa olevien
elementtien pailti. Tamin seurauksena tdrind vaimenisi ja kuntatekniikan
korjaustarve vihenisi. Tdma lienee my6s Kuntecin kanta.

Tihin liittyen kaiteen asennus edell:i mainittujen katujen viiliin johtaisi
viilittomiin liikenneturvallisuuden parantamiseen. Kun raskas liikkenne
kulkee keskikaistalla ja nikyvyys ja reaktioaika paranee ja kaide tur-
vaa jalankulkijoiden kulun tai pyériilijdiden ajon, vaikuttaa se roimas-
ti liikenneturvallisuuteen.

Samanaikaisesti ajonopeuden laskeminen 40 kilometriin tunnissa riittdvéan
joustavan valo-ohjauksen kanssa sallii suoran véyldn liitkenteelle Ratapihan-
kadun loppuun saakka. Tami olisi paljon ympiristystivéllisempad kuin
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siirtéd koko liikenne Raision sumppuun. Tasainen ajonopeus vihentdd me-
lua ja padstojd. Téstd hyodtyisi asukkaat, muut autoilijat ja raskasliikenne.
Pelkoa yritysten lihtemisestd muualle ei kasvatettaisi ja toisaalta kaupunki
huolehtisi omalta osaltaan siitd, etté ty6llisyys ei heikentyisi timén ratkaisun
pohjalta.

Pyydamme kunnioittavasti, ettd asia otetaan uuteen harkintaan.

Turussa, 3.11.2014

Turun Autoilijat Ry

Varatuomari, Turku

Liitteet:

1) Ratapihakadun vaikutukset ajalla 6-22 (selvitys kustannuksista ja
padstoistd)

2) Info Euroopan komission lilkenneyhteyksistd Suomessa,Turku
Ydinasemassa

3) Kunnat.net uutinen komission esittelemésti liikkenneverkosta

4) Unionin asetuksen kansilehti (selvid asetustasoisuus)

5) Turun Sataman uutinen liikenneverkosta

6) Ote Turun kaupunkistrategiasta 2029

7) Valikoituja sivuja Liikenneviraston esityksestd koskien Ten-T verk-
koa. Selvidi Suomen sitoutuminen ja Turun asema seké verkon tér-
keys.



