Turun Polkupydrdilijat ry:n muistutus Hameenkadun katu- ja
lilkennesuunnitelmaehdotukseen (vali Uudenmaankatu-Kaskenkatu, II
kaupunginosa)

Pyoratien rakenne

Hameenkadun pyorétietd suunnitellaan samaan tasoon jalkakaytdvan kanssa vailla minkianlaista
merkittavaa fyysistd rajaa kahden véylan vélilla. N&in vilkkaasti likenndidylla pyorailyvaylalla ratkaisu
aiheuttaisi merkittavan turvallisuusuhan niin pyéréilijalle kuin jalankulkijallekin. Liséksi jalkakaytavan
kanssa samassa tasossa oleva pydratie toimii kaytanndssé usein pysakéintipaikkana kiinteistéjen huoltoa
suorittaville ajoneuvoille.

Hémeenkadun pyéravayla pitdisi siksi erottaa selkedmmin rakenteellisesti jalkakaytavasta esimerkiksi
pienelld korkeuserolla. Pydravéayla voitaisiin rakentaa ajoradan tasoon tai hieman matalammalle verrattuna
jalkakaytavaan - Kuitenkin niin, etté véltetdan liian suurta korkeuseroa joka aiheuttaisi vaaran polkimen
osumisesta kivetykseen. Talvella pydrailevien maara lisaéntyy jatkuvasti, ja pieni korkoero helpottaisi
pybravaylan havaitsemista myés talvikaudella. Pydravaylat tulee myés suojateillé erottaa jalankulkijoiden
alueesta rakenteellisesti.

Suunnitelmaselostuksessa mainitaan, ettd "Ajoradan ja pyératien vélissa on noin 0,8 metria levea
kivetty valikaista." Tama suunniteltu vélikaista ajoradan ja pyérétien valissd on tarpeeton: Kaistan
kokonaisuudessaan tai vahintéén puolet siitéd voisi sijoittaa jalkakaytavan ja pydratien valiin.

Katu- ja liikennesuunnitelmissa on ristiriitaisesti merkitty pyoratien ja pyératien jatkeen reuna. Toisessa
nayttdisi olevan loiva reunakivi, kun toiseen ei ole piirretty mitdan. Katusuunnitelmassa taas mainitaan
‘pinnan tasossa oleva reunatuki (py6réatien jatkeen yhteydessé)”. Olisi térkeadd, ettd siina vélissa ei ole edes
hyvin loivaa reunakived, vaan pelkké asfalttiyhteys. Valtakunnallisen suunnitteluchjeen (http:/fwww.hel fif
hki/ksv/fi/Liikkennesuunnittelu/Pyoraily/Suunnitteluperiaatteet) mukaan pyératien ja pyoratien jatkeen vilissa
ei ole tasoeroa. Tieliikennelain mukaan pyératie on pyérélikenteeseen tarkoitettu tien osa, joten se ei
tarvitse jalankulkijoiden ehdoilla suunniteltua reunakived.

Linjaukset

Pyératie tulisi jatkaa Kaskenkadulle ja Kaskenkadun suojatien ylitse, jos halutaan ohjata nyt Kaskenkatua
ja Aurasiltaa kulkevat pydrailijat turvallisesti ja fiksusti Kirjastosillalle ja keskustaan sekd keskustasta
pois Kirjastosillan kautta Kaskankadun pyorékaistaa pitkin ylés. Pitkélla aikavalilla on puhuttu pyorailyn
siitdmisesta Lantiselle Rantakadulle jokirannan patkéltéd Kaskenkadulta sataman suuntaan. Hameenkadun
pyératiesuunnitelman yhdeydessa on pohdittava, miten rannan puolen mahdollinen tuleva pyérailyratkaisu
sovitetaan yhteen nykysuunnitelman kanssa.

Hameenkadun ja Uudenmaankadun risteyksessé tulee miettia tarkasti eri suunnista tulevien pyoréilijdiden
ajolinjat - Erityisesti, miten Hameenkatua lannesta pyoratietd tuleva pyérailija jatkaa Uudenmaankatua
pohjoiseen. Nykyisessa suunnitelmassa ei ole huomioitu tiettyja suuntia juurikaan, ja pyorailija joutuu joko
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seikkailemaan suojateilla seka jalkakaytavilla, tai tekemaan hyvin luovia ajoratkaisuja risteyksen keskella.

Hameenkadun risteyksessa pydratien jatketta ei tule sijoittaa itse pydrateita etelammaksi, silla tama lisaa
tarpeetonta mutkittelua pydratiehen. Sama ongelma esiintyy télla hetkelld monessa paikassa Turussa.,

Suunnitelmassa tulisi Uudenmaankadun ja Hameenkadun risteyksessa olla likennemerkki erotetusta
jalkakaytavasta ja pyoratiestd. Nunnankadun ja Rettinginrinteen kohdalta ne nayttavat IGytyvan.

ldasta Rettinginrinteen risteykseen saavuttaessa pyératie ensin muuttuu  yksisuuntaiseksi ja sen
jalkeen paattyy. Opastukseen on kiinnitettava erityistd huomiota, jotta pysrailijat osaavat ajoissa siirtya
pyoratieltd joko Rettinginrinteelle tai Hameenkadun ajoradalle. Olisi myds hyva tehda selvaksi, onko
Runeberginpuistossa mahdollista pyérailla.

Pyorakaistojen mahdollisuus

Lilkennesuunnittelussa tulisi pyrkia siihen, etta erityisesti keskustassa ja sen l3hialueilla pyéréliikenne
noudattaisi paasaantdisesti muun ajoneuvoliikenteen suuntaisia liikennevirtoja. Kaytannéssa tama
tarkoittaa sitd, ettd vilkkaasti liikenndityjen katujen molemmille puolille tulee toteuttaa yksisuuntaiset
pyoratiet tai -kaistat (http:/mww fillariavaruus . fi/?p=1327).

Helsingin kaupungin pyérélikenteen suunnitteluperiaatteissa todetaan: "Yksisuuntainen pyératie
on kaksisuuntaista helpompi sovittaa kaupunkiymparistdén, ja se voidaan helposti tuoda ajoradalle
pyérakaistaksi  esimerkiksi sujuvien ja turvallisten risteysratkaisujen mahdollistamiseksi. (-
-) Kaksisuuntaisten pydrédteiden on todettu olevan erityisen vaarallisia risteyksisss. Padosa
pyéraonnettomuuksista tapahtuu risteysalueella, ja osapuolina ovat useimmiten auto ja pyéra.
Yksisuuntaiset pyoratiet ja -kaistat ovat kaksisuuntaisia pyérateitd turvallisempia, koska pyoréilija tulee
risteykseen aina samasta suunnasta kuin muut ajoneuvot. Merkittava etu saavutetaan myos silld, etta
yksisuuntainen pytravayld voidaan risteyksissa ja suojateiden kohdilla pudottaa ajoradan tasolle, erilleen
jalankulusta.”

Hameenkadun nykyiset, kadun molemmilla puolilla olevat kaksisuuntaiset pyérétiet, on helposti
muutettavissa  yksisuuntaisiksi pyorateiksi. Suunniteltu uusi - vain  kadun toiselle puolelle
toteutettava - kaksisuuntainen pyératieosuus tosiasiallisesti poistaa Himeenkadun pydrateiden
yksisuuntaistamismahdollisuuden. Yksisuuntaisten pyérékaistojen mahdollisuutta olisi siis hyva jo tassa
vaiheessa pohtia.
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