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Liite 1. Kestavan kaupunkilogistiikan suunnitelma (SULP)
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Tvistelma

Turun kaupungin kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelma (SUMP, Sustainable Urban Mobility Plan)
on strateginen kaupungin kestavan liikkumisen edistamistéa ohjaava dokumentti. Suunnitelma kokoaa
yhteen aiempien liikennetta koskevien tai sita sivuavien linjausten, strategioiden, ohjelmien ja
suunnitelmien paakohdat ja muodostaa niista yhden loogisen ja integroidun kokonaisuuden.
Kokonaisuudessa huomioidaan kaikki kulkutavat, erilaiset liikkumistarpeet sekéa muut aihepiirit kuten
maankayttd, palvelut, kasvatus, viestinta, resurssit ja osaaminen. Paapaino suunnitelmassa on
henkilbliikenteessa. Tavaraliikenteen tarpeita kasitellaan kestéavan kaupunkilogistiikan suunnitelmassa
(SULP), joka on tdméan suunnitelman liitteena.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman visiona vuoteen 2030 on: Turun liikenneymparisto ja
palveluverkko houkuttelevat kaikkia liikkumaan turvallisesti, terveellisesti ja kestavasti. 2030-
luvun aikana kaupunki pyrkii taysin hiilineutraaliin likennejarjestelmaan, joka lisd&a asukkaiden
hyvinvointia ja terveyttd seka mahdollistaa turvallisen liikkumisen kaikille ihmisryhmille. Kestavéan
liikkumisen edistaminen edistad myds kaupungin elavyytta ja houkuttelevuutta.

Suunnitelmassa maaritellyn neljan toimenpidekokonaisuuden avulla kaupunki etenee maaratietoisesti
kohti kestdvampada Turkua. Toimenpidekokonaisuudet koostuvat 22:sta toimenpiteesta ja 66:sta
niiden alla esitetysta toimesta, joita on koottu aiemmista suunnitelmista ja ohjelmista ja joita on
tadydennetty monipuolisilla vaikuttavuustiedoilla. Suunnitelmassa on nostettu esiin 11 karkitoimea
niiden vaikuttavuuden ja hyvaksyttavyyden perusteella. Toimenpiteet ja toimet ovat laajuudeltaan
suuria ja osittain rinnakkaisia, mink& vuoksi niité tulee monin osin edistéé kuitenkin yhtaaikaisesti.
Toimenpideohjelman liséksi esitetdan uusia avauksia, joita tulisi selvittdd ennen suunnitelman
paivitysta vuonna 2028.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma on kaupungin strateginen tydkalu kestavan liikkumisen
w kehittdmiseksi koko kaupungin tasolla, ja se péivitetddn vuonna 2028. Suunnitelma huomioidaan
m Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelmassa, joka vastaa TEN-T-asetuksen e,
#M®| vaatimukseen seudullisesta SUMP-suunnitelmasta. ; U R
5 Kuva: Turun kaupunki / Joonas Makivirta

i




Abstrakt

Abo stads Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP) &r ett strategiskt dokument som styr stadens
hallbara mobilitet. Planen sammanfor de viktigaste delarna av tidigare riktlinjer, strategier, program
och planer om eller relaterade till transport och bildar en logisk och integrerad helhet. Den tar hansyn
till alla transportsatt, olika mobilitetsbehov och andra fragor som markanvandning, tjanster, utbildning,
kommunikation, resurser och kompetens. Huvudfokus i planen ligger p& persontransporter. Behoven
av godstransporter behandlas i Sustainable Urban Logistics Plan (SULP), som &r en bilaga till denna
plan.

Visionen for planen for hallbar stadsmobilitet fram till 2030 &r féljande: Abos transportmiljé och
servicenatverk kommer att gora det lockande for alla att rora sig pa ett sakert, halsosamt och
hallbart satt. Under 2030-talet kommer staden att strava efter ett helt koldioxidneutralt
transportsystem som forbattrar invanarnas valbefinnande och halsa och méjliggor saker rorlighet for
alla grupper av manniskor. Att framja hallbar mobilitet kommer ocksa att bidra till stadens vitalitet och
attraktionskraft.

Genom de fyra atgarder som identifieras i planen gor staden bestamda framsteg mot ett mer hallbart
Abo. De fyra atgardsgrupperna bestar av 22 atgarder och 66 insatser som listas nedan, hamtade fran
tidigare planer och program och kompletterade med ett brett spektrum av effektdata. Planen lyfter
fram 11 nyckeldtgérder baserat pa deras effektivitet och acceptans. Atgarderna och insatserna ar
storskaliga och delvis parallella, vilket innebar att manga av dem maste framjas samtidigt. Utéver
handlingsplanen foreslas nya 6ppningar som bor utforskas innan planen uppdateras 2028.

Sustainable Urban Mobility Plan ar stadens strategiska verktyg for att utveckla hallbar mobilitet pa

stadsniva och kommer att uppdateras 2028. Den kommer att samordnas med den regionala planen

for transportsystemet under de kommande aren, med fokus pa regional mobilitet, som uppfyller
w kraven i TEN-T-férordningen for en regional SUMP.




Abstract

The City of Turku has created a Sustainable Urban Mobility Plan (SUMP), a strategic document that
steers how sustainable mobility is advanced in Turku. The plan brings together the main elements of
previous policies, strategies, programmes, and plans on or related to transport, forming one logical
and integrated entity. It considers all modes of transport, different mobility needs and other issues
such as land use, services, education, communication, resources, and skills. The plan focuses on
passenger transport. Freight transport needs are addressed in a Sustainable Urban Logistics Plan
(SULP), which is annexed to this plan.

The vision of the Sustainable Urban Mobility Plan for the year 2030 is: The transport system and
service network of Turku will attract everyone to move safely, healthily, and sustainably. During
the 2030s, the city will strive for a fully carbon neutral transport system that enhances the well-being
and health of its residents and enables safe mobility for all groups of people. Promoting sustainable
mobility will also contribute to the vitality and attractiveness of the city.

Through four sets of measures identified in the plan, the city is making determined progress towards a
more sustainable Turku. The four sets of measures consist of 22 measures and 66 actions under
them, drawn from previous plans and programmes, and complemented by a wide range of impact
assessment data. The plan highlights 11 key actions based on their effectiveness and acceptability.
The measures and actions are quite large in scale and partly parallel, which means that many of them
must be advanced simultaneously. In addition to the programme of measures, new ideas are
presented to be researched and clarified before the plan is updated in 2028.

The Sustainable Urban Mobility Plan is the city's strategic tool for developing sustainable mobility at
city-wide level and will be updated in 2028. The plan is taken into account in the Transport System
Plan of the Turku Urban Region, which meets the requirement of the TEN-T regulation for a regional

M sustainable urban mobility plan.
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Esipuhe

Turun kaupunki tavoittelee hiilineutraaliutta vuoteen 2029 mennessa. Kolmannes
Turun ilmastopaastoista aiheutuu tieliikenteesta, joten ei ole yhdentekevaa, millaisia
valintoja teemme arkipdivina liikkuessamme paikasta toiseen.
Hiilineutraaliustavoitteen saavuttamiseksi liikkumisemme on jatkossa oltava
kestavampaa. Tavoitteena on, ettéd 66 % Turun sisaisistd matkoista tehdaan muutoin
kuin henkildautolla.

Kestava liikennejérjestelma ei ole ainoastaan ilmastotoimi — se on myds terveyden,
turvallisuuden ja yhdenvertaisuuden kysymys. Kun liikkumisesta suurempi osuus
tehdaan kavellen, pyoraillen, joukkoliikenteella tai muilla kestavilla
liikkumismuodoilla, parantuu turkulaisten hyvinvointi, kaupunki on turvallisempi ja
liikkuminen on mahdollista yha useammalle. Kestaviin kulkutapoihin painottuva
liikkumisymparisté lisad myds kaupungin elinvoimaa.

Nyt k&sisséasi oleva kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma vauhdittaa
matkaamme kohti kestavan liikkkumisen mallikaupunkia. Suunnitelman myoté
otamme konkreettisia askeleita terveellisen ja turvallisen liikkumisympariston
luomiseksi. Pydrailyn ja kavelyn olosuhteita parannetaan, joukkoliikennetta
tehostetaan ja uusia, innovatiivisia likkumisen palveluita kehitetaan.

Yhdessa voimme rakentaa Turusta vihreamman, turvallisemman, terveellisemman ja
tasa-arvoisemman kaupungin.

Elina Rantanen

Kaupunkiympériston apulaispormestari, Turun kaupunki
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Kuva: Turun kaupunki / Janne Mustonen

Lahtokohdat

Turku on yli 200 000 asukkaallaan Suomen kuudenneksi suurin kunta ja kolmanneksi
suurin kaupunkiseutu, joten myés liikkuminen ja likenne ovat kaikessa
monimuotoisuudessaan merkittaviad ilmiéita. Turku ja sen ydinkaupunkiseutu kasvavat
voimakkaasti. Vaestdennusteen mukaan vuodesta 2024 vuoteen 2040 mennessa
Turun asukasmaara kasvaa 40 000—-62 000 henkildlla ja Turun ydinkaupunkiseutu

53 000-78 000 henkil6lla. Suuren osan vaestosta nyt ja tulevaisuudessa muodostavat
opiskelijat, jotka ovat tdrke& osa kaupungin identiteettid. Turussa toimii kaksi yliopistoa
ja nelja ammattikorkeakoulua, joissa opiskelee nykyisin yhteensa yli 40 000
korkeakouluopiskelijaa.

Turun kaupunkia kehitetédén aktiivisesti kasvu-ura huomioiden. Pormestariohjelman
2021-2025 mukaisesti kaupungin kasvu tarkoittaa uusia asukkaita, uusia yrityksia ja
uusia tyopaikkoja eli verotuloja ja investointeja. Kaupunkikehityksella taas tarkoitetaan
kaupungin rakentumista ja rakentamista tukemaan kasvua, luomaan viihtyiséa asuin-
ja yritysymparistoa seka kestévaa ja energiatehokasta kaupunkiymparistod. Turku
kasvaa kestavasti eli tiivistAmme kaupunkia tdydennysrakentamalla hyvien
joukkoliikenneyhteyksien varrelle, huomiomme lahiluonnon ja viheralueiden
merkityksen niin viihtyvyyden kuin ilmastonmuutokseen varautumisen nakdkulmasta ja
tarkastelemme palveluverkkoa uudet asuinalueet huomioiden. Kaupungissa pidetaan
huolta, etta liikkuminen on sujuvaa asukkaan elamantilanteesta riippumatta.
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Kestavaan kasvuun varautumista toteuttaa myos kasilla oleva kestavan
kaupunkiliikkumisen suunnitelma. Kyseessa on kokonaisvaltainen strateginen
suunnitelma lilkennejarjestelman kehittdmisesta Turussa niin, etta vastataan
kansainvalisiin, valtakunnallisiin ja seutu- ja kaupunkitason tavoitteisiin. Suunnitelma
toimii kaupungin koko liikennejérjestelman suunnittelun ja toteutuksen selkénojana.

Lahtdkohtana on luoda integroitu liikennejarjestelma, jossa huomioidaan kaikki
kulkumuodot, erilaiset liikkumis- ja kuljetustarpeet ja alueet seka muut aihepiirit,
kuten maankayttd, palvelut, kasvatus, viestinta, resurssit ja osaaminen.
Suunnitelmassa kasitellaédn Turun siséisté likkumista ja soveltuvin osin myds
seudullisia matkoja.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelmassa kootaan kestavaan liikkumiseen
liittyvat paatokset ja linjaukset yhteen ja varmistetaan, etta ne eivét ole ristiriidassa
kesken&én, selkeytetdén tavoitteet, tehddaan ne mitattaviksi ja resursoiduiksi
toimenpiteiksi ja saadaan lopulta toimenpiteill& aikaan tuloksia. Liséksi ohjelma
esittdé uusia vaikuttavia avauksia, joiden avulla asetettuihin tavoitteisiin paasya
voidaan vauhdittaa. Naita toimenpiteita tulisi selvittdd ennen SUMP-suunnitelman
paivittdmista vuonna 2028.

' Kuva: Turun kaupunki / Mika

4

Kurkilahti £




&

Eal

&3

Turku 2030-luvulla

Turku kutsuu kaikki osallistumaan
elamyksiin, tydhon, edellékavijyyteen

ja kestavaan kasvuun — eldméan
elaménséa parasta aikaa.

Turun kaupunkistrategia ohjaa kaupungin kehittdmisté aina 2030-luvulle
saakka. Vuonna 2030 kaupunki on vetovoimainen ja elinvoimainen niin
uusien asukkaiden kuin yritystenkin nadkdkulmasta. Turussa
merkityksellinen elama ja kestava elamantapa kulkevat kasi kadessa.
Ketaan ei jateta yksin, arki on sujuvaa ja vaivatonta. Turku on
saavuttanut hiilineutraaliuden vuonna 2029 ja jatkaa ilmastotyta
johtavana ilmasto- ja luontokaupunkina.

Kaikessa tassa liikkennejarjestelmén kehittamisella kestivdmméksi on
merkittava roolinsa. Kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelma toteuttaa
Turun kaupunkistrategian tavoitteita. Ohessa on listattu kaupungin
strategiset tavoitteet, joihin erityisesti kestavan likkkumisen edistamisella
on vaikutusta.

Sujuva arki
Asukkaat kokevat, etta palvelut ovat Suomen parhaiten
saavutettavia.

Hyvinvoivat asukkaat
Luomme hyvéaa arkea, viihtyisia, saavutettavia ja turvallisia
asuinalueita.

Luontokaupunki Turku
Turku on vuonna 2030 yksi maailman johtavista
ilmasto- ja luontokaupungeista.
Kaupunki on saavuttanut hiilineutraaliuden ja
toimillamme on ilmakehaa viilentava vaikutus.

Aktiivinen kulttuurikaupunki

Liikkuva ja aktiivinen kaupunkilainen voi hyvin.
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Miksi kestavaa litkkumista
edistetaan?

Kestava liikkuminen tehostaa tilankayttoa ja maankayttéa. Kun
yhdyskuntarakenne on tiivis, yhdyskuntatekniikkaa, joukkoliikennettd,
koululiikennetté ja kaupunkilogistiikkaa on kustannustehokasta jéarjestaa. Kéavely,
pyoréily ja joukkoliikenne ovat tehokkaita keinoja ihmisten liikuttamiseen paikasta
toiseen ja katukapasiteetin hyddyntadmiseen. Kestévyyden ehdoin toteutettu ja
hyvin suunniteltu katuhierarkia sujuvoittaa my6s autoliikennetta.

Kestava liikkuminen ei aiheuta ilmansaasteita, melua tai
kasvihuonekaasupaastoja. Ekologisesti kestava liikennejarjestelma lisaksi
minimoi uusiutumattomien luonnonvarojen kulutusta. P&astottémat omiin
lihasvoimiin perustuvat kulkutavat sdastavat ymparistdoa. Koko maassa
tieliikenteen paastoista 53 % syntyi henkildautoista, 33 % kuorma-autoista, 8 %
pakettiautoista, 4 % linja-autoista ja noin 1 % moottoripy0rista, mopoista ja
mopoautoista.

Kestava liikkuminen luo viihtyisyytta ja elinvoimaa. Liikkumisymparistdn
viihtyisyys houkuttelee kaupunkielamaa, tuo merkittavia positiivisia vaikutuksia
liike-elamalle ja vahvistaa koko kaupungin imagoa. Kévelijéiden, pydrdilijdiden ja
joukkoliikenteen kayttdjien ostovoima on vahintaan yhté hyva kuin autoilijoiden,
kunhan liiketiloja sijoitellaan riittdvan keskeisille ja saavutettaville alueille.
Matkailijat, opiskelijat ja muut kaupungissa vierailijat tutkivat uutta ympéristoa
M useimmiten jalan tai pydran seldssa, jolloin kaupunkia koetaan kaikilla aisteilla.
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Miksi kestavaa litkkumista
edistetaan?

Kestava liikkuminen on helppoa, tasavertaista ja terveytta edistavaa.
Kévely ja pyoraily ovat tapoja liséta liikuntaa osaksi arkipaivia helpolla tavalla,
mill& on positiivisia vaikutuksia niin yksil6lle kuin yhteiskunnalle. Kéavelysta ja
pyorailysta saatavat terveyshyddyt ylittavat liikkenteen paastoista ja
onnettomuuksista aiheutuvat haitat. Joukkoliikenteen kayttajat myos kavelevat
tai pyorailevat osana arkimatkojaan. Kestéavat kulkutavat ja esteeton
likkumisymparistd antavat kaikille ihmisille mahdollisuuden osallistua
yhteiskuntaan.

Kestava liikkuminen parantaa liikenteen turvallisuutta seka liikkujien
turvallisuudentunnetta. Kaupunkiymparistossa on turvallista liikkua, kun
liikenteen suunnittelussa on huomioitu kaikki kulkutavat ja priorisoitu
haavoittuvimpien liikkujien roolia ja tarpeita. Kavellen ja pyoralla liikkuvien
maaran kasvaessa seka liikkenteen "sekakayton” yleistyessa osataan ottaa
erilaiset liikkujat huomioon. Viihtyisd, siisti, hyvin hoidettu, valaistu ja
monipuolinen ymparisto lisda sosiaalista aktiivisuutta, mika vahentaa pelkoa ja
ahdistusta.

Kuva: Visit Turku Archipelago

12 Kuva: Turun seudun joukkoliikenne / Pasi Leino



Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma

Euroopan komissio on laatinut EU-jasenmaiden kaupungeille kestavan
kaupunkilikkumisen toimintamallin (SUMP) mukaisen kaupunkiliikkumisen
suunnitteluohjeet. Taustalla ovat eurooppalaisten kaupunkien jakamat
haasteet: ilmastonmuutos, kaupunkitilan epaviihtyisyys, ruuhkat,
saavutettavuuden ongelmat, hyvinvoinnin epétasainen jakautuminen,
ilmanlaatu, melu ja likenneonnettomuudet. N&ihin pyritddn vastaamaan
kestavaan liikkumiseen perustuvalla toimintamallilla.

TEN-T on Euroopan laajuinen liikenneverkko, jonka tavoitteena on edistaa
ihmisten ja tavaroiden saumatonta liikkumista. Turku on TEN-T-
asetuksessa maaritelty kaupunkisolmukohta. Kaupunkiseutujen tulee
toteuttaa kestavan kaupunkiliikenteen suunnitelmat (SUMP) uuden
asetuksen mukaisesti vuoden 2027 loppuun mennessa
kaupunkisolmukohdissa, joissa asukasluku on yli 100 000. SUMP tulee
olla laadittuna, jotta hankkeisiin voidaan saada EU:Ita kehittdmisrahaa.
Komission ohjeistuksen mukaan ohjelmalla tulee olla selkea poliittinen
visio ja pitkén aikajanteen tavoitteet. Kestavan kaupunkiliikkumisen
ohjelmassa otetaan huomioon kaikki kulkumuodot ja kayttajaryhmat.
Multimodaalisuuden tulisi olla kaupunkiliikenteen ohjaava periaate.

Turun kaupungin kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelman laadinta on
paapiirteissdan noudattanut EU:n toimintamallia. Turun SUMP taydentaa
Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelméasuunnitelmaa (ns. seutu-SUMP)
ja antaa sille syétteita. Kaupunkiseudun liikkennejarjestelméasuunnitelman
péivitys aloitetaan vuonna 2025 MAL-sopimuksen mukaisesti.

Paamaarina on parantaa kaupunkiseudun saavutettavuutta
kaikkien liikkujaryhmien osalta ja tehda liikkumisesta
laadukasta, turvallista, kestavaa ja vahapaastoista.

Suunnitelman on siséllettava pitkan aikavalin visio ja lyhyen
aikavalin toteutussuunnitelma.

Eri liikennemuotojen tulee olla integroituna. Toimenpiteiden on
pyrittdva helpottamaan saavutettavaa, saumatonta ja kestavaa
likkumista, ja lisattava kestavien kulkutapojen kulkumuoto-osuutta.

Suunnitelmassa tulisi ottaa huomioon
TEN-T-verkon tehokas toiminta.

Laatimisessa ja toteutuksessa on noudatettava osallistavaa

lahestymistapaa.

Suunnitelman tulee siséltaa ja sen taytantdéonpanoa
seurata kokonaistavoitteilla, indikaattorikohtaisilla
tavoitteilla ja indikaattoreilla.

Kaupunkisolmukohtia koskevat kuusi ohjeistusta SUMP-suunnitelmille

13
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Suunnitelma kokoaa yhteen
alempaa tyota kestavan
liikkumisen edistamiseksi

Turussa kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelma on laadittu kaupunkikohtaisena
likkumista koskevana suunnitelmana. Kestévan liikkkumisen edistamiseksi on tehty Turussa
tOitd jo runsaasti. Turun kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelma kokoaa yhteen yhdeksi
strategiseksi dokumentiksi aiempien valtakunnallisten, seudullisten ja Turussa laadittujen
kestavaa liikennetta koskevien ja liikenteeseen vaikuttavien strategioiden, ohjelmien ja
suunnitelmien sisallét. Tallaisia suunnitelmia ovat muiden muassa:

*  Turun ilmastosuunnitelma 2029, liikenneturvallisuusohjelma, pyorailyn kehittdmisohjelma ja sita taydentava
keskustan pyoréliikenteen tavoiteverkko seké kévelyn ja oleilun kehittdmisohjelma

*  Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma 2020 ja Turun (MAL-)kaupunkiseudun
likennejarjestelmasuunnitelma 2020

*  Valtion ja Turun kaupunkiseudun kuntien vélinen maankayton, asumisen ja likenteen sopimus 2020-2031.
Sopimus vuosille 2024-2035 on valmisteltu ja tulossa Turun seudun kuntiin hyvéksyttavaksi vuoden 2024
aikana.

Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelméasuunnitelma (seutu-SUMP) péivitetddn vuosina
2025-2026 MAL-sopimuksen mukaisesti kaupunkiseudun rakennemallin ja
kaupunkiseutusuunnitelman laatimisen rinnalla. Suunnitelma siséltaa tavoitteet ja
toimenpiteet toiminnallisen kaupunkiseudun kestavan liikkumisen edistamiseksi. SUMP-
prosessin kanssa rinnakkain Turkuun on laadittu kestavéan kaupunkilogistiikan
suunnitelmaa (SULP, Sustainable Urban Logistics Plan), jossa asetetaan tavoitteet ja
toimenpiteet kestéavan kaupunkilogistiikan kehittdémiselle. Liséksi paatdksentekoon tulee
vuonna 2025 SUMPia toteuttava keskustan liikennesuunnitelmaa, joka keskittyy Turun

keskustan liikenneympariston kehittdmistoimenpiteisiin.
14



Kestavan kaupunkiliikkumisen
nykytilanne Turussa

Ihmisten liikkkumistottumukset paljastavat paljon likkumisen kestavyyden
nykytilasta. Liikkumistottumuksia kuvataan usein kulkutapajakaumalla, joka kertoo
kuinka suuri osa tarkasteltavalla alueella tehtévistéd matkoista tehdaan kullakin
kulkutavalla.

Jalan, pyoralla ja joukkoliikenteelld tehtavien matkojen osuuden Turun

sisaisistd matkoista arvioidaan olevan 55 % ja turkulaisten kaikista
matkoista 49 %.

Turussa kaytetyin kulkutapa kestavista vaihtoehdoista on jalankulku, silla yli
kolmasosa Turun siséisistd matkoista taitetaan kavellen. Turun sisdisistéd matkoista
henkildautolla tehdaéan 42 %, mutta turkulaisten liikkumista tarkastellessa
henkildautomatkojen maara kohoaa 51 %:iin. Kestavien liikkumistapojen
kulkutapaosuus on suurimmillaan lyhyill&a matkoilla. Potentiaalia jalan ja pyoréalla
tehtavien matkojen kasvattamiseen on erityisesti alle 5 kilometrin matkoilla ja sita
pidemmilla matkoilla my6s joukkoliikenteell&.

Kestavien kulkutapaosuuden kehityksessa ei ole pitkéa aikasarjaa tarkastellessa
tapahtunut merkittavia muutoksia. 1990-luvun lopusta alkaen kestévien
kulkutapojen osuus on jopa hieman laskenut, ja tulevien vuosien tavoitteena onkin

M saada osuus jyrkélle kasvu-uralle.
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Kulkutapojen osuus Turun sisdisistd matkoista
(HLT 2021)

Muut
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Kasvihuonepaastot ja
onnettomuudet

Tieliikenteen osuus kasvihuonekaasupaastdistd on Turussa 32 prosenttia
vuonna 2023

Vuonna 2023 tieliikenne oli suurin paastoja aiheuttava sektori Turussa (32 %).
Tieliikenteen paéastot vuonna 2023 olivat 144 kt CO,-ekv, ja ne ovat laskeneet noin
12 % vuodesta 2015. Asukasta kohden tieliikenteesta aiheutui paastéja noin 0,7 t
CO,-ekv. Kokonaisuudessaan Turun alueella liikkumisesta vuonna 2022 aiheutui
184 kt CO,-ekv.

Lahde: Turun kaupunki 2024. Turun ilmastoraportti 2023.

Vuosina 2019-2023 Turussa tapahtui keskimaarin 116 henkilévahinkoon
johtanutta tieliikenneonnettomuutta vuosittain

Onnettomuuksissa loukkaantui yhteensa 674 henkiloé ja kuoli yhteensa 13 henkilda,
mikéa tarkoittaa keskimé&érin 135 loukkaantumista ja kolmea kuollutta vuosittain.
Tilastoiduista loukkaantuneista 41 % ja kuolleista 70 % on jalankulkijoita tai
pyorailijoita.

Lahde: Tilastokeskus 2023. Tieliikenneonnettomuustilasto.
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Tasa-arvoisuus ja paastojen
vaikutukset

Turussa arvioidaan kuolleen 13 henkil6a ennenaikaisesti lilkenteen
aiheuttamien paastodjen vuoksi vuonna 2015

Liikenteen tuottamien primaaristen pienhiukkasten eli polttoaineiden palamisen
vuoksi syntyvien hengitettavien hiukkasten syysté aiheutuvan tautitaakan myotéa
menetetaan arviolta 177 elinvuotta. Vuonna 2016 noin 27 % Turun asukkaista
arvioitiin altistuvan tieliikenteen melulle. Aktiivinen likkuminen aiheuttaa
terveyshyotyja, silla vuonna 2016 valtettyja kuolemantapauksia kévelyn ja pyorailyn
ansiosta oli 71 ja saastettyja elinvuosia 1242.

Lahde: Suomen ymparistokeskus 2021. Liikenteen terveysvaikutukset Suomessa ja suurimmissa
kaupungeissa. Suomen ymparistokeskuksen raportteja 16/2021.

Tasa-arvoisuus

Liikkumista ja likennejarjestelméa tulee suunnitella myds alueellisen ja sosiaalisen
yhdenvertaisuuden néakdkulmasta. Liikenteen hyétyjen ja haittojen tulee jakautua
oikeudenmukaisesti kaikille vaestoryhmille. Sosiaalinen yhdenvertaisuus kytkeytyy
laheisesti sosiaalisen kestavyyden késitteeseen ja kasittaa eri vaestdryhmien seka
yksildiden erilaiset liikkumismahdollisuudet ja -tarpeet.




Suunnitelman laadinta

Ohjausryhméatydskentelyyn ovat osallistuneet:
Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelma on laadittu kaupungin ja

valtion yhteisen maankayton, asumisen ja liikenteen sopimuksen ja » Sirpa Korte, joukkoliikennepalvelujohtaja « Markus Kalmari, liikuntapalvelujohtaja
Turun kaupungin ilmastosuunnitelman kannustamana. Ohjelman « Elina Rantanen, apulaispormestari + Risto Veivo, ilmastojohtaja
rahoittaja on Turun kaupunki. Ty kaynnistyi kesalla 2023 ja se valmistui « Juha Jokela, kehittamispaallikko «  Timo Hintsanen,

syksylla 2024. Tydssa jarjestettiin laajasti vuorovaikutusta kaupungin eri
palvelukokonaisuuksien ja muiden sidosryhmien valill&.

* Jaana Makinen, liikenneinsingori kaupunkisuunnittelujohtaja

" o ) o ) ) ) L * Juha Pulmuranta, kehittdmisasiantuntija *  Minna Juselius, palveluverkkojohtaja
Tyo6ta ohjasi laaja poikkihallinnollinen ohjausryhma, jonka jasenet on (kaupunkiliikkuminen) « Minna Lainio-Peltola, erityisasiantuntija
listattu oheisessa taulukossa. Liséksi tybhon nimettiin projektiryhma, joka (hyvinvointi ja terveys)

kokoontui tihedmmin k&ytannon tydskentelyn parissa. Kaupungin
tyontekijoille ja yrittdjille jarjestettiin suunnitelman aikana tydpajat, ja
liséksi toteutettiin kysely asukkaille, yrittéjille ja paattajille. +  Kimmo Suonpag,
kaupunkirakentamisjohtaja

* Risto Peltonen, liikennepalvelupaallikkd

- Jyrki Lappi, maankayttdjohtaja * Anu Parantainen, muutosjohtaja

» Riikka Leskinen, toimialapaallikko,

Valonia / Varsinais-Suomen liitto
Konsulttina hankkeessa on toiminut helmikuusta 2024 alkaen Ramboll
Finland Oy, josta mukana ovat olleet projektipaallikkénd Tapio Kinnunen
seka ydinryhmassa Juulia Hyvarinen, Jaakko Kemppainen, Leena
Manelius ja Kari Hillo.

Anna Huttunen, climate-neutral city

- Timo Jalonen, kasvatus- ja opetusjohtaja * . .
advisor, NetZeroCities-verkosto

27.5.2024 22.8.2024
20.3.2023 Tybpaja yrittéjille  Toimenpidetydpaja kaupungin tyontekijoille
Kaupunginhallituksen paatés P paj pungin ty ]
suunnitelman laadinnasta 10.5.-2.6.2024 .
. 4'?'2023_ Kestévan kaupunkilikkumisen Syyskuu—joulukuu
Ohjausryhman ensimmainen kysely Esittely- ja paatostilaisuudet
M kokous 1 L

_____ ® ' P - ! L
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Sidosryhmien
osallistaminen

Sidosryhmien osallistaminen on keskeinen osa kestavan
likkumisen ja kaupunkilogistiikan kehittdmista. Tama prosessi
varmistaa, etta eri osapuolet — asukkaat, yritykset ja
paatdksentekijat — saavat aanensé kuuluviin suunnittelun ja
paatdoksenteon eri vaiheissa. Kaupunkilikkumisen
suunnitelman laadinnan aikana sidosryhmié on osallistettu
tydpajoilla ja kyselyilla.

+ Kyselyt ovat tapa keraté kattavasti tietoa laajalta joukolta.
Kyselylla keréttiin tietoa toimenpiteiden priorisoinnista.
Tama tarjoaa arvokasta dataa paatdksenteon tueksi.

+ TyOpajat tarjoavat vuorovaikutteisen alustan, jossa
sidosryhmat, esimerkiksi yritykset, voivat osallistua
aktiivisesti keskusteluun ja ratkaisujen kehittdmiseen.

+ Ty0dssa kasiteltiin myds aiemmin Turussa toteutetuista
kyselyisté ja vuorovaikutustilaisuuksista kertyneita
aineistoja. Aikaisemmista liikkumiseen ja liikenteeseen
liittyvista kansalaispaneeleista, kyselyista ja tydpajoista on
koottu arvokasta dataa, joka auttaa tunnistamaan toistuvia
teemoja ja trendeja.

Suunnitelman laadinnan loppuvaiheessa suunnitelmasta
M kerattiin palautetta asukkailta ja sidosryhmiltd Kerrokantasi —
palvelun kautta.

Kestavan kaupunkiliikkumisen kysely 10.5.-2.6.2024

Kyselylla kerattiin ndkemyksia alueen yrittdjilta, paattajilta ja asukkailta.
Sahkodisessa kyselyssa esitettiin voimassaolevista suunnitelmista ja strategioista
poimittuja vaittamia koskien kestavaa liikkkumista. Vaittamat esitettiin
sattumanvaraisesti pareina osallistujille, ja osallistujat valitsivat vaihtoehdoista
itselleen sopivimman. Kysely kerési noin 1000 vastaajaa. Vastauksia hyddynnettiin
toimenpiteiden maarittelyssa ja priorisoinnissa.

TyOpaja yrittdjille 27.5.2024

Turun yrittdjille jarjestettiin toukokuussa 2024 tydpaja, jossa kasiteltiin kestavaa
liikkumista, kaupunkilogistiikkaa seka keskustan liikennetta. Tydpajaan osallistui noin
20 eri alojen yrittajaa, jotka kiersivat asiakkaiden liikkumiseen, tyontekijéiden
liikkumiseen ja kaupunkilogistiikkaan liittyvia tydpajapisteité ja kommentoivat naihin
littyvia teemoja seka& apukysymysten avulla etté vapaasti keskustellen. Tyopaja palveli
SUMPIn liséksi SULPIn ja keskustan liikennesuunnitelman laadintaa. Tydpaja
toteutettiin osana Kaupunki kohtaa yrittajan -konseptia.

Toimenpidetydpaja kaupungin tyontekijoille 22.8.2024

Kaupungin tyontekijoille jarjestettiin tydpaja, jossa tydstettiin ja tunnistettiin
toimenpiteiden tarkeysjarjestysta ja toteutusedellytyksia seka ideoitiin puuttuvia
toimenpiteita. Tydpajaan osallistui noin 40 kaupungin tyontekijaa eri
palvelukokonaisuuksista. Mukana oli edustajia esimerkiksi liikennesuunnittelusta,
kaupunkilikkumisen ratkaisuista, kaavoituksesta, seudullisesta joukkoliikenteesta
ja vihrean siirtyman vastuualueelta.

Infotilaisuus elinkeinoelamalle 31.10.2024

Turun elinkeinoelamén edustajille jarjestettiin verkkotilaisuus, jossa esiteltiin
luonnosvaiheessa olleita kestavan kaupunkiliikkumisen ja -logistiikan suunnitelmia.
Liséksi osallistujille kerrottiin keskustan liikennesuunnitelman laatimista koskevista
suunnitelmista. Tilaisuuteen osallistui yli 30 yrittdjaa ja muuta elinkeinoeldméan
edustajaa. Tilaisuuden lopussa oli varattu aikaa keskustelua ja kysymyksia varten.
Saatu palaute huomioitiin osana kestavan kaupunkilikkumisen ja -logistiikan
suunnitelmia koskevaa kuulemiskierrosta.




Kestavan kaupunkilogistiikan
suunnitelma

Turussa ja Turun kaupunkiseudulla on viimeisten vuosien aikana tehty useita
liikennettd ja likkumista koskevia paatoksia, joilla tahdatadan kaupungin
hiilineutraaliuteen vuoteen 2029 mennessa. Hyvéksytyt ohjelmat ja paatdkset
sisaltavat tavoitteita koskien myos tavaraliikennetta ja kaupunkilogistiikkaa.
Paastojen ja ruuhkien hillinnan liséksi sujuvasti ja kestévasti toteutetulla logistiikalla
on suuri vaikutus keskusta-alueen viihtyisyyteen, liikenneturvallisuuteen seka
kaupungin elinkeinoelamalle.

Muun muassa lisdantyva pakettijakelu, uudet logistiikan muodot, kuten autonominen
liikenne, datan hyédyntaminen ja alustatalous, erilaiset logistiikkaan liittyvat
hankkeet, alueellinen ja seudullinen yhteisty¢ eri tahojen kanssa ja yhteistytn
kehittdminen seka paastévahennystavoitteet vaativat tulevaisuudessa lisda
huomiota ja koordinointia Turun kaupungilta.

Kestavan kaupunkilogistiikan suunnitelman (SULP - Sustainable Urban Logistics
Plan) tarkoituksena on kerété yhteen ja nostaa esille kaupungin tavoitteet logistiikan
kehittamiseksi ja tehda niista selkeésti mitattavia ja resursoituja toimenpiteita, joilla
saavutetaan nakyvia tuloksia. Suunnitelmaa ja toimenpidelistausta laadittaessa
kaupunkilogistiikkaa koskevia tavoitteita on selvennetty mm. henkildhaastatteluilla ja
kyselyilla, kansainvalisiin verrokkeihin tutustumalla seka kirjallisuuskatsauksella.
Taustatydn tavoitteena on ollut tunnistaa tarve muutoksille, seké selvittda parhaat
kansainvaliset kaytanteet. Suunnitelma tullaan liittAmaéan osaksi kestéavan
kaupunkilikkumisen suunnitelmaa (SUMP — Sustainable Urban Mobility Plan).

FINNVIAIOL]
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Kuva: Siiri Keso

Suunnittelutydssa on pyritty huomioimaan mahdollisimman laajasti kaupunkilogistiikan
nykytila, erityisesti keskusta-alueella ja kaupunkilogistiikan sidosryhmien
haastatteluiden ja kyselyiden kautta esiintuomat epakohdat. Tydssé on lisaksi pyritty
varautumaan riittavalla laajuudella logistiikan tulevaisuuden haasteisiin, joita ovat mm.
paivitetyn TEN-T-asetuksen kaupunkisolmukohdille asettamat vaatimukset,
hy6tyajoneuvojen kayttévoimamurros ja vaihtoehtoisten polttoaineiden jakelu ja
alykkaat liikenneverkot.

Ensimmaisen toimikauden toimenpiteet on valikoitu siten, etta niilla saadaan
kaynnistettya suunnitelmallinen tyd kestévan kaupunkilogistiikan edistamiseksi
Turussa, aloittamaan ty6 katutilan mahdollisimman tehokkaan ja viihtyisan kayton
edistamiseksi logistiikka huomioiden, selvittédmaan kaupunkilogistiikan ja
jakeluliikenteen vaikutuksia viihtyisyyteen ja likenneturvallisuuteen erityisesti
keskusta-alueella ja varautumaan toimintaympéariston muutosvaihetta elavan
logistiikan vaikutuksiin kaupungin kannalta. Osana suunnitelmaa on laadittu neljaén
erilliseen toimenpidekokonaisuuteen jaettu toimenpideohjelma, joka koostuu 17
toimenpiteesta. Suunnitelman ensimmainen toimikausi ajoittuu vuosille 2024-2029 ja
toimenpiteet tullaan péivittdamaan tarvittavilta osin syksyn 2025 aikana.

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman laatimiseen liittyvan prosessin tavoin,
kestavan kaupunkilogistiikan suunnitelman tekemisessa keskitytddn Turun asettamien
tavoitteiden saavuttamiseen, jotka ovat linjassa kaupungin pitkan tahtdimen vision
kanssa liikkkumisen ja liikenteen kehittdmisesta.



Kuva: Turun kaupunki / Seilo Ristiméaki

1

—

- TR

L i Bl

e

e
D
c O
—
e

1SIO
tavol

V



Turun kestavan
kaupunkiliikkumisen visio

Turun kestavan kaupunkiliikkumisen visio 2030-luvulle on:

Turun liikenneympéristo ja palveluverkko houkuttelevat kaikkia
lilkkkumaan turvallisesti, terveellisesti ja kestavasti

Visio ohjaa kestavan likkumisen edistamista Turussa, ja pohjustaa tyon tavoitteita. VI S I O 2 030 .

Turun paétavoitteet kaupungin siséisen liikenteen osalta ovat:

e Turvallinen Turku

Turun litkenneymparisto ja

* Terveellinen Turku

- Tasa-arvoinen Turku palveluverkko houkuttelevat

* Hiilineutraali Turku kaikkia liikkumaan turvallisesti,
Visiolla kaupunki haluaa edistaa kestavaa ja sujuvaa liikkkumista kaikille liikkujille ” 2 k o =
heidan kotipaikasta, taustoista, taloudellisesta tilanteesta, sukupuolesta, fyysisista tervee IseStI Ja eStavaStl

ominaisuuksista tai muista tekijoista riippumatta. Kaupunki haluaa tarjota

monipuolisia vaihtoehtoja liikkumiseen, mutta ei pelkdd myds rajoittaa liikennetta

paikoissa, joissa se aiheuttaa huomattavaa haittaa kuten vaarapaikkoja, melua tai

paastoja. Liikkkumisen visio tédhtaa sellaiseen Turkuun, jossa asukkailla on hyva olla

viihtyisdssé ymparistossa, oleskelu ja liikkuminen on terveellisté ja innostavaa eikéa
M’ liikenne aiheuta ilmaston lAmpenemista.




Tavoitteet kuvaavat pidemmaén aikavalin vaikutuksia, jotka saavutetaan kehittamalla
maankaytt6a, liikennejarjestelmaa ja palveluverkkoa méaaratietoisesti ja
suunnitelmallisesti. Tavoitteet kytkeytyvét toisiinsa, eivatka ole toisistaan irrallisia
kokonaisuuksia, silla useimmat toimenpiteet edistavat useampaa kuin yhta
tavoitetta.

EU-tasolla ollaan mé&arittdméassa SUMI-indikaattoreita (Sustainable Urban Mobility
Indicators), joiden avulla voidaan monipuolisesti mitata kestavan kaupunki-
likkumisen nykytilaa ja kehitysté. Indikaattoreita ei ole ollut viel& kéaytettéavissa Turun
kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelman laadinnan aikana, minka vuoksi niita ei
tassa tydssa toistaiseksi esiteta. Indikaattoreiden raportointi edellyttaa seudullista
yhteisty6ta ja siksi ne integroidaan myés osaksi kaupunkiseudun
likennejarjestelmésuunnitelman seurantaa. Seurantaosiossa on esitetty strategisia
indikaattoreita, joita hyddynnetéén niin kauan kunnes SUMI-ty6 valmistuu.

Alla on esitetty kolme strategista indikaattoria, joiden avulla tydon kokonaistilannetta
seurataan:

1. Kestéavien kulkutapojen osuus Turun siséaisilla matkoilla noussut 66
prosenttiin vuoteen 2030 mennessa (55 % v. 2021)

2. Tie-jakatuliikenteen kasvihuonekaasupaastot puolitettu vuoden 2015
tasosta vuoteen 2029 mennessé (164 kt v. 2015, —12 % v. 2023)

3. Vakavien henkilévahinko-onnettomuuksien méaara vahentynyt 50 %
vuosien 2017-2021 tasosta vuoteen 2030 mennessa ja 100 % vuoteen 2050
mennessa (10 uhria/v v. 2017-2021)

Indikaattorit kuvaavat suoraan ja valillisesti tavoitteiden etenemistd, mutta eivat
kuitenkaan kaikilta osin. Esimerkiksi tasa-arvoisuutta ja terveytta ei voida
yksiselitteisesti mitata pelkéan liikenteen osalta. Tavoitteiden saavuttaminen vaatii
laaja-alaista toimenpideohjelmaa, joita on poimittu ja yhdistelty aiemmin laadituista
strategioista, ohjelmista ja suunnitelmista. Seuraavilla sivuilla on kuvattu tarkemmin
Turun kestavan liikkumisen ohjelman tavoitteita. Toimenpideohjelma on kuvattu
seuraavassa luvussa. 24




STRATEGISET INDIKAATTORIT

Tu rV al I I n en Tu rk u Vakavien henkildvahinko-onnettomuuksien

maara vahentynyt 50 % vuosien 2017-2021
tasosta vuoteen 2030 mennessa ja 100 %
vuoteen 2050 mennesséa

Turku on turvallinen kaupunki kaikille liikkujille. Kaupungin pitkan aikavalin
liikenneturvallisuusvisio 2050 on, etta kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti
tieliikenteessa. Valitavoitteena vuodelle 2030 on vakavien onnettomuuksien maaran
puolittaminen vuoden 2017-2021 tasosta.

Turvallisuudella tarkoitetaan seka liikenneturvallisuutta etta koettua turvallisuutta.
Liikennejarjestelman tulee olla niin turvallinen, etté likenneonnettomuuksia ja

tapaturmia tapahtuu mahdollisimman vahan. Toisaalta liikenneymparistdssa Kukaan ei kuole tai
likkumisen tulee tuntua turvalliselta seka onnettomuuksien etta tapaturmien uhan etta loukkaannu vakavasti
sosiaalisen turvallisuuden nakékulmista. tielikenteessa.

- . . . - T — Turun kaupungin
Kaikkia kulkutapoja ajatellen voidaan tehda toimenpiteitd, jotka parantavat L likenneturvallisuusohjelma
liikenneturvallisuutta. Katuympariston kehittdminen maaratietoisesti ja katuhierarkian X
eri tasot huomioiden parantaa kaikkien kulkutapojen turvallisuutta. Samalla kun ! Liikennejarjestelma, jossa
houkutellaan asukkaita kestévien kulkutapojen kayttajiksi, pitdéa kuitenkin varmistaa, kenenkéaan ei tarvitse
ettei turvallisuus heikkene. Erityisesti kévely, pyordily ja niihin rinnastettavat kulkutavat kuolla tai loukkaantua
ovat haavoittuvimmassa asemassa onnettomuus- tai tapaturmatilanteissa. vakavasti.
Turvallisuuden parantaminen ei ole vain teiden ja katujen parantamista, vaan se on :

L . . . .. . . . .. ey — Turun kaupunkiseudun
erityisesti asenteiden muuttamista liikennekasvatuksen ja viestinnan myoté. . likennejérjestelmé-

o suunnitelma
Luomme hyvaa arkea,

viihtyisia, saavutettavia

Turvallisuus kytkeytyy tiiviisti muihin tavoitteisiin, koska ihmiset valttavat valitsemasta ]
Il ja turvallisia asuinalueita.
1

turvattomaksi kokemiaan kulkutapoja eika talldin synny mydskéan paasto- tai
terveyshyotyja. Turvattomuus my6s vahvistaa liikkennejarjestelmén epéatasa-arvoa,
PG koska heikoimmassa asemassa olevat jaavat herkemmin kotiin. = T (S




Terveellinen Turku

Turun tavoitteena on lisata asukkaiden terveytta ja hyvinvointia. Fyysisen
aktiivisuuden puute aiheuttaa likkumattomuuden myéta yksildlle haittoja ja
Suomessa yhteiskunnan tasolla vuosittain yli 3 miljardin euron kustannukset
(UKK-instituutti).

Kestava liikennejarjestelma mahdollistaa terveyden, fyysisen toimintakyvyn ja
kunnon yllapidon ja edistdmisen osana arkirutiineja. Kun viihtyisa arkiymparisto
ohjaa kavelyyn, pyorailyyn ja joukkoliikenteen kayttéon, on kestavasti liikkuminen
luonteva valinta arjessa. Pohja liikennejarjestelman terveellisyydelle luodaan jo
maankaytén suunnittelussa ja palvelujen sijoittamisessa: ovatko arjen palvelut,
kuten koulut ja ruokakaupat, kavely- tai pyorailyetaisyydella? Lisaksi terveellisten
valintojen mahdollisuuksia voidaan edistaa esimerkiksi liikenneymparistéa
kehittdmalla ja yhteyksia sujuvoittamalla. Henkildautoilulla on yha paikkansa,
mutta kun omin lihasvoimin likkuminen on houkuttelevaa ja helppoa erityisesti
lyhyilla matkoilla, arkiliikkumisen tavat tuovat hyotyja niin yksildille kuin
yhteiskunnalle.

Liikenteen aiheuttama melu, tary ja ilmansaasteet ovat myds terveytta
heikentavia. Kestavaa kaupunkiliikkumista edistamalla voidaan vahentda melua ja
paikallispaastoja, ja luoda nain terveellista ja viihtyisaa kaupunkiymparistoa
kaikille turkulaisille ja Turussa vieraileville.

STRATEGISET INDIKAATTORIT

99 Kestavien kulkutapojen osuus Turun sisaisilla
matkoilla noussut 66 prosenttiin vuoteen 2030
mennessa

Vakavien henkildvahinko-onnettomuuksien
maara vahentynyt 50 % vuosien 2017-2021
tasosta vuoteen 2030 mennesséa ja 100 %
vuoteen 2050 mennessa
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Tasa-arvoinen Turku

Turku on kaikkien kaupunki. Tasa-arvoinen liikennejarjestelma mahdollistaa, etté
kaikki pystyvat esimerkiksi iasta, sukupuolesta, likkumis- tai aistirajoitteista,
asuinpaikasta tai varallisuudesta riippumatta liikkumaan kaupungissa arjen ja
vapaa-ajan asioillaan itsendisesti. Kaupungissa toteutuu 8/80-periaate, eli
kaupunkitilaa pystyvat kayttdmaan ja siella likkumaan yhtélaisesti niin 8-vuotiaat
kuin 80-vuotiaatkin.

Liikkumisen tasa-arvo voidaan ymmartaa sosiaalisena tasa-arvona, jolloin
puhutaan eri vaestéryhmien ja erilaisten ihmisten liikkumismahdollisuuksista.
Tasa-arvo voi olla myds alueellista tasa-arvoa, jolloin Turun eri alueilla on tarjolla
useita erilaisia liikkumismahdollisuuksia ja kestavien kulkutapojen
houkuttelevuutta ja palvelutasoa kehitetdan myds ydinkeskustan ulkopuolella.
Alueellinen tasa-arvo ei kuitenkaan tarkoita, etta joka alueella olisi yhta hyvat
likkumismahdollisuudet, vaan alueen asukasmaara ja yhdyskuntarakenne
vaikuttavat esimerkiksi joukkoliikenteen vuorotarjontaan. Tasa-arvoa voidaan
kehittda esimerkiksi saavutettavuutta ja esteettdmyytta parantamalla niin alueiden
sisalla kuin alueilta ydinkeskustaan tai aluekeskuksiin. Tassa tulee huomioida
seka fyysinen liikenneymparistd etta liikkumista koskevan tiedon saatavuus.

Kestavan liikkumisen olosuhteiden parantamisella on mydnteisia tasa-
arvovaikutuksia, kun kaytettavissa olevat liikkumisvaihtoehdot monipuolistuvat ja
niiden laatu ja helppous paranevat. Myos katutilan kayttd on tasa-arvoisempaa,
kun kestaville kulkutavoille osoitetaan nykyistd enemman tilaa. Samalla tulee
huomioida autoliikenne etenkin monien liikkumisrajoitteisten ja monipuolisen
likennepalvelutarjonnan ulkopuolella asuvien ainoana liikkkumistapana.
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STRATEGISET INDIKAATTORIT

99 Kestavien kulkutapojen osuus noussut 66
prosenttiin vuoteen 2030 mennessa

Vakavien henkildvahinko-onnettomuuksien
maara vahentynyt 50 % vuosien 2017-2021
tasosta vuoteen 2030 mennesséa ja 100 %
vuoteen 2050 mennessa
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STRATEGISET INDIKAATTORIT

% H I I I I n eu traal I Tu rk u Kestavien kulkutapojen osuus Turun sisdisilla

matkoilla noussut 66 prosenttiin vuoteen 2030
mennessa

Tie- ja katuliikenteen kasvihuonekaasupéaastot
puolitettu vuoden 2015 tasosta vuoteen 2029
mennessa

Turun kaupunkistrategiassa linjataan, etté Turku on saavuttanut hiilineutraaliuden
vuonna 2029. Turku on arvioitu yhdeksi maailman parhaista ilmastokaupungeista
(CDP 2019, 2020 ja 2021) seké Euroopan parhaaksi (Euroopan komissio 2020),
mutta tavoitteena on tulla edelleen paremmaksi. Hiilineutraaliuden tavoittelussa
kestavan liikennejarjestelman rakentamisella on merkittava rooli, silla vuonna
2020 Turun kasvihuonepéaastoista kolmasosa on aiheutunut liikenteesta (Turun

limastosuunnitelma 2029). Koko maan tasolla henkildautoliikenne aiheuttaa yli I/ Turku on vuonna 2030
puolet kaikista tieliikenteen paastdisté (llmasto-opas 2022). yksi maailman johtavista
iimasto- ja

Liikennejarjestelman hiilineutraaliutta voidaan edistaa esimerkiksi kasvattamalla luontokaupungeista.
kestavien kulkutapojen osuutta, lisaamalla vaihtoehtoisia kayttovoimia ja y  [REUEm € e

N s 1 . . - . . . hiilineutraaliuden.
vahentamalla liikennesuoritetta. Hiilineutraaliustavoitteen saavuttamiseksi Turku L\
luo aktiivisesti kestavaa liikkumiskulttuuria, jonka avulla houkutellaan ihmisia N —Turun kaupunkistrategia _+”
vaihtamaan kestéaviin kulkutapoihin. Vaihtoehtoiset kayttdvoimat ovat enemman ¥ ' Tie- ja katuliikenteen
yksityisten palveluntarjoajien edistamia, mutta kaupunki voi edistaa kehitysta kasvihuonekaasupaastoja
panostamalla sahkdajoneuvojen jakeluverkkoon. Liikennesuoritteen pyritaan vahentamaan

50 % vuoteen 2029

vahentamisessa avainasemassa on kaupunkirakenteen tiivistaminen, jolloin MENNEssa

palvelut, tydpaikat ja muut toiminnot ovat lahelld toisiaan ja vahentavat pitkien
matkojen tarvetta, seké kaupunkirakenteen tukeutuminen joukkoliikenteen

varaan.

! Vahapaastdinen ja kestavaa
Turun tie- ja katuliikenteen kasvihuonepééstdjen vahentédmistavoite 50 % vuoteen likennetta edistava
2029 mennessa vuoden 2015 tasosta liittyy erityisesti hiilineutraaliustavoitteen likennejarjestelma.

saavuttamiseen. Vuonna 2023 paéastot ovat olleet 12 % pienemmat kuin vuonna S
. . . . . . . — lurur upunkiseuau
2015. Taysin hiilineutraalia liikkumista tavoitellaan 2030-luvun aikana. S P e s
\




VISIO 2030

TAVOITTEET

MAARALLISET
TAVOITTEET
VUODELLE 2030

TOIMENPIDE
KOKONAISUUDET

33 Turun liikenneymparisto ja palveluverkko houkuttelevat kaikkia
likkumaan turvallisesti, terveellisesti ja kestavasti.

Q
=y
N
Turvallinen Terveellinen Tasa-arvoinen Hiilineutraali
Turku Turku Turku Turku

Kestavien kulkutapojen osuus Turun sisaisilla matkoilla noussut 66 prosenttiin vuoteen 2030 mennessa
(55 % v. 2021)

Tie- ja katuliikenteen kasvihuonekaasupaastot puolitettu vuoden 2015 tasosta vuoteen 2029
mennessa (164 kt v. 2015)

Vakavien henkildvahinko-onnettomuuksien mééra vahentynyt 50 % vuosien 2017-2021 tasosta vuoteen
2030 mennessa ja 100 % vuoteen 2050 mennessa (10 uhria/v v. 2017-2021)

Kaupunki kestavan

. . Kaupunki- ja katutilan kaytto Matkaketjut ja liikkumishubit Kayttajalahtoiset palvelut
liikkumisen alustana
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Toimenpide-
ohjelma

Kuva: Turun kaupunki / Heikki Raisanen




Toimenpideohjelman
rakenne

Toimenpideohjelma jakautuu toimenpidekokonaisuuksiin, jotka jokainen siséltavat
joukon keskenaan samantyyppisia toimenpiteité ja jotka jakautuvat viela
hienojakoisemmin toimiin. Toimenpiteet ja toimet ovat edelleen suuria
kokonaisuuksia, joiden edistamisen, suunnittelun ja toteuttamisen vaiheistus pitéa
suunnitella vuosittain tarkemmin. Toimenpiteet perustuvat lukuisiin Turussa ja Turun
seudulla viime vuosina laadittuihin strategioihin, ohjelmiin ja suunnitelmiin, joista on
kayty lapi noin 550 erilaista toimenpidetta. N&ité on tyon aikana yhdistelty, karsittu,
poistettu ja paivitetty siten, ettd mukana on kestévan liikkumisen kehittdmisen
nékdkulmasta relevantteja toimenpiteitd ja ne kuvaavat mahdollisimman hyvin
olemassa olevien ja poliittisen kasittelyn lapi kdyneita dokumentteja.

Toimenpideohjelma muodostuu toimenpidekorteista seké toimien priorisointia ja
riittdvyyttd tarkastelevasta osiosta. Toimenpidekortit ovat ennen kaikkea kokoava
esitys aiemmista toimenpiteista, joista on muodostettu integroitu, koko
likennejarjestelmén kestavyytta edistava kokonaisuus. Osa toimenpiteista on
kaupungin normaalia toimintaa, jota tehdaan jatkuvasti jo nyt, kun taas osaa ei ole
aloitettu tai toteutettu vield lainkaan ja osassa kaivataan kehitysty6té tai uudenlaista
painotusta nykyiseen toimintaan. Naita on pyritty avaamaan tarkemmin kunkin
toimenpiteen ja toimen kohdalla.

Toimien priorisoinnin osiossa on arvioitu, mitk& toimet ovat seka vaikuttavia etta

hyvéksyttavia eri sidosryhmille. Priorisointi ei tarkoita ajallista jarjestysta, vaan

toiminnan painottamista. Toimien riittavyyden osiossa taas on pohdittu, ovatko nyt
w esitetty, aiemmista ohjelmista koottu toimenpidekorttien joukko riittéva tavoitteiden

ﬁ saavuttamiseksi, vai tarvitaanko enemman ja vaikuttavampia toimenpiteité.
i o ed

£




e ———— &
SR
1y
13

)D
)

R
X
X

e s N

Toimenpiteiden
sijoittuminen

Toimenpideohjelmassa on paljon toimenpiteitd, jotka kuvaavat
periaatteita, toimintatapoja, viestintad, likennekasvatusta tai
erilaisia jarjestelmia tai palveluita. Néilla ei ole maantieteellista
sijaintia. Osa toimenpiteista kuitenkin on sijoitettavissa
kartalle, vaikka suunnitelman tarkkuustaso on sellainen, ettei
yksityiskohtaisia kohteita juuri kasitella.

Oheinen Kkartta perustuu yleiskaavan tavoitetilaan ja se kuvaa
Turun kaupunkilikkumisen térkeimpié kohteita:

+ Keltaisella alueella on esitetty ydinkeskusta, Kupittaan ja
Tiedepuiston muodostama alue, jossa on eniten asukkaita,
tyopaikkoja, palveluita ja erilaisia yhteen sovittamisen
tarpeita

* Vaaleanpunaisilla alueilla on esitetty aluekeskukset
Lansikeskus, Skanssi, Runosméaki ja Varissuo, joilla on
keskustan jalkeen tarkein rooli palvelukeskittymana

* Merkittavimmat radat, tiet ja kadut on merkitty mustalla,
punaisella ja siniselld, joukkoliikenteen runkoyhteydet
keltaisella ja pyoréaliikenteen péareitit pinkilla viivatyypilla

+ Eri symbolit kuvaavat rautatieasemia ja -seisakkeita,
kauko- ja paikallislikenteen terminaaleja sekéa

lityntapysakaintia. Sijainnit ovat ohjeellisia.
Suunnitelmassa on arvioitu valikoitujen kartalle sijoitettavien
kohteiden saavutettavuutta l[Ahiymparistdsta. Naiden
toimenpiteiden lahella olevien asukkaiden ja tydpaikkojen
lukuma&arat on esitetty toimenpidekorteilla. Tarkemmin asiaa
on avattu saavutettavuus-osiossa. 32




Toimenpidekokonaisuudet

Kaupunki kestavan

Matkaketjut ja > ,
liikkumishubit liikkumisen alustana
Kaupunki- ja Kokonaisuus toimii pohjana,

edellytyksena tai
tukitoimintona muille

katutilan kaytto Kayttajalahtoiset

v palvelut toimenpiteille. Toimenpiteet
v eivat kohdennu suoraan

a asukkaisiin vaan valissa on

| | yleensa toinen toimija, kuten
A rakentaja tai likennoitsija.
A R

: \-_____'__________‘:_______T____..___:_______T_'(_l?%z__.:'_T_.______:r___

| O ) oocmm)| ) '

N\ R L L N R

QDA ...

Matkaketjut ja
liikkumishubit

Kokonaisuus siséaltéaa
erityisesti joukkoliikenteen
solmupisteisiin kohdentuvia
ja matkaketjujen
edellytyksia parantavia
toimenpiteita.

Kaupunki kestavan
liikkumisen alustana

Kaupunki- ja katutilan
kaytto

Kokonaisuus ohjaa ja
priorisoi kaupunki- ja katutilan
jakamista, suunnittelua ja
yllapitoa nykyista
kestavammalla tavalla seka
ohjeistaa muita toimijoita
katutilan kaytossa.

0-0

Kayttajalahtoiset
palvelut

Kokonaisuuden toimenpiteet
ovat aineettomia ja se
sisaltéa digitaalisia palveluita,
taustajarjestelmia seka
likkumisen ohjauksen ja
likennekasvatuksen.
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Toimenpiteet

A. Kaupunki kestavan
lilkkkumisen alustana

* Al Kestévéan liikkumisen
resurssien ja osaamisen
varmistaminen

* A2 Kestéavaa liikkumista tukeva
maankayton ja palveluverkon
suunnittelu

*  A3. Fossiilittomien kayttévoimien
suosiminen

* A4, Kestavia kulkutapoja suosiva
likenteen hallinta

* Ab5. Ajantasaisen liikennetiedon
hankinta ja yllapito

* AG6. Yhteistyon liséaminen
sidosryhmien kanssa

B. Kaupunki- ja katutilan
kaytto

«  B1. Katuverkon hierarkkinen
luokittelu

«  B2. Pyoréliikenteen vaylien
parantaminen

«  B3. Kavely-ympéristdjen
parantaminen

«  B4. Joukkoliikenteen
infrastruktuurin parantaminen

* B5. Kestavaa liikkumista edistavan
kunnossapidon priorisointi

«  B6. Kokeilujen ja véliaikaisten
ratkaisujen toteutus

C. Matkaketjut ja
liikkumishubit

«  C1. Liikkumishubien
muodostaminen

*  C2. Laadukkaan pyoré- ja
sahkopotkulautapysakoinnin
toteuttaminen

«  C3. Liityntapysakaoinnin
kehittdaminen

«  C4. Kestavan pysakointi-infran
toteuttaminen

¢ C5. Jaetun ja mikroliikkumisen
edistaminen

2

4 N

-0

D. Kéayttajalahtoiset
palvelut

D1. Joukkoliikenteen ja
matkaketjujen palvelutason
lisdaminen

D2. Kestévaa pysakaointia

edistavat palvelut

D3. Liikennekasvatuksen
laajentaminen ja
yhtenaistaminen

D4. Liikkumisen ohjauksen,
kampanjoinnin ja markkinoinnin
tehostaminen

D5. Pydramatkailun palveluiden
ja edellytysten kehittaminen

35



Toimenpidekorttien lukuohje

B. Kaupunki- ja katutilan kaytto

Toimenpiteen otsikko

Laadullinen arviointi
toimenpiteen toteuttamisen
vaikutuksesta ohjelman
tavoitteiden saavuttamiseen
asteikolla 0-2, missa 0
tarkoittaa neutraalia tai ei
vaikutusta, 1 tarkoittaa
hieman positiivista vaikutusta
ja 2 positiivista vaikutusta.
Tukitoimien osalta
vaikutusluku on aina 0 niiden
erilaisen luonteen vuoksi.

Vaikutustenarvioinnin tapaa
on kuvattu tarkemmin

M

Toimenpidekokonaisuuden
otsikko

Sanallinen kuvaus toimenpiteesta ja nostot siihen
liittyvista toimista. Monia toimista edistetédan

jatkuvasti jo nykyisin. Téssa suunnitelmassa
toimenpiteita ja toimia on koottu ja yhdistetty
olemassa olevista aineistoista, minka vuoksi mukana
on seka uusia avauksia, kehitettavia toimintatapoja
ettd nykyisia toimia. Nykyisin osana normaalia
toimintaa olevat toimet on merkitty asteriskilla (*).

Nostoja toimenpiteen vaikutusten arvioinneista seka
huomioita toimenpiteen merkityksesta muiden

o e e e e e e
B4. Joukkoliikenteen inf tuurin parantaminen !
i s . s s S, S -, e, P, . s, s, i e S e e
I Toimenpiteen kuvaus :
: Joukkoliikenne on kasvavan kaupungin tarkein tapa saada i Illkutenua ympan vuoden. Joukkoliikenteeseen voidaan 1
1 panostaa monella tavalla, joista yksi on joukkoliik liittyvan i i kasittaa joukkoliikenteen 1
1 asemat, laiturit ja pysakit seka muut joukkoliikenteen tarvitsemat varusteet osana katuinfraa, kuten erilliset joukkoliikennekaistat tai 1
1 likenteenohjauksen ratkaisut. Merkittava joukkolukenteen lnfrastmk‘tuunhanke on ramotlelnkemeen kaynnlslammen Turussa, mika vaatii 1
1 useilta kaduilta merkittavia muutoksia mm. kiskojen, jonti imien ja pysa i muunaa
i Myos paljon muuta katuinfraa mm. liikenteen ohj ja pysakki myota. ylittaminen aiheutt:
1 omyydelle ja turvalli
: Toimet:
i 34. Ramouesta laaditaan 1. vaiheen ) jasen ji y
1 35. aan Foli-liik avulla likenteen sujuvoi i ja sen pohjalta joukkoliikennekaistoja ja
I lnkennevaloeluuksna
j 3 T Folin ja tukevat
1 37.  Parannetaan muiden merkittavien pysakkien palvelutasoa mm. lisaamalla nayttoja, j ioita ja i seka
Py
i ity |
T T T T T T T T T T T T T T T L L L L T T T T T T T T T T T T T T T T
I Tavoitteet )
Vaikuttavuus
Raitiotien i lisaa je i a
raitiotien vahensi an osuutta 6 %-

yksikkoa. Joukkoliikenteen kayton lisaksi mybs aktiivisten kulkumuotojen
kaytto lisaantyi. Raitiotien toteuttamisen lisaksi toteutettiin korkean
palvelutason bussiverkosto.

Saavutettavuus

toimenpiteiden toteutumiselle (tukitoimien
merkittavyys). Tukitoimille ei tehty laadullista
arviointia.

Benchmark-kohteista ja tutkimuksista nostetuilla

Turun kaupunkiseudun

ILM-Turku

i
i
1
i
i
b
=
1
1
I

kohteet (200 m)
Raitiotiepysakit (800 m)

1
1
LIS-Turku 1
LIS-Var 1
MAL 1

-

Toimenpiteen ldhteet

1. vaihe 55 000
2. vaihe 56 000
Yht 77 000

2. vaihe 100 000

i
i

i

i

i

i

i

i

i

i

1 Kohde
i

i

i

i

! Yht 123 000
L

Keharunkolinja 6 200

esimerkeilla vaikuttavuudesta sekéa vaikutusalueella
perustellaan toimenpiteen toteuttamisen
mabhdollistamia todellisia vaikutuksia eri puolilla

Listaus ohjelmista ja suunnitelmista, joissa

toimenpidetta on Turussa kasitelty.
Lyhenteiden selitteet I6ytyvat

maailmaa. Benchmark-aineisto on pyritty valikoimaan

siten, etté vaikutustieto on uskottavaa my6s Turun
yhteydessa.
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A. Kaupunki kestavan
lilkkumisen alustana

=

Toimenpidekokonaisuus muodostuu kaupungin toiminnan kehittamisesta,
seuraamisesta ja resursoinnista seka valillisista toimenpiteista, jotka eivat suoraan
kohdistu asukkaisiin. Kokonaisuus antaa vahvan taustan ja tuen muille toimenpiteille
seké mahdollistaa kestéavén liikkumisen edellytysten toteutumisen.

Se jakautuu seuraaviin toimenpiteisiin:

Al. Kestavan liikkumisen resurssien ja osaamisen varmistaminen

A2. Kestavaa liikkkumista tukeva maankayton ja palveluverkon suunnittelu
A3. Fossiilittomien kayttdvoimien suosiminen

A4. Kestavia kulkutapoja suosiva liikenteen hallinta

A5. Ajantasaisen liikennetiedon hankinta ja yllapito

AG6. Yhteistyon lisédminen sidosryhmien kanssa




A. Kaupunki kestavan liikkumisen alustana

Al. Kestavan litkkumisen resurssien ja osaamisen varmistaminen

Toimenpiteen kuvaus

Kestavan kaupunkilikkumisen varmistamisen tarkeimpié asioita ovat johdon sitoutuminen, resurssien varmistaminen sek& osaava ja
motivoitunut henkildkunta. Toimenpiteelld osoitetaan riittdvét resurssit niin investointien tekemiseen kuin henkilotydhén seké panostetaan
henkildston osaamiseen. Nain paastaan keskittymaén varsinaisten toimenpiteiden suunnitteluun ja toteutukseen seka yhteistydhon eri
toimijoiden kanssa. Johdon sitoutumisen edellytyksia ovat toimenpiteiden toteutumisen ja niista syntyvien seurausten raportointi seka
laadukas perusteluaineisto ja vaikuttavuuden arviointi.

Toimet:

1. Riittavien ja pysyvien henkildstéresurssien varmistaminen tydn koordinointiin ja poikkihallinnollisen yhteistydon edistamiseen (2 htv)
2. Pysyvan kestavan ja turvallisen liikkumisen investointibudjetin asettaminen esimerkiksi maarittdmalla minimitaso €/asukas/v

3. Henkiloston kouluttaminen ja osaamisen yllapitaminen liikenneturvallisuuden ja esteettomyyden saralla

4. Henkildston tydajan budjetointi poikkihallinnollisesti kestévan ja turvallisen liikkumisen eteen (0,1 htv/palvelukokonaisuus)

Tavoitteet :
Vaikuttavuus

Toimenpiteen kaikki toimet ovat tukitoimia, eli niiden vaikuttavuutta
tavoitteiden saavuttamiseksi ei voida suoraan arvioida. Tukitoimet ovat
edellytyksia muille toimille, joilla on suorempi vaikuttavuus. Tukitoimia on
esitetty myos toimenpiteille A2, A5 ja A6.

Tukitoimien merkittavyys

Kuvauksessa numeroitujen toimien merkitys muiden toimenpiteiden
toteutumiselle:

il Keskisuuri merkitys

2. Suuri merkitys

3. Pieni merkitys
4.

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

Toimenpiteen lahteet

-« KAV . YHTA Pieni merkitys
° LITU
° MAL
o ? Kuva: Ramboll
¥
fi:d
S 38

*:11a merkityt toimet ovat osa kaupungin nykyistéd normaalia toimintaa sellaisenaan, ja niiden jatkuvuudesta ja resursoinnista on tarkeaa huolehtia jatkossakin



A. Kaupunki kestavan liikkumisen alustana

A2. Kestavaa litkkkumista tukeva maankayton ja palveluverkon suunnittelu

Toimenpiteen kuvaus

Maankéayton ja palveluiden suunnittelu nykyisen yhdyskuntarakenteen ympérille on kestévén liikkkumisen elinehto. Tiiviissa
yhdyskuntarakenteessa keskiméaaréiset matkat kodin ja tydpaikkojen tai palveluiden valilla ovat pienempia. Sekoittuneessa maankéaytdssa
taas tyopaikkoja, palveluita ja asumista sijoitellaan lomittain. Téstd seuraa mm. parantunut turvallisuuden tunne seka alueen palveluiden
tasaisempi kuormitus. L&hipalvelut véhentévét likkumistarvetta kauas.

Tulevan maankéyton on tiivistyttdva olemassa olevan yhdyskuntarakenteen ympérille ja tdydennysrakentamista ohjataan keskuksista,
asuintiivistymista, kestévéasta liikkumisesta ja lahipalveluista muodostuvalle vydhykkeelle. Alueen yhdyskuntarakennetta tiivistetaan ja
rakentamistehokkuutta lisataan. Alueen kehittdmisen tulee tukea kavely-, pyoraily- ja joukkoliikennereittien parantamista seka edistaa
palveluiden saavutettavuutta ja turvaamista.

Toimet:

5. Laaditaan menetelma, jolla voidaan mahdollisimman objektiivisesti arvioida erilaisissa maankayton ja palveluiden
suunnitteluprosesseissa vaikutuksia liikkkumisen kestavyyteen ja turvallisuuteen

6.  *Tiivistyvalle kestavan kasvun vydhykkeelle sijoitetaan véhintdan 85 % asemakaavoitettavasta asuinrakennusoikeudesta

7. Merkittdvimmat kavelyn ja pyorailyn reitit merkitaén yleiskaavaan ja niiden edellytykset huomioidaan kaikessa suunnittelussa

Tavoitteet Tukitoimien merkittavyys
Kuvauksessa numeroitujen toimien merkitys muiden toimenpiteiden

toteutumiselle:

5. Pieni merkitys

6. Ei tukitoimi

7. Keskisuuri merkitys
Vaikuttavuus

&

LI
. i . , Tiiviimpi maankayttd mahdollistaa lyhyemmat matkat, joilla suositaan Wog
hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen jalankulkua ja pyérailya. Kaupunkirakenne mahdollistaa uusia toimintoja ja Vot
mahdollisuuksia, jotka on saavutettavissa tarkoituksenmukaisessa matka- ¥,
ajassa. ) ,; g
i i 35 Saavutettavuus
TOImenplteen Iahteet Kohde Asukkaat Tydpaikat
Matkakeskus, sataman ja Kupittaan asema 127 000 77 000
. CE . LJS-Turku (3km)
. ILM-Turku . LJS-Var Raitiotiepysakit (800 m) 1. vaihe 63 000 1. vaihe 55 000
. ILM-Var . MAL 2. vaihe 100 000 2. vaihe 56 000
o . i Yht. 123 000 Yht. 77 000 Kuva: xan844 / Adobe Stock
& Lnry Wit Runkolinjojen pysakit (200m) 97000 56 000 ;
% Keskusta ja aluekeskukset (3 km) 177 000 93 000
fi:d
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A. Kaupunki kestavan liikkumisen alustana

A3. Fossiilittomien kayttévoimien suosiminen

Toimenpiteen kuvaus

Kaupunki véahent&a liikenteesté aiheutuvia paastoja hankkimalla sellaista kalustoa tai kuljetuksia, joka ei aiheuta suoria hiilidioksidipaastoja tai 1
aiheuttaa niitd mahdollisimman vahén. Kaupungin oman kaluston rooli kokonaispéaastokehityksessa on hyvin pieni, mutta esimerkin voima on

suuri. Laki ajoneuvo- ja likennepalveluhankintojen ymparisto- ja energiatehokkuusvaatimuksista (740/2021) maarittaa tietyt vaatimukset L1 ,../
kaupungin hankinnoille, mutta Turun kaupunki voi myds ylittdd namé vaatimukset. Kaupunki on jo tehnyt paatoksen, ettéd Turun =
joukkoliikenteesta tehdaan hiilineutraali palvelu vuoteen 2029 mennesséa. Turun kaupunkilikenne Oy:n osalta hiilineutraaliuteen edetéaan jo = ;;j‘f«' -

vuoteen 2025 mennessa. '1 [ ¥

Toimet:

8.  Siirrytddn kayttaméaan 100 % fossiilitonta linja-autokalustoa koko Féli-alueella (séhko tai biodiesel)

9. Hankitaan séhkaisia tai uusiutuvilla energianlahteilla toimivia ajoneuvoja, mikali niista on tarjontaa riittavasti
10. *Kuljetushankinnoissa huomioidaan aina paastéttémyys yhtena paakriteerina

Tavoitteet :
Vaikuttavuus
Lisésaasto siita, etta siirrytaan koko kaluston osalta paastoéttémaan
liikenteeseen, on 7600 tonnia hiilidioksidia vuodessa.
hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

Toimenpiteen lahteet

. Ajoneuvohallinnan LJS-Turku

yleisohje *  LJS-var
+  ILM-Turku +  MAL .
4 0 ILM-Var Kuva: Robson90 / Adobe Stock
i
P
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https://ah.turku.fi/kh/2023/0509013p/4878626.htm
https://ah.turku.fi/kh/2023/0509013p/4878626.htm

A. Kaupunki kestavan liikkumisen alustana

A4. Kestavia kulkutapoja suosiva litkenteen hallinta

Toimenpiteen kuvaus

Liikenteen hallinnalla tarkoitetaan sellaisia keinoja, joilla ohjataan kulkutavan, reitin, matkan tai kuljetuksen ajankohtaa tai paikkaa, ja siten
parannetaan likenteen turvallisuutta ja sujuvuutta, véhennetaén liikenteen paastoja sekéa hyddynnetaan katuverkkoa tehokkaasti. Liikenteen
hallintaan kuuluu perinteisten liikennemerkkien ja opasteiden liséksi ajantasainen tilannekuva liikennetiedosta (ks. A5) seka erilaisten
alykkaiden tieto- ja viestintatekniikoiden hyddyntaminen. Kestévien kulkutapojen suosiminen tekee etenkin joukko- ja pyoréliikenteesta
vaivatonta ja ennustettavaa véhentamall& niiden pysahtymis- ja odotustarvetta. Liikenteen hallinnan keinoin voidaan myds parantaa
turvallisuutta ja esteettdmyytté kohteissa, joissa liikenneymparistd on vaikea erityisesti jalankulkijoille tai likkumis- tai toimimisrajoitteisille.

Toimet:

11. Toteutetaan joukkoliikenteen runkolinjoille ja pyoraliikenteen paéreiteille liikennevaloetuudet

12. *Parannetaan liikennevalo-ohjauksen esteettomyytta ja helppokayttoisyytta

13. *Lisatdaén automaattista kameravalvontaa kohteisiin, joissa on eniten ylinopeuksia tai ajetaan usein punaista liikennevaloa pain

Tavoitteet :
Vaikuttavuus

Tampereella toteutetut joukkoliikenteen liilkennevaloetuudet todettiin
vaikuttavan selvasti joukkoliikenteen ajoneuvojen matka-aikaan ja
tasmallisyyteen ilman ettd muu liikenne hairiintyy merkittavasti. Lisaksi
etuuksien avulla parannetaan matkustajien palvelutasoa ja matkanteon
houkuttelevuutta. Etuuksien on todettu vahentéavan matka-aikaa noin 5 %.
Tampereella on otettu kayttodn myds kannykkasovellus, jolla voi vahentaa

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen likennevaloista aiheutuvia viiveita pyoralla likkuessaan. Automaattisella
kameravalvonnalla on saatu ajonopeuksia alenemaan pistemaisesti 1-4
km/h. Keskinopeuden aleneminen 1 km/h:lla vahentéa liikennekuolemia noin

. . . 6 %.
Toimenpiteen lahteet
Saavutettavuus
. LITU R
. MAL Kohde Asukkaat Tydpaikat
Joukkoliikenteen runkolinjat ja 151 000 82 000
& pyoréliikenteen paéareitit 200 m
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A. Kaupunki kestavan liikkumisen alustana

A5. Ajantasaisen liikennetiedon hankinta ja yllapito

To

imenpiteen kuvaus

Liikennetieto on monipuolinen kokonaisuus, joka muodostuu erilaisista katuverkkoon kytkeytyvista tietoléhteisté ja joka sisaltéé seka harvoin
paivitettavia tietoja ettd ajantasaisia ja nopeasti paivittyvia tietoja. Liikennetiedon kokoaminen yhteen, helposti hallittavaan ja kaytettavaan
seka lahtokohtaisesti avoimeen tilannekuvapalveluun mahdollistaa erilaisten tietojen hyddyntamisen laajasti. Kerattavaa tietoa ovat mm.
jalankulun ja pyoréliikenteen seurantatiedot, joukkoliikenteen tai kunnossapidon reaaliaikainen informaatio, hairié-, ruuhka- ja
onnettomuustiedot seka erilaiset barometrit tai tutkimukset. Tietolahteitd on myds hyvin suuri maara, minka vuoksi suurin osa tiedosta tulee
hakea automaattisesti eri palveluntarjoajilta rajapintojen avulla. Liikennetiedon avulla saadaan parempi tilannekuva liikenteen muutoksista ja
toimenpiteiden vaikutuksista sek& huomioitua erilaiset tapahtumat, muutokset ja héiriét. Liséksi liikennetietoa voidaan kayttda kolmansien
osapuolten sovelluskehityksessa. Kaikki likennetieto anonymisoidaan eiké henkiltietoja lahtdkohtaisesti kerété lainkaan.

Toimet:

14. Toteutetaan sahkoinen ja avoin liikennetiedon tilannekuvapalvelu, joka kokoaa kaiken tiedon yhteen paikkaan

15. Kehitetdan tie- ja katutdiden seka tapahtumien aikaisten tilapaisten liikennetietojen keruuta ja tiedottamista etenkin tarkeimpien
sidosryhmien kuten joukkoliikenteen likennéitsijdiden valilla

16. Kehitetdan joukkoistettua tiedonkeruuta seka tehokkaita palautejarjestelmia

17. Edistetaan alylikenteen ja liikennetiedon hankkeita yhteistyosséa alan yritysten kanssa sekéa luodaan digitaalinen tietopohja liikenteen
automaation kayttdonotolle

Tavoitteet

To
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D&

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

imenpiteen lahteet

KAV
LJS-Turku
MAL
PYO

Tukitoimien merkittavyys

Kuvauksessa numeroitujen toimien merkitys muiden toimenpiteiden
toteutumiselle:

14. Ei tukitoimi

15. Ei tukitoimi

16. Pieni merkitys

17. Pieni merkitys

Vaikuttavuus

Alankomaissa tietydhankkeiden yhteydessa toteutetuissa
joukkoliikennekampanijoissa on saatu nostettua joukkoliikenteen
kulkutapaosuutta myos tietdiden jalkeen. Irlannissa kulkutapaosuus saatiin
kasvuun keraamalla joukkoliikenteen informaatio samaan paikkaan.

{ Kuva: Matti / Ad

1,

obe Stock




A. Kaupunki kestavan liikkumisen alustana

AG6. Yhteistyon lisdaminen sidosryhmien kanssa

Toimenpiteen kuvaus

Turun alueella on lukuisia toimijoita, jotka tydskentelevat suoraan liilkenteen kanssa tai jotka liittyvat liikenteeseen muuten merkittavasti. Eri
sidosryhmien yhteistyén avulla voidaan péaastéa tehokkaammin sellaisiin lopputulemiin, jotka hyddyttéavéat kaikkia osapuolia. Yhteistyota

voidaan tehdd monella tasolla ja tavalla yhtaaikaisesti, mutta tarkeinté on tunnistaa aina eri osapuolten tarpeet ja loytéda yhteiset paamaarat [e—
niiden mahdollisimman sujuvaksi saavuttamiseksi. Toimenpiteiden aikataulutus yhdessa eri tahojen prosesseihin on myos oleellista. Tarkeita E _
yhteistydbkumppaneita ovat Varsinais-Suomen liitto, Varsinais-Suomen ELY-keskus, Varsinais-Suomen hyvinvointialue, Turun seudun muut

kunnat, Turun seudun joukkoliikkennelautakunta, Lounais-Suomen poliisilaitos, Varsinais-Suomen pelastuslaitos, Liikenneturva, luottamus- ja ¥ ‘
vaikuttamistoimielimet sek& kaupungin alueella toimivat yritykset ja yhdistykset. ¢ '
Toimet: \
18. Seudullinen liikennejarjestelmétyd ja Turun seudun liikennejarjestelméasuunnitelma kytketaan tiiviisti nyt laadittuun kestéavan A

kaupunkilikkumisen suunnitelmaan \ } ‘

19. Liikenneturvallisuustydta tehdaan yhteistydssa kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelman edistdémisen kanssa mm. hyddyntamalla
yhteisié resursseja koordinoinnissa

20. *Etenkin haavoittuvimpien sidosryhmien osallisuusmahdollisuudet varmistetaan eri suunnitteluprosesseissa

21. Lis&tdan kuntien ja valtion henkilokuljetuksien &lykéasté ja tehokasta yhdistelyd muodostamalla toimintamalli hallintorajat ylittavélle

yhteistyolle
. - ’
Tavoitteet .
Vaikuttavuus o\
Toimenpiteen kaikki toimet ovat tukitoimia, eli niiden vaikuttavuutta
tavoitteiden saavuttamiseksi ei voida suoraan arvioida. Tukitoimet ovat
edellytyksia muille toimille, joilla on suorempi vaikuttavuus.
Tukitoimien merkittavyys
. . -~ Kuvauksessa numeroitujen toimien merkitys muiden toimenpiteiden
hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen toteutumiselle:
18. Keskisuuri merkitys 5
19. Keskisuuri merkitys L
. . . 20. Pieni merkitys .
Toimenpiteen lahteet 21. Pieni merkitys B o
N
«  ILM-Var Ul
o LITU
E LJS-Turku o 3
o o LJS-Var Kuva: nutawut / Adobe Stock
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H E B. Kaupunki- ja katutilan
Ha kaytto

Kokonaisuus muodostuu toimenpiteista, jotka vaikuttavat kaupunki- ja katutilan
jakamiseen kestavia kulkutapoja hyddyttavalla tavalla. Katutilan luokittelulla ja
priorisoinnilla voidaan parantaa huomattavasti kavelyn, pyorailyn ja joukkoliikenteen
olosuhteita seka kehittaa pysakointia ja kaupunkilogistiikkaa tehokkaasti.
Kokonaisuudessa esitetaan erityisesti ohjaavia toimenpiteita, mutta myos laatua ja
turvallisuutta parantavia ratkaisuja. Toimenpiteiden jatkosuunnittelussa tulee
kuitenkin varmistaa, etteivat kokonaiskustannukset merkittéavasti kasva, vaan
nykyista budjettia suunnataan uudella tavalla. Tarkemmat investointipaatokset
tehd&an vuosittain erikseen.

Se jakautuu seuraaviin toimenpiteisiin:

B1. Katuverkon hierarkkinen luokittelu
B2. Pydraliikenteen vaylien parantaminen
B3. Kéavely-ympaéristdjen parantaminen
B4. Joukkoliikenteen infrastruktuurin parantaminen
B5. Kestavaa liikkkumista edistavan kunnossapidon priorisointi
B6. Kokeilujen ja véliaikaisten ratkaisujen toteutus

ol

R e _

Kuva: Turun kaupunki / Paivi Kosonen




B. Kaupunki- ja katutilan kaytto

B1l. Katuverkon hierarkkinen luokittelu

Toimenpiteen kuvaus

Kaupungin kehittyessa ja kasvaessa on katuverkon toiminnallista luokitusta paa-, kokooja- tai tonttikatuihin tarpeen paivittaa ja taydentaa.

Hierarkkisella luokittelulla voidaan maarittéaa eri katujen liikenteellinen tarkeysjarjestys seka eri katuluokilla kaytettavat suunnitteluratkaisut ja

kunnossapitoluokitukset. Nain voidaan osoittaa kadut, joiden tehtdvana on valittaa esimerkiksi autoliikenteen tarkeimmét virrat, raskaan

likenteen yhteydet tai joukkoliikenteen runkoyhteydet, tai jakaa katutilaa nykyista oikeudenmukaisemmin eri kulkutavoille kadun luonteen

mukaisesti. Etenkin Turun keskustassa on paljon katuja, joilla jalankulun ja pyoréliikenteen tila on hyvin ahdas. Toisaalta monin paikoin

joukkoliikennetta hidastaa autoliikenteen suuri maaré, mita voitaisiin helpottaa osoittamalla joukkoliikenteelle omia kaistoja ja etuuksia.

Toimet:

22. Paivitetdan katuverkon hierarkkinen luokittelu katujen toiminnallisen merkityksen tunnistamiseksi sek& maéritetddn kaupungin
paakatuverkko ja eri katutyyppien tyypilliset suunnitteluratkaisut

23. Jaetaan keskustan ja aluekeskusten katutilaa hierarkiaan perustuen siten, etté kavely, pyoraliikenne ja joukkoliikenne saavat nykyista
selvasti enemman tilaa

24. *Aikataulutetaan kavelyn ja pyoréilyn kehittdmiskohteet ja niiden kehittdmisperiaatteet pyorailyn kehittdmisohjelman, keskustan
pyoraliikenteen tavoiteverkon seka kavelyn ja oleilun ohjelman mukaisesti. Kohteista laaditaan liikenne- ja katu- tai puistosuunnitelmat,
joita edeltéa tarvittaessa hankesuunnitteluvaihe.

25. Maéritetéaan liikkenneturvallisuutta ja esteettémyytta edistavat toimenpiteet eri katutyypeille, mm. ylityspaikkojen turvallisuuden tai
valaistuksen osalta

Tavoitteet :
Vaikuttavuus

Autoille osoitetun tilan véhentaminen todettiin Saksassa Rihrin alueella
vahentévan tehokkaimmin tieliikenteen hiilidioksidipaastéja. Ljubljanassa
autoliikenteen kaistojen muuttaminen kaupunkilaisten yhteiseksi tilaksi
vahensi mustan hiilen méaaraa 70 % ja melua 6 dB. Bilbaossa autojen maara
vaheni miljoonalla viidessa vuodessa mm. autojen enimmaisnopeuksia
laskemalla seké jalankulun ja pyoraliikenteen vayliin panostamalla.

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

Toimenpiteen lahteet

¢ LITU
. LJS-Turku
«  MAL
< PYS
i
S
N
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B. Kaupunki- ja katutilan kaytto

B2. Pyoraliikenteen vaylien parantaminen

Toimenpiteen kuvaus

Pyoraliikenteen kehittdminen on yksi kestavén likkumisen tarkeimpié keinoja ja tehokas tapa saada Turusta turvallisempi, viihtyisampi ja
toimivampi kaupunki. Pyoraliikenteen edistamisella saavutetaan aikaséaastoja, tehokkaampaa tilankayttod, terveyshyotyja, ymparistoetuja,
taloudellisia hydtyja ja liikenneturvallisuuden parantumista. Pyoréliikenteen infrastruktuurin kehittdminen edistéé pyoréliikenteen
houkuttelevuutta, helppoutta ja kilpailukykya tiiviissé kaupunkirakenteessa. Tarkeimpié keinoja ovat pyoréliikenteen erottelu jalankulusta,
korkeatasoisten pyoraliikenteen paavaylien toteuttaminen, pyoréliikenteen yksisuuntaisuuden toteuttaminen merkittdvéssé osassa
pyoraverkkoa seké haastavien epajatkuvuuskohtien tai kiertoreittien véahentaminen. Erottelu ja yksisuuntaistaminen lisdavat turvallisuutta,
silla ne vahentavat pyorailijan ja jalankulkijan seka pyorailijan ja autoilijan valisia konfliktimahdollisuuksia. Keskeiset reitit opastetaan.
Pyoraliikenteen vaylien konkreettisia kehittdmiskohteita on esitetty Turun pyorailyn kehittdmisohjelmassa ja keskustan pyoréliikenteen
tavoiteverkossa 2035.

Toimet:

26. *Toteutetaan jatkuvat, korkeatasoiset ja jalankulusta seka osittain myos autoliikenteesta erotellut pydraliikenteen paavaylat
kaytetyimmille yhteyksille

27. *Korjataan vuosittain pyoraliikenteen yhteyksiltd merkittavimpia katkoksia, kiertoyhteyksié tai liikenteellisesti epéselvia kohtia erityisesti
keskustan alueella

28. *Toteutetaan pyodrateiden yksisuuntaistushankkeita saénnéllisesti kehittdmisohjelmien ja infrainvestointiohjelman perusteella

Tavoitteet :
Vaikuttavuus

Pyéraliikenteen laadukkaat vaylat ovat edellytys muiden pyéraliikennetta
tukevien toimenpiteiden mm. pyérien liityntapysékoinnin toteuttamiselle.
Jatkuvuus- ja laatupuutteet pyoraverkossa heikentavat koko pyéraverkon
tasoa. Pyoraliikenteen erottelu muista kulkumuodoista parantaa turvallisuutta.
Pydraliikenteen vaylien parantaminen kasvattaa pyorailyn kulkutapaosuutta
jopa 30 %. Siirtymaa autoliikenteesta pyoraliikenteeseen on ollut 2—-8

prosenttiyksikkoa.

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen
Saavutettavuus
Toimenpiteen lahteet Kohde | Asukkaat |  Tyspaikat
. CE . LIS-Var Pyéraliikenteen paaverkko 200 m ‘ 125 000 ‘ 71 000
. ILM-Turku . MAL
. ILM-Var © PYO
= o LJS-Turku © KESKPYO
¥ =
fi:d
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B. Kaupunki- ja katutilan kaytto

B3. Kavely-ymparistdjen parantaminen

Toimenpiteen kuvaus

Kaikki liikkujat ovat véhintdén osan matkaa jalankulkijoita: kdvelyn edistdminen parantaa siis tasa-arvoisesti kaikkien liikkujien olosuhteita.
Kéavely on kulkutapa, joka ei vaadi erityisia valineitd, osaamista tai lupia vaan sita voivat harrastaa lahes kaikki ihmiset riippumatta heidan
iastaan, taustoistaan, taloudellisesta tilanteestaan tai kyvyistaan. Kévelyn kannalta oleellista on, ettd ympaéristo on turvallista ja turvallisen
tuntuista, esteetdnta, hahmotettavaa ja helppokulkuista seka viihtyisaa ja kiinnostavaa. Tarkeimpia kavely-ymparistoja ovat keskukset, joissa
on paljon erilaisia liikkumisen tarpeita, mutta myds erilaiset puistot, likuntapaikat, koulut ja paivakodit seka joukkoliikenteen pysékit ja asemat
ympéristdineen ovat merkittévia kavelypaikkoja. Erilaisia kavely-ympériston karkikohteita on tunnistettu Turun kévelyn ja oleilun
kehittamisohjelmassa.

Toimet:

29. *Jalkakaytavien, puistovaylien ja aukioiden houkuttelevuutta, turvallisuutta ja esteettdmyytta edistetaan

30. *Lisataan puuttuvia kavely-yhteyksia ja oleilun paikkoja seka lisataan julkisen kaupunkitilan oleskelumahdollisuuksia

31. *Lisataan puita, istutuksia ja muita katutilan viihtyisyytta lisdavia elementteja kavelyn tarkeimmissa kavely-ympéaristdissa

32. Lisataan suojateiden havaittavuutta, esteettomyytta ja valaistusta kaytetyimmissa paikoissa seka véahennetaén kahden tai useamman
samansuuntaisen kaistan ylitse menevien, valo-ohjaamattomien suojateiden maaraa

33. Vahennetaan likenteen meluhaittoja kavely- ja asuinalueilla mm. toteuttamalla melusuojauksia tai alentamalla nopeuksia

Tavoitteet :
Vaikuttavuus

Turvallisemmat liikkumisolosuhteet ja -infrastruktuuri ovat suuressa osassa,
kun pyritaéan kestéavien kulkumuotojen kulkutapaosuuden kasvattamiseen.
Liikenteen rauhoittaminen liséa aktiivisten kulkutapojen kayttoa ja parantaa
liikenneturvallisuutta. Vakavien onnettomuuksien maéran havaittiin
véhenevan Lontoossa ja Brysselissa neljanneksella. Jalankulkijoiden

onnettomuuksien todettiin vahenevan Grenoblessa 24 % ja Lontoossa 63 %.
Hitaammat ajonopeudet lisasivat Grenoblessa myds liilkkumisympéristoonsa
tyytyvéisten osuutta. Lahella kotia olevien viheralueiden on todettu
Hollannissa vahentavan mielenterveysongelmia. Viheralueiden on todettu
my0s lisaévan fyysisia aktiviteetteja seka véahentavan ilmansaasteita ja melua.

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

Toimenpiteen lahteet

«  HYV-Lapset . LIS-var Saavutettavuus
. KAV . PYS Kohde Asukkaat Tyopaikat
. LITU Kavelyn ja oleilun kehittamisohjelman 30 000 32 000
. LJIS-Turku hankelistauksen kohteet 200 m g
th
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B. Kaupunki- ja katutilan kaytto

B4. Joukkoliikenteen infrastruktuurin parantaminen

Toimenpiteen kuvaus

Joukkoliikenne on kasvavan kaupungin tarkein tapa saada suuria ihmismaaria liikutettua tehokkaasti ympari vuoden. Joukkoliikkenteeseen
voidaan panostaa monella tavalla, joista yksi on joukkoliikenteeseen liittyvén infrastruktuurin kehittdminen. Infrastruktuuri kasittaa
joukkoliikenteen asemat, laiturit ja pysakit seké muut joukkoliikenteen tarvitsemat varusteet osana katuinfraa, kuten erilliset
joukkoliikennekaistat tai liikenteenohjauksen ratkaisut. Merkittavin joukkoliikenteen infrastruktuurinanke Turussa toteutuu, mikali
raitiotielikenne paatetaédn kaynnistad. Tama vaatii useilta kaduilta merkittéavia muutoksia mm. kiskojen, johtimien, opastimien ja pysékkien
toteuttamiseksi. Raitiotien toteuttaminen muuttaa myds paljon muuta katuinfraa mm. liikenteen ohjauksen ja pysakkien saavutettavuuden
myoté. Raitiotien ylittdminen aiheuttaa vaatimuksia esteettdmyydelle ja turvallisuudelle.

Toimet:

34. Raitiotiesté laaditaan 1. vaiheen (Satama—keskusta—Varissuo) toteutussuunnittelu. Raitiotien kustannus- ja kannattavuusarvion pohjalta
tehdaan paatokset kaupunkikehityksen kannalta parhaista joukkoliikkenneratkaisuista.
35. Selvitetdan Foli-likennedatan analysointien avulla liikenteen sujuvoittamiskohteet ja toteutetaan sen pohjalta joukkoliikennekaistoja ja

likennevaloetuuksia

36. Toteutetaan Folin runkolinjoja tukevat laadukkaat vaihtopysakit

37. Parannetaan muiden merkittdvien pysékkien palvelutasoa mm. lisaamalla katoksia, nayttoja, jateastioita ja valaistusta seka

huolehtimalla pysakkien saavutettavuudesta

Tavoitteet
hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

Toimenpiteen lahteet

ILM-Turku
LJS-Turku
LJS-Var
MAL

*:11a merkityt toimet ovat osa kaupungin nykyistéd normaalia toimintaa sellaisenaan, ja niiden jatkuvuudesta ja resursoinnista on tarkeaa huolehtia jatkossakin

Vaikuttavuus

Modernin raitiotien on havaittu lisddvan matkustajaméaéria Tampereella.

Matkustajaméaarien kasvu asukasta kohden raitiotielinjan 3 raitiotiekaytavassa

oli noin 26 %. Bergenissa raitiotien rakentaminen vahensi henkiléauton ja
moottoripy6ran osuutta 6 prosenttiyksikkoa. Joukkoliikenteen kayton liséksi
myds aktiivisten kulkumuotojen kaytto lisaantyi. Raitiotien toteuttamisen
liséksi toteutettiin korkean palvelutason bussiverkosto.

Saavutettavuus
Kohde Asukkaat Tyo6paikat
Turun kaupunkiseudun Kaikki 7 900 Kaikki 8 400

joukkoliikenteen
solmukohtavision
kohteet (200 m)

Kaukoliikenne 2 800
Liityntapyséakainti 1 100
Keharunkolinja 5 400

Raitiotiepysakit (800 m)

Kaukoliikenne 2 400
Liityntapysakainti 1 100
Keharunkolinja 6 200

1. vaihe 63 000
2. vaihe 100 000
Yht. 123 000

1. vaihe 55 000
2. vaihe 56 000
Yht. 77 000

Kuva: Ramboll
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B. Kaupunki- ja katutilan kaytto

B5. Kestavaa likkkumista edistavan kunnossapidon priorisointi

Toimenpiteen kuvaus

Vaylien ja infrastruktuurin rakentamisen ohella myds niiden hoito ja yllapito ovat merkittdvéa osa kestavéan likkumisen edellytyksia. Talviaika
vaikeuttaa liikkumista erityisesti kavelijoille ja pyorailijoille, ja vain hyvin ajoitettu ja riittdvan laadukas kunnossapito mahdollistaa
liikkumismahdollisuudet my6s aktiivisille kulkutavoille. Kunnossapitoon sisaltyy vaylien lumen aurauksen ja liukkaudentorjunnan lisaksi myos
monia muita tydvaiheita, kuten pinnoitteiden korjaaminen, likennemerkkien tai ajoratamaalausten uusiminen ja pysakkien puhdistaminen
lumesta. Kevaisin taas tulee huolehtia hiekoitushiekan poistamisesta riittdvan ajoissa seka pyrkia pitdméan katupolyn méaré mahdollisimman
vahaisena sen aiheuttamien merkittavien terveyshaittojen vuoksi. Kunnossapidon priorisointia voidaan tehda monella eri osa-alueella, jotta
kavely, pyoraily ja joukkoliikenne ovat myds talvella houkuttelevia ja kéyttokelpoisia vaihtoehtoja, mutta se vaatii myds riittdvaa resursointia.

Toimet:

38. *Kartoitetaan ja korjataan saanndéllisesti kavelyn ja pyoraliikkenteen vaylien puutteita, kuten epatasaisuuksia ja kuoppia

39. *Jalankulun ja pyorailyn kunnossapitoa kaytetyimmilla reiteilla hoidetaan tehokkaasti. Keinoja tahan ovat mm. eri reiteille maaritellyt
soveltuvimmat hoitomenetelmat ja paéreittien kunnossapidon epéajatkuvuuskohtien poistaminen urakkarajojen kohdalla

40. Joukkoliikennereittien ja -pysékkien talvikunnossapitoa ja erityisesti vilkkaiden makien liukkaudentorjuntaa kehitetédén koko reitistolla.

41. *Valvotaan sovitun palvelutason toteutumista saannollisesti joukkoistamista hyddyntéen ja kaytetaan aktiivisesti bonus- ja
sanktiokaytantdja hoitourakoiden valvonnassa

42. *Huolehditaan katupdlyn tehokkaasta torjunnasta kaupungin hallinnoimalla alueella ja tehdaan yhteistyéta kiinteistdjen kanssa

Tavoitteet :
Vaikuttavuus

Oulussa yhtenainen talvihoitourakka, jollainen on kaytéssa myds Turussa, on
parantanut kayttajien kokemaa talvikunnossapidon laatutasoa seka edistanyt
kavelya ja pyorailya. Oulussa tehdyn opinnaytetydn mukaan 80 % vastaajista
arvioi, etta pyoravaylan hyvalla huollolla on vaikutusta heidén liikkumistavan
valintaansa.

LVM on selvittanyt, ettd Suomessa tapahtuu vuosittain 125 000 liukastumis- ja

LR terveellinen ealien [EEEEREIED kaatumistapaturmaa, joista arvion mukaan 49 % johtuu talvikunnossapidon
puutteista ja viidesosa jalankulkuvaylien tai muun liikkkumisympériston
. . .. rakenteiden puutteellisuudesta (esim. epatasaisuus). Kunnossapitoa
Toimen p iteen lahteet kehittamalla naihin pystytaén vaikuttamaan.
. ILM-Turku . LJS-Var
. KAV . PYO
. LITU
B o LIEFTY B Kuva: Ramboll
T ~
fi:d
N 49
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B. Kaupunki- ja katutilan kaytto

B6. Kokeilujen ja valiaikaisten ratkaisujen toteutus

Toimenpiteen kuvaus

Kokeiluilla tarkoitetaan sellaisia kaupunki- ja katutilassa toteutettavia véliaikaisia ratkaisuja, joiden avulla voidaan tehostaa tilankayttoa tai
testata erilaisia toimenpiteita hallitusti ennen niiden pysyvaa tai laajamittaista kayttoonottoa. Kokeilujen toteuttamiseen kuuluu olennaisena
osana niiden huolellinen suunnittelu ja vaikutusten arviointi erilaisin menetelmin, jolloin pa&tdksia niiden jatkamisesta voidaan tehdé tietoon
perustuen. Kokeilujen kesto voi olla paivista useisiin kuukausiin ja niihin voivat sisaltya esimerkiksi erilaiset katujen uudelleenjérjestelyt tai
kayttdonotot tapahtumien ajaksi. Nopeita kokeiluja toteutetaan myos talvella. Kokeiluihin eivéat sisally esimerkiksi tydmaista, paraateista tai
erikoiskuljetuksista johtuvat valiaikaisjarjestelyt.

Toimet:

43. Laaditaan ohjelma saanndéllisten kokeilujen toteuttamiseksi ja niiden systemaattisen ennakko- ja jalkivaikutusten arvioimiseksi.
Tarkoituksena on lisaté yhteisollisyytta ja oleilua seka testata erilaisten ratkaisujen toimivuutta suunnitelmallisesti.

44. *Toteutetaan ylla mainitun ohjelman mukaisesti katuympariston valiaikaisia kokeiluja kuten "kesékatuja” eli hankkeita, joissa ajorataa
hyodynnetaan kesakaudella tai muuten valiaikaisesti kavelyn ja pyorailyn kayttoon moottoriajoneuvoliikenteen sijaan

45. *Vuokrataan keskustan kadunvarsien pysakointipaikkoja kesakaudella yrittdjille esim. terassikayttéon ("parklet”)

Tavoitteet :
Vaikuttavuus

Tampereella toteutettu asuinalueen katujen rauhoittaminen lisési kestavien
kulkutapojen kayttod. Myonteinen suhtautuminen hankkeeseen liséaantyi
kokeilun myéta. "Kesékatu“-kokeilut eri kaupungeissa ovat lisdnneet
jalankulkijoiden maaria ja véahentaneet autojen maaraa. 80-90 % yrittajista piti
kyselyissa kokeiluja onnistuneina. Tyytyvaisten kayttajien osuus vaihteli 64 ja
75 %:n valilla.

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

Toimenpiteen lahteet

. KAV
. PARKLET
. PYS
5 | Kuva: Hilda Weges / Adobe Stock
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C. Matkaketjut ja
liikkumishubit

Kokonaisuus muodostuu toimenpiteista, joilla parannetaan matkaketjujen edellytyksia.
Toimenpiteet keskittyvat joukkoliikenteen solmupisteisiin, joiden ymparistdssé on paljon
palveluita ja siten erilaisia liikkumistarpeita. Kokonaisuuden toimenpiteet liittyvat erityisesti
konkreettiseen kaupunki-infrastruktuurin kehittdmiseen kuten pysékointiin ja erilaisten
likkumispalveluiden edellytysten kehittamiseen.

Se jakautuu seuraaviin toimenpiteisiin:

C1.
c2.
Cs.
C4.
C5.

Liikkumishubien muodostaminen

Laadukkaan pyora- ja sahkodpotkulautapysaksinnin toteuttaminen
Liityntépysakainnin kehittdminen

Kestavan pysakointi-infran toteuttaminen

Jaetun ja mikroliikkumisen edistaminen

N\

WA
-\
W W W\ W

w
WA W\ W\ W\

L WA W\ W\ W\

WA OWA WA WA W .
W WA WA W\

WA WA W
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Kuva: Turun kaupunki / Heikki Raisanen
o = B




C. Matkaketjut ja lilkkumishubit

C1. Litkkumishubien muodostaminen

Toimenpiteen kuvaus

Turussa parannetaan kestavien matkaketjujen toteutumisen edellytyksia kehittamalla henkildlikenteen solmupisteita kestavéan liilkkumisen
keskuksiksi eli likkumishubeiksi. Liikkumishubit ovat paikkoja, joissa yhdistyvat merkittavéat joukkoliikenneyhteydet seka muut liikkumis- ja
matkustajapalvelut. Niissa painotetaan sujuvien matkaketjujen muodostamisen helppoutta ja erilaisten likkumismahdollisuuksien
valinnanvaraa. Tarkeimpia kehitettéavia liikkumishubeja ovat matkakeskus, Kupittaan rautatieasema, satama ja lentoasema seka
rautatieseisakkeet ja tarkeimmat pyséakit.

Merkittévin liikkumishubihanke on Turun matkakeskus, joka mahdollistaa nykyaikaiset ja tulevaisuuden tarpeisiin vastaavat julkisen liikenteen
yhteydet ja vaihdot liikennevélineestéa toiseen. Matkakeskus-hankkeessa varaudutaan nopean junayhteyden ja paikallisjunaliikenteen
vaatimuksiin, mutta samalla yhdistetaéan radan erottamat kaupunginosat toisiinsa silta- tai kansirakenteilla samalla edistaen ratapiha-alueen
kehittamista, toimintojen selkiyttamisté ja tulevaisuuden vaatimuksiin varautumista. L&hijunaliikenne on Turun seudun MAL-sopimuksessa
priorisoitu kehittamishanke, johon liittyy olennaisesti asemapaikkojen ja -seutujen kehittdminen. Turun kaupungin alueelle on ehdotettu neljaa
uutta lahijunaliikenteen seisaketta (Varissuo, Jyrkkéla, Karsamaki ja Maaria). Léhijunaliikennetta kasitelladn tarkemmin seudullisessa kestévén
likkumisen suunnitelmassa.

Toimet:
46. Toteutetaan Turun matkakeskus ja siihen liittyvat liikennejarjestelyt
47. Varaudutaan lahijunaliikenteen kaynnistamiseen kaavoituksessa ja edistetdan asemanseutujen toimintojen ja infrastruktuurin kehittymista

Tavoitteet Vaikuttavuus
Liikkumishubeilla on havaittu paljon myonteisia vaikutuksia
kaupunkiliikkumiseen ja kestavien kulkutapojen suosioon. Bremenissa,
Munchenissa ja Wurzbergissa on havaittu, etta ihnmiset ovat hubien myéta
siirtyneet kayttamaan monipuolisemmin eri kulkutapoja ja luopuvat
yksityisautoilusta helpommin. Solmukohtien on havaittu hyddyttavan
lahiympériston kayttajia ja lisaavan aktiivista liilkkumista.
hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen Saavutettavuus
Kohde Asukkaat Tyopaikat
. . " is (3 km) 97 000 65 000
Toimenpiteen lahteet Lahijunaseisakkeet (1 km) 21000 59000
. CE . LJS-Var
. ILM-Turku © MAL i
. ILM-Var . PYO :
i : LIS . Kuva: aapsky / Adobe Stock
¥ ot SR
N
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C. Matkaketjut ja lilkkumishubit

C2. Laadukkaan pyora- ja sahkopotkulautapysakoinnin toteuttaminen

Toimenpiteen kuvaus

Jokainen pydramatka alkaa pysakoinnista ja paattyy pysakointiin. Yksi pyoréaliikenteen houkuttelevuuden edellytyksisté on riittévé ja laadukas
pyorapysékdointi matkojen molemmissa paissa. Pyorapyséakointia lisatéaan yleisilla alueilla, ja pysékdintipaikat sijoitetaan toimintojen
valittdtmaan laheisyyteen helposti I0ydettavaan paikkaan ja huolehditaan sujuvista yhteyksista. Jokaisessa pydrapysakdointikohteessa
varmistetaan pysakointipaikkojen méaréan riittavyys, sopivuus erilaisille pyoréatyypeille seké laatu. Runkolukitus on véhimmaisvaatimus
laadukkaalle ja turvalliselle pyorapysékoinnille ja tarkeimmilla paikoilla pysakdéintipaikat myos katetaan, valaistaan ja niilla voidaan tarjota
lisdvarustusta kuten pyéranpumppuija, huoltopisteité ja séhkopyoréan latausta. Sahkdpyodrien yleistyessé pysakaintipaikoilla huomioidaan
jarjestelyjen turvallisuus niin, ettd myds kallimmat pyorét uskalletaan pysékoida. Omat ja vuokrattavat séhképotkulaudat ovat tulleet
pysyvéksi osaksi kestévan liikkumisen valikoimaa, joten my6s niille osoitettuja pysakaintitelineita tulee toteuttaa. Pysékointipaikkojen
toteutuksessa huomioidaan myds palveluntarjoajien taustajarjestelmat, joiden avulla pysakaointi sujuvoituu.

Toimet:

48. *Lisataan suunnitelmallisesti pyorapysakaintia kaupungin yleisilla alueilla ja kaupungin kiinteistoissa.

49. *Parannetaan pyorapysakainnin laatua ja turvallisuutta vaihtamalla rengaslukittavia paikkoja runkolukittaviksi ja kattamalla tarkeimmaét
pysakaintipaikat. Selvitetadn myos pyodrapysakaintilaitosten toteuttamista liikkumishubien yhteyteen.

50. Lisataan sahkdpotkulaudoille pysakaintipaikkoja julkisille alueille.

Tavoitteet Vaikuttavuus
Pyorapysakaointi tulee sijoittaa siten, etta se palvelee seka saanndllista tyo- ja

koulumatkaliikennetta seka epasaanndllisia vierailuja. Pysakaintia tulee
sijoittaa liilkenteen solmukohtien liséksi myos nahtavyyksien, historiallisesti
merkittavien paikkojen ja puistojen yhteyteen. Tiloissa tulee huomioida seka
lyhyt- etté pitkaaikainen pysakainti.

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

Toimenpiteen lahteet

. CE . MAL
. ILM-Turku . PYS
. LITU - PYO
. LJS-
® Turku Kuva: Ramboll
¥
fi:d
N 53
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C. Matkaketjut ja lilkkumishubit

C3. Liityntapysakoinnin kehittdminen

Toimenpiteen kuvaus

Joukkoliikenteen asemille ja pysékeille sijoitettu riittavé ja laadukas autojen ja pyorien liityntépysékointi tukee joukkoliikenteeseen tukeutuvien
matkaketjujen edellytyksié ja laajentaa joukkoliikenteen saavutettavuutta. Turun seudun liityntépysékainnin kehittdmissuunnitelma seka
joukkoliikenteen solmukohtavisio on laadittu, mutta niita ei ole vield hyvaksytty poliitisessa paatdksenteossa. Dokumenteissa on maaritetty
tarkeimmat asemat ja pysakit, joissa lityntapysakointia tulee erityisesti kehittaa. Tarkeita liityntapysakoinnin sijainteja ovat rautatie- ja linja-
autoasemat, Folin runkolinjojen ja ELY-liikenteen keskeiset solmupysakit sek& muut oleelliset liityntdén sopivat pysékit esimerkiksi linjojen
paissa. Liityntapysakaintia lisataan seka autoille ettd polkupyorille tarkeimmilla asemilla ja pysékeilla. Tilatehokkaampaa ja edullisempaa
pyorapysakaintia tarjotaan kattavasti.

Liityntapysakointia kehitettdessa huomioidaan itse liityntédpysakoinnin jarjestelyjen liséksi kohteeseen johtavat sujuvat reitit ja johdatteleva
opastus. Liityntdpysakoinnin sijoittamiseen vaikuttavat jatkossa oleellisesti paatokset raitiotien toteuttamisesta seka alueellisen
lahijunaliikenteen eteneminen. Liityntdpysakoinnin mahdollinen maksu siséllytetdén joukkoliikennelippuihin.

Toimet:

51. Lisataan polkupydrien ja autojen liityntapysakaintia joukkoliikenteen tarkeimmilla pysékeilla ja asemilla. Autojen liityntéapysakoinnin
sijoittamisessa huomioidaan kaytettavissa oleva tila.

52. Parannetaan liityntapysakdoinnin houkuttelevuutta varmistamalla paikkojen turvallisuus, sijainti ja laatu seka saavutettavuutta kehittamalla
niiden opastusta ja helppokulkuisuutta.

Tavoitteet Vaikuttavuus
Hyvat pydrapyséakointimahdollisuudet joukkoliikenteen solmupisteiden
yhteydessé mahdollistaa usean kulkumuodon yhdistamisen. Alankomaissa
1,2 miljoonasta paivittai a junamatku 40 '% saapuu asemalle
polkupydréalla. Saksassa Minsterissa paarautatieaseman 3300 pydrépaikan
laitoksen toteuttaminen sai yli 2000 henkil6n vaihtamaan kulkutapansa
pyorailyyn.
hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen Saavutettavuus
Toimenpiteen lahteet o
Ly 'IFS::J[:]ekau unkiseudun poukaat rvopalket
o LJS-Turku 'oukkoliike?neen Kaikki 92 000 Kaikki 60 000 52}
+  MAL Jsolmukohtavision Kaukoliikenne 38 000 Kaukoliikenne 42 000 >
. PYS Liityntapysakaointi 19 000 | Liityntapysakaointi 7 200 . .
i kohteet (200 m) Keharunkolinja 73 000 Keharunkolinja 54 200 Kuva: Mark Gusev / Adobe Stock &
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C. Matkaketjut ja liikkkumishubit

C4. Kestavan pysakointi-infran toteuttaminen

Toimenpiteen kuvaus

Pysékointijarjestelman ratkaisuilla voidaan vaikuttaa esimerkiksi alueen maankaytdn mahdollisuuksiin, turvallisuuteen ja liikennejarjestelman
toimivuuteen. Kaupunkisuunnittelussa suositaan keskitettyja pysakointiratkaisuja erityisesti tiiviilla kaupunkialueilla kadunvarsitilan
vapauttamiseksi muuhun kayttdon esimerkiksi jalankululle, oleiluun, pydrakaistoiksi tai katuvihredlle, ja pysakdintilaitosten toimivuutta ja
helppokéayttdisyyttéa kehitetdan. Liikenneturvallisuutta parannetaan kartoittamalla ja aktiivisesti parantamalla pysékointikohteita, joissa on
turvallisuusongelmia. Turussa on laadittu sahkdlatauksen yleissuunnitelma, jonka mukaisesti kaupungissa kehitetdén sahkdautojen ja —
pyorien latausmahdollisuuksia julkisilla paikoilla. Yleissuunnitelmaa ei ole hyvéksytty vielé poliittisessa paatdksenteossa.

Pysékoinnin hinnoitteluun ja valvontaan liittyvat toimet on esitetty toimenpiteesséa D2.

Toimet:

53. Sahkoautoille jarjestetaan useamman latauspisteen muodostamia latauskatuja keskustan alueelle enimmillaan noin kahden korttelin
vélein séhkdlatauksen yleissuunnitelman mukaisesti.

54. Parannetaan keskitettyjen pysakdintilaitosten saavutettavuutta ja tehokasta kayttda eri viikkonpaivina ja vuorokaudenaikoina erityisesti
keskustassa ja muilla tiiviilla alueilla.

55. Kartoitetaan turvallisuusongelmia aiheuttavat pysakdintikohteet ja korjataan puutteita yhteistydssa muiden tahojen kuten
pyséakaintilaitosten omistajien kanssa.

Tavoitteet Vaikuttavuus
Sahkoautojen latauspisteiden toteuttaminen edistaa autojen sahkoistymista

vahentamalla esteita sahkdauton hankintaa harkitsevilta. Yksityisautoilun
kayttovoimamuutos tukee paastojen vahennystavoitteita. Pysakointipaikan
etaisyys kotoa vahentaa auton kayttoa.

Saavutettavuus

Asukkaat ja tyopaikat nykytilanteessa
hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen Kohde | Asukkaat |  Tydpaikat
Séhkélatauksen suunnitelman kohteet \ 24000 \ 21 000

Toimenpiteen lahteet

. ILM-Turku . LJS-Turku
. ILM-Var . MAL
. LATAUS c PYS -
o = Kuva: Ramboll
¥
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C. Matkaketjut ja lilkkumishubit

C5. Jaetun ja mikroliikkumisen edistaminen

Toimenpiteen kuvaus

Kattava valikoima erilaisia likkumispalveluja helpottaa matkaketjujen muodostamista, kun kulkutapavalintojen tekemiseen on tarjolla erilaisia
vaihtoehtoja. Erilaisten yhteiskayttdisten liikkumispalveluiden kehittymisen mahdollistaminen tukee ja tédydentaa kavelya, pyorailya ja
joukkoliikennetta seka mahdollistaa niin lyhyiden kuin pitkien matkojen taittamisen ilman omaa autoa. Samalla tulee varmistua
yhteiskayttoisten valineiden turvallisuudesta, mihin liittyen on vireilla mikroliikkumiseen liittyva lakimuutos. Sen voimaantulon my6té kuntien
toimivalta sahkdpotkulautojen hallinnoinnin osalta olisi nykyista suurempi. Kestévien matkaketjujen muodostamista edesautetaan
mahdollistamalla yhteiskéyttdisten liikkumispalveluiden syntymista ja niité laajentamalla: esimerkiksi kaupunkipyodrat, séhkopotkulaudat, taksit
ja yhteiskayttdautot taydentavat joukkoliikennejarjestelmaé. Kaupunkipyorajéarjestelméaa (Follarit) kehitetaén edelleen ja laajennetaan.
Yhteiskayttdauto- ja séahkopotkulautapalveluiden edellytyksi& vahvistetaan. Lisdksi kaupungin avulla voidaan tukea kaupunkilaisten matkojen
ja kulkuvélineiden jakamista, jolloin jokaisella ei tarvitse olla esimerkiksi omaa pakettiautoa, henkildautoa tai polkupyoraé, vaan niité voidaan
jakaa joko vuokraamalla, yhteiskayttoisina tai kimppakyydein.

Toimet:

56. Selvitetdan kaupunkipyorajarjestelman laajentamista uusille asuinalueille ja tarjonnan monipuolistamista nykyisen sopimuskauden
kokemusten pohjalta.

57. *Edistetaan yhteiskayttdisten liikkumispalveluiden toimintaedellytyksia ja turvallisuutta sekéd vahennetéan haittoja yhteistydssa
operaattoreiden kanssa.

Tavoitteet Vaikuttavuus

Kaupunkipyorét yhdistettyna joukkoliikennematkaan korvaavat automatkoja.
Shanghaissa saavutettiin 50 % paastévéhenema automatkojen véhentyessa
5 %, silla korvatut automatkat olivat pitkia. Myds Chicagossa ja Saksassa on
todettu automatkoja korvautuneen mikroliikkumisen vélineilla.
Mikroliikkkuminen hyodyttéa alueita, joilla joukkoliikenteen palvelutaso on

heikompaa, miké lisaa liilkkumisen tasa-arvoa.

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen Saavutettavuus
Kohde \ Asukkaat \ Tyopaikat
X X . Kaupunkipyoraasemien ymparisto 800 m | 180 000 | 87 000
Toimenpiteen lahteet
o CE . LJS-Turku
o ILM-Turku . MAL
© ILM-Var . PYO
© LJS-MAL
&
¥
N
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] D. Kayttajalahtoiset
0-0 palvelut

Kokonaisuus muodostuu toimenpiteistd, jotka eivat kohdistu fyysiseen ymparistdon,
vaan liittyvat esimerkiksi liikennepalveluihin seké erilaisiin taustajarjestelmiin ja
digitaalisiin palveluihin. Kokonaisuuteen kuuluvat myds oleellisesti liikkumisen
ohjaukseen ja likennekasvatukseen liittyvat keinot, joilla kaupunkilaisten
kulkutapavalintoihin pyritdan vaikuttamaan.

Se jakautuu seuraaviin toimenpiteisiin:

D1. Joukkoliikenteen ja matkaketjujen palvelutason lisédminen

D2. Kestavaa pysakaintia edistavat palvelut

D3. Liikennekasvatuksen laajentaminen ja yhtendistaminen

D4. Liikkumisen ohjauksen, kampanjoinnin ja markkinoinnin tehostaminen
D5. Pyoramatkailun palveluiden ja edellytysten kehittéminen

Kuva: Turun kaupunki / Seilo Ristimaki




D. Kayttajalahtoiset palvelut

D1. Joukkoliikenteen ja matkaketjujen palvelutason lisaadminen

Toimenpiteen kuvaus

Turun siséisesté joukkoliikenteesta vastaa Turun seudun joukkoliikenne Foli, joka on joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen Turun
liséksi Kaarinassa, Raisiossa, Liedossa, Naantalissa, Ruskossa ja Paimiossa. Joukkoliikenteen ja matkaketjujen palvelutasoa voidaan lisata
muun muassa itse liikennepalvelua kehittamalla (esim. linjasto ja vuorovélit) seké esimerkiksi joukkoliikenteen digitaalisia palveluita ja
matkustajainformaatiota parantamalla.

Turussa on suunniteltu joukkoliikenteen runkolinjastoa, joka otetaan kayttdon heindkuussa 2025. Runkolinjaston my&ta
joukkoliikennepalvelun ydin kehittyy merkittavasti (mm. 20 % enemman liikennettd), ja sen tukemiseksi kehitetddn myos lippu-, maksu- ja
informaatiojarjestelmi& ja hinnoittelua erityisesti yhteiskayttdisyyden nékdkulmasta. Eri jarjestamisvastuulla olevat joukkoliikennepalvelut sek&a
muut liikkumispalvelut muodostavat yhdessa matkaketjuja, joiden kayton helpottamiseksi ja palvelutason lisdéamiseksi sujuvasti yhteen
toimivalla kayttéjainformaatiolla ja lipputuotteilla on valtava merkitys.

Joukkoliikenteen infrastruktuuriin liittyvét toimet on esitetty toimenpiteessa B4.

Toimet:

58. Otetaan Folin runkolinjasto kéayttéon suunnitellusti 1.7.2025.

59. Laajennetaan ja helpotetaan eri likennepalveluiden yhteensopivuutta ja kayttajaystavallisyytta laajentamalla yhteiskayttoisia
lipputuotteita seka matkustajainformaatiota.

Tavoitteet ;
Vaikuttavuus

Bussililkenteen tarjonnan kasvu liséa joukkoliikenteen kayttoa.
Runkobussilinjoilla on saatu lyhennettyd matka-aikaa (20-50%) ja lisattya
matkustajamaaria (10-50 %). Runkobussilinjat vahentavat paastoja ja
polttoaineen kulutusta verrattuna muihin bussilinjoihin.

Saavutettavuus

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen Kohde | Asukkaat | Tybpaikat
Runkolinjaston pysakit 200 m | 97 000 | 56 000

Toimenpiteen lahteet

. CE . LJS-Var
. ILM-Turku . MAL
o ILM-Var
® o LJIS-Turku Kuva: Turun seudun joukkoliikenne
b *
N
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D. Kayttajalahtoiset palvelut

D2. Kestavaa pysakaointia edistavat palvelut

Toimenpiteen kuvaus

Kestavan likkumisen edistamisessé voidaan hyddyntaa pysakaéinnin hallinnan keinoja kuten pysakaéinnin maksullisuutta,
pysékdinninvalvontaa ja digitaalisia keinoja. Pysakaéinnin hallinta tukee lisaksi keskustan kehittdmistarpeita, katutilan kayton tehokkuutta ja
kustannustietoisuutta ohjaamalla pysakéintikayttaytymista. Tarve pysakdinnin hallinnalle syntyy alueilla, joilla pysakaintipaikkojen kysynta
ylittda tarjonnan: téllaisia ovat esimerkiksi alueet, joissa on paljon kaupallisia ja muita palveluita ja tyd- tai opiskelumatkapysakaintia.
Pysakaoinnin maksullisuuteen liittyvat toimet kohdistuvat erityisesti tallaisille alueille. Turussa tarkistetaan saanndéllisesti maksullisen
pysakainnin jarjestelyja: alueita laajennetaan ja maksujen suuruutta sekd maksullisuuden aikaa saadetéan. Pysakointimaksuja myos
kohdennetaan niin, ettd véahapaastoisilla autoilla pysakadinti on edullisempaa. Digitaalisilla palveluilla voidaan vahentaa esimerkiksi paikan
etsimisesté aiheutuvia paastoja ja tehostaa paikkojen kayttéa. Pysakdinninvalvontaa tehostetaan.

Turussa on laadittu vuonna 2019 pysakainnin linjaukset yleisista periaatteista seka pysakoinnin mitoitusohje vuonna 2021 maarittelemaan
auto- ja pyorapysakointipaikkojen maaraa kaavoituksessa. Pysékdinti-infrastruktuuriin liittyvat toimet on esitetty toimenpiteessa C4.

Toimet:
60. *Laajennetaan maksullisen pysékoinnin aluetta koko keskustaan, yhtenéistetdan hinnastoa, pidennetdan maksullisuuden aikaa ja

nostetaan hintoja ruuhka-aikoina.

Tavoitteet ;
Vaikuttavuus

Pysékaéinnin hinnan korottaminen vahent&a autojen méaaraéa, helpottaa
pysékointipaikan l6ytamisté ja tehostaa pysakaintipaikkojen kayttoa.
Tukholmassa pysékadinnin hinnan nosto 10 %:lla vahensi pyséakointia 3—6 %.
Norjalaisen tutkimuksen mukaan paivittainen kertamaksu oli tehokkaampi
tapa vahentéa tyopaikoilla autoilun maarééa kuukausimaksun sijaan. llmainen
pysékointi kannusti auton kayttdon nelinkertaisesti paivittadiseen maksuun

L . : . ; verrattuna. Turussa pysékointimaksujen kaksinkertaistamisen on arvioitu
s terveellinen Laley ESEEREIEN vahentavan autoliikenteen kulkutapaosuutta esim. 2 prosenttiyksikkoz.
Véhennys voi olla suurempi, jos tydnantajien tarjoama tydpaikkapysékainti
saadaan mukaan.

Toimenpiteen lahteet

o LITU Saavutettavuus
o LJS-Turku Asukkaat ja typaikat nykytilanteessa
* MAL Kohde Asukkaat Tyopaikat
. PYS - Py - .
& gggkr:.tlelyt pysakaintilaitokset vaikutusalue 46 000 51 000 Kuva: Andrzej Wilusz / Adobe Stock
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D. Kayttajalahtoiset palvelut

D3. Liikennekasvatuksen laajentaminen ja yhtenaistaminen

Toimenpiteen kuvaus

Liikennekasvatus on liikennekayttaytymisté ja —turvallisuutta edistavien taitojen, tietojen ja asenteiden kehittamisté. Liikennekasvatuksella
voidaan vaikuttaa liikkumistottumusten muotoutumiseen, kun sisélldissé huomioidaan suunnitelmallisesti kestavan liikkumisen nakékulmat
likenneturvallisuuden ohella. Liikennekasvatuksella pyritdén vaikuttamaan likkumiseen liittyviin asenteisiin seké lapsilla ja nuorilla etta
elinikaisen liikennekasvatuksen myota myds varttuneemmilla.

Liikennekasvatus sisallytetdan Turussa osaksi kaikkia kaupungin koulutusasteita seka nuorisotydhon ja sita tehdaan myods kohdennettuna
erilaisille kayttajaryhmille (esimerkiksi vieraskieliset perheet ja harrastusryhmét). Koulu- ja opiskelumatkat ovat lapsille ja nuorille joka
paivaisia likkumisen tilanteita ja usein kestavasti taitettavissa, joten niita tulee hyodyntaé seké kestévien liikkumistottumusten
rakentamisessa etta liikennekayttaytymisen harjoittelussa.

Toimet:

61. *Siséllytetdan liikennekasvatus konkreettisesti osaksi kaikkia koulutusasteita ja kasitellaén likennekasvatuksessa seka
likenneturvallisuuteen etté kestavaéan liikkumiseen liittyvia aiheita.

62. Laajennetaan systemaattista liikennekasvatustydta nuorisotydhon ja liikuntatoimeen.

63. *Kannustetaan koulumatkojen kulkemiseen jalan tai pyoralla viestimélla vanhemmille ja kampanjoilla tai tempauksilla.

Tavoitteet ;
Vaikuttavuus

Koulujen liikkkumisen ohjauksella on saavutettu projektista riippuen 1-22 %
prosenttiyksikdn vahennyksia autoilun osuuteen ympari maailman. Ympari
maata toteutettu Liikkuva koulu -projekti lisési aktiivista liikkumista
koulumatkoilla ylakouluissa 3 prosenttiyksikkoa ja alakouluissa 8 prosentti-
yksikkoa. Koulujen liilkkumisen ohjaus ei suoraan vaikuta kokonaisten
automatkojen véhenemiseen, koska lapsi saatetaan vieda kouluun

tydmatkalla, mutta suorite vahenee ja turvallisuus koulujen ymparistossa

hiilineutraali i turvallinen - i
terveellinen tasa-arvoinen paranee.

Toimenpiteen lahteet

. LJS-Turku
. LITU
. HYV-Lapset
i
e
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D. Kayttajalahtoiset palvelut

D4. Liikkkumisen ohjauksen, kampanjoinnin ja markkinoinnin
tenostaminen

Toimenpiteen kuvaus

Kestavan liikkumisen edistamisessa oleellista on, etta kaupungissa liikkujat tietavéat kaytossaan olevista mahdollisuuksista valita kulloiseenkin
likkumistarpeeseensa sopiva kulkutapa. Turkulaisten kulkutapavalintoihin pystytaén osaltaan vaikuttamaan liikkumisen ohjauksen,
kampanjoinnin ja markkinoinnin keinoin. Tavoitteena on vaikuttaa asukkaiden toimintaan ja pidemmalla tahtaimella tottumuksiin.

Kestava kaupunkilikkuminen on esilla kaupungin aktiivisessa paivittaisviestinnassa, mutta sen lisaksi oleellista on jarjestaa erilaisia
kampanjoita ja tapahtumia ja kohdennettua viestintda. Tehokkaimpia toimenpiteet ovat, kun niiden viestia pyritddn kohdentamaan tietyille
kayttajaryhmille; esimerkiksi nuorille, muuttajille, autoilijoille tai tydpaikoille. Kyse on kannustamisesta kokeilemaan ja jadmaéan kestéavien
likkumistapojen kayttajéksi. Toisaalta osa kokonaisuutta on myos liikkkumistarpeen véhentdminen esimerkiksi etatyén edellytyksia
vahvistamalla.

Toimet:
64. Toteutetaan kohdennettuja kampanjoita, tempauksia ja tapahtumia asukkaiden houkuttelemiseksi kestavien liikkumistapojen kayttajiksi.
65. Viestitaan aktiivisesti kestavan liilkkumisen hyddyista ja mahdollisuuksista osana paivittaisviestintaa.

Tavoitteet ;
Vaikuttavuus

Tyopaikkojen liikkumisen ohjauksella on saatu aikaan jopa 38 % siirtymié
henkildautoilusta muihin kulkutapoihin. Paras vaikuttavuus saadaan
yhdistamalla pysakéinnin rajoittaminen toimenpiteisiin. Tyopaikkojen
likkumisen ohjaukset ovat pienellakin vaikuttavuusprosentilla tarkeité, silla
neljannes suomalaisten matkoista liittyy tydhon tai opintoihin.

Helsingissa tarjottiin matkakortti 2 viikkon matkustusoikeudella sellaisille
asukkaille, joilla ei matkakorttia ennestéén ollut. Kampanja maksoi itsenséa
takaisin kahdessa viikossa ja uutta arvoa tai kautta ladattiin 38 %:lle korteista.

hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen

Toimenpiteen lahteet

- CE + LITU
. ILM-Turku . LJS-Turku
*  ILM-Var - PYO
+ KAV
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D. Kayttajalahtoiset palvelut

D5. Pyoramatkailun palveluiden ja edellytysten kehittaminen

Toimenpiteen kuvaus

Vapaa-ajan pyoraily ja pydramatkailu ovat kasvattaneet suosiotaan muun muassa siksi, etta niissa yhdistyvat ekologisuus, hyvinvointi ja
elamyksellinen luontokokemus. Pydramatkailun yleistyminen tarkoittaa sité, etta odotukset ja vaatimustaso kasvavat. Turussa ja Turun
seudulla on hienoja pyoramatkailureitteja saaristossa ja sisimaassa niin kauempaa saapuville matkailijoille kuin vapaa-aikaansa viettaville
kaupungin asukkaille. Euroopan laajuinen EuroVelo-verkosto kattaa yli 90 000 km pyoratieverkostoa, joka soveltuu myds pyoramatkailuun.
Suomessa reitteja on nelj, joista EuroVelo 10 kulkee rannikkoa pitkin aina Vaalimaalta Turun kautta Tornionjokilaaksoon asti.

Pyoramatkailua kehitetadn parantamalla reittien pyorailyolosuhteita, pydramatkailua tukevia palveluita reittien varrella, opastusta seka
saatavilla olevaa informaatiota. Pelkk& maisema ei riité, vaan alueita, palveluja ja mielenkiinnon kohteita yhdistavien reittien tulee olla
selkeitd, oheispalveluiden kattavia ja informaation helposti saatavissa seka etukateen ettd maastossa. Tarinnallisuus, vahvuuksilla
erottautuminen, paikallisuus ja kulttuurihistorian kytkeminen osaksi reittejé ja kiinnostavia kohteita tukevat reittien tuotteistusta ja
markkinointia, jonka myota palvelupakettien myyntikanavia kehittdmalla voidaan vastata nykyistd paremmin eri kohderyhmien tarpeisiin.
Matkailutuotteena pydramatkailu on erinomainen kestavan matkailun tukipilari.

Toimet:
66. Toteutetaan, brandataan ja parannetaan Saariston matkailureitit, EuroVelo 10 ja kulttuurimaisema-alueiden reitit yhteistydossa
naapurikuntien kanssa.

Tavoitteet Vaikuttavuus
EU:n alueella tehdaan vuosittain arviolta 2,3 miljardia pyéramatkailumatkaa,

joiden yhteenlaskettu taloudellinen tuotto on noin 44 miljardia euroa (EU
2012). Muualla maailmassa tehtyjen tutkimusten mukaan pydramatkailija
kuluttaa enemman, viipyy alueella pidempéaan ja vierailee useammassa
kohteessa kuin tavanomainen matkailija keskimaarin.

Pydramatkailua koskevaa tilastointia ja tutkimusta on Suomessa toistaiseksi

niukalti. Suomessa tehdyn pyoramatkailututkimuksen (Ellare 2020) mukaan
hiilineutraali terveellinen turvallinen tasa-arvoinen vastaajista 70 % kokee. etta py6éramatka voi maksaa 100200 €/paiva.

Yllaksen alueen pyoravuokrauksen vuosittain liikevaihto oli 1,2 milj. euroa

(10/21-9/22). Yllaksen latu- ja eramaakahviloiden liikkevaihto nousi

Toimen p iteen lahteet samanakaisesti 78 % ja ravintoloiden 51 %.
. ILM-Turku Pyoramatkailun aluetaloudelliset vaikutukset syntyvat monen eri tekijan
. ILM-Var kautta. Taloudellisia vaikutuksia syntyy mm. majoitus- ja ravintolapalvelujen,
. LIS-V: ohjelmapalvelujen, valinevuokrauksen, nahtavyyskohteiden kayntimaksujen
R seka logistiilkan my6ta. Pyoramatkailureittien kehittdminen palvelee my6s .
& ° WAL \ézlgnjgvlgatusiasukkaita, joiden vapaa-ajan ja virkistyksen mahdollisuudet 7 . Kuva: Visit Turku Archipelago
% ' oo e g,
fi:d
N
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Al. Kestavén lilkkkumisen resurssien ja osaamisen varmistaminen

1. Riittévien ja pysyvien henkildstéresurssien varmistaminen tydn koordinointiin ja
poikkihallinnollisen yhteistyon edistamiseen (2 htv)

2. Pysyvan kestavan ja turvallisen liikkumisen investointibudjetin asettaminen esimerkiksi
maarittdmalla minimitaso €/asukas/v

3. Henkildston kouluttaminen ja osaamisen yllapitaminen liikkenneturvallisuuden ja
esteettdmyyden saralla

4. Henkiloston tydajan budjetointi poikkihallinnollisesti kestavan ja turvallisen liikkumisen
eteen (0,1 htv/palvelukokonaisuus)

A2. Kestavaa lilkkumista tukeva maankayton ja palveluverkon suunnittelu

5. Laaditaan menetelma, jolla voidaan mahdollisimman objektiivisesti arvioida erilaisissa
maankayton ja palveluiden suunnitteluprosesseissa vaikutuksia liikkumisen
kestavyyteen ja turvallisuuteen

6.  Tiivistyvalle kestavan kasvun vyohykkeelle sijoitetaan vahintédan 85 %
asemakaavoitettavasta asuinrakennusoikeudesta

7. Merkittdvimmat kavelyn ja pyorailyn reitit merkitaan yleiskaavaan ja niiden edellytykset
huomioidaan kaikessa suunnittelussa.

A3. Fossiilittomien kayttévoimien suosiminen

8.  Siirrytdan kayttamaan 100 % fossiilitonta linja-autokalustoa koko Foli-alueella (sahko tai
biodiesel)

9. Hankitaan séhkdisié tai uusiutuvilla energianléahteillé toimivia ajoneuvoja, mikali niistéa on
tarjontaa riittavasti

10. Kuljetushankinnoissa huomioidaan aina paastottomyys yhtena paékriteerina

Yhteenveto kaikista toimista:
A. Kaupunki kestavan lilkkumisen alustana

A4. Kestéavia kulkutapoja suosiva liikenteen hallinta

11. Toteutetaan joukkoliikenteen runkolinjoille ja pydraliikenteen paareiteille
likennevaloetuudet

12. Parannetaan liilkennevalo-ohjauksen esteettdmyytta ja helppokayttdisyytta

13. Lisatédan automaattista kameravalvontaa kohteisiin, joissa on eniten ylinopeuksia tai
ajetaan usein punaista likennevaloa péin

A5. Ajantasaisen liikennetiedon hankinta ja yllapito

14. Toteutetaan sahkdinen ja avoin liikennetiedon tilannekuvapalvelu, joka kokoaa kaiken
tiedon yhteen paikkaan

15. Kehitetéan tie- ja katutdiden seka tapahtumien aikaisten tilapaisten liikkennetietojen
keruuta ja tiedottamista

16. Kehitetédan joukkoistettua tiedonkeruuta seka tehokkaita palautejarjestelmia

17. Edistetaén alyliikenteen ja liikennetiedon hankkeita yhteistyossa alan yritysten kanssa
seka luodaan digitaalinen tietopohja liikenteen automaation kayttdénotolle

A6. Yhteistydn lisdaminen sidosryhmien kanssa

18. Seudullinen liikennejarjestelmétyd ja Turun seudun SUMP kytketaan tiiviisti nyt laadittuun
kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelmaan

19. Liikenneturvallisuustyota tehdaan yhteistydssa SUMP-tydn kanssa mm. hyddyntamalla
yhteisia resursseja koordinoinnissa

20. Etenkin haavoittuvimpien sidosryhmien osallisuusmahdollisuudet varmistetaan eri
suunnitteluprosesseissa

21. Lisataan kuntien ja valtion henkilokuljetuksien alykéasté ja tehokasta yhdistelya
muodostamalla toimintamalli hallintorajat ylittavalle yhteistyolle
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B1. Katuverkon hierarkkinen luokittelu
22. Paivitetaan katuverkon hierarkkinen luokittelu katujen toiminnallisen merkityksen

tunnistamiseksi seka& madaritetdan kaupungin paakatuverkko ja eri katutyyppien tyypilliset

suunnitteluratkaisut

23. Jaetaan keskustan ja aluekeskusten katutilaa hierarkiaan perustuen siten, etté kavely,
pyoréliikenne ja joukkoliikenne saavat nykyisté selvasti enemman tilaa

24. Aikataulutetaan kavelyn ja pyorailyn kehittamiskohteet ja niiden kehittdmisperiaatteet

pyoréilyn kehittdmisohjelman, keskustan pyoréliikenteen tavoiteverkon seka kavelyn ja
oleilun ohjelman mukaisesti. Kohteista laaditaan liikenne- ja katu- tai puistosuunnitelmat,

joita edeltéa tarvittaessa hankesuunnitteluvaihe.
25. Maaritetédan liikkenneturvallisuutta ja esteettomyytté edistéavat toimenpiteet eri
katutyypeille, mm. ylityspaikkojen turvallisuuden tai valaistuksen osalta

B2. Pyoréaliikenteen vaylien parantaminen

26. Toteutetaan jatkuvat, korkeatasoiset ja jalankulusta erotellut pydraliikenteen paavaylat

kaytetyimmille yhteyksille

27. Korjataan vuosittain pyoraliikenteen yhteyksiltd merkittavimpia katkoksia, kiertoyhteyksiéa

tai liikenteellisesti epaselvia kohtia erityisesti keskustan alueella

28. Toteutetaan pyodrateiden yksisuuntaistushankkeita saénnéllisesti kehittdmisohjelmien ja

infrainvestointiohjelman perusteella
B3. Kéavely-ymparistdjen parantaminen

29. Jalkakaytavien, puistovaylien ja aukioiden houkuttelevuutta, turvallisuutta ja
esteettdmyytta edistetaan

30. Lisataan puuttuvia kavely-yhteyksia ja oleilun paikkoja seka lisataan julkisen
kaupunkitilan oleskelumahdollisuuksia

31. Lisatéan puita, istutuksia ja muita katutilan viihtyisyytta liséavia elementtejéa kavelyn

tarkeimmisséa kavely-ymparistdissa

Lisataan suojateiden havaittavuutta, esteettomyytta ja valaistusta kaytetyimmissa

paikoissa seka vahennetaédn kahden tai useamman samansuuntaisen kaistan ylitse

menevien, valo-ohjaamattomien suojateiden maaraa

Vahennetaan liilkenteen meluhaittoja kavely- ja asuinalueilla mm. toteuttamalla

melusuojauksia tai alentamalla nopeuksia

Yhteenveto kaikista toimista:
B. Kaupunki- ja katutilan kaytto

B4. Joukkoliikenteen infrastruktuurin parantaminen

34.

35.

36.
37.

Raitiotiesta laaditaan 1. vaiheen (Satama—keskusta—Varissuo) toteutussuunnittelu.
Raitiotien kustannus- ja kannattavuusarvion pohjalta tehdaan paatokset
kaupunkikehityksen kannalta parhaista joukkolilkkenneratkaisuista.

Selvitetaan Foli-likennedatan analysointien avulla liikenteen sujuvoittamiskohteet ja
toteutetaan sen pohjalta joukkoliikennekaistoja ja liikennevaloetuuksia

Toteutetaan Folin runkolinjoja tukevat laadukkaat vaihtopysakit

Parannetaan muiden merkittéavien pysékkien palvelutasoa mm. lisadmalléa katoksia,
nayttoja, jateastioita ja valaistusta seka huolehtimalla pyséakkien saavutettavuudesta

B5. Kestavaa liikkkumista edistédvén kunnossapidon priorisointi

38.

39.

40.

41.

42.

Kartoitetaan ja korjataan saanndllisesti kavelyn ja pyoraliikenteen vaylien puutteita, kuten
epétasaisuuksia ja kuoppia

Jalankulun ja pyorailyn kunnossapitoa kaytetyimmilla reiteilla hoidetaan tehokkaasti.
Keinoja tdhan ovat mm. eri reiteille méaritellyt soveltuvimmat hoitomenetelmét ja
paareittien kunnossapidon epéajatkuvuuskohtien poistaminen urakkarajojen kohdalla
Joukkoliikennereittien ja -pysékkien talvikunnossapitoa ja erityisesti vilkkaiden mékien
liukkaudentorjuntaa kehitetéan koko reitistolla.

Valvotaan sovitun palvelutason toteutumista saanndéllisesti joukkoistamista hyédyntaen ja
kaytetaén aktiivisesti bonus- ja sanktiokdytantdja hoitourakoiden valvonnassa
Huolehditaan katup6lyn tehokkaasta torjunnasta kaupungin hallinnoimalla alueella ja
tehd&aan yhteistyota kiinteistdjen kanssa

B6. Kokeilujen ja véliaikaisten ratkaisujen toteutus

43.

44.

45,

Laaditaan ohjelma valiaikaisten kokeilujen toimintamallin mukaisesti saannéllisten
kokeilujen toteuttamiseksi ja niiden systemaattisen ennakko- ja jélkivaikutusten
arvioimiseksi. Tarkoituksena on lisata yhteisollisyytta ja oleilua seka testata erilaisten
ratkaisujen toimivuutta suunnitelmallisesti.

Toteutetaan yll& mainitun ohjelman mukaisesti katuympériston véliaikaisia kokeiluja kuten
"keséakatuja” eli hankkeita, joissa ajorataa hyddynnetaan kesakaudella tai muuten
valiaikaisesti kévelyn ja pyoréilyn kayttddon moottoriajoneuvoliikenteen sijaan

Vuokrataan keskustan kadunvarsien pysékointipaikkoja kesékaudella yrittgjille esim.
terassikayttoon ("parklet”) 65



Yhteenveto kaikista toimista:
C. Matkaketjut ja lilkkumishubit

C1. Liikkumishubien muodostaminen C4. Kestavan pysakaointi-infran toteuttaminen
46. Toteutetaan Turun matkakeskus ja siihen liittyvét liikennejarjestelyt 53. Sé&hkoautoille jarjestetddn useamman latauspisteen muodostamia latauskatuja keskustan
47. Varaudutaan lahijunaliikenteen kaynnistdémiseen kaavoituksessa ja edistetaan alueelle enimmillaan noin kahden korttelin vélein séhkolatauksen yleissuunnitelman
asemanseutujen toimintojen ja infrastruktuurin kehittymista mukaisesti.

54. Parannetaan keskitettyjen pysakdintilaitosten saavutettavuutta ja tehokasta kayttoa eri
C2. Laadukkaan pyora- ja sahkopotkulautapysakéinnin toteuttaminen viikonpdivina ja vuorokaudenaikoina erityisesti keskustassa ja muilla tiiviilla alueilla.

55. Kartoitetaan turvallisuusongelmia aiheuttavat pysékointikohteet ja korjataan puutteita
48. Lisataan suunnitelmallisesti pyorapysakointia kaupungin yleisilla alueilla ja kaupungin yhteistydss& muiden tahojen kuten pysakadintilaitosten omistajien kanssa.

kiinteistdissé.
49. Parannetaan liityntdpysakainnin houkuttelevuutta varmistamalla paikkojen turvallisuus,
sijainti ja laatu seka saavutettavuutta kehittamalla niiden opastusta ja C5. Jaetun ja mikroliikkumisen edistaminen

helppokulkuisuutta. L o B . . . . o .
56. Selvitetdan kaupunkipyorajarjestelman laajentamista uusille asuinalueille ja tarjonnan

monipuolistamista nykyisen sopimuskauden kokemusten pohjalta.
Edistetaén yhteiskayttoisten likkumispalveluiden toimintaedellytyksia ja turvallisuutta seka
véhennetdan haittoja yhteistydssa operaattoreiden kanssa.

C3. Liityntéapysakoinnin kehittdminen 57

51. Lisatéaan polkupydrien ja autojen liityntapysakointia joukkoliikenteen tarkeimmilla
pysékeilla ja asemilla. Autojen liityntapysakaéinnin sijoittamisessa huomioidaan
kaytettavissa oleva tila.

52. Parannetaan liityntapysakaéinnin houkuttelevuutta varmistamalla paikkojen turvallisuus,
sijainti ja laatu seka saavutettavuutta kehittamalla niiden opastusta ja
helppokulkuisuutta.
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o Yhteenveto kaikista toimista:

e

Il D. Kayttajalahtoiset palvelut

D1. Joukkoliikenteen ja matkaketjujen palvelutason lisddminen

58. Edistetdan Folin runkolinjastoa niin, ettd se voidaan ottaa kayttdon suunnitellusti 64. Toteutetaan kohdennettuja kampanjoita, tempauksia ja tapahtumia asukkaiden
1.7.2025. houkuttelemiseksi kestévien liikkumistapojen kayttajiksi.

59. Laajennetaan ja helpotetaan eri likennepalveluiden yhteensopivuutta ja 65. Viestitaén aktiivisesti kestavan likkumisen hyddyisté ja mahdollisuuksista osana
kayttajaystavallisyytta laajentamalla yhteiskéayttoisia lipputuotteita seka paivittaisviestintaa.

matkustajainformaatiota.

D2. Kestavaa pysaksintia edistavat palvelut D5. Pyoramatkailun palveluiden ja edellytysten kehittdminen

66. Toteutetaan, brandataan ja parannetaan Saariston matkailureitit, EuroVelo 10 ja

60. Laajennetaan maksullisen pysakdinnin aluetta koko keskustaan, yhtendistetéaan L ) L B . -
kulttuurimaisema-alueiden reitit yhteistydssé naapurikuntien kanssa.

hinnastoa, pidennetdan maksullisuuden aikaa ja nostetaan hintoja ruuhka-aikoina.

D3. Liikennekasvatuksen laajentaminen ja yhtendistaminen

61. Sisallytetdan liikennekasvatus konkreettisesti osaksi kaikkia koulutusasteita ja
kasitellaan liikennekasvatuksessa seké liikenneturvallisuuteen etté kestavaan
likkumiseen liittyvia aiheita.

62. Laajennetaan systemaattista likennekasvatusty6té nuorisotydhon ja liilkuntatoimeen.

63. Kannustetaan koulumatkojen kulkemiseen jalan tai pyoralla viestimélla vanhemmille ja
kampanjoilla tai tempauksilla.

D4. Liikkumisen ohjauksen, kampanjoinnin ja markkinoinnin tehostaminen
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Kuva: Turun kaupunki / Pasi Leino




Toimien priorisoinnin menetelma

Toimenpideohjelmassa on yhteensa nelja toimenpidekokonaisuutta, 22 3. Laadullinen arviointi

toimenpidetté ja 66 toimea. Toimenpiteet ovat laajoja kokonaisuuksia ja Laadullinen arviointi on numeerinen arvio toimenpiteiden

yksittaiset toimetkin voivat olla hyvin monitasoisia laajuudeltaan ja vaikuttavuudesta eri tavoitteiden toteutumiseen. Arvio perustuu kahteen
merkittavyydeltdan. Kaupunki ei voi edistaa kaikkia toimenpiteita ja toimia erityyppiseen vaikutustietoon:

yhtéaikaisesti, vaan niita pitaé priorisoida ja jarjestaa ajallisesti siten, etté . Saavutettavuus eli fyysisesti maastoon sijoitettavan

_tarkelrpma_i.t asiat _saadagl_n nopelmmln_ Iukke.ell_e. Tm_mgnp_lte_et ovat _Iaa_JOJ_a, toimenpiteen laheisyydessa sijaitsevien asukkaiden ja
joten tassa on esitetty niiden alla olevien toimien priorisointia. Moni toimi on
myds prosessimainen toimintatapa yksittaisen, kerralla toteutettavan
tehtévan sijaan.

tyopaikkojen méara

*  Benchmark eli kirjallisuuskatsaus toimenpiteiden todetuista

e o . ) vaikutuksista ympari maailmaa

Toimien priorisoinnissa on hyddynnetty seuraavia menetelmia:

1. Kysely asukkaille, yrittjille ja luottamushenkildille
Kevaalla 2024 toteutetussa kyselyssa eri sidosryhmat arvottivat erilaisia
toimenpiteitd keskendan valitsemalla kahdesta satunnaisesti valitusta
toimenpiteestd aina mielestéan tarkeamman. Kyselyyn valitut
toimenpiteet eivat vastaa taysin toimenpideohjelmaan valittuja
toimenpiteita, silla niitd muotoiltiin yksinkertaisemmiksi helpomman
vertailtavuuden vuoksi.

Naiden arvioiden perusteella on muodostettu kéarkitoimien listat, jotka on
esitetty seuraavilla sivuilla. Karkitoimista on esitetty my®s vastuutahot sek&a
alustava toteutusjarjestys.

2. Tyobpaja kaupungin tydntekijoille
Syksylla 2024 toteutetussa tydpajassa n. 40 kaupungin tyontekijaa eri
palvelualueilta arvioivat pienryhmissa toimenpiteiden ja toimien
keskinaista prioriteettia ja toteutusjarjestystd. Kuudessa eri
pienryhmassé eniten esiin nousseet toimenpiteet on nostettu karkeen.
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Asukkaat Paattajat Yrittajat

Toimenpiteiden arvottaminen kyselyn pohjalta

Asukkaille, yrittgjille ja luottamushenkildille suunnatussa kyselyssa kukin vastaaja arvotti kaksi satunnaista toimenpidettéd keskenaan ja valitsi mielestéan
tarkedmman. Toimenpiteiden kokonaismaara oli 73 kpl. Menetelma on pakotettu parivertailumenetelmd, ja se toteutettiin Innoduel-kyselysovelluksella.
Kysely oli saatavilla suomeksi ja ruotsiksi, ja asukkaille suunnattu versio myds englanniksi. Jokainen vastaaja teki useita valintoja, ja vastaajien
yhteismaéra oli lopulta yli 1000 henkil6a. Vastaajista asukkaita oli suurin osa (1002 vastausta), paattéjia 42 ja yrittajia 33. Alla on esitetty kunkin
sidosryhman useimmin "voittaneet” toimenpiteet. Voittoprosentilla tarkoitetaan sitd, kuinka usein kyseinen toimenpide on valittu satunnaisen vastaparin
sijaan. Seuraavalla sivulla on esitetty suurimmat erot voittoprosenteissa eri sidosryhmien valilla.

Sija Vaihtoehto % Sija  Vaihtoehto % Sija Vaihtoehto %
Korjataan pyodraliikenteen yhteyksilta i ;
jataan pyor yntey Parannetaan koulujen kavelyn, py6railyn ja Toteutetaan runkobussilinjasto, jossa
1 merkittdvimmat katkokset tai 84 - ; ] 93 1 K L kovhtevksi . 87
likenteellisesti enaselvat kohdat likenneturvallisuuden olosuhteita aytetyimpien runkoyhteyksien nopeutta ja
P vuorotarjontaa parannetaan huomattavasti
Toteutetaan jatkuvat, korkeatasoiset ja Laajennetaan Folin toiminta-aluetta kattamaan ., Parannetaan valaistusta erityisesti
2 IRV TS G eV o Bl ML S & lisaa ympardivia kuntia 2 likenneturvallisuuden tai koetun turvallisuuden 83
paavaylat kaytetyimmille yhteyksille e -
lisdéamiseksi
Lisataan sellaisia kavelyn ja pyorailyn Erotellaan jalankulkijat ja pyorailijat toisistaan 81
3 siltoja tai alikulkukaytavia, jotka lyhentavat 79 nykyistéd useammin etenkin vilkkailla reiteilla 3 Erotellaan jalankulkijat ja pyorailijat toisistaan 78
nykyisia matkoja selvasti nykyistéd useammin etenkin vilkkailla reiteill&
Erotellaan ialankulkiiat ia pyrailit Toteutetaan runkobussilinjasto, jossa
g janankuiijat ja py jat kaytetyimpien runkoyhteyksien nopeutta ja 77 Lisatédan suojateiden havaittavuutta ja
4 toisistaan nykyistéa useammin etenkin 78 . . 4 . e ) PSP 77
SO I vuorotarjontaa parannetaan huomattavasti esteettomyytta kaytetyimmissa paikoissa
vilkkailla reiteilla
Jaetaan keskustan katutilaa uudelleen Liikuntapaikkojen ja urheilukenttien Lisataan automaattista kameravalvontaa
5 siten, etta kavely, pyoraily ja joukkoliikenne 77 likenneympéristda tehdéaan turvalliseksi 76 5 kohteisiin, joissa on eniten ylinopeuksia tai 7
saavat enemman tilaa erityisesti lapsille ja nuorille ajetaan usein punaista liikennevaloa pain
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TyOpajassa karkeen nousseet toimet

Turun kaupungin tydntekijoille toteutetussa tydpajassa muodostettiin kuusi pienryhmééd, jossa osallistujat arvottivat toimenpiteista ensin noin viisi tarkeintd,
minka jalkeen he saivat poimia kymmenen mielestdan kaikkein tarkeinta toimea eri toimenpiteista. Nama piti asettaa myds aikajanalle, jotta nahdaan, mitka
toimenpiteista ovat kaikkein kriittisimpié toteuttaa ensisijassa. Tydpajassa liséksi pohdittiin, riittavatk®d toimenpiteet saavuttamaan tavoitteita, vai tarvitaanko
uusia, nykyista voimakkaammin vaikuttavia toimenpiteita. Jokerikorteiksi ristittyja toimenpiteita arvioitiin pienryhmissa, ja yhteisymmarrys oli, ettd myos
uusia avauksia toimenpiteiksi tarvitaan.

Alla on esitetty ne toimet, jotka nousivat eniten esiin pienryhmissa. Maara kuvaa, kuinka moni eri ryhma nosti toimen tarkeimpien edistettavien listalle.
Kolmas sarake kuvaa, koettiinko toimenpide erityisen kiireelliseksi tydpajassa.

6 kpl Lisataan polkupydrien ja autojen liityntapysakointia joukkoliikenteen tarkeimmilla pysékeilla ja asemilla. Autojen Kylla
lityntapysakoinnin sijoittamisessa huomioidaan kaytettavissa oleva tila.

5 kpl Korjataan vuosittain pyoraliikenteen yhteyksiltda merkittavimpia katkoksia, kiertoyhteyksia tai liikenteellisesti epaselvia kohtia Kylla
erityisesti keskustan alueella

4 kpl Tiivistyvélle kestavan kasvun vydhykkeelle sijoitetaan vahintaan 85 % asemakaavoitettavasta asuinrakennusoikeudesta

4 kpl Laaditaan menetelmad, jolla voidaan mahdollisimman objektiivisesti arvioida erilaisissa maankayton ja palveluiden Kylla

suunnitteluprosesseissa vaikutuksia liikkumisen kestavyyteen ja turvallisuuteen

4 kpl Selvitetaan Foli-likennedatan analysointien avulla liikenteen sujuvoittamiskohteet ja toteutetaan sen pohjalta Kylla
joukkoliikennekaistoja ja liikennevaloetuuksia

4 kpl Kannustetaan koulumatkojen kulkemiseen jalan tai pyoréalla viestiméalla vanhemmille ja kampanjoilla tai tempauksilla
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Vaikuttavimmiksi arvioidut toimet

Toimenpideohjelmassa on esitetty benchmarkingin, saavutettavuuden ja likennemallitarkastelun perusteella merkittdvimmin tavoitteita edistavat toimet.
Lukuarvo kuvaa sitd, miten hyvin kyseinen toimi toteuttaa tavoitteita. Toimi voi toteuttaa jokaista tavoitetta asteikolla 0—2, joten toimi, joka toteuttaa
erityisen positiivisesti kaikkia neljaa tavoitetta, saa maksimiarvon 8. Tukitoimet taas on luokiteltu tarkeyden mukaan.

Jarjestys

Jaetaan keskustan ja aluekeskusten katutilaa hierarkiaan perustuen siten, etté kavely, pyoraliikenne ja joukkoliikenne saavat nykyisté selvasti

L enemman tilaa &
2 Maaritetaan liikenneturvallisuutta ja esteettomyytta edistavat toimenpiteet eri katutyypeille, mm. ylityspaikkojen turvallisuuden tai valaistuksen 8
osalta
3 Kartoitetaan ja korjataan saannéllisesti kavelyn ja pyodraliikenteen vaylien puutteita, kuten epatasaisuuksia ja kuoppia 8
4 Jalankul_un ja pybl_’éilyn kunnosﬂsgpitqgﬂ ké'_ly_tetyimmilléi reit_eilléi hoit_j_gtaan tehokka_asti. K_einoj'?l tahan ovat mm. eri reiteille maaritellyt 8
soveltuvimmat hoitomenetelmat ja paareittien kunnossapidon epéjatkuvuuskohtien poistaminen urakkarajojen kohdalla
5 Tiivistyvélle kestavan kasvun vydhykkeelle sijoitetaan vahintaan 85 % asemakaavoitettavasta asuinrakennusoikeudesta 7
6 Toteutetaan jatkuvat, korkeatasoiset ja jalankulusta erotellut pydraliikenteen paavaylat kaytetyimmille yhteyksille 7
7 Korjataan vuosittain pyoraliikenteen yhteyksilta merkittavimpia katkoksia, kiertoyhteyksia tai liikenteellisesti epaselvia kohtia erityisesti 7
keskustan alueella
8 Jalkakaytavien, puistovaylien ja aukioiden houkuttelevuutta, turvallisuutta ja esteettdmyyttéa edistetdan 7
9 Lisataan suojateiden havaittavuutta, esteettdmyytté ja valaistusta kaytetyimmissa paikoissa seka vahennetaan kahden tai useamman
samansuuntaisen kaistan ylitse menevien, valo-ohjaamattomien suojateiden maaraa
10 Lisataan puuttuvia kévely-yhteyksia ja oleilun paikkoja seka lisataan julkisen kaupunkitilan oleskelumahdollisuuksia 5
Pysyvan kestavan ja turvallisen liikkumisen investointibudjetin asettaminen esimerkiksi maarittamalla minimitaso €/asukas/v Suuri merkitys
Riittavien ja pysyvien henkildstoresurssien varmistaminen tyon koordinointiin ja poikkihallinnollisen yhteistyon edistamiseen (2 htv) Keskisuuri merkitys
Merkittavimmat kavelyn ja pyorailyn reitit merkitaén yleiskaavaan ja niiden edellytykset huomioidaan kaikessa suunnittelussa Keskisuuri merkitys
Seudullinen liikennejarjestelmatyd ja Turun seudun SUMP kytketaan tiiviisti nyt laadittuun kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelmaan Keskisuuri-,rgerkitys

Liikenneturvallisuusty6ta tehdaan yhteistydssa SUMP-tyon kanssa mm. hyddyntamalla yhteisia resursseja koordinoinnissa Keskisuuri merkitys



Toimien priorisoinnin yhteenveto eri nakOkulmista

Lopullinen toimien priorisoinnin yhteenveto on esitetty alla. Toimien pisteytyksessa on annettu ensin laadulliseen arvioon perustuvat pisteet, eli kuinka
hyvin kukin toimi edistda ohjelman tavoitteita (0—8 p.). Tydpajassa pisteitd on saanut seuraavasti: 1 p., jos vahintdan 2/6 pienryhm&a on nostanut toimen
karkilistoille; 2 p., jos vahintéd&n 4/6 on nostanut toimen karkilistoille; ja 3 p. jos toimi on myds nostettu ajallisesti kriittisimpien listalle. Kyselysarakkeista on
tullut 1 p., jos lahes vastaava toimi on noussut kyseisen sidosryhman karkilistalle tai 2 p., jos tdysin sama toimi on noussut sidosryhman karkilistalle.
Tasapisteisséa vasemmanpuoleisin sarake on maaraava.

Laatuarviot Tybpaja SR SEEN R

(0-8) (0-3) Summa

Toimi

EICEE SEEUEIE yrittajat
(0/1/2) (0/1/2) (0/1/2)

B2/26. Toteutetaan jatkuvat, korkeatasoiset ja jalankulusta erotellut pyoraliikenteen paavaylat

=
Il

Kaytetyimmille yhteyksille i g & z 2
B2/27. Korjataan vuosittain pyoraliikkenteen yhteyksiltd merkittavimpia katkoksia, kiertoyhteyksia

7 3 2 0 0
tai liikenteellisesti epaselvia kohtia erityisesti keskustan alueella
B1/23. Jaetaan keskustan ja aluekeskusten katutilaa hierarkiaan perustuen siten, etta kavely, 8 1 2 0 0
pyoraliikenne ja joukkoliikenne saavat nykyista selvasti enemman tilaa
B1/25. Maaritetaan liilkenneturvallisuutta ja esteettdmyyttéa edistavat toimenpiteet eri

. . S - - - 8 0 0 1 2

katutyypeille, mm. ylityspaikkojen turvallisuuden tai valaistuksen osalta
B5/38. Kartoitetaan ja korjataan saénndllisesti kavelyn ja pyoraliikenteen vaylien puutteita, 8 1 0 0 0
kuten epétasaisuuksia ja kuoppia
A2/6. Tiivistyvélle kestavan kasvun vyohykkeelle sijoitetaan vahintéan 85 % 7 2 0 0 0

asemakaavoitettavasta asuinrakennusoikeudesta

B3/32. Lisataan suojateiden havaittavuutta, esteettomyytta ja valaistusta kaytetyimmissa
paikoissa seka vahennetéaan kahden tai useamman samansuuntaisen kaistan ylitse menevien, 6 0 0 1 2
valo-ohjaamattomien suojateiden maaraa

B5/39. Jalankulun ja py6railyn kunnossapitoa kaytetyimmilla reiteilla hoidetaan tehokkaasti.

Keinoja tahan ovat mm. eri reiteille maaritellyt soveltuvimmat hoitomenetelmat ja paareittien 8 0 0 0 0
kunnossapidon epéjatkuvuuskohtien poistaminen urakkarajojen kohdalla

B3/29. Jalkakaytavien, puistovaylien ja aukioiden houkuttelevuutta, turvallisuutta ja

esteettomyytta edistetaan i . g 2 g
C3/§1. _Li__sétéan pqlku_pydrien__ja autojen Iiityntépysakt:jintia joul_<ko|ii_kenteen tarkeimmilla 4 3 0 0 0
pyséakeilla ja asemilla joukkoliikenteen solmukohtavision mukaisesti

D3/63. Kannustetaan koulumatkojen kulkemiseen jalan tai pyoralla viestimélla vanhemmille ja 4 2 0 0 0

[ [

kampanjoilla tai tempauksilla



Karkitoimien vastuutahot ja kustannukset

Alla edellisen sivun toimista on esitetty vastuutahot, suuntaa antava kustannustaso seké& muita mahdollisia huomioita. Térkeda on huomata, etté karkitoimet
ovat hyvin laajoja kokonaisuuksia, joita voidaan edistaé vuosittain pienella tai suurella rahoitussummalla. Karkitoimilistan péatarkoitus on tunnistaa sellaiset
asiat, joita kaupungin tulee jatkossa edistaa joko nykyiseen hyvaan malliin tai aiempaa korostuneemmin. Kestavan kaupunkilikkumisen nédkdkulmasta on
oleellista saada seka kestavien kulkutapojen olosuhteita parannettua etta henkildautoliikenteen kilpailukykya kestavaan liikkumiseen nahden madallettua.
Suurimmat vaikutukset saadaan aikaan, kun samanaikaisesti tehdéan seka yksityisautoilua rajoittavia etta kestavaa liikkumista edistéavia toimia.

B2/26. Toteutetaan jatkuvat, korkeatasoiset ja jalankulusta erotellut pyoraliikenteen
paavaylat kaytetyimmille yhteyksille

B2/27. Korjataan pyoraliikkenteen yhteyksilta merkittdvimmat katkokset, kiertoyhteydet tai
likenteellisesti epaselvat kohdat erityisesti keskustan alueella

B1/23. Jaetaan keskustan ja aluekeskusten katutilaa hierarkiaan perustuen siten, etta
kavely, pyoraliikenne ja joukkoliikenne saavat nykyista selvasti enemman tilaa

B1/25. Maéritetéan liikkenneturvallisuutta ja esteettomyytté edistéavat toimenpiteet eri
katutyypeille, mm. ylityspaikkojen turvallisuuden tai valaistuksen osalta

B5/38. Kavelyn ja pyoraliikenteen vaylien puutteet kuten epatasaisuudet ja kuopat
kartoitetaan ja korjataan

A2/6. 80 % uudesta maankaytdsta sijoitetaan siten, ettd se ei heikenna liikenteen
kestavyytta tai turvallisuutta nykytilanteeseen verrattuna

B3/32. Lisataan suojateiden havaittavuutta, esteettdmyytta ja valaistusta kaytetyimmissa
paikoissa sekéa vahennetaan kahden tai useamman samansuuntaisen kaistan ylitse
menevien, valo-ohjaamattomien suojateiden maaraa

B5/39. Tehostetaan jalankulun ja pyorailyn kunnossapitoa kaytetyimmilla reiteilla mm.
maarittamalla soveltuvimmat hoitomenetelmat eri reiteille ja ottamalla kayttoon
reittikohtaisen hoidon

B3/29. Jalkakaytavien, puistovaylien ja aukioiden houkuttelevuutta, turvallisuutta ja
esteettomyytta edistetaan

C3/51. Lisataan polkupydrien ja autojen liityntapysakadintia joukkoliikenteen tarkeimmilla
pysakeilla ja asemilla. Autojen liityntapysékoinnin sijoittamisessa huomioidaan
kaytettavissa oleva tila.

D3/63. Kannustetaan koulumatkojen kulkemiseen jalan tai pyoralla viestimalla
vanhemmille ja kampanijoilla tai tempauksilla

Liikkennesuunnittelu /
kaupunkirakentaminen
Liikennesuunnittelu /
kaupunkirakentaminen
Liikennesuunnittelu /
kaupunkirakentaminen

Liikennesuunnittelu /
kaupunkirakentaminen

Kaupunkirakentaminen
Kaavoitus

Liikennesuunnittelu /
kaupunkirakentaminen

Kaupunkirakentaminen

Kaupunkirakentaminen

Kaupunkiympéristo
(useita vastuualueita)

Perusopetus

YIi 1 milj. €/v
100 000 — 1 milj. €/v
100 000 — 1 milj. €/v
50-100 000 €/v
100 000 — 1 milj. €/v

Alle 50 000 €/v

50-100 000 €/v

100 000 — 1 milj. €/v

50-100 000 €/v

50-100 000 €/v

Alle 50 000 €/v

Kyll&, esim. Traficom
Ei
Ei
Ei
Ei

Ei

Ei

Ei

Ei

Yhteistyd, mm.
Vaylavirasto, yksityiset
toimijat

Kylla, esim. OKM

Vuosittainen ohjelmointi
Vuosittainen ohjelmointi

Vuosittainen ohjelmointi

Suunnittelu kerran,
toteutus vuosittain

Vuosittainen ohjelmointi

Jatkuva toimintamalli

Vuosittainen ohjelmointi

Jatkuva toimintamalli
Vuosittainen ohjelmointi
Vuosittainen ohjelmointi

Vuosittainén ohjelmointi



Toimien riittavy
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Ovatko toimenpiteet riittavia?

Toimenpideohjelmassa esitetyt toimenpiteet ja toimet perustuvat kaupungin
aiemmin laatimiin strategioihin, ohjelmiin ja suunnitelmiin. Osaa niisté on
laajennettu tai kehitetty aiemmista kirjauksista pidemmaélle, mutta
suurimmalta osalta ne pohjautuvat jo hyvéksyttyihin ja edistettyihin
toimenpiteisiin. On kuitenkin syyta pohtia, ovatko nyt esitetyt toimenpiteet
kaikilta osilta riittavia? Toimenpiteissa korostuu nykyisin lahinna kestavien
kulkutapojen mahdollistaminen ja houkuttelevaksi tekeminen, ei niinkaan
nykyisin yleisinta kulkutapaa eli autoilua rajoittavat keinot.

Kestavan kaupunkiliikkumisen edistdmisen ytimessa on integroitu
liilkennejarjestelma, jossa huomioidaan erilaiset ihmiset ja heidan erilaiset
likkumistarpeensa. Autoilun rooli suomalaisessa yhteiskunnassa ja
likennejarjestelméssa on kiistatta tarke&, mutta samalla tulee huomioida
autoilun helppouden vaikutus tiiviissa kaupunkiymparistossa. Kun autolla
ajaminen on helppoa ja nopeaa, eika sen kustannuksetkaan ole kovin suuria,
on sen valitseminen monelle itsestdén selvas. Ongelma syntyy, kun autoja
pyrkii paljon samalle tiiviille alueelle samanaikaisesti.

Traficomin vuoden 2021 valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen mukaan
yhdessa henkildautossa on keskim&arin 1,0—2,3 ihmista riippuen matkan
tarkoituksesta: eniten yksin ajetaan tyo- ja opiskelumatkoilla. Saman
matkustajamaaran kuljettamiseen tarvittavat joukkoliikennevalineet tai
polkupyorét vievat murto-osan henkildautojen tilasta, koska ne ovat
tehokkaampia tilankaytéltaan. Suurilla kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen
keskikuormitus on keskimaarin yli 15 matkustajaa/ajoneuvo.

On siis tarpeen miettia, millaisella keinovalikoimalla kestavan
kaupunkilikkumisen suunnitelman kunnianhimoisia tavoitteita lahdetaan
edistamaan. Riittavatko pelkat kannustavat keinot, vai pitaako
samanaikaisesti suunnitella, edistéda ja toteuttaa sellaisia toimenpiteita, jotka
lisdavat kestavan lilkkkumisen kilpailukykya henkildautoon verrattuna?
Tallaiset toimenpiteet joko hidastavat tai rajoittavat henkildautoilua tai tekevat
siitd kallimpaa samalla, kun toimenpideohjelmassa jo esitetyilla toimilla
voidaan nopeuttaa, helpottaa ja parantaa kestavien kulkutapojen
houkuttelevuutta. Parhaat tulokset saadaan, kun samanaikaisesti kaytetaan
useita keinoja.

Seuraavilla sivuilla on esitetty muutamia toimenpideaihioita, joiden
edistamisté kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelman myéta on syyta
vakavasti harkita. Toimenpiteista suurin osa liittyy autoilun maaran,
nopeuden tai reittivalintojen rajoittamiseen. Kyseisid toimenpiteita tulee
tarkasti suunnitella yhteistydssé koko seudun kanssa, jotta Turun sisélla
olevat rajoituskeinot eivat johda vain autoliikenteen ohjautumiseksi muualle,
vaan aitoa kulkutapamuutosta saataisiin aikaan. Tasta paastaan toiseen
tarkedan teemaan, nimittéin liikennejarjestelman kehittdmiseen koko seudun
kanssa yhdessa ja samaan suuntaan. Valtion ja kuntien valinen MAL-
sopimus on yksi merkittava keino saada vaikutuksia aikaan, mutta myos
kuntien yhteista tahtotilaa tarvitaan. Liikenne on seudullista, joten myds
monien ratkaisujen on oltava seudullisia.
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Toimia, joiden edistamista Turussa kannattaa selvittaa

Tienkayttomaksut ja ruuhkamaksut

Ajoneuvoliikennetté voidaan vahentaa perimalla sen kaytosta maksu tietylla tielld, kadulla tai alueella. Esimerkiksi keskusta-alueelle ajaminen voidaan maaritella
maksulliseksi aina tai tiettyina ajankohtina. Hinta voi olla erisuuruinen eri aikoina. Toteutustapoja on erilaisia. Ruuhkamaksuja on kaytosséa esimerkiksi Lontoon keskustassa,
Tukholmassa ja Goteborgissa. Tukholmassa henkildautomatkat véahenivat 25 % ja Goteborgissa henkildautolla tehtyjen tydmatkojen maéra 9 %. Yleisesti on nayttda, etta
ruuhkamaksualueilla likenneméaarat vahenevat n. 10-20 %. Tienkaytto- ja ruuhkamaksujen toteuttaminen vaatii myos lainsaadanndllisia muutoksia.

Ympaéaristovyohykkeet

Ymparistovyohyke on maantieteellisesti maaritelty alue, jonne ajaminen tietyilla ajoneuvotyypeilla on kielletty. Vyohyke voi olla kielletty esim. kaikilta dieselajoneuvoilta tai
ajoneuvon ikaan ja paastoihin perustuen. Jarjestelma voi vaatia esimerkiksi ajoneuvon rekisterdinnin sovelluksella tai ymparistétarran tuulilasiin. Ymparistovydhykkeita on
mm. Norjassa, Tanskassa, Alankomaissa, Belgiassa, Espanjassa, Ranskassa, Iso-Britanniassa ja Saksassa.

Autoilun lapiajon rajoittaminen

Turun keskustavisiossa on esitetty keskustan moottoriajoneuvoliikenteen rauhoittamiseksi keskustan kehatien ja kalliopysakoinnin yhdistelmaa. Keskustan lapiajoa
moottoriajoneuvoilta voidaan vahentaa liséksi heikentamalla lapiajon sujuvuutta esimerkiksi yksisuuntaisilla kaduilla, kaantymiskielloilla ja hitailla katutilan jarjestelyill, jolloin
matkat autoillen ovat pidempié ja vihemman houkuttelevia, kun taas kavely, pyoréily ja joukkoliikenne ovat suoraviivaisia. Merkittavimpia esimerkkeja ovat Barcelonan
superblock-korttelit tai Groningenin kehatien ympardiméa keskusta, jonka lapi ei paase autolla.

Katualueiden rajoittaminen autoilta

Moottoriajoneuvoliikennetta voidaan hillita yksittaisilla kaduilla muuttamalla kaistoja joukkoliikennekaistoiksi tai pyoréakaistoiksi, tai kokonaisia katuja piha- tai kavelykaduiksi.
Myo6s kavelykeskustan laajentaminen rajoittaa autoilua yha laajemmalla alueella, jolloin viihtyisyytté ja oleskelua voidaan lisata merkittavasti. Logistiikan ja pelastusliikenteen
edellytykset tulee kuitenkin huomioida. Myds pydrakadut rajoittavat autoilua silloin, kun pyorailijdiden maara on riittdva. Bremenissa Alte Bremer Neustadtin kaupunginosassa
on toteutettu pyorailyalueita ja Gentin keskustassa on viisi autovapaata vyohyketta.
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Toimia, joiden edistamista Turussa kannattaa selvittaa

Rauhallisen liikenteen naapurustot

Asuinalueilla rauhallisen liikenteen alueilla katuja kavennetaan ja katkaistaan liikenteen rauhoittamiseksi. Tampereella rauhallisen liilkenteen naapurustoja on kokeiltu vuonna
2023 véliaikaisin jarjestelyin esimerkiksi istutuslaatikoiden avulla. Kokeilun aikana lapiajoliikenne véheni ja palautekyselyn mukaan tuki turvallista liikkumista ja lisési kavelya ja
pyorailya alueella. Rauhallisen liikenteen alueita voidaan kehittéa erityisesti asuinalueilla, koulujen tai paivakotien ymparistossa tai pienempien palvelukeskusten tuntumassa.
Vaikuttavuus niiden osalta on kuitenkin lahinna paikallista.

Nopeusrajoitukset 30 km/h

Taajamanopeusrajoituksen lasku laajasti kaupungin katuverkolla antaa selvén signaalin eri kulkutapojen tasavertaisuudesta kaupungissa, kun autoliikenteen keskinopeus ei
ole huomattavasti pydraa tai pysakilté lahtevaa bussia suurempi. 30 km/h nopeusrajoitus mahdollistaa tasaisen ajonopeuden lyhyilla littymavaleilla seka vahentaa
onnettomuuksia ja niiden seurauksia, paastoja ja melua. Alhainen nopeusrajoitus ohjaa myos autoja paakaduille seké mahdollistaa sekaliikenteen, miké taas on edullisempaa
toteuttaa kuin erilliset vaylat eri kulkutavoille. Nopeusrajoitusten laskemisen tulee olla kuitenkin systemaattista, laaja-alaista ja infran tukemaa, jotta niité kunnioitetaan.
Grenoblessa jalankulkijoiden onnettomuuksien maara on laskenut 24 %, kun kaupunkialueella on otettu kayttéon 30 km/h rajoitukset.

Tuet kestavaan liikkumiseen siirtymiseksi

Kestaviin kulkutapoihin siirtymisté voidaan vauhdittaa erilaisilla tukijarjestelmilléa. Esimerkiksi Belgian Gentissa kaupunki tukee taloudellisesti asukkaita, jotka luopuvat
autostaan tai rekisterikilvestaan, tai lainaavat sahkdautojaan yhteiskayttdorganisaation kautta. Kaupunki tukee myds yrittdjid, jotka esimerkiksi asentavat julkisia latausasemia.
Kestavan liikkumisen tukemista toteutetaan jonkin verran tydnantajien parissa. Tyonantajien kannustaminen esimerkiksi tydsuhdematkalippujen tai -polkupyorien
hankkimiseksi on yksi merkittdva keino saada kaupungissa aitoja vaikutuksia aikaan.

Muita mahdollisia tapoja edistda kestavia kulkutapoja on lukemattomia. Suurin osa on kuitenkin jo kirjattu ohjelman varsinaiseen toimenpideohjelmaan, ovat kaupungin
vaikutusmahdollisuuksien ulkopuolella tai ovat nykyisten toimenpiteiden laajennuksia (esim. enemman liikkumisen ohjausta). Eréita kiinnostavia avauksia nostettiin esiin
ohjelman laatimisprosessin aikana pidetyssa tydpajassa kaupungin asiantuntijoille:

* Omaehtoinen etétyo » Pyoréan kuljetus bussissa yksildlle tai ryhmalle ominaisuuksista tai tayttdasteesta

+ Tyonantajan pysakdintipaikkojen mahdolliseksi » Nastarengaskieltoalueet » Ennakoivan pyorailyn tai
maksullisuus »  Tyo6hyvinvointibudjetti tydnantajille » Joukkoliikenteen palvelutason nosto sahkopotkulautailun koulutukset

* Yhteiskayttoisten valineiden * Vahapaastoinen vesirunkolinja *  Tydsuhdepyorailijéiden koulutukset » Sosiaalisen median
laajentaminen naapurikuntiin *  Bonukset tydmatkaliikkumisesta » Informaatio pyoérapyséakointipaikkojen vaikuttajayhteistyo
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Vaikuttavuuden arviointi

Kestavaan liikkkumiseen liittyvien toimenpiteiden vaikuttavuutta voidaan
arvioida monella eri tavalla.

Vaikuttavuutta voidaan arvioida ennakkoarvioinnilla, jolloin arvioidaan
etukateen, miten suunnitelman hyvaksyminen vaikuttaisi esimerkiksi sen
tavoitteiden saavuttamiseen, eri ihmisryhmiin tai alueisiin, terveyteen ja
hyvinvointiin tai kestavaan kehitykseen.

Toimenpiteiden jalkiarvioinnissa selvitetdén toimenpiteiden vaikutusta
likenneturvallisuustilanteen kehitykseen, kuten liikenneonnettomuuksien
maaraan ja vakavuuteen. Jalkiarviointia tehdaan seuraamalla suunnitelman
mittareita, jotka on kuvattu luvussa 5.

Toimenpideohjelman vaikutuksia on arvioitu seuraavien menetelmien avulla
* Benchmark — mitd muualla on vastaavilla toimenpiteillda saatu aikaan?

* Saavutettavuus — miten paljon toimenpiteen vaikutusalueelle sijoittuu
asukkaita ja tyopaikkoja?

» Liikennemalli — miten toimenpiteistd muodostetut kehittdmisskenaariot
vaikuttavat Turussa liikenteen suoritteeseen ja kulkutapajakaumaan?

Arviointien perusteella on tehty laadullinen vaikuttavuuden arviointi
seuraavien suunnitelmalle asetettujen tavoitteiden ndkodkulmasta:

1. Turvallisuus
2. Terveellisyys
3. Tasa-arvoisuus
4

Hiilineutraalius
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L aadullinen arviointi

Arviointiteemat

Laadullinen vaikuttavuuden arviointi tehtiin seuraavista ndkokulmista, jotka
ovat Turun kestavan liikkumisen edistamisen tavoitteita:

e Turvallinen Turku

* Terveellinen Turku

» Tasa-arvoinen Turku
» Hiilineutraali Turku.

Naihin teemoihin liittyvia yleisia vaikutusmekanismeja on kuvattu seuraavilla
sivuilla. Liséksi toimenpiteillda on muita vaikutuksia, joita on kuvattu yleisella
tasolla.

Arviointiasteikko

Laadullisessa vaikuttavuuden arvioinnissa on kaytetty seuraavaa asteikkoa:
» 0 neutraali vaikutus tai ei vaikutusta

+ 1 hieman positiivinen vaikutus

» 2 positiivinen vaikutus

Arviointi on tehty siten, etta toimenpidekorteilla esitetyt toimet on arvioitu
edelld kuvatulla asteikolla hyddyntden benchmarkista saatua tietoa muiden
kaupunkien vastaavista toimenpiteisté ja niiden vaikutuksista seka Turkuun
sijoittuvan toimen vaikutusalueen asukkaiden ja tyopaikkojen maaraa
(saavutettavuus). Kullekin toimenpidekortille on merkitty toimien
vaikuttavuuden keskiarvo arviointiteemoittain.

Tukitoimien arviointi

Osa toimenpiteista ja niitd tarkentavista toimista on tyon aikana tunnistettu
muita toimenpiteitd mahdollistaviksi tukitoimiksi. Nailla tukitoimilla ei
saavuteta yksin vaikutuksia tavoitteisiin nahden, mutta ne mahdollistavat
muiden toimenpiteiden toteutumista. Tukitoimien merkittavyytta muiden
toimenpiteiden toteutumiselle on arvioitu asteikolla:

* ei merkitysta

+ pieni merkitys

» keskisuuri merkitys
* suuri merkitys.

Toimenpidekorteille on merkitty arviointi toimittain.

82



g

Turvallisuus

Liikenneturvallisuuden parantuminen vahentaa yhteiskuntataloudellisia
kustannuksia esimerkiksi onnettomuuskustannusten vahentymisten muodossa.
Suunnitelma sisaltaa toimenpiteitd, jotka suoraan tahtéévat liikkenneturvallisuuden
parantamiseen. Toisaalta liikenneturvallisuus paranee vélillisesti, jos kestavan
liikkumisen edistdamisen my6ta moottoriajoneuvoliikenne véahenee. Talla on
suotuisia vaikutuksia likenneympéaristoon, onnettomuusmaarien vahentymiseen
seka turvallisuuden tunteeseen. Liikenneturvallisuus paranee toimenpiteiden
toteuttamisen my6ta seuraavien mekanismien kautta:

Konfliktitilanteet vahenevét likkennesuoritteen (ajetut kilometrit) laskiessa.

Vahemman riskialttiiden kulkutapojen kaytto lisdantyy kulkutapajakauman
muuttuessa.

Infrastruktuurin parantaminen tai hallinta vahent&a tai poistaa riskin joutua
onnettomuuteen.

Vaikuttamalla liikennekayttaytymiseen liikennekasvatuksen ja viestinnan
keinoin voidaan vahentaa onnettomuuksia.

Koettu turvallisuus paranee liikkumisymparistdn muuttuessa turvallisemman
tuntuiseksi ja likennekayttaytymisen parantuessa.

Lisaksi esimerkiksi kavely-ymparistda kehittavilla toimenpiteilla voi olla vaikutusta
sosiaaliseen turvallisuuteen ja sen kokemiseen. Turvallisuus on merkittava tekija
kulkutapavalinnoissa, eli suotuisat turvallisuusvaikutukset edistavat osaltaan
myds muiden suunnitelman tavoitteiden toteutumista.

Kuva: Turun kaupunki / Pasi Leino




&

Eal

&3

Terveellisyys

Toimenpideohjelma vaikuttaa ihmisten terveyteen vahentamalla liikenteen
aiheuttamia terveyshaittoja eli melulle, tarinélle ja paéastoille altistumista seka
lisdamalla terveyshyotyja eli asukkaiden aktiivista liikkumista arkimatkoillaan.

Toimenpiteiden yhteysvaikutuksesta tapahtuva moottoriajoneuvoliikenteen
liikennesuoritteen véheneminen pienentda melun tai paastojen leviamisaluetta.
Tama vahentadd kaupunkiymparistdssa melua, tarinaa ja paastoja seka niille
altistuvien ihmisten maéaraa. Yksittaisené toimenpiteend ajonopeuksien
laskemisella on samanlaisia vaikutuksia. Joukkoliikenteessa raideliikennetta
edistavien toimenpiteiden osalta melu- ja térinavaikutukset tulee selvittéa ja
minimoida.

Kestavien kulkutapojen osuuden kasvattaminen toimenpiteiden
yhteisvaikutuksesta liséa turkulaisten terveytta ja hyvinvointia. Erityisesti
terveyshyotyja saadaan toimenpiteilld, jotka lisdavat kavelyn ja pyorailyn maaraa.
My®6s joukkoliikennematkoihin siséltyy kavelya ja mahdollisesti myds pyorailya,
joten joukkoliikenteenkin kaytolla voi olla positiivisia vaikutuksia terveyteen, jos
joukkoliikenteelld korvataan henkildautoilua. Aktiiviset kulkumuodot lisdéavéat
asukkaiden saanndllista liikuntaa, jota kaytetdan valtimotautien, lihavuuden,
diabeteksen, tuki- ja liikuntaelinsairauksien, keuhkosairauksien, muistisairauksien,
depression ja sydpéasairauksien ehkaisy- ja hoitomuotona. Toimenpiteet lisdavat
arkimatkojen aktiivisuutta: hyotyliikkunta on erinomainen keino lisata liikettd muutoin
kiireiseen arkeen.

Kuva: Turun kaupunki / Jonne Mattila
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Tasa-arvoisuus

Toimenpideohjelma vaikuttaa eri vaestdryhmien liikkumisen mahdollisuuksiin
vaikuttamalla eri toimintojen saavutettavuuteen turkulaisten arjen matkoilla. Kun
kestavan lilkkkumisen edellytyksia parannetaan, mahdollistuu liikkuminen kaikille
turkulaisille — myds ilman henkildauton omistamista.

Toimenpiteet vaikuttavat eri tavoilla eri alueille ja eri kulkumuotoihin.
Joukkoliikenteen muutokset kohdistuvat joukkoliikennepysékkien ja asemien
lahialueille. Vaikutusalueen laajuus on erilainen yksittaisella bussipysakilla
ratikkapysékkiin tai rautatieseisakkeeseen tai asemaan verrattuna. Pyoraliikenteen
ja kéavelyn toimenpiteet kohdistuvat niiden valitdmaan laheisyyteen, mutta
esimerkiksi keskustassa niista hy6tyvat myos keskustassa asioivat asukkaiden
liséksi.

Toimenpiteet kohdistuvat eri vaestéryhmiin eri tavoilla. Kestavien likkumismuotojen
parantaminen hyddyttaa lapsia, idkkaita seka pienituloisia. Jalankulku on
yhdenvertainen liikkumistapa, joka on kaikkien kaytettavissa iasté, sukupuolesta,
sosioekonomisesta taustasta tai terveydentilasta riippumatta. Jalankulkijoihin
lukeutuu erityisesti lapsia, idkkaita ja vammaisia henkil6ita seké ihmisia erilaisista
kulttuuritaustoista. Jalankulun olosuhteisiin vaikuttaminen lisaa kaikkien
mahdollisuuksia liikkua seké parantaa elinympariston viihtyisyytta ja turvallisuutta.
Myos pyordilya ja joukkoliikennettd edistavat toimenpiteet vaikuttavat samoin.

Liikkumisen yhdenvertaisuutta parantaa myos liikkumisen esteiden poistaminen
liikkumis- ja toimintarajoitteisten nakdkulmasta. Esimerkiksi liikkumisympériston
fyysiseen esteettdmyyteen ja toisaalta tiedon tarjoaminen saavutettavasti lisda
erilaisten ihmisryhmien mahdollisuuksia itsendiseen liikkumiseen.

Kuva: Ramboll
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Hillineutraalius

Toimenpideohjelman toimenpiteet vaikuttavat hiilineutraaliuteen useammalla eri
tavalla.

Toimenpiteet vahentavat liikenteen kasvihuonepaastdja. Ne muuttavat
liikennemuotojen kulkutapajakaumaa kestavampaan suuntaan eli lisdavat kavelyn,
pyoraliikenteen, joukkoliikenteen osuutta kulkutapajakaumasta vahentaen samalla
autoliikenteen osuutta. Kulkumuotojakauman muutos syntyy useiden olosuhteiden
ja asenteisiin vaikuttavien toimien yhteisvaikutuksesta, jotka yhdessa
houkuttelevat kaupunkilaisia tarkastelemaan ja muuttamaan
liikkumistottumuksiaan. Toimenpiteet myds muuttavat moottoriajoneuvoliikenteen
suoritetta esimerkiksi lyhentamalla toimintojen valisia etaisyyksia, milla on paastoja
vahentavia vaikutuksia. Kasvihuonekaasupaastoja voidaan vahentad myos
ajoneuvoliikenteen kayttovoimiin vaikuttamalla: suunnitelma siséltaa toimenpiteitd,
jotka tahtaavat sahkon ja muiden vaihtoehtoisten kayttdvoimien osuuden kasvuun
niin yksityisautoilussa kuin julkisesti hankituissa liikennepalveluissa. Toisaalta osa
toimenpiteista sisaltaa infrastruktuurin rakentamista ja siten aiheuttaa lisda
kasvihuonepééstoja rakentamisen aikana.

Toimenpiteet edesauttavat toisaalta myds kasvihuonepaastoja sitovien
hiilinielujen muodostumista. Kestava yhdyskuntarakenne ja tiivistyvd maankaytto
saastavat metsaisia alueita muualla lisarakentamiselta. Viihtyisampi jalankulkuun
houkutteleva kaupunkiymparistd tarkoittaa yleensé myds puistojen ja
kasvillisuuden lisdamista.




Muut vaikutukset

Toimenpiteillda on vaikutusta myos sellaisiin asioihin, joita ei tdssa vaikuttavuuden
arvioinnissa arvioida. Naité ovat taloudelliset vaikutukset seké ekologisen kestavyyden
teemasta ilmastonmuutokseen sopeutuminen seka vaikutukset rakennettuun ja
luonnonympaéristoon.

Toimenpiteisté aiheutuu suoria ja vélillisia taloudellisia vaikutuksia tai hyotyja.
Suoria taloudellisia vaikutuksia muodostuu infrastruktuurin tai likennepalveluiden
muutoksista, esimerkiksi investointikustannukset, ja ne kohdistuvat seka kotitalouksille, {
yrityksille, julkiselle sektorille ettd yhteiskunnalle. Vlillisia taloudellisia vaikutuksia ovat = t
muutokset tyo- tai kiinteistomarkkinoilla, alueellisessa kilpailussa, investoinneissa tai 1 BT | ,',! Hl"
tuottavuuden kehityksesséa. Toimenpiteistd merkittévimpié suoria taloudellisia ST ' B ) . iy 1 é‘fﬁ E L {
vaikutuksia aiheutuu suurten infrastruktuurin parantamishankkeiden SFrey ; - 3

investointikustannuksista, kuten raitiotiestéa ja pyoraliikenteen infrastruktuurin
parantamisesta. Toimenpiteisté aiheutuu myds pysyvia vaikutuksia kayttdtalouteen, 4 b
kun esimerkiksi kunnossapidon kustannukset kasvavat. Valilliset vaikutukset N | f= ,';)T’ﬁ
kohdistuvat erityisesti keskustaan seka raitiotien ja asemien ymparistoon. : : L“ i 'n

[r—
il |

ARIAN REST

Toimenpiteilld on vaikutuksia myos yritysten toimintaan. Keskustan katuverkon
hierarkiaa ja katutilaa muuttamalla vaikutetaan valillisesti elinkeinoeldaman
toimintaedellytyksiin alueella. Kavely- ja asiointiymparistdjen viihtyisyyden ja
turvallisuuden paraneminen lisa& asiakasvirtoja oleskelun ja aktiivisuuden
lisdantyessa. Yritystoiminnan saavutettavuus paranee joukkoliikennepalvelujen
parantuessa. Autoilevien asiakkaiden asiakaskokemusta toimenpiteet voivat heikentaé
tai parantaa riippuen toteutustavasta. Raitiotien ja raideliikenteen kehittdminen on
M kaupunkikehityksen ja kaupungin elinvoimaisuuden ja vetovoimaisuuden kannalta
% merkittava toimenpide, jonka vaikutukset nakyvat mm. yritystoiminnan edellytysten
paranemisena, kiinteistéjen arvon nousuna ja kaupungin imagon paranemisena.
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Muut vaikutukset

IImastonmuutokseen sopeutumista arvioidaan varautumistoimenpiteiden kautta.
Varautuminen voi liittyd infrastruktuurin parantamiseen, tulvariskeihin,
kunnossapidon resursseihin, s&hko- ja viestintédverkkojen toimintaan. Kavely-
ymparistéjen parantamisella ja viherymparistdjen kehittamisella varaudutaan
ilmastonmuutoksen mukanaan tuomiin hellejaksoihin ja kuivuuteen seka
helpotetaan hulevesien hallintaa. Kestavaa liikkumista edistavan kunnossapidon
priorisoinnilla varaudutaan siihen, etté ulkona liikkuminen on mahdollista kaikille
likkujaryhmille ilmastonmuutoksesta johtuvien runsaiden lumisateiden tai
liukkauden aikana.

Rakennettuun ja luonnonymparistdon liittyvia vaikutuksia ovat vaikutukset
arvokkaisiin luonnon- tai rakennetun ymparistén kohteisiin kuten
kulttuuriympéaristdon tai luontokohteisiin, pinta- tai pohjavesiin tai maaperaan seka
luonnonvarojen kulutukseen ja resurssiviisauteen. Kestavan liikkkumisen
edistdmiseen liittyy muutospaineita tiivistyvassa kaupunkiymparistossa.
Infrastruktuurin toteuttaminen olemassa olevassa rakennetussa ympéristossa voi
vaikuttaa kulttuuriympdriston kohteisiin sek& maisemaan, mutta toisaalta tuo myos
mahdollisuuksia korostaa niité4 uudella tavalla. Rakentaminen voi myés kohdistua
luontokohteiden laheisyyteen vaikuttaen niihin. Toisaalta maankayton tiivistyminen
voi osaltaan saastaa laajempia luontokohteita rakentamiselta ja sité kautta
vahentaa luontoon kohdistuvia haitallisia vaikutuksia. Kavely-ymparistoja
kehitettdessa voidaan paikoitellen lisata viherympéristéjen maaraa, mutta
infrastruktuurin ja uusien maankayttdalueiden mukana osa nykyisista alueista voi
w pirstaloitua tai poistua kaytosta.

. L
Kuva: Visit Turku Archipelago
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Benchmark — Mita tehtiin?

Kestavan liikkumisen suunnitelman toimenpiteiden vaikuttavuutta on arvioitu
benchmarkingin eli vertailuanalyysin avulla tutkimalla jo toteutettuja
eurooppalaisten kaupunkien kestavan lilkkkumisen ohjelmia sekéa laajasti
muita dokumentteja. Materiaaleista on keratty tietoa toteutetuista

Muita dokumentteja,
joita tarkasteltiin

Eurooppalaiset

kaupungit, joiden SUMP- :
Case-esimerkkeja

toimenpiteista seka niiden my6ta saavutetuista vaikutuksista. Materiaaleja on dokumentit tarkasteltiin K Ki Hisivui
haettu erityisesti Turulle esitettyjen toimenpiteiden ja toimien vaikuttavuuden Suomi: Helsinki, Lahti, aL_qu"n 'er.‘..”.? IStvuja
tueksi. Haut rajattiin kuitenkin ohjelmassa esitettyihin, jo aiemmin kasiteltyihin Tampere, Oulu Op'””_ayFem't‘fi .

toimiin ja toimenpiteisiin eikd muiden toimenpiteiden vaikuttavuutta Belgia: Bryssel, Gent Qppaltq ja Ohlglta .
tarkasteltu. Kaikkien toimenpiteiden vaikuttavuudesta ei kuitenkaan 16ydy Espanja: Bilbao T!eteelll§|a ,art'kkele'ta
vahvaa nayttda, miké voi johtua myos liikkumisen moniulotteisuudesta: Iso-Britannia: T!?_df?tte_'f{.a I

monet tekijat johtavat muutoksiin ja vaikutusten eristaminen voi olla vaikeaa. Manchester paaFo!(S'a . .
Benchmarkingin yhtena osana tarkasteltiin jo toteutettuja SUMP-tdita Itavalta: Wien Valtioiden julkaisuja
Suomesta ja ulkomailta. SUMP-tarkastelun tavoitteena oli tunnistaa Puola: Wroclaw Lisaksi

toteutettuja tavoitteita seka niiden vaikutuksia. Erityisesti samankokoisten Ranska: Grenoble, SRSl .
kaupunkien kohdalla arvioitiin toimenpiteiden soveltuvuutta ja toimivuutta Pariisi, Strasbourg, onr'1.|.stL.J.m|star|na'F
Turkuun. Tydssa myds etsittiin muiden kaupunkien “onnistumistarinoita” eli Toulon neljasta kaupunglsta
tapoja, joilla valikoidut kaupungit ovat paasseet aidosti eteenpéin kestavan Ruotsi: Malmo Gent, Belgia

liikkumisen edistamistydssa. Saksa: Bremen Groningen,

o Alankomaat
Yleisella tasolla voidaan todeta useassa suunnitelmassa olleen tavoitteena Slovenia: Ljubljana Hampuri, Saksa
Tanska: Odense 0

erityisesti pyorailyn kulkutapaosuuden kasvattaminen. Monessa kaupungissa Utrecht. Alankomaat
jalankulun osuus on jo suuri. Huomiota kiinnitettiin myos liityntapysakaintiin, '
P liikenteen sahkoistymiseen ja joukkoliikenteen parantamiseen.

il Benchmarking-aineistoa on tarkemmin esitetty kullakin toimenpidekortilla.
e

#
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Onnistumistarinoita

Gent, Belgia

Sahkodajoneuvojen kaytdn edistdmiseksi Gent on kehittanyt laajan
latausasemaverkoston. Vuodesta 2016 lahtien verkostoa on rakennettu
siten, etta jokaisella paikallisella asukkaalla on julkinen latausasema 500
metrin sateella. Kaupunki kannustaa paikallisia asukkaita jakamaan
autoja, silla yksi jaettu auto voi korvata jopa 12 yksityisomistuksessa
olevaa autoa. Yli 14 000 ihmista jakoi auton syyskuussa 2021.

Jotta pyorailya voidaan kayttaa paivittaisena likkumismuotona, Gent
laajentaa pyorailyyn liittyvaa infrastruktuuriaan ja palveluitaan.
Tavoitteena on, ettd pydradily muodostaa 35 % kaikista
likkumismuodoista vuoteen 2030 mennessa. Taté varten on laadittu
pyoréilysuunnitelma, joka keskittyy neljaén tavoitteeseen: enemman tilaa
pyoréilijoille, kaupunkiseudullinen reittiverkosto, enemmén pydrakatoksia
ja kokonaisvaltainen pyorailypolitiikka.

Toimenpiteité ovat tdhdn mennessa olleet esimerkiksi pyodrékadut, joilla
autot eivat saa ohittaa pyorailijoita ja joiden nopeusrajoitus on enintaén
30 km/h, pyorasillat ja -alikulut, joissa pyorailijat voivat ylittaa vilkkaita
teita turvallisesti seka pydrakatoksien ja pysakointipaikkojen maarien
lisddminen.

Kuva: City of Gent
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Onnistumistarinoita

2 miny’res

Kuva: Kuvankaappaus Streetfilms-videosta

12 wminvtes

Groningen, Alankomaat

Groningen on yksi maailman johtavista pyorailykaupungeista. 37 %
kaikista matkoista tehdaan polkupyoralla, mik& on korkein prosenttiosuus
verrattuna muihin Euroopan pyorailykaupunkeihin. Kaupungin
panostukset pyorailyyn ja julkiseen liikenteeseen ovat johtaneet
vahentyneisiin ruuhkiin ja parantuneeseen ilmanlaatuun.

Kaupungissa pyoréilijoille on kehitetty oikoreitteja varmistamaan suorat
yhteydet ja nopea liikkkuminen. Liikennemerkkejé on vahennetty
rakentamalla etuoikeudellisia kiertoliittymi&. Risteyksisséa on erilliset
pyoraliikennevalot. Osassa risteyksista on nelisuuntaiset vihreat
liikennevalot, mitkd mahdollistavat turvallisemman ylityksen erityisesti
vasemmalle kdannyttaessa. Lisaksi kaupungissa on useita pyorailijoille
varattuja pysahtymiskaistoja ("pyorataskuja”) liikennevaloissa autojen
edessa.

Groningenin liikennesuunnitelma on jakanut kaupungin keskustan neljaan
likennesektoriin. Suunnitelman myotéa kaupungin keskustan Iapi ei voi
ajaa yhdesta paasta toiseen naissa neljassa sektorissa, vaan ajoneuvojen
on kaytettava kaupungin ulkopuolisia teitd. Tama on vahentanyt ruuhkia,
melua, iimansaasteita ja liikenteen vaaroja. Liséksi kaupungissa on
toteutettu liikenteen hidastusalueita. Keskustan pyséakdintipaikkoja
vahennettiin ja uusia pysakdéintialueita rakennettiin Iahelle kehatietd, mika
kannustaa kavelemaan, pyorailemaan tai kayttdmaan bussia keskustaan
paasemiseksi.
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Onnistumistarinoita

Hampuri, Saksa

Hampuri on onnistunut lisdamaan joukkoliikenteen, pydrailyn ja kévelyn
osuutta liilkenteesta merkittavasti. Suurin osa keskustan naapurustoista
on turvallisesti kaveltévissa ja helposti saavutettavissa pyoralla.
Keskipitkia matkoja varten kaupungin sisélla on bussi-, juna- sekéa
lauttajarjestelmat.

Tavoitteiden saavuttamiseksi kaupungissa on suunniteltu optimaalisia
reitteja kaikille tienkayttajille, laadukkaita jalankulun ja pyorailyn vaylia
seka pyorareittien laajentamista. Ihmisid kannustetaan olemaan
ostamatta autoa helposti saatavilla olevalla julkisella liikenteelld,
riittavalla maaralla pydrapysakointia seka julkisen liikenteen verkostoa
laajentamalla. Autojen pyséakdinti keskitetddn maanalaisiin
pysakaintihalleihin maanpinnan sijaan.

Hampuri on integroinut eri liikennepalvelujen, kuten julkisen liikenteen,
pyorailyn ja jakamispalvelut, yhtendiseksi jarjestelméksi (HVV Switch).
Sovellus nayttdd nopeimmat julkisen liikenteen yhteydet seka ehdottaa
vaihtoehtoisia reitteja vuokra-autojen tai tilauspalvelujen avulla.
Kimppakyytipalvelu yhdistaa yksittaisia matkoja ja kuljettaa
matkustajansa Hampurin halki sdhkdisella ajoneuvokalustolla.

hvV switch

Mobilitat
ohne
Ende

. - .
af -

Kuva: Hamburger Hochbahn AG
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Onnistumistarinoita

Kuva: Igor Passchier

Utrecht, Alankomaat

Utrecht on tunnettu pyorailykaupunki, joka sai vuonna 2022 maailman
pyoraily-ystavallisimméan kaupungin tittelin. Utrecht on saavuttanut
merkittévia tuloksia kestavan kaupunkilikkumisen edistdmisessa.

Kaupunki on parantanut pyorailya koskevalla toimintasuunnitelmalla
pyoréilyverkon laatua. Keinoina on ollut esimerkiksi lisata
pysakointipaikkoja seka tilaa ja turvallisia reitteja. Suosituilla
pyorailyreiteillda moottoriajoneuvoliikenteen kaistoja on muutettu
pyorakaduiksi. Reunakaistoja laajennettiin, jolloin moottorilikenteen tilaa
vahennettiin kahdesta kaistasta yhteen. Liséaksi nopeusrajoitukset
laskettiin 30 kilometriin tunnissa.

Jalankulun toimintasuunnitelma sisalsi 13 toimenpidettd, kuten selkeiden
reittien luomisen, jalkakaytévien kunnon parantamisen seka
viestintdkampanjat. Suunnitelman hyvaksymisen jalkeen on toteutettu ja
valmisteltu noin 45 kunnostushanketta jalankulkijoille varatun tilan
lisdédmiseksi.

Toimenpiteiden seurauksena vuosina 2015—-2020 pydraily lisdantyi
keskimaarin 3-5% ja tyytyvaisyys keskustan saavutettavuuteen kasvoi
tasolle, jolla lahes yhdeksan kymmenesta asukkaasta oli joko tyytyvaisia
tai erittdin tyytyvaisia. Suuremman tilan osoittaminen jalankululle ja
kavelylle sekd 30 km/h nopeusrajoituksen kayttdénotto ovat parantaneet
liikenneturvallisuutta. Onnettomuudet vahenivéat vuosina 2015-2021
lahes 40 prosenttia.
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Saavutettavuus

Kuva: Turun kaupunki / Heikki Rasanen r‘\;/
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Saavutettavuus — Mita tehtiin?

Toimenpideohjelman vaikutuksia saavutettavuuteen arvioitiin selvittdmalla
toimenpiteiden vaikutusalueen vaesto- ja tydpaikkamaarat. Tarkastelussa
hyddynnettiin tilastokeskuksen ruututietokantaa (2023).

Alue-, viiva- ja pistemaiset toimenpiteet luokiteltiin etéisyydeltdén neljaan
luokkaan sen perusteella, millaisia vaikutuksia kavelyn, pyorailyn ja
joukkoliikenteen saavutettavuuteen niilla on. Toimenpiteiden vaikutusalueet
laskettiin linnuntie-etaisyytena pisteesta tai alueesta.

Luokan 1 toimenpiteet parantavat saavutettavuutta koko kaupungin tasolla.
Kohteita ovat keskusta, aluekeskukset seka matkakeskus ja
paarautatieasemat. Vaikutusalueeksi arvioitiin 3 kilometria. Luokkaan
kuuluvat seuraavat kohteet:

+ Keskusta ja aluekeskukset
» Matkakeskus

* Rautatieasemat

Luokan 2 toimenpiteet parantavat saavutettavuutta koko kaupungin tasolla,
mutta vaikutusalue on pienempi kuin paérautatieasemilla. Tallaisia kohteita
ovat rautatieseisakkeet, joiden vaikutusalueeksi arvioitiin 1 kilometri.
Luokkaan kuuluvat seuraavat kohteet:

* Rautatieseisakkeet

Luokan 3 toimenpiteet parantavat saavutettavuutta yksittaisessa
kaupunginosassa tai kahden kaupunginosan valilla. Kohteita ovat esimerkiksi
mabhdolliset raitiotiepysékit seké merkittavat pysakdintikohteet.
Vaikutusalueeksi arvioitiin 800 metrié. Luokkaan kuuluvat seuraavat kohteet:

» Raitiotiepysakit
« Pysékointilaitokset

* Kaupunkipydrdasemat

Luokan 4 toimenpiteet parantavat saavutettavuutta toimenpiteen
lahialueella. Kohteita ovat esimerkiksi yksittéiset bussipyséakit tai
infrastruktuurin parantamishankkeet. Vaikutusalueeksi arvioitiin 200 m.
Luokkaan kuuluvat seuraavat kohteet:

« Merkittavat linja-autopysakit (solmupisteselvitys)

» Julkiset sahkdauton latauspaikat (sahkdlatauksen yleissuunnitelma)
» Kehitettavat kavely-ymparistot (kavelyn ja oleilun kehittdmisohjelma)
» Pyoraliikenteen paaverkko

* Runkolinjojen pysékit
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Nakdkulmia saavutettavuudesta

Saavutettavuus on monipuolinen teema, eika tehty tarkastelu vastaa taysin
saavutettavuuden kaikkia nékdkulmia. Tarkastelu kuvaa kuitenkin melko
hyvin eri toimenpiteiden alueellista kattavuutta. Mita pienipiirteisempi
toimenpide, sita paikallisempi on sen vaikutus, kun taas suurten
toimenpiteiden vaikutusalue on laajempi. Toimenpiteen tai kohteen laheisyys
ei automaattisesti kuitenkaan takaa hyvaa saavutettavuutta, vaan sen eteen
on tehtéava viela paikallisesti toitd. Nyt tehty tarkastelu huomioi vain lyhimman
etdisyyden kohteeseen, mutta todellisuudessa vaikkapa ratojen tai muiden
merkittéavien estevaikutusten tapauksessa kévelymatka kohteeseen voi olla
paljon linnuntie-etaisyytta suurempi.

Tehty saavutettavuustarkastelu on suoraviivainen tapa tunnistaa kohteita,
joiden lahelld on paljon asukkaita tai tydpaikkoja. Tarkemmassa analyysissa
tulisi huomioida my6s matka-ajallinen ulottuvuus. Tarkastelu ei my6skaan ota
kantaa matkojen todellisiin maarénpaihin tai tarkoituksiin, joissa
liikennevaline tai siihen liittyva kohde on vain yksi osatekija. Tarkeinta
kestavan liikkumisen edistamiseksi on vahentaa kestavien kulkutapojen
matkavastusta eli matkaan menevaa aikaa, rahaa ja vaivaa suhteessa
henkildautoiluun.

Tarkastelu kertoo, ettéa Turun ydinkeskusta ja aluekeskukset seké niissa
sijaitsevat asemat ja palvelut ovat esimerkiksi pyorailyn keskimaaraisten
matkanpituuksien kannalta erinomaisen hyvin saavutettavissa lahes koko
kaupungin alueella. Ne ovatkin tarkeitd myds matkojen maaréanpaiden
kannalta. Sen sijaan pyorailyn paavaylat, kavelykohteet ja pysakit ovat

paikallisia kohteita, joihin tullaan yleensa l&helté. Tasta syystéd myos
saavutettavuusetdaisyys on laskennallisesti lyhyempi. Analyysi osoittaa, etta
naihin kohteisiin suurella osalla on kuitenkin viela matkaa, vaikka ajallista
saavutettavuutta ei ole edes kasitelty.

Runkolinjat ovat erittdin saavutettavia, silla noin puolet asukkaista ja lahes
60 % tyOpaikoista ovat runkolinjapysakkien valitttméassa laheisyydessa.
Tama tekee tulevan runkolinjauudistuksen myéta joukkoliikenteesta suurelle
osalle houkuttelevaa ja helposti saavutettavaa. My6s kaupunkipydréasemien
verkosto on asukkaille erittéin hyvin saavutettavissa.

Toisaalta pyoraliikenteen paareitit ovat vain 40 prosentille asukkaista lahella,
mika tarkoittaa ettad suuri osa matkoista tehdaan alempitasoisella verkolla.
Téhan ladkkeena voi olla esimerkiksi paareittiverkon pidentaminen tai
tihentdminen. Samoin kavely-ymparistdjen kehittdmistoimenpiteet keskittyvat
keskustaan ja palvelevat alle 20 % asukkaista. Erityisesti kévelyn
olosuhteiden parantamista tulisikin laajentaa talta pohjalta maantieteellisesti
viel& huomattavasti.

Saavutettavuutta voidaan tarkastella myos eri kayttajaryhmien nakdkulmasta:
iakkaalle, lapselle, aistirajoitteiselle tai maahanmuuttajalle kohteen
saavuttaminen voi olla hyvin erilainen tehtava. Reitit ja niihin liittyva
helppous, esteettdmyys tai turvallisuus poikkeavat toisistaan huomattavasti.
Siksi tarkempia tarkasteluja tarvitaan erityisryhmien nakdkulmasta.

101



kennemalli

L

Kuva: Ramboll




Litkennemalli — Mita tehtiin?

Osa toimenpideohjelman toimista on sellaisia, joiden likkenteellisia
vaikutuksia on mahdollista arvioida Turun seudun likennemallilla (Brutus).
Liikennemalli on kaikki paaasialliset kulkutavat (jalankulku, pyéraliikenne,
joukkoliikenne seka henkildauto kuljettajana ja matkustajana) kattava tyokalu,
jolla voidaan kuvata yksittaisten kotitalouksien paivittaista liikkumista.
Liikennemalli on estimoitu v. 2016 henkildliikennetutkimuksessa havaitun
liikkumiskayttaytymisen mukaan, eli mallia on tarkennettu todellisten
matkanpituuksien ja tarkoitusten mukaan. Kaytetyn, niin kutsutun makrotason
mallin ominaisin kayttéalue on maankayton ja liikennejarjestelman valisen
vuorovaikutuksen ja kulkutapakohtaisten muutosten arvioinnissa.

Yksittaisten toimenpiteiden vaikutusarviointi likennemallilla tdmé&n tydn
tarpeisiin ei ole tarkoituksenmukaista, koska pienten toimien vaikutukset eivat
useimmissa tapauksissa erotu mallille luonteenomaisesta
satunnaisvaihtelusta. Tasta syysta toimenpidelistalta koottiin nelja
kulkutapakohtaista kehittémisskenaariota:

+ Jalankulkuymparistdjen viihtyisyyden ja houkuttelevuuden kehittdminen
(kavely- ja oleiluymparistdjen seké katuymparistdn viihtyisyyden
parantaminen, yhteensé 19 toimenpidetté/kohdetta)

» Pyoraliikenneverkon jatkuvuuden ja laatutason kehittdminen (puuttuvat

yhteydet, paéreittien laatutason parannukset, yhteensa 14 toimenpidetta/
kohdetta)

» Joukkoliikenteen kilpailukyvyn lisé&dminen (raitiotie, runkobussilinjasto,
joukkoliikenne-etuudet, l&hijunaliikenne, yhteensé 9 toimenpidettd)

* Autopysakdinnin hinnoittelu (kadunvarsipyséakdinnin maksullisuuden
laajentaminen ja hinnoittelu, 2 toimenpidettd)

Vaikutukset liikkumiseen ja liikenteeseen arvioitiin nykytilaennusteen
mukaisella maankaytolla. Liikenteellisten vaikutusten avaintunnusluvuiksi
maadritettiin kaupunkitasolla kulkutapaosuudet (matkoista ja
matkasuoritteesta) ja keskimatkan pituudet (kilometria ja minuuttia)
kulkutavoittain. Mallinnusten tulokset ja havainnot on koottu seuraavalle
sivulle.
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Mallinnusten tunnusluvut skenaarioittain ja

kulkutavoittain

Matkaluvun muutos (matkaa/vrk)

2500 0,12
2000 0,10
0,08
1500 0,06
1000 0,04
500 0,02
0,00
0 — —— e —
-0,02
-500 -0,04
jalankulku pyoraliikenne joukkoliikenne henkildauto
skenaario§ mJalankulku  mPyoralikenne  mJoukkoliikenne Autoliikenne
Aikasuoritteen muutos (min/vrk)

0,50 0,05
0,40 0,04
0,30 0,03
0,02

0,20
0,01
0,10 0.00
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0,00 — — . — - 001
-0,10 -0,02
-0,20 -0,03
jalankulku pyoraliikenne joukkoliikenne henkil6auto (kuljettaja)
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mJalankulku  mPyoralikenne  mJoukkolikenne Autoliikenne

jalankulku pyoraliikenne

Matkasuoritteen muutos (km/vrk)

pyoraliikenne joukkoliikenne henkildauto (kuljettaja)

mJalankulku ~ ®mPyo6réliikenne  ®Joukkoliikenne Autoliikenne

Matkan keskipituuden muutos (min/vrk)

joukkoliikenne henkil6auto (kuljettaja)

mJalankulku  ®Pyo6réliikenne  ®Joukkoliikenne Autoliikenne
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Yhteenveto ja huomioita mallinnustuloksista

Kestavien kulkutapojen olosuhteiden parantaminen ei
likennemallinnusten perusteella vaikuta merkittavasti kulkutapojen
kayttéon. Malli on todellisuutta voimakkaasti yksinkertaistava
arviointityokalu, ja tarjoaa vain yhden nakdkulman arviointiaineistoon.

Liikennemallin satunnaisvaihtelu on merkittdvampaé kuin
likennejarjestelméatasolla pienehkdjen toimien vaikutus matka-aikoihin
(stokastiset kulkutapa- ja suuntautumismallit yhdistettyna laajaan
mallialueeseen)

Makrotason malleissa on toistaiseksi selvia rajoitteita kuvata
jalankulkuympériston tai pyoraliikenteen laadun parantamisen
vaikutuksia. Liikenneympariston viihtyisyyden kohentuminen tulisi
kuvata matkojen nopeutumisena.

Pydraliikenteen verkon yksittaiset parannukset eivat vaikuta
muuttavan kulkutapajakaumaa. Merkittavimmat vaikutukset syntyvat
autoliikenteen hinnoittelun muutoksista

Keskustan pyséakdintimaksujen laajentaminen ja hintojen
korottaminen nayttaa véahentavan tuntuvasti keskustaan suuntautuvia
automatkoja. Tama voi johtaa kulkutapamuutoksiin tai vastaavasi
suuntautua keskustan ulkopuolelta I6ytyviin vaihtoehtoisin kohteisiin.

Tavoiteltavia kulkutapavaikutuksia ei mallinnuksella saatu
todennettua.

Suosituksia jatkosuunnitteluun

Maankéayton sijoittumisella on keskeisin vaikutus
likkumistarpeeseen ja kulkutapajakaumaan. Olevaan maankaytt6on
voidaan vaikuttaa rajallisesti liikennejarjestelmasuunnittelulla, mutta
uuden maankayton (asutus, tydpaikat, palvelut) sijoittuminen voi olla
hyvinkin olla avainasemassa kulkutapamuutosten kehittymisen
kannalta.

Kestavien kulkutapojen kulkutapaosuutta ei nosteta vain jalankulun,
pyoréaliikenteen ja joukkoliikenteen olosuhteita parantamalla.
Samanaikaisesti tarvitaan autoliikenteen nykyista kilpailukykya
muuttavia toimia (monipuolista ja tavoiteléhtdisesti toteutettuja
samaan suuntaan "hengittavid” toimia). Keskustan liikenneverkon
ratkaisut (katuverkon hierarkia ja verkon tasapaino funktion, kayton ja
ulkomuodon valilla) ovat keskitssa. Naita ratkotaan tarkemmin
keskustan liikennesuunnitelmassa.

Pyoréliikenteen paaverkolla tarvitaan systemaattista kehittdmisesta
siella, missa on eniten liikkumistarvetta (keskusta)
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Ohjelman toteutumisen
vaihtoehtoinen skenaario

Vieressa on esitetty vaihtoehtoinen
skenaario ”"Business As Usual (BAU)”,
jossa oletetaan kaupungin kestavéan
liikkumisen edistamisen jatkuvan nykyisen
kaltaisena eik& ohjelman toimenpiteita
edisteta nykyista aktiivisemmin.

Skenaariossa oletetaan nykyisenkaltaisen
tyon kestavien kulkutapojen hyvaksi
jatkuvan, eiké& suuria muutoksia tydssa eri
palvelukokonaisuuksilla tapahdu.
Painvastoin, talouspaineet uhkaavat
madaltaa nykyistakin investointitasoa.

Skenaariossa ei kuitenkaan tehda oletuksia
kestavaan liikkkumiseen vaikuttavien
valtakunnallisten (lait, trendit) tai laajempien
megatrendien (ilmastonmuutos,
kaupungistuminen) muutoksista. Naiden
oletetaan olevan sekad BAU-skenaariossa
ettd ohjelman toteutumisen skenaariossa
samat.

Skenaariossa ei oteta kantaa muiden
sidosryhmien toimintaan. Skenaariotyon
tavoitteena on kuvata, mitd voi seurata, jos
tilanteen annetaan jatkua nykyisen
kehityksen mukaisesti.

Business as usual (BAU)

Turun kaupungin vakiluvun on arvioitu kasvavan jopa 62 000 asukkaalla vuodesta 2023 vuoteen 2040 mennessa.
Maankayton ja palveluverkon suunnittelu tahtaéa toki yha tiiviille alueille, kuten sit on ohjattu jo useita vuosia,
mutta mikali muutoksia liikennejarjestelméaén tehdaan vain maltillisesti, uusien asukkaiden kulkutapavalinnat
pysyvéat samankaltaisina kuin nykyistenkin. Tdima johtaa kokonaissaavutettavuuden heikkenemiseen, kun yha
useampi auto vie katutilaa muilta kulkutavoilta. Ilman strategista kestévan likkumisen suunnitelmaa ratkaisut
tehdaan tapauskohtaisesti eika likennejarjestelmén integroitua kokonaiskuvaa huomioida. Nain sorrutaan
helposti postimerkkisuunnitteluun, jossa osaoptimoidaan likennejarjestelméa yhden alueen tai kulkutavan
nakokulmasta aiheuttaen mahdollisesti ongelmia toisaalla. Erityisen tarkea teema eli katuhierarkian jakaminen
kulkutavoittain eri alueilla jaa tekematta, jolloin nykyiset autolilikenteen ehdoilla suunnitellut kadut ovat edelleen
yleisin toteutustapa.

Pysakointipaikat ja lisdkaistat vievéat tilaa rajallisilta katualueilta, mika tiivistda kavelyn ja pyoraliikenteen reitit
kapeiksi. Etenkin keskustasta ja aluekeskuksista [0ytyy liikenteellisesti epaselvia ja epamiellyttéavia kohtia niin
kavelijoille kuin pyorailijoillekin. Esteettémid reittejé on siella taélla, mutta systemaattinen esteettomyyden
edistdminen ei ole onnistunut, vaan monista syista johtuen reiteilla on paljon ongelmia etenkin ndkdvammaisten
ja liikuntarajoitteisten kululle. Talvella monet reitit muuttuvat kaytanndssa mahdottomiksi liilkkua erityisryhmille,
eika talvipyoraily ole sen helpompaa kuin muutamilla valikoiduilla reiteilla. Liikenteen kokonaissujuvuus eri
kulkutavat ja liikkujaryhmat huomioiden heikkenevat, kun autoliikenne ruuhkautuu herkésti mika

Monet toimenpiteet etenevat kuitenkin ilman SUMPiakin, mutta eteneminen on hidasta ja kytkeytyminen muuhun
likennejarjestelméan jaa ohueksi. Tilankaytén haasteet tulevat monessa kohdassa vastaan ja rohkeita valintoja
reilun tilan antamiseksi kestavien kulkutapojen yhteen sovittamiseksi ja liikkumishubien muodostamiseksi ei
tehda. Pysakdinti tukeutuu olemassa oleviin laitoksiin ja kadunvarsipysékointiin, mutta lisdantynyt vakimaara
johtaa autojen lukumaaran kasvuun ja edelleen entistéd suurempaan pysakointipaikkojen kysyntéén ja niiden
vaikeampaan saatavuuteen. Taman seurauksena kestéaville kulkutavoille omistettua tilaa on entistda vahemman
saatavilla. Joukkoliikenteelle autojen maaran kasvu aiheuttaa hairiherkkyytta ja aikataulupaineita, kun se jakaa
pitkalti samat ajokaistat autojen kanssa. Liikenteen kokonaissujuvuus eri kulkutavat ja liikkkujaryhméat huomioiden
heikkenee, kun kulkutapojen vélista tasapainotusta ei ole saatu toteutettua.
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Kestavan liikkumisen edistamisen resurssit, 0saaminen ja yhteistyd pysyvat
nykytasolla, mutta edistamistyo ei ole erityisen koordinoitua tai monialaista.
Kestavan liikkumisen edistdminen on l&hinnd kaupunkiympériston
palvelukokonaisuuden investointibudijetin ja henkiléresurssien varassa, vaikka
isoja kaupunkikehityksen investointeja ja karkihankkeita edistetdan myds
muualta k&sin. Niissa liikkumisen rooli ei kuitenkaan ole keskidssa. Liikenteen
palvelutarjontaan tehddan muutoksia, kuten tuleva runkolinjauudistus, mutta eri
kulkutapojen matkaketjujen yhteensovittaminen ei ole systemaattista tai
pitk&janteista.

Kestavan liikkkumisen edistamista tehdaan, mutta se ei ole tehokkaasti
organisoitua tai koordinoitua, eiké& poikkihallinnollinen yhteisty6 eri
palvelukokonaisuuksien tai sidosryhmien valilla ole erityisen systemaattista.
Johdon sitouttamiseen, ennakko- tai jalkivaikutusten seurantaan tai raportointiin
ei panosteta eikd tietoldhteitd hyddynneta laajamittaisesti. Luottamushenkilot
tai johtavat viranhaltijat eivat tunne liikenteen kerrannaisvaikutusten
mekanismeja kovin hyvin, vaan monet palveluihin, elinkeinoelaman tarpeisiin
tai maankayttoon liittyvat ratkaisut tehdaan ilman huolellista
liikkumisvaikutusten arviointia.

Terveyden osalta pienté helpotusta tulee sahkdisen liikenteen yleistymisen
myo6ta, kun melu ja pienpaastot vahenevat, mutta toisaalta séhkdisen
autoliikenteen suurempi maara ja ajoneuvojen suuremmat painot johtavat
uusiin ongelmiin. Samoin s&hképotkulautojen yleistyminen ja niihin liittyva
riskikayttaytyminen johtavat monenlaisiin terveyshaittoihin, vaikka lainséadanto
voikin jatkossa helpottaa ongelmiin reagoimista. Yksi merkittavimmista haitoista
on liikkumattomuus, joka etenee vauhdilla etenkin lasten ja nuorten
keskuudessa. Liikennekasvatusta tehdaén edelleen normaalisti osana

kaupungin varhaiskasvatuksen ja perusopetuksen opetussuunnitelmia, mutta
lapsille ja nuorille tai heid&n huoltajilleen suunnatut kampanjat ja viestintatoimet
jaavat tekematta, silla erityista koordinointia tai erillistd panostusta aiheeseen ei
ole. Liikkumisen tasa-arvoisuus karsii toimenpiteiden keskittyessa reagoimaan
ruuhkautumisesta tai turvallisuuspuutteista johtuviin ongelmiin pitkajanteisen
kestavan liikkumisen edistamistyon sijaan. Tasa-arvo-ongelmia tulee myos
alueellisesti paapyoratieverkon ja kévely-ympériston rakentumisen keskittyessa
lahinna ydinkeskustan tuntumaan, jolloin monilla alueilla palvelutaso
heikkenee. Keskustan ja tarkeimpien vaylien ulkopuolella my6s kunnossapito ja
muut erityisryhmid auttavat asiat kuten penkit, hyva ilmanlaatu ja varjostava
puusto ovat toissijaisessa asemassa.
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Vaihtoehtoisen skenaarion paahavainnot,
jos suunnitelmassa esitettyja toimia ei
saada edistettya maaratietoisesti:

Liikennejarjestelman kokonaissaavutettavuutta ei
saada edistettya

Osaoptimointi johtaa kirjaviin ja toisiaan haittaaviin
kaytantoihin

Tilankayttoa ei suunnitella tehokkuus tai kestavyys
edelld vaan olemassa olevaan liikenteeseen nojaten
Turun vakiluku kasvaa, mika aiheuttaa ruuhkia,
pysakointiongelmia ja riskeja liikkujille

Kaikkien kulkutapojen yhteen laskettu sujuvuus
heikkenee kulkutapajakauman pysyessa ennallaan
Resursointi ja koordinointi ei ole poikkihallinnollista tai
systemaattista

Palveluiden ja maankayton suunnittelun
likennevaikutuksia ei arvioida saannonmukaisesti
lImiéiden hallinta on reaktiivista ja lyhytnakoista, ei
ennakoivaa tai pitkajanteista
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Kestavan litkkumisen uusi aika — mita tarvitaan?

Turun kulkutapajakauma ei ole muuttunut kestavAmpéaéan suuntaan
kaupungin mittausten tai valtakunnallisten liikkumistutkimusten perusteella
keskusta-alueen alennetuista nopeusrajoituksista, osittain toteutetusta
pysakointimaksu-uudistuksesta, uusista pyoravaylista tai Folin kasvaneista
matkustajamaarista huolimatta. Traficomin julkaiseman valtakunnallisen
liikenne-ennusteen mukaan nayttaa silta, ettd ajoneuvokanta séahkoistyy
tulevaisuudessa yha nopeammin, mika nykyisella verotuksella johtaa
keskimaaraisten ajokustannusten alenemiseen ja siten matkojen
pidentymiseen ja suoritteen eli ajettujen kilometrien kasvuun entisestaan.
Ennusteen mukaan henkildautojen maara kasvaa 21 % ja niilla ajetut
kilometrit 45 % vuoden 2022 tasosta vuoteen 2060 mennessé, jos
hillitsemistoimia ei tehd&. Mahdollisia hillitsemistoimia valtakunnan tasolla
ovat liikenteen hinnoitteluun ja verotukseen liittyvat paatokset, joita likenne-
ja viestintaministeri6 selvittaa parhaillaan.

Tieliikenteen suhteellinen osuus kasvihuonekaasupaastdista on Turun
ilimastoraporttien perusteella kasvanut, mika johtuu tieliikenteen paastduran
jAmahtamisestd muiden sektoreiden onnistuessa paéastokehityksessaan.
Liikenteen sahkoéistymiskehitys vaikuttaa positiivisesti likenteen paastéjen
kehitykseen, mutta autojen maaran ja suoritteen kasvu ei ole toivottu
kehityssuunta. Laaditun liikennemallitarkastelun mukaan aiemmin
hyvaksyttyihin toimenpiteisiin nojautuvat skenaariot eivat tuota juuri nakyvia

M tuloksia kestévan liikkkumisen osuuden kasvattamiseksi ja saattavat joissain
e

tapauksissa jopa nostaa autoliikenteen suoritetta. Tahén syita saattaa olla
mm. siind, ettd autoilun kilpailukykya heikentavét toimenpiteet voivat heikosti
toteutettuina tai ilman seudullista koordinaatiota johtaa asiointipaikan
vaihtamiseen kulkutavan vaihtamisen sijasta. Liikennemallitarkastelu ei
kuitenkaan ole hyva kuvaamaan suuria, systeemisia muutoksia, joissa on
mukana erilaisia kerrannaisvaikutuksia, eikd puhtaasti matemaattinen malli
osaa huomioida asenneilmapiirin muutoksia. Mallitarkastelu ja siin& arvioidut
toimenpiteet on myds rajattu vain Turun sisdisiin matkoihin, vaikka Turku on
seudullisessa ja valtakunnallisessa liikenteessa merkittava maaranpaa ja
kauttakulkukohde.

Toimenpiteiden vaikutusten ennakkoarvioinnin perusteella vaikuttaa silté, ettéa
perinteisilla kestavan lilkkkumisen olosuhteita helpottavilla toimilla ei kovin
helposti paasta asetettuihin tavoitteisiin vuoteen 2030 mennessa.
Aiemmista aineistoista kootut toimenpiteet ovat hyva pohja kestavan
liikkumisen tukemiseksi, mutta toisaalta ne ovat maltillisia autoliikenteen
rajoittamisen osalta. Merkittdvien muutosten aikaan saaminen vaatii ennen
kaikkea vankkumatonta poliittista tahtoa ja sitoutumista pysya tavoitteita
edistavissa toimenpiteissa. Tarvitaan maaratietoista otetta, jonka tulee
ilmentya johdonmukaisesti kaikissa kaupunkisuunnittelua koskevissa
valinnoissa ja liikennepoliittisessa ilmapiirissa.
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Kestavan litkkumisen uusi aika — mita tarvitaan?

Kestavan kaupunkiliikkumisen suunnitelman tarkeimpia tavoitteita ovat
asukkaiden turvallisuuden, terveyden ja tasa-arvoisuuden parantaminen.
My®6s hiilineutraalius on tarkeé tavoite, jonka toteutumista sahkdautojen
yleistyminen auttaa merkittévasti. Muitakin keinoja silti tarvitaan erityisesti
kulkutapasiirtyman toteutumiseksi, silla kuten edella mainittiin, tuoreimman
ennusteen mukaan kehitys johtaa samalla autojen mééran ja ajettujen
kilometrien kasvuun. Kaupungilla on siis erityisen tarkea rooli varmistaa,
etteivat valtakunnalliset ja alueelliset kehityskulut liikenteen
sahkoistymiseksi vaaranna muiden tavoitteiden toteutumista.

Suuri henkildautotiheys lisda ruuhkaisuutta ja vie tilaa muilta liikkujilta, kun
henkildauton kuormitusaste ei kuitenkaan samalla nayta kasvavan. Autojen
suuri maara lisaa liikenneonnettomuuksien todennakdisyytta ja heikentaa
asukkaiden terveytta fyysisen kunnon rapautumisen ja passivoitumisen
myota. Vaikka sahkdautot eivat aiheuta pienhiukkasia tai moottorimelua,
myds vievat tilaa, kuormittavat katuverkkoa, aiheuttavat rengasmelua ja
jauhavat hiekotushiekkaa, miké johtaa terveyshaittoja aiheuttavan katupélyn
syntyyn. Autoilun infrastruktuuri ylipaataén aiheuttaa estevaikutuksia muille
liikkuijille.

Tiikkajan tuoreen vaitdskirjan mukaan puutteet henkildauton
kayttdmahdollisuuksissa voivat aiheuttaa asukkaille hyvinvointiongelmia.
Henkil6autoiluun perustuva yhteiskunta luo epatasa-arvoiset
mahdollisuudet osallistua harrastuksiin tai yhteiskunnan toimintoihin

tai vaikka ottaa vastaan tyopaikkoja. Tiikkajan tutkimuksessa korostuu tarve
suunnitella yhteiskunnan palvelurakennetta ja likennejarjestelmaa yhdessa,
jotta henkildauton kayttdmahdollisuuden puutteen aiheuttamat liikkkumishaitat
voidaan minimoida. Tutkimuksessa myds nostetaan esiin aiempien
tutkimusten havaintoja, joiden mukaan autoilun haitalliset ulkoisvaikutukset,
kuten melu ja ilimansaasteet, kohdistuvat usein autottomiin tai autoa
vahemman kayttaviin kotitalouksiin.

Vaikka autoilusta syntyy paljon haittoja ihmiselle ja yhteiskunnalle, tulee
kuitenkin tunnistaa my6s autoilun hyddyt: kyseessé on helppo, kateva ja
matka-ajan minimoiva kulkutapa, joka on joustava ihmisten ja tavaroiden
kuljettamisen osalta ja jota maaramuotoiset aikataulut eivat sido. Auto on
myds monille valttamattomyys, silla kaikilla alueilla ei ole muita jarkevia
vaihtoehtoja. Toisaalta monille liikuntarajoitteisille auto antaa sellaista
likkumisen vapautta, jota ei muilla keinoilla ole saatavilla.

Turussa on syyta antaa kaupunkitilaa nykyista selvasti enemman
kestaville kulkutavoille, mika lisaa tilankayton tehokkuutta, parantaa
asukkaiden turvallisuutta, terveyttd ja tasa-arvoa seké parantaa koko
yhteiskunnan palveluiden saavutettavuutta. Se tarkoittaa samalla myo6s
autoilun infrastruktuurin supistamista ja autoilun kilpailukyvyn heikentamista.
Samalla on tarkeda huolehtia auton kéytén mahdollisuuksista: monille se on
ainoa tai lahes ainoa tapa liikkkua ja osallistua yhteiskunnan toimintoihin. Sen
ei silti pida olla ensisijainen keino.
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Toteutus ja
seuranta

Kuva: Turun kaupunki / Jonne Mattila




Toteutus

Tydssé maariteltiin kaupungille kestavan liikkkumisen edistamista
ohjaavat tavoitteet seka koottiin kestavaa liikkkumista edistavia
toimenpiteitd kaupungin eri palvelukokonaisuuksille ja sidosryhmille
tuleville vuosille. Suunnitelman toteuttaminen ja toimenpiteiden
aikatauluttaminen vaatii tiivisté yhteisty6ta liikkumispalveluiden ja koko
kaupunkiorganisaation sisalla.

Toteuttamista edistdd SUMP-koordinaattori tai vastaava henkiléresurssi,
jonka tehtavana on:

* varmistaa suunnitelmassa mainittujen toimenpiteiden aikataulutus ja
toteutus,

+ edistaa toimenpiteitd koskevaa resursointia talousarvion yhteydessa,
» koordinoida seurantaa ja raportointia.

Liséksi koordinoinnissa tulee huolehtia yhteistytstéa kaupunkiseudun
liikennejarjestelmasuunnitelman (seutu-SUMP) paivitystyon kanssa.
Seudullisesti vaikuttavien toimenpiteiden jatkosuunnittelua tehdaén
yhdessa Turun MAL-kaupunkiseudun liikennejarjestelmatyon kanssa.

Toteuttamista tukee poikkihallinnollinen ohjausryhma. Perustettava
ohjausryhma vastaa SUMPIn laadinnan aikaista ohjausryhmaa.
Suunnitelman toteuttamisen laadunvarmistus ja onnistumisen arviointi on
keskeista koko toteutuksen ajan, ja kokemuksia hyddynnetaéan
seuraavalla kierroksella suunnitelmaa paivitettdessa. SUMP péivitetaan
vuonna 2028.

Konkreettiset toimenpiteet itsessdén paatetaan vuosittain talousarvion
laadinnan yhteydessé erikseen paatoksentekoprosessien mukaisesti.
Toimenpiteet rahoitetaan normaalista budjettikehyksesta. Suunnitelman
voimassaoloaikana mahdollinen SUMP-koordinaattori edistaa aktiivisesti
toimenpiteiden aikatauluttamista ja toteutumista, ja huolehtii, etta
toimenpiteet huomioidaan talousarvion laadinnan yhteydessa ja jo
tehtyjen tai tekematta jatettyjen toimenpiteiden seuranta ja raportointi
tuodaan paatdksenteon tueksi. Osaan toimenpiteistd on mahdollista
hakea ulkopuolista rahoitusta valtiolta tai EU-ohjelmista.
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Kuva: Turun kaupunki / Pekka Vallila

Seuranta

Tavoitteiden saavuttamiseksi oleellista on seurata niiden toteutumista. Seurannan
kokonaisuudessa méaaritellaan, miten kestévan kaupunkilikkumisen suunnitelman
toteutumista seurataan.

Suunnitelman toteutumista seurataan strategisilla indikaattoreilla. Seurattavien
mittareiden méara pidetdan maltillisena, silla suunnitelma laaditaan Turkuun nyt
ensimmaisté kertaa ja vuonna 2026 kayttdon ollaan ottamassa Euroopan unionin
edellyttéma SUMI-indikaattorien kokonaisuus (Sustainable Urban Mobility Indicators).
Koska SUMI-indikaattorit ovat vasta tulossa, ei suunnitelman seurannasta haluta tassa
kohti tehda liilan raskasta tai paallekkaista indikaattorien kanssa. Seurantaa tehdaan
jatkossa yhteistydssa seudullisen liikennejarjestelmatyon (ns. seutu-SUMP) kanssa.
Seurannan vastuunjako maaritelladn yhdessa. Strategisten indikaattoreiden liséksi
esitetdan tdydentavia mittareita, joita kaupunki seuraa jo tallakin hetkella.

Strategiset indikaattorit ovat selkeé&sti yhteydesséa suunnitelmalle asetettuihin
tavoitteisiin hiilineutraaliuteen, turvallisuuteen, terveellisyyteen ja tasa-arvoisuuteen.
Hiilineutraaliutta mitataan tieliikenteen aiheuttamien kasvihuonekaasupdaastojen
maaralla. Turvallisuutta mitataan vakavien tieliikenteen henkilévahinko-
onnettomuuksien maaraa seuraamalla. Kestavien kulkumuotojen
kulkutapaosuuden kehittyminen vaikuttaa osaltaan kaikkiin tavoitteisiin: kestavat
kulkumuodot ovat ilmastoystavallisia ja turvallisia, lisdavat terveytta aktiivisen
likkumisen myéta ja mahdollistavat tasa-arvoisia liikkumismahdollisuuksia asukkaille.
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Mittaristo
Miad 024 206 2028 200

Kestavien kulkutapojen osuus Turun sisaisilla matkoilla 55 %
Lahde: Kunnan liikennetutkimus tai Traficomin henkildliikennetutkimus (HLT) (2021)
Tie- ja katuliikenteen kasvihuonep&astdjen méaaré (CO,-ekv) 148
Lahde: Suomen ympéaristokeskus. Kuntien ja alueiden khk-paastot. (2022)
Vakavien henkilovahinko-onnettomuuksien méaara 4
Lahde: Tilastokeskus. Tieliikenneonnettomuustilasto. (2022)
Kestavien kulkutapojen osuus turkulaisten kotimaan matkoista 46,7 %
Léhde: Kunnan liikennetutkimus tai Traficomin henkilélikennetutkimus (HLT) (2021)
Jalankulun liikenneméaaraindeksi 87
Lahde: Turun kaupunki. (2023)
Pyoréilyn likennemaaraindeksi 89
Lahde: Turun kaupunki. (2023)
Joukkoliikenteen liikennemaaraindeksi 94
Lahde: Turun kaupunki. (2023)
Henkildautoilun likennemaaraindeksi 89
Lahde: Turun kaupunki. (2023)
Puhtailla ajoneuvoilla ajettavan likennesuoritteen ouus Foli-likenteessa (%) 27,6 %
Lahde: Foli. (2022)
Sahkoautojen osuus turkulaisten liikennekaytossa olevista henkildautoista (%) 3,3%
M Léhde: Traficomin tilastotietokanta. Liikennekaytdssa olevat ajoneuvot. (2023)
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Mittaristo
e am ame e am

Hyvéksyttyjen asemakaavojen asuinkerrosalan sijoittuminen tiivistyvélle kestavan kaupunkirakenteen vyéhykkeelle 97 %
(%) (2022)
Léhde: Turun kaupunki.

Liikkumisbarometri (tyytyvaisyys kulkutavoittain)
Léhde: Turun kaupunki.

Paivittaistavarakaupan saavutettavuus, enintdan 500m linnuntie-etéisyys, turkulaiset (%) 72 %
Léhde: YKR. Liiteri-palvelu (YM) (2022)
Ala-asteen saavutettavuus, enintdan 1 km linnuntie-etaisyys, turkulaiset (%) 69 %
Léhde: YKR. Liiteri-palvelu (YM) (2022)
Automatkojen osuus turkulaisten alle 3 km matkoilla

Léhde: Kunnan liikennetutkimus tai Traficomin henkilolikennetutkimus (HLT) (2021)
Ajokortin omistus, turkulaiset 18-29 v (%) 76,8 %
Léhde: Traficomin tilastotietokanta. Ajokortit. (2022)
Rekisterissa olevat turkulaisten henkildautot / 1000 asukasta (autoistuminen) 496
Léhde: Tilastokeskus. Moottoriajoneuvokanta. (2022)
Tieliikenteen (kadut ja maantiet) melulle altistuvien turkulaisten asukkaiden maara EU-tunnuslukujen mukaan, jotka 55 900
eivat asu rakennuksessa, jossa on erityinen aanieristys (2021)
Léhde: Turun kaupunki.

Hengitettavien hiukkasten (PM10) vuorokausiraja-arvon ylittdvien paivien Ikm vuodessa Kauppatorilla 1
Léhde: Turun kaupunki. (2021)
Henkilévahinkoon johtaneet liikenneonnettomuudet Turussa 96
Léhde: Tilastokeskus. Tielikenneonnettomuustilasto. (2023)
Henkildvahinko-onnettomuudet Turussa, joissa mukana kévelija tai pyorailija 46

Lahde: Tilastokeskus. Tieliikenneonnettomuustilasto. (2023) 117



Kuva: Turun kaupunki / Antero Lynne

£
9k
£



jeaskeas
%

o

Lahteet

Toimenpiteiden lahteet

Toimenpideohjelman toimenpiteet
on poimittu Turun ja Turun seudun
aikaisemmin laadituista
suunnitelmista ja ohjelmista.
Suunnitelmat ovat poliittisesti
kasiteltyja, pois lukien
séhkolatauksen yleissuunnitelma,
joka on etenemassa
hyvéksymiskasittelyyn.

Toimenpiteiden l&hteet on kuvattu
toimenpidekorteilla lyhenteilla.
Lyhenteiden tarkoittamat
suunnitelmat ja ohjelmat on listattu
ohessa.

Toimenpidekorteilla kuvattu lista
lahteisté ei ole kaikenkattava, vaan
tukea toimenpiteille voi l16ytya
myds muista suunnitelmista ja
ohjelmista. Esimerkiksi
valtakunnalliset suunnitelmat usein
tukevat kaupunkitasolla tehtavia
toimenpiteita kestavan liikkkumisen
edistamiseksi.

CE

Turun kaupunki. 2021. Turun kiertotalouden tiekartta. Kohti resurssiviisasta
yhteiskuntaa 2029.
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/liite_1._turun_kiertotalouden_tiekart
ta_-_kohti_resurssiviisasta_yhteiskuntaa 2029 kh 1.11.2021.pdf

HYV-Lapset

Turun kaupunki. 2020. Lapsiystavallista kaupunkia rakentamassa. Turun kaupungin
lasten ja nuorten hyvinvointisuunnitelma 2020-2023.
https://www.turku.fi/sites/default/files/atomsl/files/lasten_ja_nuorten_hyvinvointisuun
nitelma_turku.pdf

ILM-Turku

Turun kaupunki. 2022. llmastosuunnitelma 2029. Turun kaupungin kestava ilmasto-
ja energiatoimintasuunnitelma 2029.
https://issuu.com/turunviestinta/docs/turun_ilmastosuunnitelma_2029

ILM-Var

Varsinais-Suomen liitto, Valonia & Varsinais-Suomen ELY-keskus. Varsinais-
Suomen ilmastotiekartta. Tavoitteet ja toimenpiteet vuoteen 2030. https://varsinais-
suomi.fi/wp-content/uploads/2021/09/Varsinais-Suomen-ilmastotiekartta-
2030_WEB-1.pdf

KESKPYO

Turun kaupunki. 2021. Turun pyoraliikkenteen verkkosuunnitelma.
https://ah.turku.fi/kh/2023/0320007p/Images/2203997.pdf ja
https://ah.turku.fi/lkh/2023/0320007p/Images/2203995.pdf

KAV

Turun kaupunki. 2023. Turun kévelyn ja oleilun kehittamisohjelma 2029. Turun
kaupungin julkaisuja 3/2023.
https://ah.turku.fi/kh/2023/0306006p/Images/2203866.pdf

LATAUS

Turun kaupunki. 2024. Turun kaupungin séhkdélatauksen yleissuunnitelma.
Suunnitelma s&hkolatauksen rakentamisesta ja kehittamisesta Turun kaupungin
alueella vuosille 2024-2030.
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/sahkolatauksen_yleissuunnitelma
7.6.2024.pdf

LITU
Turun kaupunki. 2023. Turun kaupungin liikenneturvallisuusohjelma.
https://ah.turku.fi/kh/2023/0622018p/Images/2232073.pdf

LJS-Turku

Varsinais-Suomen liitto. 2020. Turun kaupunkiseudun
liikennejarjestelmésuunnitelma 2020. https://varsinais-suomi.fi/wp-
content/uploads/2021/05/Turun_kaupunkiseudun_liikennejriestelmsuunnitelma_202
0.pdf

LJS-Var

Varsinais-Suomen liitto. 2020. Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma
2020. https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Varsinais-
Suomen_liikennejarjestelmasuunnitelma_2020.pdf

MAL

Valtion ja Turun kaupunkiseudun kuntien vélinen maanké&yton, asumisen ja
likenteen sopimus 2020 — 2031. https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-
sopimus+Turun+seutu+08102020.pdf/

PARKLET

Pysakaintipaikkojen parklet-kayton periaatteet. Turun kaupunginhallituksen paatés
12.4.2021. https://ah.turku.fi/kh/2021/0412009x/4344925.htm

PYS
Turun kaupunki. 2019. Pysakainnin linjaukset 2019.
https://ah.turku.fi/kh/2019/1219030x/Images/1761696.pdf

PYO
Turun kaupunki. 2016. Turun pyorailyn kehittdmisohjelma 2029.
https://ah.turku.fi/kh/2018/1126026x/Images/1663910.pdf

YHTA

Turun kaupunki. 2022. Turun kaupungin yhdenvertaisuus- ja tasa-arvosuunnitelma

2022-2023. Turku kuuluu kaikille.

https://www.turku. fi/sites/default/files/atoms/files/turun_kaupunagin_yhdenvertaisuus-
ja_tasa-arvosuunnitelma_2022-2023.pdf
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https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/liite_1._turun_kiertotalouden_tiekartta_-_kohti_resurssiviisasta_yhteiskuntaa_2029_kh_1.11.2021.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/lasten_ja_nuorten_hyvinvointisuunnitelma_turku.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/lasten_ja_nuorten_hyvinvointisuunnitelma_turku.pdf
https://issuu.com/turunviestinta/docs/turun_ilmastosuunnitelma_2029
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/09/Varsinais-Suomen-ilmastotiekartta-2030_WEB-1.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/09/Varsinais-Suomen-ilmastotiekartta-2030_WEB-1.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/09/Varsinais-Suomen-ilmastotiekartta-2030_WEB-1.pdf
https://ah.turku.fi/kh/2023/0320007p/Images/2203997.pdf
https://ah.turku.fi/kh/2023/0320007p/Images/2203995.pdf
https://ah.turku.fi/kh/2023/0306006p/Images/2203866.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/sahkolatauksen_yleissuunnitelma_7.6.2024.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/sahkolatauksen_yleissuunnitelma_7.6.2024.pdf
https://ah.turku.fi/kh/2023/0622018p/Images/2232073.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Turun_kaupunkiseudun_liikennejrjestelmsuunnitelma_2020.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Turun_kaupunkiseudun_liikennejrjestelmsuunnitelma_2020.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Turun_kaupunkiseudun_liikennejrjestelmsuunnitelma_2020.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Varsinais-Suomen_liikennejarjestelmasuunnitelma_2020.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Varsinais-Suomen_liikennejarjestelmasuunnitelma_2020.pdf
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-sopimus+Turun+seutu+08102020.pdf/
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-sopimus+Turun+seutu+08102020.pdf/
https://ah.turku.fi/kh/2021/0412009x/4344925.htm
https://ah.turku.fi/kh/2019/1219030x/Images/1761696.pdf
https://ah.turku.fi/kh/2018/1126026x/Images/1663910.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turun_kaupungin_yhdenvertaisuus-_ja_tasa-arvosuunnitelma_2022-2023.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turun_kaupungin_yhdenvertaisuus-_ja_tasa-arvosuunnitelma_2022-2023.pdf

Lahdeluettelo

Valtakunnalliset, alueelliset seka Turun strategiat ja ohjelmat

Jaaskelainen, S. (toim.) 2018. Kévelyn ja pyorailyn edistamisohjelma. Liikenne- ja
viestintdministerion julkaisuja 5/2018. http:/urn.fi/lURN:ISBN:978-952-243-549-1

Luonnos hallituksen esitykseksi eduskunnalle mikroliikkumista koskevaksi lainsdadannoksi.
Luonnos lausuntopalvelussa liitteena:
https://www.lausuntopalvelu.fi/Fl/Proposal/Participation?proposalld=e65915a8-93c7-4b45-a7d1-
93d073b9b925

Turun kaupunki. 2016. Turun pyorailyn kehittdmisohjelma 2029.
https://ah.turku.fi/kh/2018/1126026x/Images/1663910.pdf

Turun kaupunki. 2019. Pysékéinnin linjaukset 2019.
https://ah.turku.fi/kh/2019/1219030x/Images/1761696.pdf

Turun kaupunki. 2020. Lapsiystavallistéa kaupunkia rakentamassa. Turun kaupungin lasten ja
nuorten hyvinvointisuunnitelma 2020-2023.

https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/lasten_ja_nuorten_hyvinvointisuunnitelma_turku.

pdf

Turun kaupunki. 2021. Pormestarien Turku — Toiminnan vuosikymmen. Turun kaupungin
pormestariohjelma 2020-2025.
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/pormestariohjelma_2021_suomi_web.pdf

Turun kaupunki. 2021. Turun kiertotalouden tiekartta. Kohti resurssiviisasta yhteiskuntaa 2029.
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/liite_1._turun_kiertotalouden_tiekartta_-
kohti_resurssiviisasta_yhteiskuntaa_2029 kh 1.11.2021.pdf

Turun kaupunki. 2021. Turun pyoraliikenteen verkkosuunnitelma.
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Valtioneuvoston julkaisuja 2021:75. http://urn.flURN:ISBN:978-952-383-749-2

Valtion ja Turun kaupunkiseudun kuntien valinen maankéaytén, asumisen ja liikenteen sopimus
2020-2031. https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL -
sopimus+Turun+seutu+08102020.pdf/

Varsinais-Suomen liitto. 2018. Turun seudun liityntédpysékdinnin kehittdmissuunnitelma.
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/09/Turun-seudun-lityntapysakoinnin-
kehittamissuunnitelmal.pdf

Varsinais-Suomen liitto. 2020. Varsinais-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelma 2020.
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Varsinais-
Suomen_liikennejarjestelmasuunnitelma_2020.pdf

Varsinais-Suomen liitto. 2020. Turun kaupunkiseudun liikennejérjestelmésuunnitelma 2020.
https://varsinais-suomi.fi/wp-
content/uploads/2021/05/Turun_kaupunkiseudun_liikennejrjestelmsuunnitelma_2020.pdf

Varsinais-Suomen liitto, Valonia & Varsinais-Suomen ELY-keskus. Varsinais-Suomen
iimastotiekartta. Tavoitteet ja toimenpiteet vuoteen 2030. https://varsinais-suomi.fi/wp-
content/uploads/2021/09/Varsinais-Suomen-ilmastotiekartta-2030_WEB-1.pdf

Varsinais-Suomen liitto. 2024. Joukkoliikenteen solmukohtavisio Turun kaupunkiseudulla.
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2024/04/Joukkoliikenteen-solmukohtavisio-Turun-
kaupunkiseudulla_2024 _03_22.pdf 120



http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-243-549-1
https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalId=e65915a8-93c7-4b45-a7d1-93d073b9b925
https://www.lausuntopalvelu.fi/FI/Proposal/Participation?proposalId=e65915a8-93c7-4b45-a7d1-93d073b9b925
https://ah.turku.fi/kh/2018/1126026x/Images/1663910.pdf
https://ah.turku.fi/kh/2019/1219030x/Images/1761696.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/lasten_ja_nuorten_hyvinvointisuunnitelma_turku.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/lasten_ja_nuorten_hyvinvointisuunnitelma_turku.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/pormestariohjelma_2021_suomi_web.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/liite_1._turun_kiertotalouden_tiekartta_-_kohti_resurssiviisasta_yhteiskuntaa_2029_kh_1.11.2021.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/liite_1._turun_kiertotalouden_tiekartta_-_kohti_resurssiviisasta_yhteiskuntaa_2029_kh_1.11.2021.pdf
https://ah.turku.fi/kh/2023/0320007p/Images/2203997.pdf
https://issuu.com/turunviestinta/docs/turun_ilmastosuunnitelma_2029
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turun_kaupungin_yhdenvertaisuus-_ja_tasa-arvosuunnitelma_2022-2023.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turun_kaupungin_yhdenvertaisuus-_ja_tasa-arvosuunnitelma_2022-2023.pdf
https://ah.turku.fi/kh/2023/0306006p/Images/2203866.pdf
https://ah.turku.fi/kh/2023/0622018p/Images/2232073.pdf
https://www.turku.fi/sites/default/files/atoms/files/turun_kaupunki_ilmastoraportti_2023.pdf
https://www.turku.fi/turku-tieto/tilastot/turun-vaestoennuste
https://www.turku.fi/turku-tieto/tilastot/turun-vaestoennuste
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-383-749-2
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-sopimus+Turun+seutu+08102020.pdf/
https://ym.fi/documents/1410903/40122839/MAL-sopimus+Turun+seutu+08102020.pdf/
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/09/Turun-seudun-liityntapysakoinnin-kehittamissuunnitelma1.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/09/Turun-seudun-liityntapysakoinnin-kehittamissuunnitelma1.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Varsinais-Suomen_liikennejarjestelmasuunnitelma_2020.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Varsinais-Suomen_liikennejarjestelmasuunnitelma_2020.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Turun_kaupunkiseudun_liikennejrjestelmsuunnitelma_2020.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/05/Turun_kaupunkiseudun_liikennejrjestelmsuunnitelma_2020.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/09/Varsinais-Suomen-ilmastotiekartta-2030_WEB-1.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2021/09/Varsinais-Suomen-ilmastotiekartta-2030_WEB-1.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2024/04/Joukkoliikenteen-solmukohtavisio-Turun-kaupunkiseudulla_2024_03_22.pdf
https://varsinais-suomi.fi/wp-content/uploads/2024/04/Joukkoliikenteen-solmukohtavisio-Turun-kaupunkiseudulla_2024_03_22.pdf

Lahdeluettelo

Vaikutusten arviointi ja benchmark 1/2

Lahdeluettelossa on annettu kunkin lahteen peréssa hakasulkeissa toimenpide, jonka
vaikuttavuustietoon benchmark-aineistoa on hyddynnetty.

Abduljabbar R., Liyanage S. & Dia H. 2021. The role of micro-mobility in shaping sustainable
cities: A systematic literature review. https://doi.org/10.1016/].trd.2021.102734 [C5]

Auvinen H., Tuominen A., Lehtonen E. ja Malin F. 2020. Kestéavan liikkumisen toimien
kulkutapavaikutukset. Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 13/2020.
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Kest%C3%A4v%C3%A4n_liikkkumisen_toimie
n_kulkutapavaikutukset Traficom_13 2020.pdf [A4, B2, B4, D1, D2]

Ayuntamiento de Bilbao. 2018. Plan de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) 2015-2030 de la
Villa de Bilbao. https://pmus.bilbao.eus/wp-content/uploads/2016/10/PMUS-Plan-de-Movilidad-
Urbana-Sostenible-de-Bilbao.pdf [B1]

Ciascai R., Dezsi S. & Rus K. 2022. Cycling Tourism: A Literature Review to Assess
Implications, Multiple Impacts, Vulnerabilities, and Future Perspectives.
https://doi.org/10.3390/su14158983 [D5]

City of Gent. Clean mobility. https://stad.gent/en/city-governance-organisation/city-policy/ghents-
climate-actions/clean-mobility [A3]

City of Ljubljana. Walking. https://www.ljubljana.si/en/ljubljana-for-you/transport-in-
ljubljana/transport-around-the-pedestrian-zone-of-the-old-town/ [B1]

Fazio M., Giuffrida N., Le Pira M., Inturri G. & Ignaccolo M. 2020. Bike oriented development:
Selecting locations for cycle stations through a spatial approach.
https://doi.org/10.1016/j.rtbm.2020.100576 [B2, C2, C3]

European Parliament Directorate-General for Internal Policies. 2012. The European Cycle Route
Network EuroVelo. https://ecf.com/files/wp-content/uploads/The-european-cycle-route-network-
EuroVelo.pdf [D5] Gong Y., Palmer S., Gallacher J., Marsden T. & Fone D. 2016. A systematic
review of the relationship between objective measurements of the urban environment and
psychological distress. https://doi.org/10.1016/j.envint.2016.08.019 [B3]

Kaarlela, O. 2023. Kestavan liikkumisen toimenpiteiden vaikutus kulkutapamuutokseen ja
ilmastopaastodihin — Case Hiilineutraali Tampere 2030. https://urn.fi/URN:NBN:fi:tuni-
202303313378 [B1, B2, C5]

Koszowski C., Gerike R., Hubrich S., Gétschi T., Pohle M. & Wittwer R. 2018. Active Mobility:
Bringing Together Transport Planning, Urban Planning, and Public Health.
http://dx.doi.org/10.1007/978-3-319-99756-8 11 [A2, B2, B3]

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. 2019. limastovaikutusten arviointi joukkoliikenteen
palvelujen ostot ja kehittdminen —momentin mukaisen valtion maararahan kaytosta.
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/Valtion%20joukkoliikenneavustuksen
%20ilmastovaikutuksista_raportti 4.10.2019 korj.pdf [s. 75]

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. 2024. Henkiltliikennetutkimus 2021. Suomalaisten
likkuminen. Esittelykalvosarja, péivitetty 22.5.2024.
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/HLT2021 Valtakunnallinen_Esittelyaineisto.p
df.

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom. 2024. Henkildliikennetutkimus 2021: Turun kaupunkiseutu.
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/HLT%202021%20seuturaportti%20Turun%20

kaupunkiseutu.pdf [s. 15]
Malin, F., Mesimaki, J. ja Penttinen, M. 2022. Liukastumistapaturmat ja niiden ehkaisy

toiminnallisen tasa-arvon ja yhdenvertaisuuden nakodkulmasta. Liikenne- ja viestintaministerion
julkaisuja 2022:2. http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-243-742-6 [B5]

Ministry of Tourism. 2009. The New Zealand Cycleway — Market research. https://rethink-
warburton-mountain-bike-destination.com/wp-content/uploads/2018/10/the-nz-cycleway-market-
research-report.pdf [D5]

Moilanen, P., Honkatukia, J., Rinta-Piirto J., Raikkdnen A. ja Sirkia A. 2024. Valtakunnalliset
likenne-ennusteet. Traficomin tutkimuksia ja selvityksia 8/2024.
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/VLE%202024 0.pdf

Nieuwenhuijsen M. & Khreis H (toim.). 2020. Advances in transportation and health : Tools,
technologies, policies and developments. 3-32. https://doi.org/10.1016/B978-0-12-819136-
1.00001-2 [A2, B1, B3]

121


https://doi.org/10.1016/j.trd.2021.102734
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Kest%C3%A4v%C3%A4n_liikkumisen_toimien_kulkutapavaikutukset_Traficom_13_2020.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Kest%C3%A4v%C3%A4n_liikkumisen_toimien_kulkutapavaikutukset_Traficom_13_2020.pdf
https://pmus.bilbao.eus/wp-content/uploads/2016/10/PMUS-Plan-de-Movilidad-Urbana-Sostenible-de-Bilbao.pdf
https://pmus.bilbao.eus/wp-content/uploads/2016/10/PMUS-Plan-de-Movilidad-Urbana-Sostenible-de-Bilbao.pdf
https://doi.org/10.3390/su14158983
https://stad.gent/en/city-governance-organisation/city-policy/ghents-climate-actions/clean-mobility
https://stad.gent/en/city-governance-organisation/city-policy/ghents-climate-actions/clean-mobility
https://www.ljubljana.si/en/ljubljana-for-you/transport-in-ljubljana/transport-around-the-pedestrian-zone-of-the-old-town/
https://www.ljubljana.si/en/ljubljana-for-you/transport-in-ljubljana/transport-around-the-pedestrian-zone-of-the-old-town/
https://doi.org/10.1016/j.rtbm.2020.100576
https://ecf.com/files/wp-content/uploads/The-european-cycle-route-network-EuroVelo.pdf
https://ecf.com/files/wp-content/uploads/The-european-cycle-route-network-EuroVelo.pdf
https://doi.org/10.1016/j.envint.2016.08.019
https://urn.fi/URN:NBN:fi:tuni-202303313378
https://urn.fi/URN:NBN:fi:tuni-202303313378
http://dx.doi.org/10.1007/978-3-319-99756-8_11
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/Valtion%20joukkoliikenneavustuksen%20ilmastovaikutuksista_raportti_4.10.2019_korj.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/Valtion%20joukkoliikenneavustuksen%20ilmastovaikutuksista_raportti_4.10.2019_korj.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/HLT2021_Valtakunnallinen_Esittelyaineisto.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/HLT2021_Valtakunnallinen_Esittelyaineisto.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/HLT%202021%20seuturaportti%20Turun%20kaupunkiseutu.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/HLT%202021%20seuturaportti%20Turun%20kaupunkiseutu.pdf
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-243-742-6
https://rethink-warburton-mountain-bike-destination.com/wp-content/uploads/2018/10/the-nz-cycleway-market-research-report.pdf
https://rethink-warburton-mountain-bike-destination.com/wp-content/uploads/2018/10/the-nz-cycleway-market-research-report.pdf
https://rethink-warburton-mountain-bike-destination.com/wp-content/uploads/2018/10/the-nz-cycleway-market-research-report.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/publication/VLE%202024_0.pdf
https://doi.org/10.1016/B978-0-12-819136-1.00001-2
https://doi.org/10.1016/B978-0-12-819136-1.00001-2

Lahdeluettelo

Vaikutusten arviointi ja benchmark 2/2

Lahdeluettelossa on annettu kunkin lahteen peréssé hakasulkeissa toimenpide, jonka
vaikuttavuustietoon benchmark-aineistoa on hyédynnetty.

Oulun kaupunki. 15.5.2023. Kaupunginhallitus paatti panostaa Oulun joukkoliikenteen
kehittdmiseen 5,5 miljoonaa euroa vuosina 2024-2028.
https://www.ouka.fi/uutiset/kaupunginhallitus-paatti-panostaa-oulun-joukkoliikenteen-
kehittamiseen-55-miljoonaa-euroa [Al]

Patrikainen, O. 2019. Kaupunkiseudun pyorailyn paéreittien yhtenainen talvihoito, case: Oulun
seutu. Opinnaytetyd. https://urn.fi/lURN:NBN:fi:oulu-201909182885 [B5]

Pohjalainen, E. 2016. Liikkumisen ohjauksen keinojen vaikutukset kulkutapaan. Liikennevirasto
Opinnaytetyd 9/2016. https://urn.fi/lURN:NBN:fi:aalto-201605262262 [A5, D3, D4]

Pyykkonen, K. 2024. Raitiotien kysynnan mallintaminen Oulussa. Diplomityd.
https://urn.fi/fURN:NBN:fi:oulu-202409175920

Suomen ympéristokeskus. 2021. Liikenteen terveysvaikutukset Suomessa ja suurimmissa
kaupungeissa. Suomen ymparistokeskuksen raportteja 16/2021. http://urn.fi/URN:ISBN:978-
952-11-5386-0 [s. 16]

Tampereen kaupunki. 2024. Rauhallisen liikenteen naapurusto — Harmalén ja Rantaperkion
kokeilu. https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-01/rauhallisen_liikenteen_naapurusto_-
raportti.pdf [B6]

Tennoy A. & George C. 2024. Introduction of 30 km/h as general speed limit in European
Cities — What effects can be documented? https://www.toi.no/publications/introduction-of-30-
km-h-as-general-speed-limit-in-european-cities-what-effects-can-be-documented-article38545-
29.html [B3]

Tiikkaja, H. 2024. Henkilbauton kayttdémahdollisuuden puutteen rooli likkumishaitan
syntymisessa. Tampereen yliopiston vaitoskirjat 1079. https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-03-
3576-2

Tilastokeskus. 2023. Tieliikenneonnettomuustilasto.
https://pxdata.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__ton/?tablelist=true [s. 16]

United Nations. 2020. A Handbook on Sustainable Urban Mobility and Spatial Planning —
Promoting Active Mobility.
https://unece.org/DAM/trans/main/wp5/publications/1922152E_WEB_light.pdf [A2, B2, C3, D2]

122


https://www.ouka.fi/uutiset/kaupunginhallitus-paatti-panostaa-oulun-joukkoliikenteen-kehittamiseen-55-miljoonaa-euroa
https://www.ouka.fi/uutiset/kaupunginhallitus-paatti-panostaa-oulun-joukkoliikenteen-kehittamiseen-55-miljoonaa-euroa
https://urn.fi/URN:NBN:fi:oulu-201909182885
https://urn.fi/URN:NBN:fi:aalto-201605262262
https://urn.fi/URN:NBN:fi:oulu-202409175920
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-11-5386-0
http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-11-5386-0
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-01/rauhallisen_liikenteen_naapurusto_-raportti.pdf
https://www.tampere.fi/sites/default/files/2024-01/rauhallisen_liikenteen_naapurusto_-raportti.pdf
https://www.toi.no/publications/introduction-of-30-km-h-as-general-speed-limit-in-european-cities-what-effects-can-be-documented-article38545-29.html
https://www.toi.no/publications/introduction-of-30-km-h-as-general-speed-limit-in-european-cities-what-effects-can-be-documented-article38545-29.html
https://www.toi.no/publications/introduction-of-30-km-h-as-general-speed-limit-in-european-cities-what-effects-can-be-documented-article38545-29.html
https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-03-3576-2
https://urn.fi/URN:ISBN:978-952-03-3576-2
https://pxdata.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__ton/?tablelist=true
https://unece.org/DAM/trans/main/wp5/publications/1922152E_WEB_light.pdf

Turun kaupunki



	Raportti
	Slide 1: Turun kaupungin kestävän kaupunkiliikkumisen suunnitelma
	Slide 2: Sisällysluettelo 
	Slide 3: Tiivistelmä 
	Slide 4: Abstrakt 
	Slide 5: Abstract 
	Slide 6: Esipuhe
	Slide 7: 1.  Johdanto   
	Slide 8: Lähtökohdat
	Slide 9: Lähtökohdat
	Slide 10: Turku 2030-luvulla
	Slide 11: Miksi kestävää liikkumista edistetään?
	Slide 12: Miksi kestävää liikkumista edistetään?
	Slide 13: Kestävän kaupunkiliikkumisen suunnitelma
	Slide 14: Suunnitelma kokoaa yhteen aiempaa työtä kestävän liikkumisen edistämiseksi 
	Slide 15: Kestävän kaupunkiliikkumisen nykytilanne Turussa 
	Slide 16: Kasvihuonepäästöt ja onnettomuudet
	Slide 17: Tasa-arvoisuus ja päästöjen vaikutukset
	Slide 18: Suunnitelman laadinta
	Slide 19: Sidosryhmien osallistaminen
	Slide 20: Kestävän kaupunkilogistiikan  suunnitelma
	Slide 21
	Slide 22: 2.  Visio ja tavoitteet
	Slide 23: Turun kestävän kaupunkiliikkumisen visio 
	Slide 24: Tavoitteet
	Slide 25: Turvallinen Turku
	Slide 26: Terveellinen Turku
	Slide 27: Tasa-arvoinen Turku
	Slide 28: Hiilineutraali Turku
	Slide 29: VISIO 2030
	Slide 30: 3.  Toimenpide-ohjelma
	Slide 31: Toimenpideohjelman rakenne
	Slide 32: Toimenpiteiden sijoittuminen
	Slide 33: Toimenpidekokonaisuudet
	Slide 34: Toimenpidekortit
	Slide 35: Toimenpiteet
	Slide 36: Toimenpidekorttien lukuohje
	Slide 37: A. Kaupunki kestävän liikkumisen alustana
	Slide 38: A1. Kestävän liikkumisen resurssien ja osaamisen varmistaminen
	Slide 39: A2. Kestävää liikkumista tukeva maankäytön ja palveluverkon suunnittelu
	Slide 40: A3. Fossiilittomien käyttövoimien suosiminen
	Slide 41: A4. Kestäviä kulkutapoja suosiva liikenteen hallinta
	Slide 42: A5. Ajantasaisen liikennetiedon hankinta ja ylläpito
	Slide 43: A6. Yhteistyön lisääminen sidosryhmien kanssa
	Slide 44: B. Kaupunki- ja katutilan käyttö 
	Slide 45: B1. Katuverkon hierarkkinen luokittelu
	Slide 46: B2. Pyöräliikenteen väylien parantaminen
	Slide 47: B3. Kävely-ympäristöjen parantaminen
	Slide 48: B4. Joukkoliikenteen infrastruktuurin parantaminen
	Slide 49: B5. Kestävää liikkumista edistävän kunnossapidon priorisointi
	Slide 50: B6. Kokeilujen ja väliaikaisten ratkaisujen toteutus
	Slide 51: C. Matkaketjut ja liikkumishubit
	Slide 52: C1. Liikkumishubien muodostaminen
	Slide 53: C2. Laadukkaan pyörä- ja sähköpotkulautapysäköinnin toteuttaminen
	Slide 54: C3. Liityntäpysäköinnin kehittäminen
	Slide 55: C4. Kestävän pysäköinti-infran toteuttaminen
	Slide 56: C5. Jaetun ja mikroliikkumisen edistäminen
	Slide 57: D. Käyttäjälähtöiset palvelut
	Slide 58: D1. Joukkoliikenteen ja matkaketjujen palvelutason lisääminen
	Slide 59: D2. Kestävää pysäköintiä edistävät palvelut
	Slide 60: D3. Liikennekasvatuksen laajentaminen ja yhtenäistäminen
	Slide 61: D4. Liikkumisen ohjauksen, kampanjoinnin ja markkinoinnin tehostaminen
	Slide 62: D5. Pyörämatkailun palveluiden ja edellytysten kehittäminen
	Slide 63: Toimien yhteenvedot
	Slide 64: Yhteenveto kaikista toimista: A. Kaupunki kestävän liikkumisen alustana
	Slide 65: Yhteenveto kaikista toimista: B. Kaupunki- ja katutilan käyttö 
	Slide 66: Yhteenveto kaikista toimista: C. Matkaketjut ja liikkumishubit
	Slide 67: Yhteenveto kaikista toimista: D. Käyttäjälähtöiset palvelut
	Slide 68: Toimien priorisointi
	Slide 69: Toimien priorisoinnin menetelmä
	Slide 70: Toimenpiteiden arvottaminen kyselyn pohjalta
	Slide 71: Vuorovaikutuksen tulokset
	Slide 72: Työpajassa kärkeen nousseet toimet
	Slide 73: Vaikuttavimmiksi arvioidut toimet
	Slide 74: Toimien priorisoinnin yhteenveto eri näkökulmista
	Slide 75: Kärkitoimien vastuutahot ja kustannukset
	Slide 76: Toimien riittävyys
	Slide 77: Ovatko toimenpiteet riittäviä?
	Slide 78: Toimia, joiden edistämistä Turussa kannattaa selvittää
	Slide 79: Toimia, joiden edistämistä Turussa kannattaa selvittää
	Slide 80: 4.  Vaikuttavuuden arviointi  
	Slide 81: Vaikuttavuuden arviointi
	Slide 82: Laadullinen arviointi
	Slide 83: Turvallisuus
	Slide 84: Terveellisyys
	Slide 85: Tasa-arvoisuus
	Slide 86: Hiilineutraalius
	Slide 87: Muut vaikutukset
	Slide 88: Muut vaikutukset
	Slide 89: Benchmark
	Slide 90: Benchmark – Mitä tehtiin?
	Slide 91: Onnistumistarinoita 
	Slide 92: Onnistumistarinoita 
	Slide 93: Onnistumistarinoita 
	Slide 94: Onnistumistarinoita 
	Slide 95: Saavutettavuus
	Slide 96: Saavutettavuus – Mitä tehtiin?
	Slide 97: Luokka 1
	Slide 98: Luokka 2
	Slide 99: Luokka 3
	Slide 100: Luokka 4
	Slide 101: Näkökulmia saavutettavuudesta
	Slide 102: Liikennemalli
	Slide 103: Liikennemalli – Mitä tehtiin?
	Slide 104: Mallinnusten tunnusluvut skenaarioittain ja kulkutavoittain
	Slide 105: Yhteenveto ja huomioita mallinnustuloksista
	Slide 106: Vaihtoehtoskenaariot
	Slide 107: Ohjelman toteutumisen vaihtoehtoinen skenaario
	Slide 108: Business as usual 2/3
	Slide 109: Business as usual 3/3
	Slide 110: Miten eteenpäin?
	Slide 111: Kestävän liikkumisen uusi aika – mitä tarvitaan?
	Slide 112: Kestävän liikkumisen uusi aika – mitä tarvitaan?
	Slide 113: 5.  Toteutus ja seuranta  
	Slide 114: Toteutus
	Slide 115: Seuranta
	Slide 116: Mittaristo
	Slide 117: Mittaristo
	Slide 118: Lähteet  
	Slide 119: Lähteet Toimenpiteiden lähteet
	Slide 120: Lähdeluettelo Valtakunnalliset, alueelliset sekä Turun strategiat ja ohjelmat
	Slide 121: Lähdeluettelo Vaikutusten arviointi ja benchmark 1/2
	Slide 122: Lähdeluettelo Vaikutusten arviointi ja benchmark 2/2
	Slide 123: Turun kaupunki


