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1 Asiasanat

AFIR - Alternative Fuels Infrastructure Regulation. Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria
koskeva asetus.

ITS - Intelligent Transport Systems. ITS-jarjestelmina voidaan pitaa joukkoa erilaisia kehittyneita
sovelluksia, jotka tarjoavat likennemuotoja ja liikkenteen hallintaa koskevia innovatiivisia palveluja.

Konsolidointikeskus — Paikka, jossa yhden tai useamman toimijan lahetykset yhdistetddn samassa
kulkuneuvossa jaettavaksi.

Last-mile — Viimeisen mailin/kilometrin kuljetuksesta kaytettava nimitys (last-mile logistics).
SULP — Sustainable Urban Logistics Plan. Kestavan kaupunkilogistiikan suunnitelma.

TEN-T-verkosto - Trans-European Transport Network. Euroopan Unionin jasenvaltioiden alueiden
laajuinen raide-, vesireitti- ja maantieverkosto.



2 Esipuhe

Turku on yli 200 000 asukkaallaan Suomen kuudenneksi suurin kunta ja tulee tulevaisuudessa ole-
maan edistyksellinen kaupunki niin kulttuurillisesti kuin innovaatioalustanakin. Turku on myds osa
Suomen kolmanneksi suurinta kaupunkiseutua, jossa liikenne ja liikkuminen ovat merkittavassa
asemassa. Liikenteen ja likkumisen kehityskohteiden lisdksi Turussa on tunnistettu keskustan ke-
hittamisen seka siihen liittyvien Kupittaa-Itaharjun, Matkakeskuksen ja joukkoliikenteen kehitys-
hankkeet osaksi kaupungin kokonaisvaltaista kehitysta. Osana viihtyisan kaupunkikeskustan kehit-
tamista on tunnistettu myos tarve kehittaa logistiikkaa kestdvampaan suuntaan.

Verkkokaupan ja alustatalouden jatkuva kasvu, seké varsinkin paketti- ja kuriiritoimitusten lisaanty-
minen vaativat kaupungilta toimia, joilla keskustan alueen tavaraliikennetté voidaan hallita ja orga-
nisoida mahdollisimman sujuvaksi. Logistiikan tehostamista ja kehittamista tulee tehda kaupungin

omien toimenpiteiden lisaksi tiiviissa yhteistytssa alan yritysten kanssa.

Turku on asettanut tavoitteen olla hiilineutraali kaupunki vuoteen 2029 mennessa. Osana hiilineut-
raaliustavoitetta tulee myds kaupunkilogistiikkaan kehittd& uusia toimintamalleja likenteen paasto-
jen hillitsemiseksi. Turussa laaditaan parhaillaan useita liikenteen ja liikkumisen suunnitelmia, joilla
tavoitellaan keskustan muuttumista viintyisammaksi ja turvallisemmaksi jalankulkijoille seké kevy-
elle liikenteelle. Suunnitelmien tavoitteena on luoda elinvoimainen ja viihtyiséa keskusta, joka on
helposti saavutettava, ja joka houkuttelee alueelle lisaa asukkaita ja yrityksia.

Kestavan kaupunkilogistiikan suunnitelman tavoitteita on selvitetty syksyn 2023 ja kesan 2024 vali-
sena aikana sidosryhmille teetetyilla henkildhaastatteluilla ja kyselyilld, kansainvalisiin verrokkeihin
tutustumalla seka kirjallisuuskatsauksella. Taustatydn tavoitteena on ollut tunnistaa tarve muutok-
sille, seka selvittdd parhaat kansainvaliset kdyténteet. Suunnitelma on laadittu osana EU-rahoitet-
tua SCALE-UP hanketta (1.6.2021- 31.5.2025).



3 Johdanto

Turussa ja Turun kaupunkiseudulla on viimeisten vuosien aikana tehty useita liikennetta ja liikku-
mista koskevia paatoksia, joilla osaltaan tdhdatdan kaupungin hiilineutraaliuteen vuoteen 2029
mennessa. Paatoksiin lukeutuvat esimerkiksi Turun paivitetty ilmastosuunnitelma (kv 16.5.2022 §
103), Turun kaupunkiseudun MAL-sopimus 2020-2031 (8.10.2020) ja Turun kiertotalouden tie-
kartta (kh 22.11.2021 § 518). Hyvaksytyt ohjelmat ja paatokset siséltavat tavoitteita koskien myos
tavaraliikennetta ja kaupunkilogistiikkaa. Kaupunkilogistiikka on olennainen osa kaupunkiliikenteen
kokonaisvaltaista kehittamista. Paastojen ja ruuhkien hillinnan lisaksi sujuvasti ja kestavasti toteu-
tetulla logistiikalla on suuri vaikutus keskusta-alueen viihtyisyyteen, liikenneturvallisuuteen seka
kaupungin elinkeinoelamalle.

Paivitetyssa Turun ilmastosuunnitelmassa (kv 16.5.2022 § 103) on paatetty, ettd yhtena toimenpi-
teend kaupungin tulee laatia henkilt- ja tavaraliikennettd koskevat kestavan kaupunkilikkumisen
ohjelmat, joihin ilmastosuunnitelman tavoitteiden mukaisesti tulee sisallyttdd konkreettiset toimen-
piteet kulkutapamuutoksen toteuttamiseksi ja liikenteen paasttjen vahentamiseksi.

Kestavan kaupunkilogistiikan suunnitelman (SULP - Sustainable Urban Logistics Plan) tarkoituk-
sena on koota yhteen kaikki kaupunkilogistiikkaan liittyvat keskeiset kehittdmistarpeet, linjaukset ja
paatokset, seka varmistaa, etteivat ne ole keskenaan ristiriidassa. Tarkoituksena on nostaa kau-
pungin tavoitteet esille ja tehda niista selkedsti mitattavia ja resursoituja toimenpiteitd, joilla saavu-
tetaan nékyvia tuloksia. Kattavan kokonaisnakemyksen aikaansaamiseksi tyo tullaan laatimaan
kaupunkilogistiikan keskeisia sidosryhmia mahdollisimman laajasti osallistaen.

Kestavan kaupunkilogistiikan suunnitelma tullaan liittdmaan osaksi kestavan kaupunkiliikkumisen
suunnitelmaa, jonka alustavat tavoitteet ja toimintamalli on hyvaksytty kaupunginhallituksen toi-
mesta maaliskuussa 2023 (kh 20.3.2023 § 102). Kestavan kaupunkilogistiikan suunnitelman tavoit-
teet on hyvaksytty kaupunginhallituksen toimesta toukokuussa 2024 (kh 7.5.2024 § 158).

Osana kestavan kaupunkilogistiikan suunnitelmaa on laadittu neljaan erilliseen kokonaisuuteen ja-
ettu toimenpideohjelma, jota toteutetaan suunnitelman toimikauden aikana. Suunnitelman ensim-
mainen toimikausi ajoittuu vuosille 2024—-2029. Ensimmaisen toimikauden toimenpiteet ovat vali-
koituneet siten, etta niilla kaynnistetdan suunnitelmallinen ty6 kestavan kaupunkilogistiikan edista-
miseksi Turussa, aloitetaan tyd katutilan mahdollisimman tehokkaan ja viihtyisan kaytén edista-
miseksi, seka selvitetddn kayttdvoimien murrosvaihetta elavén logistiikan ja jakeluliikenteen vaiku-
tuksia hiilidioksidipaastoihin erityisesti keskusta-alueella. Toimenpiteet tullaan paivittdmaan seu-
raavalle toimikaudelle syksyn 2025 aikana. Kestavan kaupunkilogistiikan suunnitelmaa laatiessa
tulee huomioida sen olevan itsendinen projekti, jonka lopputuloksena on ennalta méaéaritellyn toimi-
kauden mittainen strateginen kehityssuunnitelma.



4 Tarve ja tausta kestavan
kaupunkilogistiikan suunnitelmalle

Euroopan komission on laatinut kestavan kaupunkiliikenteen suunnitelmille ohjeistuksen, jonka
avulla kaupunkeja kannustetaan tunnistamaan, suunnittelemaan ja ratkaisemaan kaupunkiliiken-
teeseen liittyvid ympaéristo-, ilmasto- ja energiahaasteita. Kestavan kaupunkiliikkumisen toiminta-
mallin suunnitteluohjeet on laadittu sovellettavaksi kaikkialla Euroopassa kaupunkien omien kesta-
van liikkumisen tarpeiden mukaan. Naiden ohjeiden pohjalta on mydhemmin kehitetty suunnitte-
luohjeet myds kestavan kaupunkilogistiikan suunnitelmille. Suunnitteluohjeiden laatimisen taustalla
on ollut lisdantyvan jakelu- ja tavaraliikenteen vaikutus varsinkin kaupunkikeskustojen likenneruuh-
kiin ja yleiseen ilmanlaatuun.

Monissa Euroopan kaupungeissa on vakiluvun kasvaessa ja tavaratoimitusten lisadantyessa lah-
detty kehittdm&éan kaupunkilogistiikkaa tehokkaampaan ja kestdvampéaan suuntaan. Laadittujen
suunnitelmien tavoitteena on vahentaa turhaa liikennettd ja melua keskusta-alueilla, seka parantaa
kaupunkikeskustojen logistista saavutettavuutta ja parantaa liikenneturvallisuutta. Vaikka kestéavan
kaupunkilikkumisen toimintamallin ohjeistuksessa kehotetaan huomioimaan tehokas tavaroiden
jakelu kaupungeissa, ei siina ole esitetty konkreettisia suuntaviivoja sille, miten kaupunkilogistiikan
tehostamista tulee toteuttaa. Kestavan kaupunkilogistiikan suunnitteluohjeistusta voidaan hyddyn-
taa kehityskohteiden ja kehityskohteiden ratkaisujen tunnistamisessa kunkin kaupungin ominais-
piirteiden mukaan.

Suunnitteluohjeen periaatteet ovat:

1. Selvita ja ymmarra kaupunkilogistiikan ja tavaraliikenteen nykytila
Ota sidosryhmat mukaan kaupunkilogistiikan suunnitteluun

3. Tunnista kaupungin liikenteelliset ominaispiirteet, joilla voidaan ratkaista kaupunkilogistiikan
ja tavaraliikenteen ongelmakohtia

4. Kehita kestavia, kustannustehokkaita ja taloudellisia ratkaisuja tavaraliikenteen
kehittamisen toimenpiteiksi

5. Seuraa ja mittaa valittujen kaupunkilogistiikan ja tavaraliikenteen kehitystoimenpiteiden
toteutumista

Toisin kuin julkisen liikkenteen suunnittelussa, kaupunkien tavaraliikenteen osalta tekninen tietamys,
toimintamallit sekd olemassa oleva tieto on lahes taysin yksityisten yritysten kasissa. Kaupunkilo-
gistiikan kehittdmisen haasteita lisda se, etta prosessiin tulee osallistaa useita yksityisia toimijoita
hyvin pirstaloituneesta toimintaympéristosta. Alan toimijoilla on monesti hyvin erilaiset ja toisistaan
poikkeavat tarpeet ja tavoitteet liiketoiminnalleen.

Turku tulee kestavan kaupunkilogistiikan suunnitelman avulla tavoittelemaan kaupungin itselleen
asettamien ymparisto- ja hiilineutraalisuustavoitteiden toteutumista, huomioiden kuitenkin, etté kau-
punkialueilla tavara- ja jakeluliikenne on tarkea osa nykyaikaista kaupunkia, joka nékyy elinvoimai-
sena ja kestavana toimintaymparistona yrittajille, logistiikka-alan toimijoille ja kuluttajille. Siksi tyon



menestyksekas toteuttaminen tulee edellyttdmaan laajaa sidosryhmayhteistyota kaupungin eri yk-
sikdiden, seké kaupungin ja yritysten valilla.

4.1. Benchmark

Osana suunnitteluty6ta pyrittiin tutustumaan mahdollisimman laajasti Euroopassa tehtyihin kau-
punkien logistiikkaa koskeviin suunnitelmiin. Tutkittaessa muiden kaupunkien kestavan kaupunkilo-
gistiikan kokonaisuuksia, I6ydettiin niista useita yhteisia nimittajia. Jokaisen suunnitelman péaéata-
voite on ollut viihtyisamman kaupunkiympériston luominen, seké logistiikasta aiheutuvien paasto-
jen vahentaminen ja kaupunkien viihtyisyyden parantaminen. Monessa kaupungissa vahentyneet
likennemé&arat ovat muutosten mydta nékyneet lisd&ntyneena katutilana kaikille likennemuodoille.

Benchmark rajattiin alustavasti 100 000-500 000 asukkaan kaupunkeihin (mm. Tampere, Oulu,
Goteborg, 's-Hertogenbosch), mutta myods suurempien eurooppalaisten kaupunkien kokemuksia
on otettu huomioon (esim. Helsinki, Tukholma, Budapest), silla katsauksesta haluttiin tehd& mah-
dollisimman laaja.

Yleisimpié asioita, joita eri kaupunkilogistiikan suunnitelmista on nostettu esiin:

- Mahdollisimman kattavan kuormaus- ja lastauspaikkaverkoston seka lahijakelu- ja
pienlogistiikkakeskusten luominen ja yhdistetyt kuljetukset, joiden avulla ratkotaan
viimeisen kilometrin kuljetusten ongelmia, ahtaiden kaupunkikeskustojen katutilaongelmia
seka osin myds kuljetuksista aiheutuvia paastoja.

- Saavutettavuuden parantaminen logistiikan naktkulmasta. Toteutustapoja oli
suunnitelmissa useita, joista kdytetyimpia ovat paastorajoitusalueet, kuljetusten
aikarajoitukset seka panostukset kaupunki-infran kehittamiseen. Jakeluaikojen, jakelulle
osoitettujen lastauspaikkojen tai kayttévoimien saantely ei ole automaattisesti tarkoittanut
palvelutason laskua, vaan vallitsevien liikenne- ja logistiikkajarjestelyiden uudelleen
jarjestelya.

- Logistiikkasuunnitelmien toteuttamiseen on osoitettu riittavasti resursseja, joka on
mahdollistanut sen, etta suunnitelmilla on saavutettu myos tuloksia.

Avaintekijoiksi suunnitelmaa laadittaessa nostetaan myds vahvan poliittisen tuen tarve seka sidos-
ryhmien osallistaminen. Kaupunkilogistiikan suunnitelman tarkoituksena on saada aikaan toimikau-
sien yli ulottuvaa jatkuvuutta kaupunkialueen logistiikan ja tavaraliikenteen suunnitteluun, kehitta-
miseen ja ndiden vaatimaan sidosryhmayhteistyéhon.

4.2. Haasteet

Kaupunkilogistiikan haasteet liittyvéat usein olemassa olevaan kaupunki-infrastruktuuriin. Kapeiksi
koetut kadut ja ruuhkautuminen tuovat haasteita kaupunkikeskustojen keraily- ja jakeluliikenteelle,
eikd@ vanhoihin taloihin sijoitettuja liike- tai huoltotiloja suunniteltaessa ei ole huomioitu nykyaikaisen
logistiikan tarpeita tai vaatimuksia. Muun muassa lisdéntyva pakettijakelu, uudet logistiikan muo-
dot, kuten autonominen liikenne, datan hyddyntaminen ja alustatalous, erilaiset logistiikkaan



littyvat hankkeet, alueellinen ja seudullinen yhteistyo eri tahojen kanssa ja sen kehittaminen seka
paastovahennystavoitteet vaativat tulevaisuudessa lisaa huomiota ja koordinointia Turun kaupun-
gilta.

Elokuussa 2023 Turku ylitti 200 000 asukkaan rajan. Jatkossa kaupungistuminen, palveluiden
tarve seka verkkokaupan kasvu tulevat liséamaan jakeluliikennettd entisestaddn. Kaupunkilogistii-
kan haasteet huomioimalla pyritd&n parantamaan kuljetusten tehokkuutta ja vahentamaan seka
ruuhkautumista etta ymparistovaikutuksia. Turun keskusta-alueella oli vuoden 2024 kevaalla kivija-
loissa ja kauppakeskuksissa yhteensa 1453 liiketilaa, joista vapaiden tilojen osuus talla hetkelld ol
noin 11,7 %. Keskustan liikkeisiin ja kiinteistdihin voidaan toimittaa yksittaisia paketteja saman péi-
van aikana usean eri toimittajan kautta, jolloin jakeluinfran toimivuudella on suuri merkitys. Liséksi
Turun itselleen asettamat ilmastotavoitteet vaativat toimenpiteiden kohdistamista myds kaupunki-
alueen logistiikkatoimintoihin.

4.2.1. Verkkokauppalogistiikka

Verkkokaupan ja alustatalouden kasvu, mukaan lukien ruoan verkkokauppa, on lisénnyt nopeasti
toimitettavan kappaletavaran méaaraa ja viimeisen kilometrin kotiinkuljetuksia (last-mile-toimituk-
set). Tama nakyy suoraan muun muassa keskusta-alueen kasvaneina jakelulikennemaaéarina. No-
peat kuljetukset kotiovelle, saman paivan toimitukset ja nopeat toimitusajat noutopisteille asettavat
haasteita kuljetusten jarjestdmiseen kaupunkialueella. Osaltaan tahan vaikuttavat yritysten toimi-
tusaikalupaukset, jotka voivat olla nopeimmillaan yhdesta tunnista yhteen vuorokauteen, seké asi-
akkaiden vaatimukset. Aikaikkuna ravintolatoimituksille on yleensa alle tunnin, josta itse kuljetuk-
sen osuus on vielakin lyhyempi, silla annoksen tulee olla toimitettuna asiakkaalle 15 minuutin si-
salla.

Selkeimmin kyseinen kasvu nakyy jakelulikenteessé, kun toimituksia tehdaan saanndllisesti myods
iltaisin ja viikonloppuisin. Perinteisesti jakelu on tapahtunut aamupaivalla yrityksiin, mutta kuluttaja-
verkkokauppa haastaa kuljetusliikkeet toimimaan myds virka-ajan ulkopuolella. Kappaletavaran
maaran kasvaessa, ja samalla ajoneuvojen tayttdasteen kappaletavaran osalta laskiessa, tullaan
vaistamatta tilanteeseen, jossa vaikutus nakyy paastdjen kasvussa ja jakeluautojen maarassa kau-
punkialueella.

4.2.2. Kuormauspaikat

Keskustan alueella on télla hetkelld useita jakeluliikenteelle osoitettuja lyhytaikaisia paikkoja, joista
kuormien purkaminen tai lastaaminen voi sallitusti tapahtua. Kuormauspaikkojen maara ja sijoittelu
ovat nousseet esiin isona ongelmakohtana keskusta-alueen jakelussa, varsinkin jakelua hoitavien
yritysten nakokulmasta. Lyhytaikaisen kuormauspaikan ongelmana on monesti sen sijainti jakelun
kannalta, sek& lyhyt aikarajoitus. Turun verrattain aktiivinen pysakoéinninvalvonta on satunnaisesti
aiheuttanut ongelmia keskustajakelulle. Kun virhemaksuja on Kirjoitettu jakelutytssa oleville ajo-
neuvoille jo 15 minuutin jalkeen, joutuvat kuljettajat palaamaan autolle kesken jakelun, tai siirta-
maan autoa. Tama hankaloittaa jakelua ja pidentaa purkuaikoja.



Jakelua suoritetaan keskusta-alueella tarvittaessa ajoradalta. Ajoradalla purettavat jakelukuljetuk-
set ovat varsinkin vilkkaasti liikennoidyilla kaduilla turvallisuusriski kuljettajan lisaksi muille tienkéayt-
tgjille. Ajoradalta tapahtuva jakelu voi ruuhkauttaa keskustan liikennetta ja vaikeuttaa joukkoliiken-
teen toimintaa. Muualta, kuin ajoradalta tapahtuva kuormien purkaminen aiheuttaa merkittavia tur-
vallisuusriskeja jalankulkijoille, pyérailijoille seka erityisryhmille. Tieliikennelain (TLL 37 8) linjauk-
sen mukaan kuormauspaikan puuttuessa voidaan purku suorittaa myds pyoratielta tai jalkakayta-
valta, ellei se aiheuta merkittavaa haittaa muille tien kayttajille.

4.2.3. Pienlogistiikka-, [ahijakelu- ja konsolidointikeskukset

Jakeluliikenteen operointiin kaupunkikeskustoissa on viimeisten vuosien aikana ilmestynyt haas-
teita muuttuvan liikenneymparistén muodossa. Verkkokauppalogistiikan kasvu, henkildautojen
maaran kasvu seka kaupungin linjaus ottaa katutilaa enenevissa méaarin jalankululle ja pyorailylle
ovat muokanneet jakeluliikenteen perinteista toimintaymparistdd. Turun keskusta-alueelle on li-
saksi asetettu rekkakieltoalue, jonne ei ole yli 15 metrisilla ajoneuvoilla asiaa ilman erityislupaa. Ja-
keluliikenteen tehostamiseen tulee jatkossa entistd enemman I6ytaa keinoja muualta, kuin kuljetus-
kaluston koon kasvattamisesta.

Euroopan vanhoissa keskustoissa tilanpuutetta on useiden vuosien ajan pyritty ratkomaan erilai-
silla pienlogistiikka, l&hijakelu- ja konsolidointikeskuksilla. Konsolidointi tarkoittaa kestavan kaupun-
kilogistiikan kontekstissa varsinkin lahetysten yhdistelyd, toisin sanoen, yhden tai useamman toimi-
jan lahetysten yhdistamista samassa kulkuneuvossa jaettavaksi. Toiminnalla voidaan optimoida
kulkuneuvojen tayttbastetta, parantaa kuljetusten tuottavuutta ja vahentaa ajosuoritteita. Kuljetus-
ten yhdistamisessa eri toimijoiden kesken on kuitenkin haasteita, joiden ratkaisemiseksi on usein
tarvittu julkisen toimijan apua tai tukea.

Turussa toimii kymmenia kuljetusyrittdjia, jotka hoitavat jakeluliikennetta keskusta-alueelle. Osa
yrittdjista toimii alihankkijasuhteessa isompaan kuljetusliikkeeseen. Lahes jokainen kuljettaja lastaa
autonsa itse terminaalissa ajosuunnitelman mukaisesti, jotta jakelu olisi mahdollisimman sujuvaa.
Kuljetussuunnittelussa huomioidaan myos aikataulutetut kohteet, joihin paésee vain tiettyina kel-
lonaikoina. Osin aikataulujen, osin palautuvan tavaran vuoksi, kuljettajat tekevat useamman jakelu-
kierroksen paivan aikana. Autoa ei monesti voi lastata tayteen, vaikka se olisi yrittajallekin edulli-
sempaa. Terminaalit sijaitsevat usein varsinaisen kaupunkialueen ulkopuolella, jolloin ylimaaraista
ajoa tulee paljon.

Yhteiskayttoisten keskusten kaytdnnoén ongelmiksi ovat verrokkikaupungeissa muodostuneet bran-
dikysymykset, kilpailutilanne toimijoiden kesken sek& kaytossa olevien toiminnanohjaus- ja varas-
tonhallintajarjestelmien integrointi. Esimerkiksi Tanskassa toimivien kaupallisten keskusten kayn-
nistaminen on kestanyt usean vuoden ajan, silla edella mainittujen ongelmien ratkaiseminen on hi-
dastanut prosessia.

Turussa vastaavasta on kokemusta 6Aika: Citylogistiikan uudet ratkaisut -hankkeen tiimoilta, jolloin
Puutorilla toimi DHL:n operoima CityHUB-I&hijakeluasema. Kaupunkikeskustojen jakeluun on



kiinnitetty huomiota my6s vuoden 2024 TEN-T-verkon uudistamisessa, jossa velvoitetaan kyseisen
likenneverkon kaupunkisolmukohtia perustamaan vahintaan yksi multimodaalinen logistiikkakes-
kus vuoteen 2040 mennessa.

4.2.4. Jakeluliikenteen opastus

Opastaminen Turun keskusta-alueella nojaa perinteisiin likennemerkkeihin. Kuormaukseen sovel-
tuvat kohteet on merkitty kieltomerkein seké lisakilvin ja tiell& liikkuvien viitoitusta ja suunnistamista
palvellaan erilaisin tieliikennelain mukaisin opastusmerkein.

Sahkoisen opastamisen palveluita tarjotaan Turun omalla palvelukartalla, jonne on koottu tietoa
kuormauspaikoista, s&hkolataus- ja kaasutankkauspisteista ja liikenteen laskentapisteista. Sivus-
tolta 10ytyy tiedot lisaksi poikkeustilanteista, kunnossapitotoista seké tietydmaista. Palvelukarttaa ei
ole tarjolla mobiilisovelluksena, mutta kartta on toteutettu mobiililaitteelle skaalautuvana. Talla het-
kella palvelukartalla nakyvat kuormauspaikat eivat kuitenkaan ole kaikki varsinaisia kuormaukseen
merkittyja paikkoja, eika osa niista ole enaa ajan tasalla.

Dynaamista, tai sahkdista viimeisen kilometrin opastusta kaupunkialueesta ei ole tarjolla julkisena
palveluna. Sidosryhmayhteistydssa keratyn haastattelutiedon mukaan suurin osa kuljetusyrittdjista
hyodyntaa yksityisten palveluntarjoajien sovelluksia, joista suosituimpia ovat Tietorahti Oy:n Tieto-
rahdin karttasovellus, seka Google Maps-karttasovellus.

4.2.5. Logistiikka, vihreda siirtyma ja vaihtoehtoiset polttoaineet

Vaihtoehtoisiin polttoaineisiin siirtyminen ja likenteen sahkoistymisen edistdminen ovat yksié suu-
rimpia kehityskohteita Euroopan Unionin pyrkiesséa vuoteen 2035 asetettua hiilineutraaliustavoi-
tetta. EU:n tasolla asiasta on sdadetty mm. AFIR-asetuksella (3.5.3), joka asettaa vaatimuksia
vaihtoehtoisten polttoaineiden jakeluinfrastruktuurille. Asetuksesta on EU:ssa paésty sopuun
25.7.2023. Suomessa AFIR-asetuksen kansallista toimeenpanoa edistetdan Liikenne- ja viestinta-
ministerion toimesta kansallisella likenteen vaihtoehtoisten kayttdvoimien jakeluinfraohjelmalla.

Turussa vaihtoehtoinen jakeluinfrastruktuuri on tahan asti kehittynyt pitkalti markkinaehtoisesti. Jul-
kista latausinfraa on toteutettu toistaiseksi ainoastaan Horisontti 2020-rahoitteisessa USER-CHI-
hankkeessa, jonka tavoitteena on ollut kehittdd innovatiivisia ja kayttajalahtoisia latausjarjestelmia.
Osana hanketta on toteutettu Turun kaupungille kaupunkialueen kattava sahkolatauksen yleis-
suunnitelma. Yleissuunnitelman laatimisen tavoitteena on vauhdittaa latausinfran kehittymista, silla
sahkodajoneuvojen maara tulee Liikenne- ja viestintdministerion vuoden 2021 ennusteen mukaan
kasvamaan noin 600 000 ajoneuvoon vuoteen 2030 mennessa.

My®0s logistiikka huomioidaan kaupungin sdhkolatauksen yleissuunnitelmassa. AFIR-asetuksen
mukaisesti Turun tulee toteuttaa TEN-T-likenneverkon solmukohtana yhden raskaan liikenteen la-
tauskent&n vuoden 2025 aikana, ja sdhkoélatauksen yleissuunnitelma itsessaan huomioi alle 3500
kiloa painavat ajoneuvot, joihin esimerkiksi jakeluliikenteeseen soveltuvat pakettiautot lukeutuvat.
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4.2.6. Sidosryhmayhteisty6 kaupunkilogistiikan kehittdmiseksi

Kaupunkilogistiikan kehittamisessa tulee Turussa nostaa esille mahdollisimman laajan yhteistyon
tekeminen toimenpiteiden toteuttamiseksi ja tavoitteiden saavuttamiseksi. Sita tulee kehittaa tii-
viissa yhteisty6ssa kaupungin toimijoiden (esim. liikkumispalvelut, likennesuunnittelu, tietopalvelut,
viestintapalvelut, karkihankkeet, kunnossapito), kuljetusyritysten, kuljetusalan jarjesttjen, keskusta-
alueen tavaran vastaanottaja- ja lahettgjayritysten seké yhdistysten kanssa.

Sidosryhmien osallistaminen on tarkeaa yksityisen sektorin toiveiden ja taloudellisten realiteettien
huomioimiseksi. Keskipitkan ja pitkan aikavalin liikenteen ja liikkumisen suunnitelmien tunteminen
helpottaa yritysten sopeutumista muutoksiin, joita kaupunkilogistiikan kehityssuunnitelmat tuovat
mukanaan. Mita enemman suunnitelmia edistetdan johdonmukaisina ja toisiinsa sidoksissa olevina
kaupunkilogistiikan kestavina kehityssuunnitelmina, sitd helpompi elinkeinoelamén on vastata nii-
den vaatimuksiin. Osallistaminen on avainasemassa mahdollisimman toimivien kaupunkilogistiikan
toimintamallien aikaansaamiseksi.

4.3. Sidosryhmien osallistaminen

Turussa on osana kestavéan kaupunkilogistiikan suunnitelman |aht6tilanteen kartoitusta tehty syk-
systa 2023 alkaen laajaa sidosryhmayhteisty6ta kehityskohteiden selvittdmiseksi. Sidosryhméayh-
teistydsséa keskeiseen osaan ovat nousseet toimijoiden haastattelut, joita on toteutettu syksyn 2023
ja kesékuun 2024 valisena aikana. Haastatteluihin kutsuttiin mahdollisimman laajasti logistiikka-
alan toimijoita, yritysten ja yhdistysten toimijoita, seka muita kaupunkilogistiikkaan sidoksissa ole-
via toimijoita, kuten paivittaistavarakaupan edustajia. Haastatteluiden pohjalta on koottu sidosryh-
mien ndkemys keskusta-alueen logistiikan nykytilasta, seka toiveita kestavan kaupunkilogistiikan
suunnitelmalle oman toimialan ndkokulmasta. Suurin huomio haastatteluissa keskittyy kaupungin
keskusta-alueen tarpeeseen ndhden maaraltadan vahaiseksi ja liikkeiden sijaintien kannalta osin
puutteellisesti sijoiteltuun kuormauspaikkaverkostoon.

Haastatteluiden lisaksi keskusta-alueen yrittdjille ja keskusta-alueella toimiville logistiikkayrityksille
toteutettiin kyselyt marras-joulukuun valisena aikana 2023. Kyselyt jaettiin yrityksille ja yritysten
edustajille ndiden edunvalvojien kautta, joihin kuuluvat muun muassa SKAL Turku ja Turku Center.
Kyselya mainostettiin myds LinkedIn-verkkoyhteistpalvelussa. Kuukauden mittaisesta vastaus-
ajasta huolimatta vastausten maara jai kumpaankin kyselyyn vahaiseksi. Vastauksissa korostuivat
kuitenkin samat asiat, kuin henkilbhaastatteluissa. Kuormauspaikat, talvikunnossapito, puutteelli-
nen tiedotus ja opastus, yhteistydn puute varsinkin kaupungin taholta yrittdjien suuntaan seka lo-
gistiikan huomioiminen kaupunki- ja likennesuunnittelussa nousivat eniten esiin.

Kyselyiden ja haastatteluiden ohella jarjestettiin toukokuussa 2024 Kaupunki kohtaa yrittajan -tilai-
suus, jossa kysyttiin tapahtumaan osallistuneiden yrittédjien ndkokulmia kaupunkilogistiikan nykyti-
lasta, sek& heidan toiveitaan kaupunkilogistiikan tulevaisuuden jarjestelyihin.
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4.3.1.

Nostoja sidosryhmilta

Uusia rakennuskohteita suunniteltaessa seka liikennesuunnitelmia laadittaessa tulee jatkossa var-
mistaa, etta huolto-, tavara- ja jatekuljetuksien tarpeet otetaan paremmin huomioon. Varsinkaan
uudiskohteissa tai saneeratuissa rakennuskohteissa ei ole aina riittdvan hyvin huomioitu jatehuol-
lon tai tavaraliikenteen tarpeita, jolloin on paadytty epakaytannollisiin ratkaisuihin, jotka aiheuttavat
mydhemmin hankaluuksia. Osana sidosryhméty6ta tulee huomioida eri toimijoiden nakemyksia,
seka kiinnittda huomiota varsinaiseen kaytannon toteutukseen.

Alle on koottu aihealueittain huomioita haastatteluista ja kyselyista, seka toimijoiden nakemyksia ja

toiveita kaupunkilogistiikan kehittamiseksi Turussa.

4.3.2.

4.3.3.

Kuormauspaikat

Kuormauspaikkojen aikaikkuna, joka jakeluun on kaytettavissa, on liian lyhyt. Varsinkin
vanhoilla 15 minuutin paikoilla.

Pysakaoinninvalvonnan toiminta koetaan valilla liiankin tehokkaasti, eiké
pysakoinninvalvojilla koeta olevan ymmarrysta syille, joiden takia jakelu voi kestaa yli
maaritetyn aikarajan.

Vaarin pysakoidyt autot hankaloittavat keskustajakelua. Jakeluun soveltuvaa paikkaa voi
joutua etsimaan kauan, mika osaltaan lisda keskusta-alueen liikennettd. Ongelma johtuu
osin kuormauspaikkojen ja jakelutuutujen vahaisesta maarasta.

Ravintolat ovat haastavia, koska sijaitsevat vilkkaissa jalankulkukeskittymissa. Jakelun
ajankohta vaikuttaa todella paljon.

Lahettipalveluille soveltuvia kuormauspaikkoja on keskusta-alueella vain kauppakeskus
Hansassa. Naiden kuormauspaikkojen vahyys nakyy vaarinpysakaointina keskustan
ravintolakeskittymien laheisyydessa.

YOaikaista jakelua hankaloittavat taksit, jotka valtaavat lastauspaikat. Erityisen
ongelmalliseksi koetaan Aurakatu.

Talvikunnossapito koetaan puutteelliseksi. Kuljettajat ovat talvisin vaikeuksissa varsinkin
rullakoiden ja pumppukarryjen kanssa lumisilla ja hiekoitetuilla kaduilla, koska matkat
kuormauspaikoilta likkeeseen ovat pitkia.

Vastaanotto- ja varastointitilat

Erillisia tiloja varastointiin ei monesti ole, tai niitd ei ole mahdollista jarjestaa.
Huomioitaisiin toimituksiin varatut tilat. Vaikka liikkeet eivat ole auki, voitaisiin tavarat siita
huolimatta toimittaa paikalle.

Yhteisille jakelu- ja toimitustiloille olisi kysyntaa.

Liikehuoneistojen suunnittelussa logistiikka huomioidaan harvoin. Pahimmillaan tavaraa
toimitetaan liikkeeseen samasta ovesta, josta asiakkaat kulkevat. Vaikutukset nakyvat
suoraan toimitusajoissa, seka autojen pidempina seisonta-aikoina kuormauspaikoilla.
Joihinkin paivittéistavarakauppoihin tulee pelkastaan tuotetdydennyksid kolme paivittaista
kuormaa, kuriiripalvelut ja verkkokauppa tulee lisdksi huomioida.
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4.3.4. Opasteet, opastaminen ja lilkenne

Puutteelliset opasteet ja osoitteet ovat varsinkin viimeisen kilometrin kuljetusten riesa.
Naista on reklamoitu kaupungille, mutta turhaan.

Kadunnimet saattavat olla vaarin suhteessa toimitusosoitteeseen, tai opasteet ohjaavat
vaadrille kulkureiteille.

Ruokaléahettien noutosovellukset ohjaavat suoraan kohteisiin, eivatka valttamatta huomioi
likenneympariston poikkeuksia, kuten lapiajo- tai pysakéintikieltoja.
Joukkoliikennekaistoja tulisi hyddyntaé myos jakeluliikenteen tarpeisiin.
Sahkoélatausverkoston latauspisteiden varaus- ja kayttdasteen tulisi olla julkisesti nakyvilla.

4.3.5. Kaupunkialueen logistiikka

Toiveena on seudullisen yhteistyon lisdéaminen. Talla hetkelld jokainen kunta kaavoittaa
logistiikkatoimintaan liittyvia alueita itsenaisesti, eika seudullista koordinointia ole.
Valimatkojen huomioiminen logistiikan kustannusten hallinnassa. Toimitusketjun
kokonaishallintaa voisi miettia laajemmin.

Toiveena on keskustan tulovaylat ja niiden huomioiminen suunnitelmissa
Logistiikkatoimintoja voisi jakaa alueittain, jolloin yksi toimija hoitaisi tietyn alueen
logistiikan. Toimitusketjun kustannusrakenne ja sen valittyminen asiakkaalle tuonee
haasteita, asiakas &anestaa helposti jaloillaan, jos kustannukset nousevat.
Yhteisjakelukeskukset ja erilliset jakeluajat keskustan alueelle voisivat olla kehityskohteena.
Keskustalle erityisasema

Raikkaita tuulia ajatusmaailmaan

Kaupunki hankaloittaa tietoisesti likkumista keskustan alueella.

Kesakatukokeilut vaikeuttavat jakelulikennetta tarpeettomasti.

Katuremontit, ja varsinkin niista tiedottaminen koetaan huonosti jarjestetyiksi.

Kéavelykatu on vilkkaasti liikennoity, toimivatko sille asetetut liikennerajoitukset ja
valvotaanko niitd mitenkaan.

Verkkokauppajakelussa varsinkin pakettipisteiden suunnittelu. Verkkokauppojen jakeluun
liittyva toimitusketju tulisi huomioida suunnittelussa, silla vaikutusalue on huomattavan
lagja.

4.3.6. Jatehuolto

Jatehuollon ndkodkulmasta ongelmallisimpia ovat aikarajoitukset ja talvikunnossapito.
Tilapdisista likennejarjestelyisté ilmoittaminen on puutteellista. Puutteet vaikeuttavat
reittisuunnittelua ja aiheuttavat usein lyhyen varoitusajan muutoksia reitteihin ja reittien
ajoaikoihin.

Jatehuollon nakdkulmasta toiveena on paasta mahdollisimman aikaisin osalliseksi alueiden
likennejarjestelyiden suunnittelua. LSJH on seudullinen asiantuntijaorganisaatio, jonka
osaaminen jatehuollon saralla tulisi huomioida.
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- Korttelikohtainen jatekerays keskustan ruutukaava-alueella helpottaisi jatehuollon toimintaa
alueella, jossa kadut ovat taynna kadunvarsipysakaintia ja kuormauspaikkoja on vahan, tai
niita ei ole ollenkaan.

4.4. Tulevaisuuden vaatimuksia ja velvoitteita

Euroopan komission tiedonannossa kestéavan ja alykkaan liikkuvuuden strategiasta todetaan liiken-
teen ja likkuvuuden koskettavan meitad kaikkia. Liikkuvuus mahdollistaa talous- ja yhteiskuntaela-
man arkisesta tyématkaliikenteesta perheen ja ystavien luona vierailemiseen, matkailuun, kau-
poista ostamiemme tavaroiden maailmanlaajuisen toimitusketjun moitteettomaan toimintaan seké
teolliseen tuotantoon. Henkildiden ja tavaroiden vapaa liikkuvuus yli EU:n sisarajojen on yksi unio-
nin ja sen sisdmarkkinoiden perusvapauksista. Matkustaminen EU:ssa on lisdnnyt yhteenkuulu-
vuutta ja vahvistanut eurooppalaista identiteettia.

Liikenteen alan suurimpana tulevaisuuden haasteena on paastojen merkittava vahentaminen ja
kestavyyden parantaminen. Kyseisella muutoksella voidaan parantaa merkittavasti kansalaisten
elaméanlaatua. Euroopan teollisuuden arvoketjuissa tarjoutuu mahdollisuus niiden nykyaikaistami-
seen, korkealaatuisten tytpaikkojen luomiseen, uusien tuotteiden ja palveluiden kehittdmiseen ja
kilpailukyvyn vahvistamiseen samalla, kun markkinat ovat matkalla kohti paastétonta likkuvuutta.

Koska liikenteen osuus EU:n kaikista kasvihuonekaasupaastoista on suuri, on EU asettanut tavoit-
teeksi kasvihuonekaasupaasttjen vahentdmisen vuoden 1990 tasosta vahintaan 55 prosentilla
vuoteen 2030 mennessa. limastoneutraaliutta tavoitellaan saavutettavaksi Euroopan vihreén kehi-
tyksen ohjelman puitteissa vuoteen 2050 mennessa. Ohjelmassa tavoitellaan liikenteen ja liikku-
vuuden vihertymista liikkennealan kasvun uutena perustana. Liikkuvuuden tulee jatkossa perustua
tehokkaaseen ja yhtendiseen multimodaaliseen liikennejarjestelmaan sekéa matkustajia etta rahtia
varten. Siihen EU pyrkii vahvistamalla liikenneverkkoa kohtuuhintaisella suurnopeusrautatiever-
kolla, paastottomien ajoneuvojen tihealld lataus- ja tankkausinfrastruktuurilla sekd uusiutuvien ja
vahahiilisten polttoaineiden tarjonnalla ja puhtaammalla ja aktiivisemmalla liikkuvuudella kaupun-
geissa.

4.4.1. Euroopan laajuisen TEN-T-liikenneverkon kehittaminen

TEN-T-verkosto (Trans-European Transport Network) on Euroopan Unionin jasenvaltioiden aluei-
den laajuinen raide-, vesireitti- ja maantieverkosto. Se kattaa nykyisessa laajuudessaan 424 eu-
rooppalaisen kaupungin satamat, lentokentat ja rautatieterminaalit, seka niiden véliset liikennever-
kot. Valmistuttuaan TEN-T-verkon tarkoituksena on vahentdd matka-aikoja Euroopan sisalla, seka
parantaa kaupunkien ja kaupunkiseutujen saavutettavuutta. Toukokuussa 2024 ilmestyneesséa Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa on edelleen tarkennettu Euroopan laajuisen liiken-
neverkon kaupunkisolmukohtien roolia paivitetyssa verkostossa.

Uudistetussa asetuksessa esitetaan suuntaviivat kaupunkisolmukohtien roolille, sek& niiden kesta-
van liikkenteen ja liikkumisen toimille. Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus unionin suuntavii-
voista Euroopan laajuisen liikenneverkon kehittamiseksi, asetusten (EU) 2021/1153 ja (EU) N:o
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913/2010 muuttamisesta seké asetuksen (EU) N:o 1315/2013 kumoamisesta pitaé sisallaan kesta-
van kaupunkilikenteen suunnittelun suuntaviivat kaupunkisolmukohdille (Liite V). Asetus on EU:n
paaasiallinen tydkalu johdonmukaiseen ja korkealaatuiseen unionin laajuisen infrastruktuurin kehit-
tamiseen. Se kannustaa kestavan ja tehokkaan henkilo- ja tavaraliikenteen liikkennejarjestelman
luomisen lisdksi helpottamaan tyopaikkojen ja palveluiden liikkumista ja saavutettavuutta, seka
kaupankaynnin ja talouden kasvua EU:n sisalla.

Paivityksen tarkoituksena on vaikuttaa myos liikkenneverkkoa koskevaan hallinnointiin ja valvon-
taan. Talla tavoitellaan TEN-T-verkon valmistumista tavoiteajassa, sekd synergiaetujen hyddynta-
mista liikkenneinfrastruktuurin suunnittelun ja liikennetoiminnan valilla. Turun kaltaisten kaupunkisol-
mukohtien kohdalla paivityksen tarkeimmat lisdykset koskevat vuosille 2030 ja 2040 asetettuja
TEN-T-ydinverkon seka laajennetun ydinverkon tavoitteita.

4.4.2. Eurooppalainen kaupunkiliikenteen kehys

Eurooppalainen kaupunkiliikenteen kehys on tarkoitettu taydentamaan TEN-T-asetuksen paivitys-
ehdotusta. Paivitysehdotuksessa TEN-T-verkon kaupunkisolmukohtien on laadittava kestéavan kau-
punkiliikkumisen suunnitelma vuoteen 2025 mennessa. Uusi eurooppalainen kaupunkilikenteen
kehys on koonnut yhteen kaupunkisolmukohtia koskevia aloitteita ja toimenpiteita, joiden tavoit-
teena on tehdéa kaupunkiliikkumisesta kestavaa.

Kaupunkiliikenteen kehyksen tavoitteita ovat muun muassa:

- Kaupunkien tulee osallistua EU:n kasvihuonekaasupéaastdjen vahennystavoitteiden
saavuttamiseen.

- Kaupunkeihin suuntautuvan liikkenteen ja kaupunki- ja taajamaliikenteen parantaminen seka
tavara- ja kotiinkuljetusten tehostaminen.

Tama tarkoittaa kaupunkien kannalta joukkoliikenteen ja julkisen liikenteen parantamista, parempia
aktiivisen liikkumisen mahdollisuuksien tarjoamista, seka tehokkaan ja paastottdman kaupunkilo-
gistiikan ja viimeisen kilometrin jakeluiden kayttdonottoa. Kaupunkien tulee jatkossa huomioida
my6s niiden ihmisten ja yritysten tarpeet, jotka saapuvat kaupunkiin tyon, vapaa-ajan, ostosten tai
matkailun vuoksi. Kaupunkilikenteen kehyksella halutaan vahvistaa kehitysty6ta, jolla EU:n omien
iimastotavoitteiden saavuttaminen kaupungeissa on mahdollista.

4.4.3. Vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin AFIR-asetus

Euroopan komissio on 28.3.2023 hyvéaksynyt uuden vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuuria
koskevan asetuksen (AFIR — Alternative Fuels Infrastructure Regulation), jonka tavoitteena on
edistaa yleisesti saatavilla olevien lataus- ja vetytankkausasemien lukumaaraa varsinkin tarkeim-
milla liikennevaylilla seka liikenteen solmukohdissa. Asetus on osa EU:n 55-valmiuspakettia, jolla
tahdatdan Euroopan Unionin ilmastotavoitteen mukaiseen 55 % paastovahennykseen vuoteen
2030 mennessa. Asetus saataa pakolliset tavoitteet tieliikenteen lataus- ja vetytankkausinfrastruk-
tuurille, meri- ja sisdvesisatamien maasahkolle ja pysakoityjen ilma-alusten sahkodnsyétolle.
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Asetuksen sdadoksilla varmistetaan riittéva ja kayttajaystavallinen infrastruktuuri maantie-, vesi- ja
lentoliikenteessa. Talla mahdollistetaan paastéttbmien ajoneuvojen, erityisesti sahko- ja vetykayt-
toisten kevyiden ja raskaiden hyoétyajoneuvojen, kaytto tieliikenteessa, sekd ankkuroitujen alusten
ja pysakoityjen ilma-alusten sdhkodnjakelu. Keskeiset tavoitteet on asetettu saavutettavaksi vuosina
2025 tai 2030:

1.

Henkilo- ja pakettiautojen latausinfrastruktuuria on lisattava ajoneuvojen kayttdonoton
kanssa samaan tahtiin. Tahan tarkoitukseen on yleisesti saatavilla olevan
latausinfrastruktuurin tarjottava 1,3 kW:n latausteho kutakin jasenvaltiossa rekisterditya
akkukayttdista sahkbdautoa kohden. Vuodesta 2025 alkaen on TEN-T-liikenneverkon
varrelle asennettava 60 kilometrin vélein pikalatausasema, jonka teho on vahintaan 150
kW.

Vuodesta 2025 alkaen on raskaille hyotyajoneuvoille tarkoitettuja latausasemia, joiden
vahimmaisteho on 350 kW, asennettava TEN-T-likenneverkon runkoverkolle 60 kilometrin
valein ja kattavan TEN-T-likenneverkon alueelle 100 kilometrin valein. Latausasemia on
asennettava myos yon yli -latausta varten turvallisille ja valvotuille pysakadintialueille ja
jakeluajoneuvojen latausta varten TEN-T-liikenneverkon kaupunkisolmukohtiin.

Seka henkilo- etta kuorma-autoille tarkoitettu vetytankkausinfrastruktuuri on otettava
kayttdon vuodesta 2030 alkaen kaikissa kaupunkisolmukohdissa. Tankkausasemia on
oltava my6s TEN-T-runkoverkon alueella 200 kilometrin valein.

Merisatamissa on vuoteen 2030 mennessa toimitettava matkustaja- ja konttialuksille
maasahkod, jos satamissa on vahintdan 50 suurten matkustaja-alusten tai 100
konttialusten satamakayntia.

Lentoasemien on syotettava sahkoa pysakoidyille ilma-aluksille kaikilla matkustajaporteilla
vuoteen 2025 mennessé, ja kaikilla seisontapaikoilla vuoteen 2030 mennessa.

Lataus- ja vetytankkausasemien yllapitdjien on varmistettava hintojen avoimuus, tarjottava
yhdenmukaista kertamaksutapaa ja asetettava asiaankuuluvat tiedot, kuten asemien
sijaintitiedot saataville sdhkoisesti, jolloin kaikki tarpeelliset tiedot ovat asiakkaiden
saatavilla.

Jakeluinfra-asetus takaa jasenvaltioille oikeuden kansallisen toimeenpanon osalta likkumavaraa

latausinfrastruktuurin tavoitetasosta, jolloin sen voi toteuttaa asetusta tiukempana tai lievempéna

kansallisena toteutuksena. Suomessa tasavallan presidentti on 5.7.2024 vahvistanut uuden kan-
sallisen jakeluinfralain voimaantulon 15.7.2024. Kansallisella jakeluinfralailla varmistetaan AFIR-

asetuksen kansallinen toimeenpano ja saattaa kansallinen oikeustila vastaamaan EU-lainsaadan-

toa.

Kansallinen jakeluinfraohjelma siséltéda toimenpiteet maa-, vesi- ja ilmaliikenteen kayttovoimasiirty-

malle ja huomioi erityisesti kattavan TEN-T-verkon hiljaisimmille osille sijoittuva infran rakentumi-

sen. Valmis kansallinen jakeluinfraohjelma on toimitettava Euroopan komissiolle 31.12.2024 men-

nessa.
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4.4.4. Alykkaat liikenneverkot

ITS-jarjestelmina (Intelligent Transport Systems) voidaan pitaa joukkoa erilaisia kehittyneita sovel-
luksia, jotka tarjoavat liikennemuotoja ja liikenteen hallintaa koskevia innovatiivisia palveluja. Pal-

veluiden avulla kayttajat saavat paremmin tietoa liikenteen olosuhteista ja voivat hyédyntaa liiken-
neverkkoja paremmin ja turvallisemmin. Koska tielikenteen maéaran odotetaan edelleen kasvavan
EU:ssa, vastataan lisdantyvien liikenneruuhkien ja energiankulutuksen, sek& ymparistdongelmien
kasvuun erilaisilla innovaatioilla, kuten ITS-jarjestelmilla.

Euroopan parlamentin ja neuvoston alykkaita likennejarjestelmia koskevan direktiivin
(2010/40/EV) tarkoituksena on toimia perustuksena alykkaiden liikkennejarjestelmien koordinoidun
ja johdonmukaisen kayttdonoton ja kayton tukemiseksi EU:ssa, erityisesti jAsenvaltioiden rajat ylit-
tavassa toiminnassa. Direktiivilla pyrita&n edistamaan puhtaampia, turvallisempia ja tehokkaampia
likennejarjestelmia.

Uusittu ITS-direktiivi ((EU) 2023/2661) hyvaksyttiin 22.11.2023. Uusitun direktiivin tarkoituksena on
mukautua uusien tieliikennevaihtoehtojen, liikkuvuussovellusten seké verkotetun ja automatisoidun
likkuvuuden ilmestymiseen. Tavoitteena on edistaa uusien alykkaiden palveluiden nopeaa kéayt-
toonottoa ehdottamalla, etté keskeiset tie-, matka-, ja liikennetiedot, kuten nopeusrajoitukset, lii-
kennevirtasuunnitelmat tai tietyot ovat saatavilla digitaalisessa muodossa. Télla halutaan varmis-
taa, etta keskeiset turvallisuuteen liittyvat palvelut ovat saatavilla kuljettajille TEN-T-verkon vaiku-
tusalueella.

ITS-direktiiviin on méaéritelty ensisijaisia toimia, joiden kayttdonottoa varten laaditaan tarkentavia
maadrityksié ja standardeja. Direktiivin julkaisun jalkeen EU-komissio on antanut esisijaisia toimia
koskevia delegoituja asetuksia. Ensisijaisiksi likennetta koskevat méaaritellyt toimet ovat:

1. EU:n laajuiset multimodaaliset matkatietopalvelut (eri likennemuotoja siséltavat matkat,
mukaan lukien juna- ja laivamatkat).

2. EU:n laajuiset tosiaikaiset likennetietopalvelut.

3. Miten liikenneturvallisuuteen liittyvat yleiset vahimmaisliikennetiedot voidaan tarjota
iimaiseksi kayttajille.

4. Turvallisia pysakdintialueita koskevat tietopalvelut kuorma-autoille ja hydtyajoneuvaoille.

5. Turvallisia pysakointialueita koskevat varauspalvelut kuorma-autoille ja hydtyajoneuvoille.

ITS-jarjestelmén sovellusten ja palvelujen kayttdonottamiseksi jasenvaltioiden on varmistettava nii-
hin liittyvien Euroopan komission hyvaksymien maaritysten soveltaminen. Jasenvaltioilla on kuiten-
kin oikeus paattaa sovellusten ja palvelujen kayttbonotosta omassa maassaan. Suomessa delegoi-
tujen asetusten taytantdonpanoa hallinnoi Liikkenne- ja viestintavirasto Traficom, joka arvioi taytta-
vatko tieviranomaiset, digitaalisten karttojen tuottajat ja palveluntarjoajat asetusten vaatimukset.

Uusitun ITS-direktiivin kansallisen toimeenpanon takarajaksi on asetettu 31.12.2025.
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5 Toimenpiteet

Kestavan kaupunkilikkumisen suunnitelman laatimiseen liittyvan prosessin tavoin, kestavan kau-
punkilogistiikan suunnitelman tekemisessa keskitytddn Turun asettamien tavoitteiden saavuttami-
seen, jotka ovat linjassa pitkan tahtaimen vision kanssa liikkumisen ja liikenteen kehittamisesta
kaupungissa. Kestavan kaupunkilogistiikan suunnitelmaan liittyy tdrkednad osana konkreettinen toi-
menpidesuunnitelma, jonka avulla toteutetaan Turun kaupungin itselleen asettamia kestavéan kau-
punkilikkumisen strategisia tavoitteita ohjelman toimikauden voimassaoloaikana vuosina 2024—
2029.

Toimenpiteita varten laaditaan mittarit ja aikataulu, joiden avulla arvioidaan toimenpiteiden toteutu-
mista. Mittariston avulla varmistetaan, etta ilmastosuunnitelman mukaisten tavoitteiden saavuttami-
nen on mahdollista. Toimenpiteiden toteuttamisesta paatetadn vuosittain erikseen talousarvion laa-
dinnan yhteydessa ja voimassa olevan paatdksentekoprosessin mukaan. Kunkin toimikauden voi-
massaoloaikana kaupungin logistiikan asiantuntija edistaa aktiivisesti toimenpiteiden toteutumista
ja huolehtii, ettd toimenpiteet otetaan huomioon talousarvion laadinnan yhteydessa. Aikaisempien
toimenpiteiden seuranta ja raportointi tuodaan paatoksenteon tueksi. Tama koskee seka uuden toi-
mikauden suunnitelman laatimista, etta voimassa olevan toimikauden vuosittaisia talousarvioita.

Ensimmaisen toimikauden toimenpiteet ovat valikoituneet siten, etté niilla saadaan kaynnistettya
suunnitelmallinen ty6 kestavan kaupunkilogistiikan edistamiseksi Turussa, seka aloittamaan ty6
katutilan mahdollisimman tehokkaan ja viihtyis&n kayttn edistamiseksi logistiikka huomioiden, sel-
vittimaan kaupunkilogistiikan ja jakeluliikenteen vaikutuksia viihtyisyyteen ja likenneturvallisuuteen
erityisesti keskusta-alueella ja varautumaan toimintaympadristén muutosvaihetta elavan logistiikan
vaikutuksiin kaupungin kannalta.

Tasta syysta toimenpideohjelma keskittyy ensisijaisesti jo tunnistettuihin tarpeisiin, joihin pystytaan
vastamaan melko keveilla toimenpiteilld, toteuttamalla niitd muiden hankkeiden yhteydessa tai kau-
pungin sisaisilla jarjestelyilla. Toimenpiteet tullaan paivittamaan seuraavalle toimikaudelle syksyn
2025 aikana.
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Liite 1 Toimenpidetaulukko

Kaupunki- ja katutilan tehokkaan kayton kehittdminen

Toimenpide Toimenpiteen sisalto Nykytila Tavoite Mittari
Kaavan ja myéhemmin tontin
Varmistetaan, etté kaavan ja Osassa uusista, tai saneera- suunnittelussa otetaan huomi-
) . ) mydhemmin tontin suunnitte- tuista rakennuskohteista ei ole oon eri toimijoiden ja loppukayt-
Varmistetaan, etta suunnitelta- o . o , . ST
: ) lussa logistiikan tarpeet huomioi- | huomioitu jatehuollon tai tavara- | tajien ndkemykset ja kiinnitetdan
essa ja kaavoitettaessa uutta , . . R . ) T
. o daan koskien huolto-, tavara- ja likenteen tarpeita, jolloin epa- huomiota kaytannon toteutuk- o
kaupunkirakennetta huomioi- . . o . o . o ) Uusi mittari
o . | jatekuljetuksia. Varsinkin uudis- kaytanndlliset ja liikenneturvalli- | seen. Tiiviissa kaupunkiraken-
daan logistiikan vaatimukset heti ) R L . o o
lusta [3hti kohteissa tulee kiinnittaa huo- suuden nakokulmasta jopa vaa- | teessa huolto- ja jakelupaikkoja
alusta lahtien.
miota kaytannon toteutukseen ralliset toteutukset jaavat pysy- voidaan joutua toteuttamaan
(rakennuslupavaihe). viksi ratkaisuiksi. my6s kadulle, mutta ensisijai-
sesti ne tulisi sijoittaa tontille.
R e - e , .| Pysakaintia kehitetaan vuonna | Pysakdintia toteutetaan koordi-
Edistetaan pysakoinnin kehitta- Pyséakdinnin linjausten ajantasai- . . i _ _ o
o L . 77 | 2019 hyvaksyttyjen pysakoinnin | noidusti vuoden 2019 linjausten -
mista vuonna 2019 laadittujen suus tarkistetaan saannollisesti. - . . . o . . Uusi mittari
e _ linjausten mukaisesti. mukaisesti ja linjauksia tarkiste-
pysakoinnin linjausten pohjalta. )
taan tarvittaessa.
L . N Keskustan sisdantulovaylille on
Otetaan logistiikan tarpeet huo- Joukkoliikenteella on joitain lii- ) . .
} N . . . L toteutettu joukkoliikennekaistat,
mioon mahdollisimman hyvin ) . kennevalo etuisuuksia seka eril- | o .
. o Joukko- ja raskaan liikenteen . joita tavara- ja jakeluliikenne
keskustan alueen liikennejarjes- i ) o lisia kaistoja keskusta-alueella. i . B o
etuisuudet, auto- ja pyodraliiken- pystyy my0s tarvittaessa hyo- Uusi mittari

telyissd, mm. kaistajarjestel-
lyissé ja liikennevalo-ohjauk-
sessa.

teen sujuvuus.

Tavara- ja jakelulikenne on paa-
saantoisesti muun likkenteen jou-
kossa.

dyntamaan, silloin kun se ei héai-
ritse joukkoliikenteen toimi-
vuutta.

Keskusta-alueen kuormaus- ja
pysékointipaikkaverkoston jar-
jestelméllinen kehittdminen.

Kehitetaan pitkdjéanteisesti yh-
dessé keskusta-alueen yritysten
ja siella toimivien logistiikka-alan
yritysten kanssa.

Keskustan kuormauspaikoista
tehty nykytilaselvitys kesalla
2024.

Tehostetaan tavaraliikenteen
kulkua, seka edistetdan katutilan
monipuolista ja joustavaa kayt-
toa.

Kuormauspaikkaverkoston kehit-
tdmisen periaatteet on maaritelty
keskustan liikennesuunnitel-
massa.




Kaupunki- ja katutilan tehokkaan kayton kehittaminen

Toimenpide

Toimenpiteen sisalto

Nykytila

Tavoite

Mittari

Saavutettava ja helposti kuljet-
tava keskusta. Kehitetdan uusia
toimintatapoja keskusta-alueen
jakeluliikenteen jarjestamiseen
huomioiden liikenneturvallisuus ja
kestavan liikkumisen edellytykset.

Varmistetaan keskustan saavu-
tettavuus kaikilla kulkuvalineilla.
Kehitetdan katuverkostoa ja lii-
kennejarjestelyja niin, etta tava-
raliikenteen toimivuus on varmis-
tettu, eik& logistiikka héiritse ih-
misten liikkumista kohtuutto-
masti.

Keskustan liikennesuunnitelma
on tekeilld ja tulee toteutuessaan
vaikuttamaan myds tavaraliiken-
teen toimivuuteen.

Keskustan liikennesuunnitelmaa
ja siihen kirjattuja toimenpiteitéa
toteutetaan jarjestelmallisesti.

Logistiikan tarpeet on huomioitu
keskustan liikennesuunnitel-
massa. Naihin tarpeisiin kuuluu
mm. kuormauspaikkaverkoston
kehittdminen tehdyn selvityksen
pohjalta (selvitystyo tehty kesalla
2024).

Tehostetaan kunnossapidon kay-
tantoja

Tarkistetaan kunnossapitoluoki-
tukset sdanndllisesti ja valvotaan
sovitun palvelutason toteutu-
mista. Naihin lukeutuvat mm. eri-
laiset hoitomenetelmat, reittikoh-
tainen hoito, ajantasainen tiedo-
tus.

Talvikunnossapitoa pidetaan
puutteellisena. Kuormauspaik-
koja ei I0ydy esimerkiksi kau-
pungin palvelukartalta. Reaaliai-
kaista tiedonvalitysta ei ole.

Talvikunnossapidon tason pa-
rantaminen, myos kuormauspai-
koilla. Kunnossapidon tiedotus
on ajantasaista ja poikkeustilan-
teista tiedotetaan.

Uusi mittari
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gitaalisien palveluiden ja opas-
tusjarjestelmien kayttéon otta-
miseksi.

lialustalla toimivaa liikenteen in-
formaatiojarjestelmaa.

katujen kehittamishankkeiden
yhteydessa.

maatioalustan kehittdjan kanssa.

Toimenpide Toimenpiteen sisalto Nykytila Tavoite Mittari
Selvitetdan yhteistyotahot liiken-
teen informaatiojarjestelman ke-
hittdmiseksi. Informaatiojarjes- o . L
L L . Yksityisia palveluntarjoajia on Mobiilialustalla toimiva informaa-
telmé hyddyntaisi digitalisaation o o .
N . i . Lo . markkinoilla, jarjestelman kaytta- | tiojarjestelmaa toteutetaan yh-
Selvitetaan edellytykset mobii- mahdollisuuksia varsinkin kulje- ) T B o o
. o . . o . . minen on kiinni yrityksen omasta | dessa yksityisen palveluntarjoajan
lialustalla toimivan liikenteen in- tuskapasiteetin ja taajamajake- . i ) ) L o
o B L o . tahtotilasta. Julkista palvelua ei kanssa ja se on laajasti kaytossa. Uusi mittari
formaatiojarjestelmén kehitta- lun tehokkuuden lisaamisessa. . ) ) . o o )
) ) L ole tarjolla. Kaupungin tarjoa- Jarjestelméaa kehitetdén kaupunki-
miseksi. Palvelusta tulee 16ytya mm. ) ) ) . )
L o man palvelukartan rooli on selvi- | alueen yritysten seka kaupungin
ruuhka-, tiety6-, talvihoito- ja on- . : o
O ) tyksessa. edustajien yhteistyolla.
nettomuustietoja. Palvelu voi-
daan toteuttaa esimerkiksi kau-
pungin palvelukartan yhteyteen.
Seurantaa varten on luotu toimin-
Selvitetaan edellytykset ja kayn- . ... . | tamalli ja jarjestelman kautta pys-
L . N N L Olemassa olevaa jarjestelmaa ei . .
Kaynnistetaan tyo reaaliaikaisen | nistetdan jarjestelmallinen tava- ) LT tytddn seuraamaan tavaraliiken-
. . o ole. Selvitystyd erilaisista ta- . o o o
tavaraliikenteen seurantapalve- ralikenteen maarien seuranta T teen liikennemaaria. Kerattavaa Uusi mittari
o i ) e voista jarjestaa seuranta on ) . . )
lun kaytt6on ottamiseksi. maarittamalla seurantamenetel- o tietoa hybdynnetddn osana tieto-
L . kaynnissa. . L
mat ja -paikat. pohjaista kaupunkilogistiikan ke-
hittAmista.
Kéynnistetaan tyd kuormauspai- L . e
L L Parannetaan viimeisen 50 met- | Keskusta-alueen liikennejarjes-
kan etsimista vahentavien ja ) L o L ) )
o o i ) rin opastusta. Liitetdan opastus | telyja, mm. kuormauspaikkajar- Digitaalisen opastamisen kehitys-
paikkojen kayttoa tehostavien di- . . . . . o B o L
osaksi keskusta-alueen mobii- jestelyja tutkitaan ja toteutetaan | tydssa tehdaan yhteistyota infor- Uusi mittari
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Toimenpide

Toimenpiteen sisalto

Nykytila

Tavoite

Mittari

Selvitetdan mahdollisuudet logis-
tiilkkaketjun p&astoihin vaikutta-
miseen vahapaastoisten vyohyk-
keiden avulla. Edistetaan yh-
dessé alan toimijoiden kanssa
vahapaastoisiin ja paastottomiin
kuljetuspalveluihin siirtymista.

Vahapaastoisia alueita kehite-
tédan yhdessa kaupunkiympéris-
téon soveltuvien kaupunkilogis-
tiikkaratkaisuiden kanssa. Paas-
tottdmien kuljetuspalveluiden
siirtymévaihetta suunnitellaan
yhdessa sidosryhmien kanssa.

Vahéapaastoisia alueita ei viela

ole. Sidosryhmayhteistyota siir-
tyméavaiheen osalta ei ole aloi-

tettu.

Véahapaastoisten alueiden toteu-
tuksessa huomioidaan tavara-, ja-
kelu- ja huoltoliikenteen tarpeet,
jotka voivat poiketa huomattavasti
muun liikenteen kayttévoimasiirty-
mén tahdista. Tiiviilla sidosryh-
mayhteistyo6lla varmistetaan alan
toimijoiden toiveiden huomioimi-
nen alueiden suunnittelussa.

Sidosryhméayhteisty6 on aloitettu
osana suurempaa osallistami-
seen liittyvaa kokonaisuutta. Va-
hapéaéstoisten alueiden toteutta-
misen edellytyksia selvitetaén.

Kaynnistetaan yhteistyon kehitta-
minen ja koordinointi paastéva-
hennystavoitteisiin paasemiseksi
kaupunkilogistiikan osalta.

Vahvistetaan kaupungin si-
sdistd, yksikdiden valista yhteis-
ty6ta tiedonkulun pullonkaulojen
poistamiseksi ja parhaan loppu-
tuloksen takaamiseksi. Vahviste-
taan yhteisty6téa kaupunkiorgani-
saation ulkopuolisten sidosryh-
mien kanssa laajan osallistami-
sen kautta.

Yhteistyo sidosryhmien kanssa
(siséiset ja ulkoiset) on aloitettu
syksylla 2023. Tydssé on tois-
taiseksi keskitytty keskeisten si-
dosryhmien tunnistamiseen ja
yhteydenottoihin.

Sidosryhmayhteisty6 on saannol-
listé ja se sitouttaa sidosryhmia
toteuttamaan paastévahennysta-
voitetta. Kaupungin sisainen yh-
teisty6 on sujuvaa ja tiedonkulun
pullonkauloja on purettu. Ulkois-
ten sidosryhmien yhteisty6 kau-
pungin kanssa on aiempaa suju-
vampaa ja silla koetaan olevan
merkitysta.

Uusi mittari

Edistetéan erilaisten kansainva-

listen kaupunkilogistiikkaan liitty-
vien hankkeiden hakemista ja to-
teuttamista ja selvitetédan keinoja
vaikuttaa logistiikan uusiin muo-

toihin, sek& niiden kayttoon kau-
punkialueella.

Toteutetaan yhteisiné kaupunki-
logistiikan hankkeina, opinnayte-
téina ja projekteina yhdesséa pai-
kallisten oppilaitosten ja yritys-
ten kanssa.

Jatketaan jo kaynnissa olevien
hankkeiden toteutusta ja selvite-
t&dan uusien hankkeiden toteu-
tusmahdollisuuksia.

Turku toteuttaa jatkossakin kau-

punkilogistiikan hankkeita yhteis-
tydssé alueen korkeakoulujen ja

yritysten kanssa.

Turkuun on saatu toteutettavaksi
uusia hankkeita ja hankehakuja
on kaynnissa.
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Toimenpide

Toimenpiteen sisalto

Nykytila

Tavoite

Mittari

Uusien, puhtaiden energialéhtei-
den lataus- ja jakeluverkostoja
laajennetaan kaupunkiseudulla.
Liséksi edistetdén uusia, paastot-
témia liikennemuotoja ja logistiik-
karatkaisuja.

Kaynnistetdan yhteistydssa Tu-
russa toimivien yritysten kanssa
selvitys logistiikka-alan tarpeista
koskien logistiikan sahkoélataus-
mahdollisuuksia. Lisaksi panos-
tetaan logistiikan sahkdistymi-
sen edistamiseen sahkolatauk-
sen yleissuunnitelman toteutta-
misen yhteydessa.

Turun séhkoélatauksen yleis-
suunnitelman toteutuksesta teh-
daan paatos syksylla 2024.

Sahkolatauksen yleissuunnitel-
man toteutuksessa huomioidaan
logistiikan tarpeet.

Sahkolatauksen yleissuunnitel-
man toteutus on kaynnissa.
AFIR-asetuksen mukaisen logis-
tiilkan latauskentan suunnittelu-
ty6 on kaynnistetty.

Huolehditaan, etta kestavan kau-
punkilogistiikan edistdmiselle on
riittavat henkild- seka tutkimus- ja
kehittdmisresurssit. Kestévan

Osoitetaan riittavat resurssit in-
vestointeihin, henkilotyohon ja
varmistetaan henkildkunnan
osaaminen. Talla varmistetaan,

Ty6hon on osoitettu logistiikka-
asiantuntijan ja projektisuunnit-
telijan tydpanos. Henkildresurs-

Henkiléresurssit sailyvat vahin-
taan ennallaan. Huolehditaan

kaan kulun toteutumista.

gioiden kayttd on yleistynyt ja
kaytté helppoa.

senteossa ja uusien kuljetustek-
nologioiden kehitysta seurataan.

logistiikan kayttdvoimasiirtyma on
k&ynnissa ja uusien kuljetustekno-
logioiden kayttd yleistyy.

kaupunkilogistiikan suunnitelmaa . ) sit on huomioitu helmikuuhun henkildkunnan osaamisen ajanta- Uusi mittari
. . etta toteutuksessa voidaan kes- ) . . o
toteutetaan aktiivisesti, ja resurs- o L . 2026 asti. Osaaminen on var- saisuudesta riittdvien koulutusre-
) ) ) .| kitty& toimenpiteiden suunnitte- . - . : .
seja osoitetaan suunnitelman toi- . ) mistettu sisdisten ja ulkoisten surssien kautta.
. . luun, toteutukseen seké yhteis-

meenpanoon, yllapitoon ja paivit- L . koulutusten kautta.

L tybhdn eri toimijoiden kanssa.

tamiseen.
Edistetdan sahkolatauksen yleis-

Tavoitteena on, ettd kaupunkilo- | Kuormauspaikkaverkoston nyky- | suunnitelman toteuttamista ja
Edistetddn tavaroiden ja palvelui- | gistiikka on paastotonta, opti- tila on kartoitettu, sahkdlatauk- kaupunkialueen kuormauspaikka-
den vahapaastdisen ja tehok- moitua ja uusien kuljetusteknolo- | sen yleissuunnitelma on paatok- | verkoston kehittdmista. Kaupunki- Uusi mittari
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Toimenpide

Toimenpiteen sisalto

Nykytila

Tavoite

Mittari

Kaynnistetdan konsolidointi-, l&hi-
jakelu- ja pienlogistiikkakeskuk-
sen toimintaedellytysten selvitta-
minen.

Esimerkkina tarkastelulle toimii
6Aika: Citylogistiikan uudet rat-
kaisut -hankkeessa toteutettu Ci-
tyHUB -kokeilu vuosilta 2019—
2021.

Toimintaa ei ole jatkettu 6Aika:
Citylogistiikan uudet ratkaisut -
hankkeen jalkeen.

Selvitetdan halukkuutta yritysyh-
teisty6hon, kaupunkien valiseen
yhteisty6hon seka edellytykset lii-
ketoimintamallin laatimiseksi.
Tarkistetaan paivitetyn TEN-T-
asetuksen asettamat vaatimukset

Keskustelu yritysten ja muiden

kaupunkien kanssa on aloitettu.

TEN-T-asetuksen vaatimukset
tiedostetaan.

Kokeillaan ja edistetdan kaupun-
kiymparistdon sopeutuvia citylo-
gistiikan ratkaisuja.

Hyddynnetéaan valtionavustuksia
ja EU:n hankerahoituksia seka
infrastruktuurin rakentamisessa
etté toimenpiteissa.

Erilaisia ratkaisumalleja on ko-
keiltavana useilla tahoilla.

Uusista logistiikan ratkaisuista on
saatu kayttokokemuksia, joita
hyddynnetaan jatkossa, ja uusia
kokeiluja kaynnistetaan. Kayn-
nissa olevia kokeiluja seurataan
tiiviisti.

Seurataan kaynnissa olevia ko-
keiluja.

26



