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Tvistelma

Turun kaupungin liikenneturvallisuusohjelma on ensimmainen puhtaasti likenneturvallisuutta linjaava
ty® Turussa. Ohjelman laatimisen tarkoituksena on selkeyttda ja ohjata Turun liikenneturvallisuusty6ta
koko kaupungin tasolla. Ohjelman my&ta Turulle on maaritetty liikenneturvallisuusvisio vuoteen 2050:
kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti tieliikenteessa. Visioon pyritdan asettamalla tydlle
selkeat kohderyhmat, tavoitteet ja toimenpidekokonaisuudet, joiden avulla kaupungin kaikki
palvelukokonaisuudet etenevat maaratietoisesti kohti turvallisempaa Turkua. Ohjelman toimenpiteet
on suunnattu vuosille 2023-2028.

Liikenneturvallisuusohjelman kohderyhmiksi méaéaritettiin lapset ja nuoret, kavelijat, pyorailijat ja
sahkopotkulautailijat seka riskikayttaytyjat ja niitd vastaaviksi tavoitteiksi asetettiin:

« Lasten ja nuorten liikenneturvallisuus ja liikennekayttaytyminen paranevat
+ Jalankulun, pyo6railyn ja séhkopotkulautailun turvallisuus ja turvallisuuden tunne paranevat
« Piittaamattomuus ja riskikayttaytyminen liikenteessa vahenevat

Tavoitteiden saavuttamiseksi tunnistettiin viisi toimenpidekokonaisuutta, jotka siséltavat yhteensa
30 erillista kaupungin edistettavissa olevaa toimenpidetta. Tarkein ja ensisijainen kokonaisuus on
lilkenneturvallisuustydn perusta, joka toimii raameina muille toimenpiteille ja painottaa
liikenneturvallisuustyn resursseja, monialaisuutta, sitoutumista ja tietopohjaa.

Liikenneturvallisuusohjelma on kaupungin strateginen tytkalu turvallisen ja houkuttelevan
kaupunkiympériston ja liikkumisilmapiirin kehittdmiseksi. Ohjelmassa ei siis esiteté yksityiskohtaisia
toimenpiteita katuverkolle tai tarkkoja aikatauluja vaan sen avulla linjataan kaupungin toiminnan
painopisteita pitkalla tahtaimella. Ohjelma paivitetdan vuonna 2028.

Kuva: Turun kaupunki / Seilo Ristimaki




Abstrakt

Abo stads trafiksakerhetsprogram &r det férsta programmet i Abo som fokuserar enbart p&
trafiksdkerhet. Syftet med programmet &r att tydliggéra och vagleda trafiksakerhetsarbetet pa hela
stadens niva. | programmet definieras en vision fér trafiksakerheten i Abo fram till &r 2050: ingen dér
eller skadas allvarligt i vagtrafiken. Visionen nas genom att definiera malgrupper, malsattning och
atgardshelheter, som stoder stadens alla servicehelheter till malmedveten utveckling mot ett sékrare
Abo. Programmets &tgarder riktar sig till &ren 2023-2028.

Malgrupperna for trafikséakerhetsprogrammet definierades som barn och unga, fotgangare, cyklister
och elsparkcyklister, och riskanvandare och enligt dessa sattes féljande mal:

. Trafiksdkerhet och trafikbeteende hos barn och unga forbattras
. Sakerheten och trygghetskénslan till fots, med cykel och med elsparkcykel forbattras
. Likgiltighet och riskbeteende i trafiken minskar

For att nd malen identifierades fem atgardshelheter, som innehaller sammanlagt 30 olika atgarder for
staden att framja. Viktigaste och primara helheten ar trafiksdkerhetsarbetets grund, som fungerar
som en ram for de andra &tgarderna och betonar trafiksakerhetsarbetets resurser, sektors-
overgripande karaktar, engagemang och kunskapsunderlag. Trafiksékerhetsprogrammet &r stadens
strategiska verktyg for utvecklandet av en séker och lockande stadsmiljo och ett behagligt
mobilitetsklimat. | programmet presenteras inte detaljerade atgarder for gatunatverket eller specifika
riktlinjer, utan det ar till stod for prioriteringen av stadens verksamhet pa lang sikt. Programmet
uppdateras ar 2028.
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Abstract

The City of Turku has created its first Traffic Safety Program: a strategic document outlining and
clarifying traffic safety work for all the branches of the City. The program determines a traffic safety
vision into the year 2050: no one dies or gets seriously injured in traffic. Attempting to achieve this
ambitious vision, a clear array of target groups, goals, and ensembles of measures has been set to
aid all the different Services of Turku to reach a state of greater safety. The measures of this program
are proposed for the years 2023 to 2028.

Three target groups for the Traffic Safety Program were defined as children and youth;
pedestrians, cyclists, and e-scooterists; and people of risk behaviour, with respective goals for
each:

* The traffic safety and traffic behaviour of children and youth is improved
+ The safety and the sense of safety of pedestrian, cycling, and e-scooter traffic is improved
* Recklessness and risky behaviour in traffic is diminished.

Five ensembles of measures - with 30 measures to be progressed by the City - were developed to
reach the goals. The first and foremost of them is the foundation of traffic safety work, which works
as a framework for other measures emphasizing the resources, multi-disciplinary competences,
engagement, and knowledge-based management.

Traffic Safety Program is a strategic tool for the City of Turku to develop safe and attractive urban
environment and safety-oriented climate. The program is not about detailed street-level measures or
precise timetables, but about steering the City’s focus and actions towards safer solutions in the long
term. The program will be updated in 2028.




Esipuhe

Suomen lains&&danto velvoittaa kuntia tarjpamaan asukkailleen
yhtéléiset edellytykset terveeseen ja turvalliseen elamaan. Kunnan tulee
edistéa asukkaidensa hyvinvointia ja kestavaa kehitysta alueellaan seka
seurata asukkaittensa terveytta ja hyvinvointia seka niihin vaikuttavia
tekijoité. Nain ollen likkenneturvallisuustyd on merkittdva osa kunnan
hyvinvoinnin ja terveyden edistamisty6td, ja se jad yha kunnan vastuulle
hyvinvointialueiden organisoitumisen jalkeen.

Turvallisen liikkumisen edistdminen panostamalla kestaviin ja aktiivisiin
kulkumuotoihin edistad myds kaupungin ilmastotavoitteita, myonteisia
terveysvaikutuksia, sosiaalista tasavertaisuutta seké kaupungin elavyytta
ja houkuttelevuutta. Kavelijalle tai pyorailijalle turvallinen ymparistd
kutsuu liikkumaan aktiivisesti omin voimin.

Liikenteeseen, likenneonnettomuksiin ja tapaturmiin liittyvéat pelot
vaikuttavat ihmisten elamanlaatuun, elinymparistdjen viihtyisyyteen ja
paivittaisiin likkumisvalintoihin. Inhimillisella karsimyksella ei ole hintaa,
mutta liikenneonnettomuudet ovat myds kansantaloudellinen ongelma.
Omaisuus- ja henkilévahinkoihin johtaneet liikenneonnettomuudet
aiheuttavat Turussa yli 60 miljoonan euron kustannukset vuosittain.

Turun kaupungin liikenneturvallisuusohjelma on kaupungin toimintaa
ohjaava dokumentti, jonka avulla voidaan priorisoida liikenne-
turvallisuuden edistamisen kannalta merkittdvimmat toimet. Ohjelman
pitkén aikavalin visiona on, etta vuoteen 2050 mennesséa Turussa on niin
turvallista liikkua, ettei kukaan kuole tai loukkaannu vakavasti
tielilkenteessé. Tarkeimmiksi kohderyhmiksi ohjelmassa on tunnistettu
lapset ja nuoret, kavelijat, pyorailijat ja sahkdpotkulautailijat seké
riskikayttaytyjat. Tavoitteita ja toimenpiteitd kohdennetaan tydsséa
erityisesti naiden kohderyhmien turvallisuuden parantamiseen ja
turvallisten liikkumistottumusten omaksumiseen.

Liikenneturvallisuus ei ole muusta yhteiskunnasta irrallinen asia. Se ei
kumpua vain katujen tai teiden teknisistd ominaisuuksista, vaan se on osa
koko yhteiskunnan turvallisuutta, toimivuutta, tasavertaisuutta ja
kestavyytta, joiden edistdmisessa kaikilla toimijoilla on merkittava rooli.
Jokainen voi valita, miten toimii liikenteessé, mité kulkutapoja kayttaa ja
millaista esimerkkid nayttda muille liikkujille, mutta kaupungeilla ja kunnilla
seka muilla yhteiskunnallisilla toimijoilla on erityinen vastuu rakentaa
liikkumisymparistéa ja tukea asenneilmapiiria tavalla, joka tukee kaikkein
heikko-osaisimpien ja haavoittuvimpien ihmisten mahdollisuuksia
osallistua yhteiskuntaan ja kokea olonsa turvalliseksi ja arvostetuksi.



g

&

F

o

Turun liikenneturvallisuusohjelma on laadittu kaupungin ja valtion yhteisen
maankayton, asumisen ja liikenteen sopimuksen kannustamana. Ohjelman
rahoittajia ovat Turun kaupunki ja Varsinais-Suomen ELY-keskus. Ty6 laadittiin
elokuun 2021 ja maaliskuun 2023 vélisend aikana. Tydssa jarjestettiin laajasti
vuorovaikutusta kaupungin eri palvelukokonaisuuksien ja muiden sidosryhmien
vélilla. Tyota ohjasi ohjausryhmé, joka kokoontui tydn aikana nelja kertaa. Liséksi
tydhon nimettiin projektiryhma, joka kokoontui tihedmmin kaytannon tydskentelyn
parissa.

Hankkeen ohjausryhmaan ovat kuuluneet Heikki Vahakuopus (pj.), Marjo-Kaisa
Laaksonen, Jarmo Salo, Jaana Makinen, Kimmo Suonpé&é, Matti Salonen, Joonas
Kaskinen, Taneli Parssinen, Risto Peltonen, Caj Karlsson, Risto Lahtinen, Leena
Miettinen, Paivi Syrjanen, Nicke Wulff ja Stella Aaltonen Turun kaupungilta, Jaakko
Klang ja Hanna Lindholm Varsinais-Suomen ELY-keskuksesta, Elias Ruutti
Liikenneturvasta seka Mika Peltola Lounais-Suomen poliisilaitoksesta.

Konsulttina hankkeessa on toiminut Ramboll Finland Oy, josta mukana ovat olleet
projektipaallikké Tapio Kinnunen sek& Marika Karhu, Elisa Heimo, Katri Einola, Juha
Heltimo, Anne Vehmas, Tony Toyryla, Anna Kirjanen, Johanna Tiilikainen, Terhi
Svenns ja Erica Roselius.
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Tyon sisalto

Turku on lahes 200 000 asukkaallaan Suomen kuudenneksi suurin kunta ja
kolmanneksi suurin kaupunkiseutu, joten my®ds liikkkuminen ja likenne ovat kaikessa
monimuotoisuudessaan merkittavia ilmidita. Nyt laaditussa Turun
liikenneturvallisuusohjelmassa huomioidaan liikkumiseen liittyvat tahot ja ilmiot
mahdollisimman hyvin tdéhdaten liikennejarjestelmalle ja liikenneturvallisuustyolle
asetettuihin valtakunnallisiin, alueellisiin ja kaupunkitason tavoitteisiin.

Ohjelman paéatavoitteena on parantaa Turun liikenneturvallisuutta. Samalla
lisdtaan kaupungin hallinnonalojen ja sidosryhmien yhteisty6ta ja sitoutumista
liikenneturvallisuuden parantamiseksi. Tydssa méaariteltiin kaupungille turvallista
likkumista edistéava visio, asetettiin tavoitteet, painotukset ja kohderyhmat seka
ohjelmoitiin liikenneturvallisuutta parantavia toimenpiteit kaupungin eri
palvelukokonaisuuksille ja sidosryhmille tuleville vuosille. Huolellisesti suunniteltu ja
sitouttava sisdinen ja ulkoinen vuorovaikutustyd lisaa liikkenneturvallisuustydn
poliittista hyvaksyttavyytta, jarjestelmallisyytta ja monialaisuutta. Tavoitteisiin
vastaaminen edellyttdd Turun kaupungin liikenneturvallisuustydn koordinointia aina
ylimmasta johdosta alkaen tehokkuuden, sitoutumisen ja laajuuden takaamiseksi.

Liikenneturvallisuusohjelma on strateginen suunnitelma, jossa toimenpiteita
esitetaan ylatason kokonaisuuksina yksittaisten toimien sijaan. Yksittéisia
liikenneympériston kohteita tai jonkin yksikon toimintoja ei siis ohjelmassa tarkasti
kasitelld. Tarkentavaa toimenpidesuunnittelua tehdéén tdman tyon tavoitteiden ja
toimenpidekokonaisuuksien siivittiméana tulevina vuosina.

Tyon laadinnan rakenne

1. Tahtotilan
kartoitus

4,
Toimenpiteet
ja vaikutusten
arviointi

5. Seuranta ja
tyon jalkautus

2. Nykytilan
analyysi

3. Tavoitteet
ja tyon
painotukset



Ohjelman rooli osana kokonaisvaltaista

lilkenneturvallisuustyota

Valtakunnallisen liikkenneturvallisuusstrategian visiona on, etta vuoteen 2050
mennessa kenenkéan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa
likennemuodosta riippumatta. Strategiassa lilkenneturvallisuus tunnistetaan
laajana yhteiskunnallisena ilmiéna, johon vaikutetaan myds muilla kuin

liikennepoliittisilla paatoksilla. Siksi liikenneturvallisuutta edistavia toimenpiteita

tarvitaan myos muiden hallinnonalojen suunnitelmiin, strategioihin ja ohjelmiin.
Nollavision saavuttaminen on mahdollista laajalla ja poikkihallinnollisella
yhteistyolla.

Turun kaupungin liikenneturvallisuusohjelma painottaa tavoitteissaan ja
keinovalikoimassaan erityisesti kaupungin toimivaltaan kuuluvia asioita. Suuri
osa likkenneturvallisuustydsta voidaan tehda kuntasektorin kautta, koska
kuntien tehtéavana on kuntalain mukaisesti edistda asukkaidensa hyvinvointia
ja kestavaa kehitystéa alueellaan.

Oheisessa kuvassa on esitetty kokonaisvaltaisen liikenneturvallisuustyon
osapuolia, tydkaluja ja toiminnan tavoitteita. Huomattava osuus
liikenneturvallisuustydsta kohdistuu kuntasektorin ulkopuolelle, mutta usein

yhteistydlla voidaan parantaa myds muiden osapuolten toiminnan edellytyksia.

Yhteisty6 on nostettu liikenneturvallisuusohjelmassa yhdeksi
toimenpidekokonaisuudeksi, miké edellyttaa, ettd myds muut toimijat [8ytavat
kaupungin kanssa yhteisen tahtotilan. Tuoreimpana yhteistyékumppanina on
Varsinais-Suomen hyvinvointialue, johon on siirretty aiemmin kaupungin
vastuulla olleita sosiaali- ja terveysalan toimintoja.

OSAPUOLET

KUNTASEKTORI
Tekniset palvelut
Opetus ja vapaa-aika
Tydsuojelu

ELY-keskus
Vaylavirasto
|

Liikenneturva

1
Hyvinvointialue
Pelastuslaitos
1
Poliisi
1
Yhdistykset
Jarjestot
1
Liikennditsijat
1
Katsastus

1
LV
Traficom

Kaavio. Liikenneturvallisuustydn osapuolia, tydkaluja ja toiminnan tavoitteita.

Maankaytsn YMPARISTO
ratkaisut Toimintojen
saavutettavuus
Liikenne-
suunnittelu Eri kulkutapojen

kayttomahdollisuudet
Vaylien hoito ja

kunnossapito Lilkenneympariston
laatu, toimivuus ja
1 turvallisuus
Kasvatus ja
koulutus
Tiedotus ja
T IHMINEN
Lilkkumisen tarve
Kannustus ja ~ ) ;
mativointi Liikkumizen suunnitieliu
i Toiminta likenteessé
Liikenteen
valvonta
Ajoneuvojen
kunnon valvonta
KULKUNEUVO
Kuljetiaja- Ajoneuvojen kunto
koulutus ja ajo-
oikeudet Ajoneuvajen
1 varustelutaso
Lainsaadants ja Ajcneuvokannan
verotus uudistaminen

ViihtyisGmmat
asuinymparistot

Hyvinvointi lisdantyy

Luonnonvaroja ja tilaa
saastyy

VAHEMMAN
ONNETTOMUUKSIA

Sujuvampi lilkenne
Paastit pienentyvat
Rahaa saéstyy
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Ohjelman rooli osana alueellista

lilkenneturvallisuustyota

Edellisella sivulla kuvattiin valtakunnallisella tasolla
likenneturvallisuustydn kokonaiskuvaa, minké liséksi
likenneturvallisuusty6ta tehdéan seka alueellisella etté seudullisella
tasolla. Varsinais-Suomen ELY-keskus on aktiivisesti edistéanyt Viiden
tahden liikenneturvallinen kunta -mallia seka Varsinais-Suomen etta
Satakunnan maakuntien alueella.

Turun kaupunkiseudulla on kaytdsséa seudullisen liikennejarjestelmétyén
malli, jossa on mukana kaupunkiseudun 13 kuntaa, seudullisia toimijoita
ja valtion viranomaistahoja. Liikennejarjestelméty on jaettu neljaén
alatydryhmaan, joista yksi kasittelee paaasiallisesti liikenneturvallisuutta
yhteistydssa seudun kuntien kanssa. Alatyéryhmaén kuuluvat Varsinais-
Suomen ELY-keskus, Varsinais-Suomen liitto, Turun seudun ja
Turunmaan kunnat, Liikenneturva, Lounais-Suomen poliisilaitos seka
seudullinen kestéavan kehityksen asiantuntijaorganisaatio Valonia.

Liikenneturvallisuus on myds osa Turun seudun ja valtion vélisen
maankaytdn, asumisen ja liikenteen sopimuksen (ns. MAL-sopimus)
tavoitteita. MAL-sopimus on myds yksi liikkenneturvallisuusohjelman
kayntiin panneista voimista. Alueen liikenneturvallisuusty6té ohjaavia
dokumentteja on kuvattu tarkemmin liitteessa 3.

Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelmatyon
ryhmien kokoonpanot

Aura, Kaarina, Lieto, Masku, Mynamaki, Naantali,
Nousiainen, Paimio, Parainen, Raisio, Rusko, Sauvo, Turku,
Foli, Valonia, Varsinais-Suomen liitto, Varsinais-Suomen
ELY-keskus, Traficom, Vaylavirasto, LVM, tarvittaessa
Turun kauppakamari

Turun kaupunkiseudun
liikennejarjestelméatyon
yhteistoimintaryhmé

Varsinais-Suomen liitto, Varsinais-Suomen ELY-keskus,
Turku, liikennejérjestelméatydn konsultti

Liikennejarjestelméaty6n
valmisteluryhméa

Varsinais-Suomen liitto, Varsinais-Suomen ELY-keskus,
Turun seudun ja Turunmaan kunnat, Liikenneturva, poliisi,
Valonia

Liikenneturvallisuuden
alatyéryhma

Varsinais-Suomen liitto, Varsinais-Suomen ELY-keskus,
Kaarina, Lieto, Raisio, Naantali, Turku, Vaylavirasto,
Fintraffic Oy, poliisi, Foli, pelastuslaitos

Liikenteen hallinnan
alatyéryhma

Valonia, Varsinais-Suomen liitto, Varsinais-Suomen ELY-
Viisaan liikkumisen keskus, Kaarina, Lieto, Raisio, Naantali, Turku, Foli, Liiku ry,
alatyéryhma Visit Turku, Varsinais-Suomen hyvinvointialue, Liikkuva
koulu -ohjelma

Varsinais-Suomen ELY-keskus, Foli

alatyoryhma
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Nostoja nykytilasta

Vuosina 2017-2021 Turun alueella tapahtuneissa
liikkenneonnettomuuksissa kuoli yhteensa 17 henkiléa ja
loukkaantui 780 henkilda. Se tarkoittaa keskiméérin kolmea
kuollutta ja 150 loukkaantunutta vuosittain. Liséksi poliisin
tietoon tulleita, pelkk&&n omaisuusvahinkoon johtaneita
likenneonnettomuuksia tapahtui yhteensa yli 2 000 kpl
vuosina 2017-2021. Poliisin tilastoimien
likenneonnettomuuksien liséksi etenkin jalankulkijoille ja
pyorailijéille tapahtuu muita liikennevahinkoja ja tapaturmia,
jotka eivat nay onnettomuustilastoissa.

ASo

Turussa korostuu koko maata enemman
jalankulkijoille ja pyorailijoille
tapahtuneet onnettomuudet.
Liikenneonnettomuuksissa kuolleista reilu
puolet oli jalankulkijoita ja joka kahdeksas
pyorailija. Loukkaantuneista puolestaan
joka neljas oli pyorailija ja joka kahdeksas
jalankulkija. Henkildauton kuljettajien osuus
uhreista oli puolestaan koko maan
keskiarvoa pienempi.

Poliisin tietoon tulleista likenneonnettomuuksista aiheutui
yhteiskunnalle arviolta noin 61 miljoonan euron
vuosittaiset kustannukset, joista Turun kaupungille
kohdistui laskennallisesti 9-12 miljoonaa euroa/vuosi
(arviolta 15-20 % kokonaiskustannuksista).

Ikaryhmittain tarkasteltuna suurin
onnettomuusriski on nuorilla (15-17-
vuotiailla) ja nuorilla aikuisilla (18-20-
vuotiailla). Nuorilla on yli nelinkertainen
riski ja nuorilla aikuisilla lahes
kolminkertainen riski joutua
likenneonnettomuuteen kuin turkulaisilla
keskimaarin.

Lisatietoa liikenneturvallisuuden nykytilasta l6ytyy liitteesta 1. 12



Tyontekijoiden ja paattajien
nakemyksia
liikenneturvallisuudesta

Turun kaupungin tydntekijoille ja luottamushenkiléille loppuvuodesta 2021
suunnatun kyselyn perusteella noin puolet vastaajista arvioi Turun
liilkenneturvallisuustilanteen olevan melko turvallinen. Neljannes piti
liikenneturvallisuustilannetta neutraalina ja toinen neljannes turvattomana.

Liikennerikkomuksista etenkin sahkdpotkulaudoilla kaahailuun, punaisia pain
ajamiseen, ylinopeuksiin ja paihtyneena ajamiseen toivottiin puututtavan nykyista
enemman. Eri-ikaisille suunnattua liikennekasvatusta ja koulutusta seka
likenneymparistén turvallisuuden parantamista pidettiin tarkeimpina toimenpiteina
liikenneturvallisuuden parantamiseksi Turussa.

Vajaa kolmannes kyselyyn vastanneista tyontekijdista kertoi, ettei
liikenneturvallisuusty6 ole osa omaa tyota. Tukea liikenneturvallisuustydhon
kaivattiin etenkin yhteistydn lisddmisen ja valmiiden materiaalien muodossa.

Kyselyyn vastasi yli 600 kaupungin tyontekija ja yli 30 luottamushenkilda.

Tarkempia tuloksia kyselyista l6ytyy liitteesta 2.

ickas!
£ TURKU

Turun olle ja

Valltse, mihin ryhmaan kuulut *

Mille palvelukokonaisuudelle tyoskentelet?

Valitse palvelualueesi (Hyvinvointi)

Osana liikenneturvallisuusohjelmaa toteutettiin
likenneturvallisuuskysely kaupungin tyontekijoille ja
luottamushenkildille.
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Turun litkenne-
turvallisuusvisio

Turun liikenneturvallisuusohjelmalle laadittiin visio, joka pohjautuu suoraan
pitkdaikaiseen EU-tasollakin tunnistettuun nollavisioajatteluun ja noudattelee
myds kansallisen liikenneturvallisuusstrategian visiota, jonka mukaan "kaikki
likennemuodot ovat vuoteen 2050 mennessa niin turvallisia, ettei kukaan
kuole tai loukkaannu vakavasti liikenteessa”. Turun kaupungin
liikenneturvallisuusvisio on:

Kukaan ei kuole tai loukkaannu vakavasti tieliikenteessa.

Valtakunnallisesta visiosta jatettiin likennemuotoja koskeva tarkennus pois,
koska kaupunki ei toimillaan pysty merkittavasti vaikuttamaan rautatie-, ilma-
tai vesiliikenteen turvallisuuteen. Visiolla tavoitellaan sellaista
liikennekasvatuksen, asenneympéristén, valvonnan ja likkumisympéariston
toimenpiteilla yhteisesti aikaan saatua muutosta, etta liikennekuolemat ja
vakavat loukkaantumiset vahenisivat merkittavasti tulevina vuosina paatyen
nollaan viimeistaan vuonna 2050.
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VISIO 2050:

Kukaan el kuole tai loukkaannu
vakavasti tieliikenteessa

Visio ohjaa ty6n tavoitteita ja kohderyhmia ja siten myos toimenpiteitd. Naiden avulla
voidaan rajalliset resurssit kohdentaa merkittdvimpien liilkenneturvallisuusriskien
minimoimiseen ja vaikuttaa etenkin tulevaisuuden liikkkujien liikenneympériston
turvallisuuteen ja turvallisuuden tunteeseen. Liikenneturvallisuuden kehitykseen
vaikuttavat my6s muut liikennejarjestelmaan ja asenteisiin vaikuttavat kehityskulut,
kuten kestavan liikkumisen edistaminen, jota kaupunki maaratietoisesti tekee.
Edistamisty6té ei kuitenkaan tdssé ohjelmassa ajatella liikenneturvallisuustyoksi,
vaikka siirtyméa kestaviin kulkutapoihin on yksi merkittava keino vahentaa
autoliikenteesta aiheutuvaa altistusta vakaville likenneonnettomuuksille.

Liikenneturvallisuusvisiota kohdennetaan ja viedaan kaytannon toteutukseen
tunnistamalla tarkeimmat kohderyhmat ja asettamalla jokaiselle niista omat
tavoitteensa. Tavoitteita tarkennetaan teemoittelemalla niiden turvallisuuteen
vaikuttavia kokonaisuuksia. Teemojen pohjalta on muodostettu toimenpiteitd, jotka
voivat kuitenkin vastata usean kohderyhman tavoitteisiin. Tavoitteiden
saavuttamisen seuraamiseksi luodaan mittaristo, jonka avulla voidaan arvioida
toimenpiteiden toteutumista seka niiden vaikutuksia liikenneturvallisuuteen.

Liikenneturvallisuusohjelman toteuttaminen vaatii kaupungilta huomattavan
panostuksen, jota on konkretisoitu kuvaamalla kunkin tavoitteen saavuttamiseksi
vaaditut edellytykset, eli resurssit, o0saaminen ja yhteistyd. Edellytykset kytkeytyvat
vahvasti toisiinsa ja lapileikkaavat kaikkia tavoitteita. Niiden edistiminen on elinehto
koko ohjelman toteutumiselle, ja laajemmin kestavan kehityksen toteutumiselle.

Seuraavilla sivuilla on kuvattu Turun liikenneturvallisuusohjelman kohderyhmat ja
niiden valintaperusteet. Lisaksi on avattu tavoitteet, mittaristo ja teemat jaettuna
kunkin kohderyhman mukaiseen osioon. Toimenpideohjelma ja sen edellytykset on
kuvattu seuraavassa luvussa.
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KOHDERYHMA:
Lapset ja nuoret

Turkulaisille lapsille ja nuorille tapahtuu koko maan tasolla véhan henkilévahinko-
onnettomuuksia, mutta nuorten onnettomuuksia tapahtuu huomattavasti
suhteutettuna ik&ryhmén kokoon Turussa. Lapsiin ja nuoriin kohdistuvat vakavat
onnettomuudet ovat erityisen traagisia ja aiheuttavat pitkaaikaista haittaa, inhimillisia
karsimyksia seka kustannuksia yhteiskunnalle. Lapsiin ja nuoriin kohdistettuna
pitkdaikainen, systemaattinen ja tehokas liikennekasvatustyo tuottaa vastuullisesti ja
turvallisuushakuisesti kayttaytyvia aikuisia. Naista syista lapset ja nuoret ovat yksi
ohjelman paakohderyhmista.

Kohderyhmén osalta tavoitteena on lasten ja nuorten vakavien
likenneonnettomuuksien vahentadminen, mutta myds heidan asenteidensa,
osaamisensa ja taitojensa kehittdminen huomioiden kaikki lasten ja nuorten kayttamat
kulkutavat. Tavoitteeseen pyritdan liikennekasvatuksen, lasten ja nuorten kohteiden
likenneympaériston parantamisen ja sidosryhmien kanssa tehtéavén yhteistyon kautta.
Myds lasten ja nuorten seké heidan huoltajiensa osallistaminen
likenneturvallisuustydhon on tarkeaa.

Tassa yhteydessa lapsiksi katsotaan 0—14-vuotiaat ja huoriksi 15—24-vuotiaat.

Lasten ja nuorten
lilkenneturvallisuus ja
lilkennekayttaytyminen
paranevat

Huoltajien rooli ja Koulujen ja paivakotien
osaaminen lahiymparistot

Lasten ja nuorten

Liikennekasvatus . .
osallistaminen




KOHDERYHMA:
Jalankulkijat, pyorailijat ja
sahkopotkulautailijat

Pydrailyonnettomuudet ovat Turussa koholla muihin kulkutapoihin nahden, vaikka suurin osa
pyorailijdiden yksittdisonnettomuuksista jaa tilastojen ulkopuolelle. Kaupungilla on merkittéavia
tavoitteita lisaté hiilineutraaliutta ja parantaa kavelyn ja pyorailyn olosuhteita. Erilaiset séhkdiset
kulkuvalineet ja niihin liittyvat ongelmat ovat usein nousseet mediassa esiin. Naista syista
jalankulkijat, pyoréailijat ja séhkdpotkulautailijat ovat yksi ohjelman paakohderyhmista.

Kohderyhmén osalta tavoitteena on kulkutapojen turvallisuuden ja houkuttelevuuden lisddminen
seka turvallisuuden tunteen parantaminen. Tavoitteeseen pyritddn parantamalla tienylityksig,
erottelemalla kavelya ja pyorailya toisistaan, madaltamalla ajonopeuksia seka luomalla viihtyisaa
ja esteetonté kaupunkiymparistda ympari vuoden.

Sahkopotkulautailun turvallisuus ja rajoittaminen on puhututtanut niin Turussa kuin muualla
Suomessa. Kaupungeilla ja kunnilla on vain rajalliset mahdollisuudet vaikuttaa
likkumispalveluiden toimintaan perustuslain mahdollistaman elinkeinovapauden vuoksi.
Kaupungit voivat neuvotella palveluntarjoajien kanssa sopimuksia, mutta sopimukset eivat sido
uusia toimijoita eivatka esta niiden tulemista markkinoille. Ohjelmassa esitetdan kohderyhméan
turvallisuutta parantavia toimenpiteitd, joihin kaupunki nykyisen lainsdadanndn puitteissa pystyy.

Jalankulun, pyorailyn ja
sahkopotkulautailun
turvallisuus ja turvallisuuden
tunne paranevat

Tienylitysten
turvallisuus ja
liilkenteen
rauhoittaminen

Turvallisuus- Kunnossa-
[ahtdinen pidon
suunnittelu kehittaminen

Yhteistyo

palvelun-

tarjoajien
kanssa

Esteettomyys
ja sosiaalinen
turvallisuus




KOHDERYHMA:

Riskikayttaytyjat

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien taustalla on usein erilaisia riskinottoja, joista
merkittavimpia ovat huomattavat ylinopeudet, paihtyneena ajaminen, turvalaitteiden
kayttamattomyys seké tarkkaamattomuus, kuten matkapuhelimen kaytto liikenteessa.

My®0s tiedostamattomia riskeja esiintyy muun muassa iakkailla kuljettajilla havainnointikyvyn
heiketessa. Riskikayttaytyminen ei rajaudu pelkastaan moottoriajoneuvoliikenteeseen, vaan
sita esiintyy kaikilla kulkutavoilla. Esimerkiksi paihtyneena pyoraily tai saéhkdpotkulautailu on
yleista kaupunkialueella, ja my6s kaupungin turvallisuuskyselyyn vastanneista yli 40 % on
nostanut holtittomasti ajavat séhkdpotkulautailijat suurimmaksi turvallisuusongelmaksi.
Naista syista riskikayttaytyjat on otettu yhdeksi ohjelman paakohderyhmaksi, vaikka
riskikayttaytyjiin vaikuttaminen on darimmaisen haastavaa.

Kohderyhmén osalta tavoitellaan liikenteessa tapahtuvien riskinottojen vahenemista ja
nopeampaa reagointia eri viranomaisten ennalta ehkaisevassa toiminnassa.
Riskikayttaytymisen taustalla on usein muun muassa paihteiden ongelmakayttoa,
syrjaytymista tai rikollisuutta. Tavoitteeseen paaseminen vaatii monialaista yhteisty6ta
poliisin, hyvinvointialueen, Liikenneturvan ja kaupungin kesken. Tavoitteeseen pyritddn
ennalta ehkaisevan toiminnan kautta tunnistamalla riskiryhmaan ajautuvia lapsia ja
nuoria, kohdentamalla valvontaa seka paihde- ja mielenterveystyota seka aktiivisella
kampanjoinnilla.

Piittaamattomuus ja
riskikayttaytyminen
lilkenteessa vahenevat

Paihde- ja

mielenterveystyo Kampanjointi

Ennalta ehkaiseva
toiminta ja varhainen
puuttuminen

Yhteisty6 poliisin
kanssa
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Toimenpideohjelma

Turun lilkkenneturvallisuusvision ja tavoitteiden saavuttaminen vaatii
maaratietoista liikkenneturvallisuuden edistamistydta kaupungin kaikissa
palvelukokonaisuuksissa seka yhteistyota laaja-alaisesti erilaisten
sidosryhmien kanssa. Tassa osiossa kuvataan Turun kaupungin
toimenpideohjelma, jonka avulla liikenneturvallisuustoimenpiteita
ohjelmoidaan tuleville vuosille, seké edellytykset, joita ohjelman
toteuttaminen kaupungilta ja sidosryhmilta vaatii.

Toimenpideohjelma on jaettu viiteen toimenpidekokonaisuuteen, jotka ovat
1) Liikenneturvallisuustydn perusta

2) Liikennekasvatus

3) Viestinta, kampanjointi ja koulutus

4) Liikenneymparistdn parantaminen

5) Yhteistyd sidosryhmien kanssa.

Jokaisen toimenpidekokonaisuuden yhteyteen on esitetty toimenpiteitd,
joiden avulla paastaan lahemmas yhté tai useampaa tavoitetta.
Toimenpiteistd annetaan lyhyt kuvaus ja nimetdéan sen edistamisesta
paavastuussa oleva palvelukokonaisuus tai -alue. Useimpien
toimenpiteiden kohdalla on esitetty myds muita palvelukokonaisuuksia tai
sidosryhmid, joiden kanssa kaupungin tulee tehda tiivista yhteisty6ta
toimenpiteen onnistuneen toteuttamisen varmistamiseksi.

Esitettévat toimenpiteet ovat enimméakseen prosessimaisia, eli
kaynnistyessaan ne jatkuvat, kehittyvat ja muuttavat kaupungin
toimintatapoja. Toimenpideohjelmassa on aikataulutettu seuraaville viidelle
vuodelle (2023-2027) toimenpiteiden aloitusajat, mutta prosessien vaiheita
tai vaiheiden ajoitusta ei ole tarkemmin avattu. Liikenneturvallisuusohjelma
on syyté paivittdd ennen vuotta 2027, jotta ndhdaan toimenpiteiden
eteneminen ja paivitystarve seuraavan kauden painopisteille.

Jokaisen toimenpiteen toteuttaminen vaatii tarkempaa suunnittelua, josta
vastaa nimetty paavastuullinen palvelukokonaisuus. Toimenpiteiden
toteutusaikataulu riippuu valittavan toteutustavan laajuudesta, minka vuoksi
tarkkaa valmistumisvuotta ei ole esitetty. Erdista laajemmista toimenpiteista
on kuvattu toimenpiteen toteutuspolku, eli alustavat vélivaiheet loogiseen
edistamisjarjestykseen, jotta toimenpiteet voidaan jaotella pienempiin osiin.

Toimenpiteiden méérassa, aikataulussa ja kunnianhimossa on huomioitu
kaupungin henkildstéresurssit ja taloudelliset resurssit. Naiden kannalta
merkittévin painoarvo on ensimmaiselld toimenpidekokonaisuudella, eli
lilkenneturvallisuustydn perustalla, jonka varaan kaikki muut
kokonaisuudet rakentuvat. Toimenpideohjelman lopuksi kuvataan sen
toteuttamisen edellytykset, eli ndkemys vaadituista resursseista,
kaupungin henkiléstén osaamisen kehittimisesté ja tarvittavasta
yhteistydsta eri tahojen kanssa.
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Toimenpide-
kokonaisuudet

Seuraavilla sivuilla on kuvattu toimenpiteet
jaoteltuna ohessa esitettyjen
toimenpidekokonaisuuksien alle. Jokaisen
toimenpiteen osalta esitetdan lyhyt kuvaus,
toimenpiteen aloittamisen tavoitevuosi,
liikenneturvallisuustavoitteet, joihin
toimenpide vastaa, seka paavastuulliset
edistgjat ja muut yhteistyoétahot.

Maantiealueelle sijoittuvien toimenpiteiden
toteuttamisesta vastaa Varsinais-Suomen
ELY-keskus, mink& vuoksi se on joissain
kohdissa merkitty pdévastuutahoksi Turun
kaupungin ohella. Kaupunkijohtoisissa
toimissa, joihin ELY-keskus osallistuu
l&ahinn& avustavassa yhteisty6roolissa,
paavastuutahona on aina kaupungin
palvelukokonaisuus.
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Liikennekasvatus

Toimenpiteet, joiden avulla
kaupungin henkil6kunta voi
tehda tehokasta ja
kohdennettua
likennekasvatusta lapsille
ja nuorille seka heidan
huoltajilleen eri
ikavaiheissa.

o=

Viestinta,
kampanjointi ja
koulutus

Toteutetaan kohdennettuja
viestinnan toimenpiteita
tiedon, ymmarryksen ja
osallisuuden lisaédmiseksi.
Lisatédan avainhenkildston

liikenneturvallisuusosaamista.

-ﬂ

Liikenneympériston
parantaminen

Tunnistetaan

kohderyhmien kannalta
haastavimmat ja
vaarallisimmat kohteet seka
esitetdan priorisoitu
toimintamalli niiden
parantamiseksi.

Liikenneturvallisuustyén perusta

2]
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Yhteistyo
sidosryhmien kanssa

Yhteistydhon perustuvat
toimenpiteet, joihin kytkeytyy
oleellisesti jokin kaupungin
ulkopuolinen sidosryhma,
mutta joiden edistdmisesta
kaupunki on kuitenkin
vastuussa.

Sellaisia laaja-alaisia toimenpiteitd, joiden avulla koordinoidaan ja seurataan ohjelman
toteuttamista seka edistetaan koko kaupungin tasolla likenneturvallisuustyéta. Kaikki muut
toimenpidekokonaisuudet rakentuvat taméan kokonaisuuden varaan.

Osaaminen

Yhteistyo
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Edellytykset onnistuneelle litkkenneturvallisuustyolle

Liikenneturvallisuustytn onnistuminen vaatii tuekseen osaamista, resursseja ja yhteistyta. Onnistuminen myos

motivoi liikenneturvallisuustydhdn osallistuvia ja tarjoaa turvallisuustydlle myonteista julkisuutta.

Osaaminen

Osaamisen kasvattaminen on tarkeaa,
jotta tydntekijoiden ja sidosryhmien
kaytdssa on ajantasaiset tiedot
likenneturvallisuudesta ja -saannoista.
Osaamistaan voi kehittéa esimerkiksi
osallistumalla joko kaupungin tai muiden
tahojen jarjestamiin koulutuksiin,
perehdytykseen ja seminaareihin.
Osaamisen kehittdmisen tulee olla
saanndllista. Liikenneturvallisuustyon
tueksi on my@s tarjolla paljon olemassa
olevia materiaaleja, joita voi hy6dyntaa

0sana omaa tyotaan ja jakaa asiakkaille.

Materiaalia voi myds olla esill eri
toimipisteissa.

Liikenneturvallisuusty6hon tulee varata
riittAvasti rahoitus- ja henkiléresursseja, jotta
likenneturvallisuustydn tekeminen
ylipdataan on mahdollista. Resurssien puute
on tyypillinen ongelma, mika haittaa tydn
tekemista. Selkeéat tavoitteet ja
toimenpidekokonaisuudet auttavat
resurssien tehokkaassa kohdentamisessa.
Henkiléresursseja tarvitaan paitsi
suunnittelussa myds palvelukokonaisuuksien
toiminnan koordinoinnissa seka suorittavalla
tasolla (rakentajat, kunnossapitajat,
opettajat, kasvattajat, ohjaajat).

Yhteistyo

Yhteisty6ta tarvitaan niin Turun kaupungin
sisalla eri palvelukokonaisuuksien valilla
kuin paikallisten sidosryhmien kanssa.
Yhteisten resurssien hyédyntaminen
hyddyttaa kaikkia osapuolia. Yhteistyon
avulla eri kohderyhmien tavoittaminen on
helpompaa ja tyd on usein laadukkaampaa.
Useat toimenpiteet vaativat sidosryhmalta
vahvaa ohjaavaa otetta, kuten poliisilla
valvonta, ELY-keskuksella maanteiden
suunnittelu ja hoito, hyvinvointialueella
paihde- ja mielenterveystyd, mutta
kaupungin aloitteella ja koordinoivalla
keskustelulla on suuri merkitys yhteistyolle.
Yhteisty6td on myo6s vaikuttaminen
kansalliseen ja kansainvaliseen
lainsdadéantdon yhteistydssa muiden
kuntien kanssa.
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A. Litkenneturvallisuus-
tyon perusta

&=

Toimenpidekokonaisuuden kuvaus

Liikenneturvallisuusohjelma on koko kaupungin yhteinen esitys
liikenneturvallisuustyon ohjaamiseksi, minka vuoksi tydn perustan pitaa olla vankka
ja kestéava. Yksittéisten suojatien parantamisten tai kampanjoiden hy6ty ovat
rajallisia, jos liikenneturvallisuusty® ei ole hyvin resursoitua, systemaattista, laaja-
alaista ja tavoitteellista. Tama toimenpidekokonaisuus asettaa vankan peruskiven,
jonka paalle muut toimenpidekokonaisuudet rakentuvat.

Toimenpidekokonaisuudella tavoitellaan ohjelman toteutumisen kannalta riittavia
rahoitus- ja henkiléresursseja, hyvin yhteistydssa koordinoitua
liikenneturvallisuusty6td, poliittisen ja hallinnollisen johdon sitoutumista, erilaisten
prosessien liikenneturvallisuusvaikutusten arviointia seka ajantasaista ja kattavaa
tilannekuvaa, jotta paatdksenteko voi perustua mahdollisimman luotettavaan tietoon.

T
Wi Viestinta, kampanjointi ja koulutus

tyd sidosryhmien kanssa

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Kuva: Turun seudun joukkoliikenne / Pasi Leino




Liikenneturvallisuustydn perusta: aikataulu

Lilkenneturvallisuus-
o ohjelman | 4 Tiedolla johdettua liikenneturvallisuustysta )

hyvaksyttaminen

L 8 Suunnittelu- ja toteutusprosessien liikkenneturvallisuusauditointi

Lilkenneturvallisuus-
ryhman uudelleen-
jarjestaytyminen

: 3 Rahoituksen varmistaminen
5 Vaikuttaminen ja kuntayhteistyd
i 6 Johdon sitouttaminen

7 Seuranta ja raportomtl luottamuselimille
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Toimenpide-
ohjelman piéivitys
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A. Liikenneturvallisuustyon perusta 1/4

Toimenpiteen nimi ja kuvaus

Toimenpiteen
aloitusvuosi

Vastaa
tavoitteisiin

Paavastuullinen taho /
muut yhteistyétahot

1. Liikenneturvallisuusohjelman hyvaksyttaminen
Viedaan liikenneturvallisuusohjelma kaupunginhallitukseen hyvéaksymiskierrokselle.

Konsernihallinto,

2023 - ELY-keskus /
Varsinais-Suomen ELY-keskus hyviksyy ohjelman omalla menettelytavallaan. Kaikki palvelukokonaisuudet
2. Liikenneturvallisuusryhmén uudelleenjarjestaytyminen Lasten ja nuorten
Organisoidaan ja aktivoidaan Turun kaupungin likenneturvallisuusryhma uudelleen siten, etta sen likenneturvallisuus ja
vetovastuu on kaupunkiympériston palvelukokonaisuudella ja etta ryhméassa on edustajat vahintaan kaikilta Ilggnnliﬁyttaytymmen
palvelukokonaisuuksilta ja tarkeimmilta palvelualueilta seka oleellisista sidosryhmista (mm. Lounais- P '
Suomen poliisilaitos, Varsinais-Suomen ELY-keskus, Liikenneturva ja Varsinais-Suomen hyvinvointialue). Jalankulun, pydrailyn ja Kaupunkiymparistd /
Pormestari nimeaa ryhman maaraajaksi, esim. kolmivuotiseksi kaudeksi. sahkapotkulautailun Kaikki palvelukokonaisuudet,
2023 turvallisuus ja ELY-keskus, poliisi,
Ryhman tehtavana on edistéa liikenneturvallisuusohjelman toteutumista poikkihallinnollisesti, seurata sen turvallisuuden tunne hyvinvointialue,
mittaristoa ja vaikutuksia, koordinoida yhteistoimintaa sidosryhmien kanssa ja raportoida ohjelman paranevat; Liikenneturva
etenemisesta luottamuselimille. Ryhmassa hyédynnetaan Viiden tahden liikenneturvallinen kunta piittaamattomuus ia
-toimintamallia (ks. osio vaikuttavuuden arviosta). Varmistetaan ryhmén jatkuva toiminta vuotuisilla riskikaytzytymin eé
toimintasuunnitelmilla ja -kertomuksilla. Ryhmé& kokoontuu vahintaan kaksi kertaa vuodessa. liikenteessa vihenevit
3. Rahoituksen varmistaminen _
Huomioidaan liikenneturvallisuus laajasti talousarvioiden ja -suunnitelmien laadinnan yhteydessa. Lasten ja nuorten
Infrainvestointiohjelman Liikenteen toimivuutta & turvallisuutta parantavat -paaluokan rahoitusosuutta likenneturvallisuus ja
ss s o . . . . . - likennekéayttaytyminen
nostetaan maaratietoisesti vastaamaan liikkenneturvallisuusohjelman vaatimuksiin. Korotetaan paranevat:
kunnossapidon maararahoja vastaamaan kéavely- ja pyoravaylien tehostetun hoidon verkon '
laajentamistarpeeseen seka talvien muuttumiseen nykyista vaikeammiksi. Jalankulun, py6railyn ja
2023 séhkodpotkulautailun Kaupunkiymparisto /

Lisatdan 1 htv kaupunkiympariston palvelukokonaisuuden henkildresursseja liikenneturvallisuustyon
koordinointia varten koko kaupungin tasolla. Varmistetaan kunkin palvelukokonaisuuden resurssit seka
henkilétyon (0,1 htv/palvelukokonaisuus) ettd kayttdtalouden osalta liikenneturvallisuustydhon
osallistumiseksi.

Varsinais-Suomen ELY-keskus kohdentaa oman rahoituksensa liikenneturvallisuuden ja kunnossapidon
vaatimukset huomioiden.

turvallisuus ja
turvallisuuden tunne
paranevat;

Piittaamattomuus ja
riskikayttaytyminen
likenteesséa vahenevat

Kaikki palvelukokonaisuudet




A. Liikenneturvallisuustyon perusta 2/4

Toimenpiteen nimi ja kuvaus

Toimenpiteen
aloitusvuosi

Vastaa
tavoitteisiin

Paavastuullinen taho /
muut yhteistyttahot

4. Tiedolla johdettua liikenneturvallisuustyota

Kohdennetaan liikenneturvallisuusty6ta siten, ettd saadaan aikaan suurin mahdollinen turvallisuuden
parantuminen pienimmilla mahdollisilla kustannuksilla tai haitoilla sujuvuudelle. Taman edellytyksen& on
ajantasainen ja kohderyhmien kannalta oleellinen tieto onnettomuuksien ja turvattomuuden taustatekijoista
seka erilaisten toimenpiteiden vaikuttavuudesta ja niiden vaatimista resursseista.

Muodostetaan ajantasainen tilannekuva olemassa olevien paikkatieto- ja tietojarjestelmien péaalle.
Tilannekuvassa hyddynnetdan Tilastokeskuksen ja Vaylaviraston onnettomuusrekisteritietoa, jota
taydennetéaan muilla tietolahteilla (mm. THL, LVK, PRONTO, liikennemittaukset ja -simuloinnit, muut
dataléhteet). Hyddynnetéan kuitenkin vain aineistoa, josta on hyttya ohjelman kohderyhmét ja tavoitteet
huomioiden.

Kootaan jatkuvaa palautetta asukkailta seka kentalla tydskentelevilté ihmisilta, kuten nuorisotydntekijoilta,
kasvattajilta, sosiaali- ja terveysalan ammattilaisilta, pysakoinnintarkastajilta ja poliiseilta. Nain saadaan
tietoa liikenteessa ilmenevista trendeista ja yhteiskunnallisista ilmidistd, kuten ns. some-haasteista,
paihteiden kaytosta tai mielenterveyden ja ajoterveyden ongelmista. Tietoja keratdan haastatteluilla,
kyselyilla, seurannoilla ja palautekanavalla, ja ne viedaan osaksi tilannekuvaa. Tiedon keradmisen lisaksi
toteutetaan kaksisuuntaista yhteisty6ta kaupungin seka poliisin ja muiden tahojen valilla. Saatua asukas- ja
asiantuntijapalautetta mm. valvonnan tarpeista jaetaan eteenpdin poliisille valvonnan tehostamiseksi.
Kaupunki puolestaan hyddyntaa tilannekuvan ja kaupunki- ja likenneymparistdn suunnittelussa poliisin
havaintoja liikenneympériston kehitystarpeista liikenneturvallisuusnéakokulmasta.

Tilannekuvasta laaditaan vuosittain raportti osana liikkenneturvallisuusryhman toimintakertomusta, joka
esitellaan soveltuville luottamuselimille.

2024-

Lasten ja nuorten
likenneturvallisuus ja
likennekayttéaytyminen
paranevat;

Jalankulun, pydrailyn ja
séhkopotkulautailun
turvallisuus ja
turvallisuuden tunne
paranevat;

Piittaamattomuus ja
riskikayttaytyminen
likenteesséa vahenevat

Kaupunkiympéristo /
Konsernihallinto,
hyvinvointialue
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A. Liikenneturvallisuustyon perusta 3/4

Toimenpiteen nimi ja kuvaus

Toimenpiteen
aloitusvuosi

Vastaa
tavoitteisiin

Paavastuullinen taho /
muut yhteistyttahot

5. Vaikuttaminen ja kuntayhteisty®

Turun kaupunki tekee aktiivista edunvalvonta- ja vaikuttamistyéta EU:n, valtion ja alueellisten
viranomaisten suuntaan antamalla lausuntoja ja muistutuksia lakeihin, asetuksiin ja muihin
oikeusvaikutteisiin tai laaja-alaisiin dokumentteihin kuten kansallisiin strategioihin ja ohjelmiin. Taméan tyén
yhten& painopisteend on liikennejarjestelman kehittdminen turvalliseen ja kestédvaan suuntaan. Tyota
tehdéan yhteistydssa muiden kuntien ja kaupunkien, seudullisten organisaatioiden kuten Varsinais-

Lasten ja nuorten
likenneturvallisuus ja
likennekayttaytyminen
paranevat;

Jalankulun, pyorailyn ja
séhkopotkulautailun

Konsernihallinto /
Kaupunkiympéristd, muut
kunnat, Kuntaliitto,

Suomen liiton tai kuntien etujérjestd Kuntaliiton kanssa suuremman vaikuttavuuden ja painoarvon Jatkuvaa turvallisuus ja Varsinais-Suomen liitto,

saavuttamiseksi. turvallisuuden tunne Varsinais-Suomen ELY-
paranevat; keskus, mahdolliset muut

Vaikuttamisessa ja kuntayhteistytssa tuodaan esiin taméan ohjelman mukaiset Turun kaupungin tavoitteet Piittaamattomuus ja toimijat

likenneturvallisuuden edistamiseksi, jotta saéntely tai toimintaa ohjaavat dokumentit eivét olisi ristiriitaisia riskikayttaytyminen

kaupungin tavoitteiden kanssa. Kuntayhteisty6ta tehdaén jo aktiivisesti osana Turun kaupunkiseudun liikenteessa vahenevit

likennejarjestelmatyéta (ks. johdanto).

6. Johdon sitouttaminen Lasten ja nuorten

Mahdollistetaan liikenneturvallisuusty® organisaation jokaisella portaalla sitouttamalla ylin hallinnollinen :::tg::zx;"yi‘g;’“;ifen

johto tydhon. Johdolle tuodaan esiin liikenneturvallisuustydn vaatimat resurssit, tavoitellut vaikutukset seka paranevat: Y

likenneturvallisuuden ongelmat ja kehityskulut Iapinakyvasti. Esitellaan liikenneturvallisuusty6ta ja sen '

tarpeita kaupungin seké palvelukokonaisuuksien johtoryhmille ja kirjataan liikenneturvallisuusty® osaksi Jalankulun, pyérailyn ja Liikenneturvallisuusryhma

kaupungin ja palvelukokonaisuuksien strategioita ja muita ohjaavia dokumentteja. Esitetdan johdolle 2023— séhkopotkulautailun /

saannollisesti tarpeet henkildstoresurssien ja kayttdtalouden allokoimiseksi seka investointiohjelman
esityksiksi.

turvallisuus ja
turvallisuuden tunne
paranevat;

Piittaamattomuus ja
riskikayttaytyminen
likenteessa vahenevat

Kaikki palvelukokonaisuudet
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A. Liikenneturvallisuustyon perusta 4/4

Paavastuullinen taho /
muut yhteisty6tahot

Toimenpiteen

Toimenpiteen nimi ja kuvaus Vastaa tavoitteisiin

aloitusvuosi

7. Seuranta ja raportointi luottamuselimille

Seurataan liikenneturvallisuusohjelman toimenpiteiden edistymisté seka ohjelmassa esitettyjen
mittarien kehittymista vuosittain. Laaditaan liikkenneturvallisuustilannetta kartoittavia kyselyita tyén
kohderyhmille seka tehdaan erillisia selvityksia niiden turvallisuuteen vaikuttavista ilmidista
saanndllisesti. Liikenneturva toteuttaa aiempaan tapaan liikennekayttaytymisen tarkkailuja, mm.

Lasten ja nuorten
likenneturvallisuus ja liikenne-
kayttaytyminen paranevat;

Jalankulun, pydrailyn ja
séhkdpotkulautailun turvallisuus

Liikenneturvallisuusryhma

turvalaitteiden kayttd, matkapuhelimen kaytto ajaessa, pyoranvalot, minka lisaksi kaupunki voi 2023~ ja turvallisuuden tunne Liik /
seurata ajonopeuksien kehittymista liikkennelaskennoin, GPS-datan avulla tai muilla keinoin. paranevat; likenneturva
Raportoidaan seurantatiedot, tilannekuva (ks. toimenpide 4) ja liikenneturvallisuusryhman . .
vuosikertomus vuosittain soveltuville luottamuselimille. Piittaamattomuus ja R
riskikayttaytyminen liikenteessa
véhenevat
8. Suunnittelu- ja toteutusprosessien liikkenneturvallisuusauditointi Lasten januorten
Muodostetaan auditointimenetelma kaupungin eri palvelukokonaisuuksissa edistettavien :lgfe?QEt‘:;Ygg':”‘;i ;ig";‘i””e'
prosessien liikenneturvallisuusvaikutusten tunnistamiseksi. Oleellisimpia prosesseja ovat yleis- ja ytaytymi P vab
Iasgmakgayoitus, palveluverkon surl:nnittelu,lyleis—, Iiikenne—i katu—li'a rakennlussuunnittelu, Jalankulun, pyorailyn ja Konsernihallinto
uvitustoiminta (mm. tydmaat, tapahtumat, tilapaiset jarjestelyt), rakennusvalvonta ja ahko i i . 5o
( Y/ p: p Jarj yt) J 2024~ sahképotkulautailun turvallisuus kaupunkiymparists /

urakkavalvonta. Auditointi voi kevyimmillaan tarkoittaa tapaa tiedostaa prosessin
liikenneturvallisuusvaikutukset, mutta kattavampi versio siséltdd myds ehdotuksia toimintatapojen
muuttamiseksi. Auditointimenetelmé&é voidaan pilotoida aluksi valikoiduissa prosesseissa.

ja turvallisuuden tunne
paranevat;

Piittaamattomuus ja
riskikayttaytyminen liikenteessa
véhenevat

Kaikki palvelukokonaisuudet
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< B. Liikennekasvatus

Toimenpidekokonaisuuden kuvaus

Liikennekasvatuksen tavoitteena on liikennekayttaytymista ja -turvallisuutta
edistavien taitojen, tietojen ja asenteiden kehittdminen. Liikkennekasvatuksen
kohderyhmét ovat erityisesti lapset ja nuoret aina varhaiskasvatuksesta toiselle
asteelle saakka. Liikennekasvatus on parhaimmillaan pitkajanteista ja jatkuvaa, ja
siiné tulee huomioida kaikki lasten ja nuorten liikkumisen kulkutavat.

Varhaiskasvatuksen liikennekasvatus tukee huoltajien antamaa liikennekasvatusta.
Esi- ja alkuopetuksessa painotetaan I&hiymparistdon tutustumista ja omatoimiseen
turvalliseen liikkumiseen kannustamista. Perusopetuksen loppupuolella
liikennekasvatuksen sisélldissa vahvistuu liikennekasvatuksen yhteisdéllinen ja
yhteiskunnallinen nédkdkulma. Toisella astella syvennetaan perusopetuksessa
kasiteltyja aiheita.

Kaupungin tekema lilkkennekasvatustyd tukee huoltajia ja perheité turvallisten
liikkumistapojen omaksumisessa. Varhaiskasvatusyksikkdjen ja koulujen lisaksi
liikennekasvatustyota tehdaén myds osana lasten ja nuorten seka liikunnan
palveluja, mm. nuorisotydssa ja liikuntatoimessa.

& Lilkennekasvatus

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Kuva: Turun kaupunki / Jaska Poikonen

-



Litlkennekasvatus: alkataulu

9 Liikennekasvatus varhaiskasvatuksessa ja esiopetuksessa

10 Liikennekasvatus perusopetuksessaja lukioissa

11 Liikkennekasvatus lasten ja nuorten seka liikkunnan palveluissa

-
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Toimenpide-

ohjelman paivitys
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B. Liikennekasvatus 1/3

9. Liikennekasvatus varhaiskasvatuksessa ja esiopetuksessa

Sisallytetdan likennekasvatus konkreettisesti osaksi kaupungin varhaiskasvatus- ja esiopetus-
suunnitelmia seka yksikodiden toimintasuunnitelmia ja turvallisuusohjeita. Varmistetaan
likennekasvatustyon laatu myds yksityisten paivakotien toiminnassa. Huolehditaan
likenneturvallisuudesta kuljetusten hankinnassa mm. tapahtumiin. Nimet&an varhaiskasvatuksesta
likenneturvallisuusyhdyshenkil®, joka koordinoi liikenneturvallisuutta koko palvelualueella (0,1 htv).

Hyddynnetéan Liikenneturvan maksuttomia materiaaleja ja varhaiskasvattajille suunnattuja koulutuksia )
kaikissa yksikdissa. Huomioidaan vuodenajat liikenneasioiden kasittelyssa (esimerkiksi syksylla 2024~ Lasten ja nuorten

heijastimet ja pimeadssa nakyminen). Huoltajien kanssa keskustellaan liikenneturvallisuusasioista, kuten likenneturvallisuus ja Kasvatus ja opetus:

. . g . . . L o likenne- .
lasten turvallisesta kuljettamisesta tai saattamisesta osana arjen kohtaamisia ja vanhempainilloissa. Osittain iatk Kayttaytyminen Varhaiskasvatus
Huomioidaan myos vieraskieliset perheet (esimerkiksi Liikenneturvan aineistoja on saatavilla useilla sittain jatkivaa paranevat

kielillé) ja kiinnitetaén erityistd huomiota suomalaisen turvallisen likkennekulttuurin omaksumiseen
maahanmuuttajaperheissa.

Hankitaan yksikoihin puuhavihkoja, potku- ja kolmipydrid ym. materiaalia ja vélineita. Aikataulutetaan
joka yksikkdon saanndllistéa liikenneturvallisuusaiheista toimintaa kuten liikennepéivia tai viranomaisten
vierailuja yhteistydssé sidosryhmien kanssa.

Henkildston koulutus on késitelty TP 11:ssé ja piha-alueiden tai I&hiymparistdn turvallisuus TP 18:ssa.
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B. Liikennekasvatus 2/3

10. Liikennekasvatus perusopetuksessaja lukioissa

Liikennekasvatus sisallytetdan koko kaupungin, peruskoulujen ja lukioiden opetussuunnitelmiin ja
likennekasvatusty6ta koordinoidaan keskitetysti koko kasvatuksen ja opetuksen palvelualueella.
Huomioidaan liikenneturvallisuus laajasti koulukuljetusten kilpailutuksessa, mm. koulukuljettajien
pakollisilla koulutuksilla ja turvavarustevaatimuksilla. Nimetaan perusopetuksen
likenneturvallisuusyhdyshenkil®, joka koordinoi liikenneturvallisuutta koko palvelualueella (0,1 htv).

Luodaan liikenneturvallisuustyon vuosikello ja valmiita materiaalikokonaisuuksia, joita koulut voivat
hyodyntaa liikennekasvatustydssa. Kasitellaén liikenneturvallisuutta osana monialaisia

oppimiskokonaisuuksia, eri oppitunneilla seké tapahtumissa ja tempauksissa. Sovitaan saattolikenteen 2024~ hiif:g&g‘;ﬂgiﬁs "
pelisdannoista huoltajien kanssa ja tiedotetaan asiasta. Oppilaiden turvavarusteiden kaytt6a ja muuta liikenne- ] Kasvatus ja opetus:
likennekayttaytymista seurataan ja siihen puututaan tarvittaessa. Osallistetaan oppilaita koulujen . kayttaytyminen perusopetus
; . . A N n : s . Osittain jatkuvaa V!
oppilaskuntia ja nuorisovaltuustoa hyédyntéaen paikalliseen likenneturvallisuustyéhén. Osallistutaan paranevat

valtakunnallisiin teemapaiviin ja -viikkoihin eri kouluilla. Jarjestetdan systemaattisesti sidosryhmien
vierailuita oppilaitoksiin esim. likennepédivien tai muiden tapahtumien myota.

Ylakouluissa ja lukioissa kiinnitetd&dn huomiota ennalta ehkéisevaan tydhon mm. mielenterveyden ja
paihteidenkayton ongelmien ilmetessa. Korostetaan jokaisen liilkkujan omaa vastuuta ja roolia
yhteiskunnassa.

Henkiloston koulutus on késitelty TP 11:ssé, koulujen pihojen ja l&ahiympariston turvallisuus TP 18:ssa ja
huoltajayhteistyd TP 25:ssd.
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B. Liikennekasvatus 3/3

11. Liikennekasvatus lasten ja nuorten seka liikkunnan palveluissa palveluissa

Kirjataan liikenneturvallisuuden edistaminen osaksi eri palvelualueiden toimintaa ohjaavia suunnitelmia,
tarkeimpin& nuorisopalvelut ja liikuntapalvelut. Arvioidaan liikenneturvallisuusvaikutukset palveluverkon
muutoksissa. Nimetaan lasten ja nuorten seka liikunnan palveluiden liikenneturvallisuusyhdyshenkilét,
joka koordinoi liikenneturvallisuutta palvelukokonaisuuksilla.

Késitellaan kaikkia kulkutapoja koskevia liikenneturvallisuusasioita osana nuorisotyén arkea esimerkiksi

nuorisotiloilla ja sosiaalisen median kanavissa ja toteutetaan esimerkiksi mopopaja-toimintaa. Lasten ja nuorten

Osallistetaan nuoria toiminnan suunnitteluun ja kertomaan havaituista ongelmista niin kaytéksen kuin likenneturvallisuus ja

ympériston osalta. Hyddynnetdan Liikenneturvan maksuttomia materiaaleja ja koulutuksia likennekayttaytyminen Lapset ja nuoret, Liikunta /
likennekasvatustydssa seka Valonian materiaaleja kestavan ja turvallisen liikkumisen edistamistydssa. paranevat; varsin ais-SL; omen
Huomioidaan my6s vieraskieliset perheet. Panostetaan etsivassa nuorisotydssa ennalta ehkaisevaan 2025—-

Piitaamattomuus ja hyvinvointialue
riskikayttaytyminen
likenteessa véhenevat

likennekasvatustydhon osana laajempaa syrjaytymisen ehkaisyn seka paihde- ja mielenterveystyon
kehittamista.

Liikunta- ja urheiluseuroja tiedotetaan harrastusmatkojen turvallisuusasioista esimerkiksi Liilkenneturvan
Turvallisesti harrastuksiin -aineiston avulla. Kirjataan liikenneturvallisuus harrastusmatkoilla esimerkiksi
seura-avustusten mydntamisen harkintakriteereihin. Lisataan liikuntapaikoille tiloja varusteiden
sailyttdmiseksi ja aineistoa turvalliseen liikkumiseen. Keskustellaan senioriryhmien kanssa
likenneturvallisuuden ongelmista ja haasteista

Henkildston koulutus on késitelty TP 11:ss&, nuorisotilojen pihojen ja Iahiympariston turvallisuus TP
18:ssa ja yhteisty0 liikuntaseurojen kanssa on kasitelty TP 25:ssé.
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C. Viestinta,
kampanjointi ja koulutus

Toimenpidekokonaisuuden kuvaus

Liikennekasvatukseen liittyvalla viestinnlla, kampanjoinnilla ja koulutuksella
pyritadn lisddmaan tietoutta turvallisen liikkumisen kaytanndistd, kannustamaan
turvalliseen likennekayttéaytymiseen sekéa vahentamaan riskikayttaytymista
liikenteessa. Saanndlliselld viestinnalla ja kampanjoinnilla yllapidetaén tietamysta
likenneturvallisuusasioista ja tuetaan myonteista suhtautumista
likenneturvallisuuteen. Viestintad ja kampanjointia kannattaa jarjestéaa
kohderyhmittéin, jolloin eri kayttajaryhmien tarpeet tulevat huomioiduiksi, viesti on
helpompi kohdentaa ja sen vastaanottavuus on parempi.

Kaupungin avaintydntekijoille suunnatuilla koulutuksilla lisatddn osaamista
liikenneturvallisuusasioista kriittisissa tehtavissa: liikenteen ja maankayton
suunnittelussa seka liikennekasvatustydssa. Koko henkildstélle suunnatulla
likenneturvallisuusviestinnélla varmistetaan turvalliset ty6- ja tydasiamatkat seka
kannustetaan hyvinvoinnin kannalta kestaviin kulkutapavalintoihin.

¥im Viestinta, kampanjointi ja koulutus

a L. A 4
Kuva: Turun kaupunki / Pekka Vallila

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028




Viestinta, kampanjointi ja koulutus: aikataulu

: 12 Henkilékunnan likenneturvallisuusosaamisen lisd&minen
13 Henkilskunnan turvallisen liikkumisen edistaminen
L 14 Kohdennetut likenneturvallisuuskampanjat

| 15 Osallistava liikenneturvallisuusty®

15 Myénteisen viestinnan ja palkitsemisen kampanjat

2022 2023 2024 2025 2026 2027

>
2028

*

Toimenpide-
ohjelman péivitys
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C. Viestinta, kampanijointi ja koulutus 1/2

Toimenpiteen nimi

Toimenpiteen
aloitusvuosi

Vastaa
tavoitteeseen

Paavastuullinen taho /
muut yhteistyétahot

ja kuvaus

12. Henkildkunnan liikenneturvallisuusosaamisen lisddminen

Tunnistetaan eri palvelukokonaisuuksien mahdollisuuksia ja tapoja tehda liilkenneturvallisuusty6ta.
Tarjotaan liikenneturvallisuusosaamista lisdavaa koulutusta tai perehdytysta saanndéllisesti joko
omana koulutuksena tai hyddyntamalla ulkopuolista tahoa (esimerkiksi Liikenneturva).

Kaupunkiympériston térkeimpié koulutettavia ovat yleis- ja asemakaavoittajat, yleis-, likenne-, katu-,

rakennus- ja joukkoliikennesuunnittelijat seké valvonta- ja luvitushenkildstd (mm. tydmaat,
tapahtumat, tilapaiset jarjestelyt), rakennusvalvojat ja tydmaavalvojat. Muiden

Lasten ja nuorten
likenneturvallisuus ja
likennekayttaytyminen
paranevat;

Kaupunkiympéristo,
Kasvatus ja opetus,

- NN ; . . . . 2024— Jalankulun, pyorailyn ja ' =
palvelukokonaisuuksien tarkeimpié koulutettavia ovat varhaiskasvattajat, peruskoulun ja lukion sdhkapotkulautailun Lapset ja nuoret, liikkunta/
opettajat, liikunta- ja nuoriso-ohjaajat, kuljetussuunnittelijat sek& maahanmuuttajien palveluiden turvallisuus ja Hyvinvointialue
koordinaattorit. turvallisuuden tunne

paranevat;

Koulutuksia suositellaan my6s kaupungin ulkopuolisille tahoille, kuten sosiaali- ja terveystoimen
seka pelastustoimen henkildstolle.
13. Henkilékunnan turvallisen liikkkumisen edistdminen
Liikenneturvallisuusasiat siséllytetdén osaksi Turun kaupungin turvallisuuskulttuuria. Turvallinen 3 T

g . L - g . A . . alankulun, pyorailyn ja
tyodliikenne on keskeinen osa ty6turvallisuutta. Tyéliikenteen l&helta piti -tilanteiden ja sahképotkulautailun
onnettomuuksien véahentdmiseksi kaupunki voi tydnantajana esimerkiksi huolehtia toimipaikkojen turvallisuus ja
piha-alueiden turvallisuudesta, jakaa tarvittavia turvavarusteita (esimerkiksi hands-free-laitteita ja turvallisuuden tunne
nastakenkia/liukuesteita) paljon liikkkuvalle henkilostolle, tiedottaa liikenteen riskeista, laatia 2023- paranevat; Konsernihallinto

kaupungin omat liikenneturvallisuusohjeet henkilostolle seka jarjestéa tietoiskuja ja tapahtumia.
Varmistetaan, etta tyontekijoilla on tiedossa turvallisen liikkumisen periaatteet (esimerkiksi
tydmatkoilla ja tydasiointimatkoilla) seka kaytettavissa tukimateriaaleja likenneturvallisuustyon
tekemiseen osana omaa ty6ta.

Piittaamattomuus ja
riskikayttéaytyminen
likenteessa vahenevat
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C. Viestinta, kampanijointi ja koulutus 2/2

Toimenpiteen nimi

ja kuvaus

Toimenpiteen
aloitusvuosi

Vastaa
tavoitteeseen

Paavastuullinen taho /

muut yhteistyétahot

14. Kohdennetut liikenneturvallisuuskampanjat
Kaupungin viestinté yhteistydssé kaupunkiympériston kanssa suunnittelee kohdennettua viestintaa
eri kohderyhmille, kuten nuorille, sdhkopotkulautojen kayttajille tai ikaihmisille.

Piittaamattomuus ja

Konsernihallinto /

Liikenneturvallisuusaiheista toimitetaan juttuvinkkejéa myos paikallismedioihin ja sidosryhmille. 2024~ {ililgrli?ey;iﬁy\?a]‘w::evat Kaupunkiympéristo
Kampanjointia kohdennetaan sellaisille ryhmille, joiden sisélté oletetaan l6ytyvan muita enemman
riskikayttaytyjia. Talléin kampanja toimii ennalta ehkaisevasti.
15. Osallistava liikenneturvallisuusty6 Jalankulun, pydrailyn ja
Osallistetaan eri neuvostoja ja jarjestoja kaupungin tekemadan likenneturvallisuustyshon kutsumalla sahkﬁ.p(’tk”'?”ta"”” o
edustajia mukaan likenneturvallisuusryhmaan tai muulla tavoin vuoropuheluun kaupungin kanssa. :EZ;HEEEZS wnne Konsernihallinto /
Yhteistyotahoja voivat olla esimerkiksi kaupungin vaikuttajaryhméat (Lasten parlamentti, 2024~ paranevat; Laps?t Ja nuoret:
monikulttuurisuusneuvosto, nuorisovaltuusto, vammaisneuvosto ja vanhusneuvosto). Jérjestoja ja Nuorisopalvelut,
neuvostoja pyydetddn mukaan liikenneturvallisuusaiheisiin tapahtumiin esimerkiksi rastinpitéjiksi. Piittaamattomuus ja Hyvinvointialue
riskikayttaytyminen
likenteessé vahenevat
16. Mydnteisen viestinnén ja palkitsemisen kampanjat Jalankulun, pyorailyn ja
Jarjestetaan myonteiseen likennekayttaytymiseen liittyvia kampanjoita esimerkiksi kaupungin Sahkﬁp‘)tk”'?”ta"””
tydntekijoiden kesken, kouluissa tai kaikille turkulaisille suunnattuna. Kampanjoiden avulla voidaan :Exg":zﬂﬂz (_!j wnne
kannustaa esimerkiksi pyorailykyparan ja heijastimen kayttdon seka liikkumaan turvallisesti ja 2025— paranevat; Konsernihallinto

kestavasti. Osallistujien kesken voi arpoa turvalliseen liikkenteeseen liittyvia palkintoja.

Piittaamattomuus ja
riskikayttéaytyminen
likenteesséa vahenevat
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D. Litkkenneympariston
parantaminen
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Toimenpidekokonaisuuden kuvaus

Turvallinen liikenneympéristd on koko liikenneturvallisuusty®n tarkein mahdollistaja, mutta
likenneymparistén muuttaminen nykyisté turvallisemmaksi vaatii paljon resursseja ja aikaa.
Liikenneympaéristd on osa kaupunkiymparist6a ja koko yhdyskuntarakennetta, ja siihen
vaikuttaa useita toistensa kanssa osittain ristikkaisia intresseja, kuten eri kulkutapojen
tilantarve ja sujuvuus, kaupalliset tarpeet, pysakdinti, vinerrakenne ja kaupunkitilan kayttd
osana asukkaiden tapaa ilmaista itsedan. Turussa kaupunkiymparistdn palvelukokonaisuus
vastaa laajoilta osin liikenneympariston kehittdmisen tarpeista, mutta kaytettavisséa olevat
taloudelliset resurssit ja henkildresurssit eivat nykyisin ole riittavéat laajamittaiseen olemassa
olevan infrastruktuurin uudistamiseen.

W W W\ W

|\

o

4
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Liikenneympariston on oltava esteetdn, jotta se olisi turvallinen kaikille kayttajille. On erityisen
kriittista tunnistaa téarkeimmat painotusalueet, joiden avulla voidaan parantaa ohjelman
kohderyhmien kannalta vaarallisimpia ja turvattomimpia kohteita ja lisata liikkkumisen
esteettomyytta. Vayliin liittyvien kehittdmistarpeiden lisdksi huomiota kiinnitetaan
kunnossapitoon, tilapaisiin likkennejarjestelyihin, valaistukseen, pysakdinninvalvontaan ja
automaattivalvontaan. Kokonaisturvallisuutta parannetaan lisdamalla kestavien kulkutapojen
osuutta liilkenteesta.

B —

Wi Viestints, kampanjointi ja koulutus

4 Lilkenneympéristén parantaminen
istyd sidosryhmien kanssa

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028




Litkenneympariston parantaminen: aikataulu

i Katuverkon :
G luokittelu L 18 Jalankulun ja py6raliikenteen kadunylitysten turvallisuus
likenneturvallisuus- : - :
lahtGisesti : ! i

19 Lasten ja nuorten palvelukohteiden likenneturvallisuus

20 Liikenneturvallinen valaistus
21 Automaattivalvonnan kehittaminen

i Maantieverkon i
@ IOIme_npu:Ie- 22 Liikenneturvallinen pysakinti
i tarpeiden i .

paivitys
24 Talvikunnossapidon kehittaminen (Jatkuvaa: ohjeistus, suunnitelmat, turvalliset menetelmat, valvonnan tehostu

Jatkuvaa: urakka-asiakinjat, tehostetun hoidon reitistén laajennus.
2025-: lammitettavat jalkakaytavat ja pysakit)

23 Pyoratieverkon laadun parantaminen

>

2022 2023 2024 2025 2026 2027

Toimenpide-
ohjelman péivitys
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Toimenpiteen nimi

ja kuvaus

Toimenpiteen
aloitusvuosi

Vastaa
tavoitteeseen

Paavastuullinen taho /

muut yhteistyotahot

17. Katuverkon luokittelu liikenneturvallisuuslahtdisesti

Laaditaan katuverkon hierarkkinen luokittelu katujen toiminnallisen merkityksen tunnistamiseksi.
Luokittelun lahtdkohtana on katujen liikenteellinen merkitys nyt ja tulevaisuudessa, maankayton
tavoitteet seké kaupunkikuvalliset tekijat. Luokittelussa kuvataan, mitk& kadut ovat paaverkkoa
(sisdantulo- ja paakadut) ja mitka paikallisverkkoa (kokooja-, tontti-, piha- ja kdvelykadut) seka
vastaavasti kévelyn ja pyorailyn verkoston hierarkia pohjautuen pitkalti pydrailyn
kehittamisohjelmaan sek& kavelyn ja oleilun ohjelmaan.

Katuverkon hierarkiatydssa merkittava painotus on liikenneturvallisuuden edistamisella: millaisilla

Lasten ja nuorten
likenneturvallisuus ja
likennekayttaytyminen
paranevat;

Jalankulun, pyorailyn ja
saéhkopotkulautailun

ratkaisuilla voidaan eritasoisilla katuluokilla edistaa liikenneturvallisuutta huomioiden sujuvuus, 2023 ; I ‘ Kaupunkiympaéristd
kapasiteetti, eri kulkumuotojen tilantarve, logistiikka jne. Arvioidaan liikenneturvallisuuden urvallisuus ja
turvallisuuden tunne
kehittdmistoimien soveltuvuus eri katuluokille seka niiden vaikuttavuus ohjelman kohderyhmiin. paranevat;
Hierarkian vaikutus huomioidaan myds maankéayton ja palveluverkon suunnittelussa seka
kunnossapitoluokituksessa. Aihetta on kasitelty myds TP 7:ssé. Piittaamattomuus ja
riskikayttaytyminen
Katuverkon luokittelussa huomioidaan esteettémyyden eri tasot ja huolehditaan esteettémyyden likenteessa vahenevat
toteutumisesta yksildiden liikkumisen turvallisuuden ja yhdenvertaisuuden toteuttamiseksi.
Liikenneympéristdssa huomioidaan liikkumis- ja toimimisesteisten kayttdjien moninaiset tarpeet
laaja-alaisesti (mm. ndkemiseen, kuulemiseen, ymmartamiseen ja kommunikaatioon liittyvét asiat).
18. Jalankulun ja pyoréliikenteen kadunylitysten turvallisuus
Muodostetaan menetelmé, jolla priorisoidaan kadunylityspaikkojen, kuten suojateiden tai pydratien )
jatkeiden parantamistarpeita. Korostetaan etenkin useamman ajokaistan ylittavia suojateita, yli 40 :;iakzt:: ejtir:itl)lir;i:s ia
km/h -nopeusrajoitusalueella sijaitsevia ylityspaikkoja, kaksisuuntaisen pydraliikenteen paareittien liikennekayttaytyminen
ja ajoratojen risteamiskohtia, liikennevalo-ohjauksen vaiheistusta, ylityspaikkoja, joissa on selkeita paranevat;
onnettomuuskasaumia seka lasten, nuorten, ikaihmisten tai likkumis- ja toimimisrajoitteisten . i
2024- Kaupunkiymparistd

palvelukohteisiin johtavien reittien kadunylityspaikkoja. Kadunylityksen turvallisuutta parantavat
ratkaisut perustuvat TP 16:n katuhierarkiaan.

Kadunylityspaikkojen suunnittelussa, toteutuksessa ja kunnossapidossa huomioidaan aina
esteettdmyys. Liikkumis- ja toimimisesteisille hyvia ratkaisuja suositaan etenkin kayttajaryhmien
eniten kayttamilla reiteilla kuten palvelukohteiden ymparistdssa.

Jalankulun, pyodrailyn ja
sahkopotkulautailun
turvallisuus ja
turvallisuuden tunne
paranevat
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19. Lasten ja nuorten palvelukohteiden liikenneturvallisuus

Priorisoidaan lasten ja nuorten kayttdmia palvelukohteita kuten paivakoteja, leikkipaikkoja, kouluja,
oppilaitoksia ja nuorisotiloja niihin liittyvien liikenneturvallisuusriskien perusteella. Valitaan
muutamia pilottikohteita, joiden kanssa kéydaan aktiivista keskustelua toimenpiteiden
aikatauluttamisesta. Toimenpiteiden suunnittelussa keskitytdédn parantamaan palvelukohteiden ja
niille johtavien keskeisten jalankulun ja pyorailyn reittien turvallisuutta. Tarkeimpia toimia ovat

Lasten ja nuorten
likenneturvallisuus ja

Kaupunkiympéristo,
Konsernihallinto:

Aikataulutetaan ja toteutetaan valaistuksen parantamistoimia erityisesti kavelyn ja pyorailyn vaylille,
puistokaytaviin, ylityspaikkoihin, alikulkuihin, linja-autopysékeille ja lasten ja nuorten
palvelukohteiden saattoalueille. Hy6dynnetéén valaistussuunnittelussa alykkaita ja
energiatehokkaita ratkaisuja, kuten liike- tai valomaéaratunnistimia ja LED-valaisimia.

Jalankulun, pyorailyn ja
sahkopotkulautailun
turvallisuus ja
turvallisuuden tunne
paranevat;

kohteita ympardivan tie- ja katuverkon liikenteen rauhoittaminen, ylityspaikkojen turvallisuus seka 2023- likennekéyttaytyminen Tilapalvelut, ELY-keskus /

valaistus, saatto-, huolto-, henkildsto- ja oppilasliikenteen jarjestelyt. paranevat Kasvatus ja opetus,
Lapset ja nuoret

Palvelukohteiden liikennejérjestelyissé tulee huomioida lasten ja nuorten kulkureittien turvallisuus ja

esteettdmyys niin tie- ja katualueella, kiinteiston pihalla kuin ndiden rajalla. Piha-alueen

liikennejarjestelyiden suunnittelussa, toteutuksessa ja kunnossapidossa huomioidaan lasten ja

nuorten kaikki liikkumismuodot (py6rat, mopot, mopoautot jne.).

20. Liikenneturvallinen valaistus

Selvitetdén nykyisten valaisimien hyoty jalankulun, pyoréilyn ja séhkdpotkulautailun ndkdkulmasta Lasten ja nuorten

seka madritetaan kohteet, joissa valaistusta tulee kehittad. Osallistetaan asukkaita esim. likenneturvallisuus ja

joukkoistamisen menetelmia hyodyntaen, jotta voidaan tunnistaa pimeyden vuoksi turvattomaksi tai likennekayttaytyminen

epamiellyttavaksi koettuja alueita. Priorisoidaan kohteet vaylan toiminnallisen luokan, paranevat; Kaupunkiympaéristé,

likennema&aran ja osallisuustutkimuksen perusteella laadittavan riskianalyysin pohjalta. Jatkuvaa ELY-keskus /

Konsernihallinto: Tilapalvelut
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21. Automaattivalvonnan kehittaminen

Valvonnalla voidaan puuttua etenkin ylinopeuksiin, punaisen opastimen ohittamiseen ja uuden
teknologian myo6ta myds muihin asioihin, kuten tarkkaamattomuuteen tai turvavalineiden
kayttamattomyyteen. Maantieolosuhteissa on myos kokeiltu keskinopeusvalvontaa.

Lisatdan automaattista kameravalvontaa katu- ja tieverkolle kohteisiin, joissa siitd on eniten hyotya.

aloitusvuosi

tavoitteeseen

Jalankulun, pyorailyn ja
sahkopotkulautailun
turvallisuus ja
turvallisuuden tunne

muut yhteistydtahot

Kaupunkiympéristo,

Toteutetaan pyorapysakaointia siten, ettei pyorailijan tarvitse ajaa jalkakaytavalla tai turvattomissa
paikoissa. Toteutetaan sahkdpotkulautojen pysakdintitelineitéa tarkeimpiin kohteisiin ohjaamaan
turvalliseen pysékointikayttaytymiseen.

Ohjeistetaan pysakdinnintarkastajia kiertdmaan tiheasti kohteita, joissa pysakointi on usein
liikenneturvallisuusongelma tai estéa kavelya, pyorailya tai saéhkopotkulautailua. Kerataan
pysakaoinnintarkastajilta systemaattisesti dataa liikenneturvallisuuden ongelmista katuverkolta.

Piittaamattomuus ja
riskikayttaytyminen
likenteessa vahenevét

Automaattivalvonnan kohteiksi valikoidaan kohderyhmien kannalta kriittisia paikkoja, mm. sellaisia Jatkuvaa paranevat, ELY-keskus /
usein kaytettyja suojateitd, joilla ajonopeudet ovat korkeita, likennemaarat suuria tai "vanhoilla Poliisi
vihreilld” ajo on yleista. Kaikki automaattivalvontakohteet kdydaan 1api yhteistydssa poliisin kanssa. Piittaamattomuus ja
Osa kohteista voi sijoittua maantieverkolle, jolloin kohteen sijoittumisesta paattaa ELY-keskus. riskikayttaytyminen

liikenteessa vahenevat
Pyséakoinninvalvonta on késitelty TP 21:ssé.
22. Liikenneturvallinen pysakdinti
Kartoitetaan turvallisuusongelmia aiheuttavia pysékointikohteita Turusta. Tallaisia ovat mm. erittain
kapeat kadut, joissa pyoraliikenne on ajoradalla, kadunvarsiosuudet, jotka mahdollistavat
pysakaoinnin liian lahelle suojatieta tai risteavaa katua, vinopysékointialueet, joiden taakse
ajoratapyoraily tai pyorakaista sijoittuu, seka kaupunkilogistiikassa usein tarvitut alueet, joissa Jalankulun, pybrailyn ja
pysékointitilaa ei ole riittavasti johtaen kuorman purkamiseen jalkakaytavalla tai pyoréatiella. séhkdpotkdlautailun
Esitetddn ongelmallisimmille kohteille parantamistarpeita vuosittain huolehtien kuitenkin riittavasta turvallisuus ja
pysakdintitilasta. turvallisuuden tunne

2024~ paranevat; Kaupunkiymparisto
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muut yhteisty6tahot

23. Maantieverkon toimenpidetarpeiden paivitys

Kéydéaan lapi ja priorisoidaan Turun alueen maantieverkon toimenpidetarpeet
likenneturvallisuusohjelman tavoitteiden mukaisesti. Laaditaan toimenpidelista konkreettisista
parantamistoimista kolmeen kiireellisyysluokkaan jaettuna. Esitetaén toimenpiteista arvio niiden

Jalankulun, pydrailyn ja
séhkopotkulautailun
turvallisuus ja
turvallisuuden tunne

kustannuksista, vaikutuksista henkilovahinkojen alenemaan ja aikataulu. Turun alueella on 2023 paranevat; ELY-keskus
yhteensa 143 km maantieverkkoa. - )

Piittaamattomuus ja
Sovitetaan kaupungin kanssa yhteen toimenpiteita, jotka liittyvat suoraan kaupungin katuverkkoon, {ililgrlj?eyétsiﬁy\gws:evat
kuten pyoratiet, alikulut, littymien rajapinnat jne.
24. Talvikunnossapidon kehittaminen
Kehitetdén yhteistydssa urakoitsijoiden ja tydbmaavalvonnan kanssa liikenneturvallisia
kunnossapito- ja hoitomenetelmid, mm. panostamalla kaluston havaittavuuteen ja Jatkuvaa
kamerajarjestelmiin sekéa kuljettajien koulutuksessa hyviin tydskentelytapoihin. Kirjataan (ohjeistus,
vaatimukset kunnossapidon tuotekortteihin ja urakka-asiakirjoihin. Kehitetéaén tyon laatuun ja suunnitelmat,
palautteisiin kytkettyjen bonus- ja sanktiokaytantoja urakkasopimusten uusimisen yhteydessa. turvalliset
Kehitetdan kunnossapidon valvontaa hyddyntamaélla asukasyhteisty6té (esim. mobiilipohjainen menetelmat,
palautejarjestelma tai joukkoistaminen). Huolehditaan talvikunnossapidosta (erityisesti valvonnan
liukkaudentorjunta) ikéihmisten ja liikkumis- ja toimimisrajoitteisten palvelukeskuksien ympéristossa tehostus) o
ja naille johtavilla reiteilla. Jalankulun, pyorailyn ja

séhkdépotkulautailun

Jatkuvaa turvallisuus ja Kaupunkiymparisto

Paivitetdan lumen tilapéisen kasauksen ohjeistus (mm. valtetdén nékdesteita tai vallien
muodostamista pyorateille tai jalkakaytéville) sek& suunnitelma lumen lahisiirtopaikoista myos
keskustan osalta. Laajennetaan vuosittain tehostetun talvihoidon reitistéa pyoréaliikenteen
paareiteilla. Tehostetun talvihoidon reiteilla auraus, liukkaudentorjunta ja hiekanpoisto ovat
kaupungin parasta tasoa. Ohjeistetaan kiinteistdjen isanngitsijoita ja urakoitsijoita lumen kasauksen
kanssa, jotta valtetdan lumesta johtuvat nédkema- tai liikkumisesteet kiinteiston alueella tai yleisilla
alueilla.

Selvitetdan lammitettavien jalankulkualueiden laajentamista seka lammityksen toteuttamista
tarkeimpien linja-autopysakkien perustuksiin. Lammityksella voidaan tehostaa liukkaudentorjuntaa
merkittavimmilla jalankulkualueilla.

(urakka-asiakirjat,
tehostetun hoidon
reitiston laajennus)

2025-
(lammitettavat
jalkakaytavat ja
pysakit)

turvallisuuden tunne
paranevat
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25. Pyoratieverkon laadun parantaminen o
Tehdaan saanndllisesti kuntotarkistuksia ja hyodynnetaan joukkoistushanketta pyorateiden J‘f{"r?k",!‘”“t’;vlpy?rf"l‘"yn Ja
korjaustarpeiden selvittamiseen (mm. pitkittaiset railot ja halkeamat, syvat kuopat, sortumat ja sankopotkulautaiiun

. A o o SITEE BT A . turvallisuus ja Kaupunkiymparisto
teravat toyssyt). Paikataan tai paallystetdan huonokuntoisia pyodrateita priorisoiden paareitteja seka Jatkuvaa tuwa"isuudén tunne P ymp
turvallisuuden kannalta kriittisimpia kohteita. paranevat
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o E. Yhteistyo
sidosryhmien kanssa

e-0

Toimenpidekokonaisuuden kuvaus

Liikenneturvallisuustytsséa palvelukokonaisuuksien ja eri sidosryhmien vélista
yhteisty6ta kehitetéén ja tiivistetaén. Yhteistyd seka toiminnan tydnjako turvataan
myds muun muassa hyvinvointialueiden muodostuessa.

Liikenneturvallisuuteen kiinnitetdédn huomiota ja kehitetaén keinoja vaikuttaa
liikenneturvallisuuteen osana arki- ja harrastematkoja. Tydmatkatapaturmia pyritadan
vahentdmaan kaupungin ja yritysten yhteisty6lla. Harraste- ja seuramatkojen
jarjestelyissa opastetaan ja tuetaan turvalaitteiden kayttoon ja turvalliseen
likkumiseen. Hyvinvointialueen sosiaali- ja terveyspalveluiden kanssa tehdaan
ennaltaehkéisevaa yhteistyota riskikayttaytymisten poistamiseksi liikenteesta.

,9-,_, Yhteisty® sidosryhmien kanssa !

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

Kuva: Turun kaupunki / Seilo Ristimaki




Yhteisty0 sidosryhmien kanssa: aikataulu

26 Liikunta- ja urheiluseurat seka huoltajat likennekasvattajina

27 Kaupungin ja yhdistysten lilkenneturvallisuusyhteistyd

28 Kaupungin ja yritysten likenneturvallisuusyhteistyo
29 Yhteistyd likkumispalveluiden tarjoajien kanssa (osittain jatkuvaa)

30 Yhteistyd hyvinvointialueen sosiaall- ja terveyspalveluiden kanssa

>
2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028
Toimenpide-

ohjelman pdivitys
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Toimenpiteen nimi

ja kuvaus

Toimenpiteen
aloitusvuosi

Vastaa
tavoitteeseen

Paavastuullinen taho /
muut yhteistyétahot

26. Liikunta- ja urheiluseurat seka huoltajat liikennekasvattajina

Liikunta- ja urheiluseurojen harrastematkojen turvallisuuteen kiinnitetd&n huomiota. Urheilukenttien ja
muiden harrastekohteiden liikenneymparistoja kehitetaén liikenneturvallisuus huomioiden yhdessa
kaupunkiymparistén toimialan kanssa. Harrastematkojen saattoliikennejarjestelyita kehitetaén ja viestitaan
huoltajia turvallisesta saattoliikenteesta. Kehitetaén keinoja joilla kaupunki voi tukea/puuttua
seuramatkojen liikenneturvallisuuteen. Toteutetaan seuratuen edellytyksené velvoitus erinaisiin
likenneturvallisuuslupauksiin harraste- ja kilpailumatkojen osalta. Velvoitetaan esimerkiksi alkolukon

Lasten ja nuorten
liikenneturvallisuus ja
likennekayttaytyminen
paranevat;

Jalankulun, pyorailyn ja
sahkopotkulautailun

Hyvinvointi / Liikunta /

yhteydessé (esim. osallistuminen tydpajoihin tai ohjausryhmiin) tai yhdistysten hyédyntamiseen osana
epasaanndllisempaa likennekasvatustyota (esim. vierailijana koulun liikkennepéivéssa tai
yleisétilaisuudessa, lisdresurssina vuorovaikutuksessa tai inventoinnissa).

kaytto yhteiskuljetuksissa. Hyodynnetaan Liikenneturvan Turvallisesti harrastuksiin —aineistoa. 2025—- wrvallisuus ja Kasvatus ja opetus /
turvallisuuden tunne Kaupunkiympéristo

Huoltajien roolia liikennekasvattajina ja heidan esimerkkinsa merkitysta esimerkiksi turvavarusteiden paranevat;
kaytossa korostetaan. Huoltajien ja koulujen, terveydenhuollon tai seuratoiminnan valista yhteydenpitoa ) )
vahvistetaan ja selvitetdan tehokkaita vanhempiin kohdistuvia opastamisen ja tiedottamisen Piittaamattomuus ja
toteutustapoja. Hyddynnetdaan vanhempainyhdistyksié viestinnassa ja toiminnan suunnittelussa. Huoltajille riskikayttaytyminen

. . - . . . liikenteessa vahenevat
tarjotaan materiaaleja muun muassa lapsen turvalliseen kuljettamiseen.
27. Kaupungin ja yhdistysten liikenneturvallisuusyhteistyo Lasten ja nuorten
Tiivistetaan yhteistydta kaupungissa toimivien yhdistysten kanssa liikenneturvallisuustyon ympaérilla. liikenneturvallisuus ja

AR . . . ) S K T likennekayttaytyminen
Yhteisty0 voi liittya yhdistysten osallistamiseen suunnittelussa tai tyémailla (esim. tydmaiden paranevat;
esteettdmyys, suunnitelmien kommentointi), vuorovaikutukseen erilaisten hankkeiden tai prosessien Jatk ' Kaupunkiymparistd /
atkuvaa

Jalankulun, pyorailyn ja
sahkopotkulautailun
turvallisuus ja
turvallisuuden tunne
paranevat;

Kasvatus ja opetus
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E. Yhteisty0 sidosryhmien kanssa 2/3

Toimenpiteen nimi

ja kuvaus

Toimenpiteen

aloitusvuosi

Vastaa
tavoitteeseen

Paavastuullinen taho /
muut yhteisty6tahot

28. Kaupungin ja yritysten liikenneturvallisuusyhteistyd

Kaupungin ja yritysten yhteisty6ta kehitetaéan perustamalla likenneturvallisuusverkosto, jossa on mukana
yritysten HSEQ-, tydsuojelu-, henkildsto- tai kiinteistdvastaavia seka kaupungin liilkenneturvallisuustyta
koordinoiva henkild. Verkoston avulla voidaan tunnistaa yhteisia intresseja ja toimintatapoja, kohdentaa
toimenpiteita oikeisiin paikkoihin, liséta tietoa ja osaamista yrityksissé seka kerata palautetta
ongelmapaikoista ja onnettomuuksista. Tydon myo6ta voidaan mm. lisata tyontekijoiden kestavaa

Lasten ja nuorten
liikenneturvallisuus ja
liikennekayttaytyminen
paranevat;

Jalankulun, pydrailyn ja
sahkopotkulautailun

likkumista, jakaa turvavalineita, kampanjoida turvallisesta liikkumisesta, parantaa kiinteistojen 2025~ turvallisuus ja Konsernihallinto
likenneturvallisuusongelmia, kehittaa talvihoitoa ja parantaa turvallista logistiikkaa tai henkilokuljetuksia. turvallisuuden tunne
Tyontekijoiden tydmatkaturvallisuuteen panostetaan mm. ohjaamalla yrityksia viestimaan turvallisesta paranevat,
tydmatkaliikkumisesta. Kaupunki voi myds pyrkié edistamaan toimenpiteitd, jotka helpottavat yritysten Piittaamattomuus ja
likenneturvallisuutta, esim. likenneympariston parantamistoimia tai joukkoliikenteen aikataulumuutoksia. riskikéyttytyminen
likenteessa vahenevét
29. Yhteisty0 liikkumispalveluiden tarjoajien kanssa Lasten ja nuorten
Yllapidetaan ja kehitetddn ohjeistusta kevyiden sahkdajoneuvojen palveluntarjoajille. Kehitetdan likenneturvallisuus ja
yhteisty6ta palveluntarjoajien kanssa sahkopotkulautojen kayton tai nopeuksien rajaamiseksi likennekayttaytyminen
tarpeellisissa kohteissa. Kehitetdan uusia toimintatapoja kevyiden sahkdajoneuvojen pysékdinnin paranevat;
jarjestamiseen §eka \‘/alvor_ﬂaa_n. Ka_yd_aan thkuvaa vuoropuhelua palveluntarjoajien kanssa mm. 2024— Jalankulun, pyoréilyn ja Kaupunkiymparisto:
ongelmien tunnistamiseksi ja tilastoimiseksi. ' ] sahkopotkulautailun Liikkumispalvelut /
. ) . . . . . . . - (OSIttam turvallisuus ja Konsernihallinto:
Kaupungin kuljetuspalveluiden hankinnassa (myos muissa kuin koulukuljetuksissa) huomioidaan jatkuvaa) turvallisuuden tunne Hankintapalvelut

likenneturvallisuus esimerkiksi vaatimalla alkolukon kaytt6a seké ajonopeuksien seurantaa, asettamalla
ajoneuvoille laatuvaatimuksia seké kouluttamalla kuljettajia. Vaatimuksia esitetédén jo kilpailutusvaiheessa.
Lisatéan liilkenneturvallisuusyhteisty6ta joukkoliikenteen liilkennditsijoiden ja suunnittelijoiden kanssa
(matkustajaturvallisuus, muun liikenteen huomiointi).

paranevat;

Piittaamattomuus ja
riskikayttéaytyminen
likenteessa vahenevat
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E. Yhteisty0 sidosryhmien kanssa 3/3

Toimenpiteen nimi Toimenpiteen Vastaa P&avastuullinen taho /

ja kuvaus aloitusvuosi tavoitteeseen muut yhteisty6tahot

30. Yhteistyd hyvinvointialueen sosiaali- ja terveyspalveluiden kanssa

Tuetaan seka kehitetdédn ennalta ehkéisevan paihde- ja mielenterveystyén menetelmia ja tavoitteita.
Selvitetddn mahdollisuuksia sisallytta rattijuopumusten ennaltaehkaisy paikallisen paihdetyon eri
muotoihin: EPT-toiminta, etsiva nuorisotyd, seurakuntien paihdetyd, Sininauhaliiton toiminta, Mieli ry:n
toiminta, aikuissosiaalityd, Aseman Lapset ry:n toiminta, terveysneuvontapisteet. Hyddynnetaan

toiminnan suunnittelussa ja toteutuksessa paihdekokemusasiantuntijoita. Puututaan systemaattisesti Piittaamattomuus ja o

RN s o L . . L ) - ] Konsernihallinto /
péihteiden kayttoon seka mielenterveysongelmiin ja naiden vaikutuksiin mahdollisimman varhaisessa 2024- riskikayttaytyminen Hyvinvointialue
vaiheessa. Lisataan tietoa mielenterveyden ja péaihteiden kayton ongelmista ja ratkaisuista kaupungin likenteessa vahenevat

henkilokunnalle. Lisatdan viestinnalla kansalaisten seka anniskelupaikkojen tietoisuutta heidén
toimintamahdollisuuksistaan silloin, kun havaitaan paihtyneen lahtevéan liikenteeseen.

Tehostetaan ikédantyvan vaeston ja heidan omaisten suuntaan tapahtuvaa viestintda ajoterveysasioista ja
omaisille heidén keinoistaan puheeksi ottoon (esim. ikdihmisten parissa tydskentelevien kautta).
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4.
Vaikuttavuuden
arviointi
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Vaikuttavuuden arviointi

Liikenneturvallisuustyon vaikuttavuutta voidaan arvioida monella eri tavalla.
Toimenpiteiden jalkiarvioinnissa selvitetddn toimenpiteiden vaikutusta
likenneturvallisuustilanteen kehitykseen, kuten liikenneonnettomuuksien
maaraan ja vakavuuteen. Jalkiarviointia tehdéan seuraamalla ohjelman
mittareita, jotka on kuvattu luvussa 5.

Vaikuttavuutta voidaan arvioida myds ennakkoarvioinnilla, jolloin arvioidaan
etukateen, miten ohjelman hyvaksyminen vaikuttaisi esimerkiksi ohjelman
tavoitteiden saavuttamiseen, eri ihmisryhmiin tai alueisiin, terveyteen ja
hyvinvointiin tai kestavaan kehitykseen.

Ennakkoarvioinnissa verrataan vahintédén kahta tilannetta: ohjelman mukaiset
toimet toteutuvat tai tilanne jatkuu nykyisen kaltaisena. Seuraavaksi
arvioidaan, mitd vaikutuksia ohjelman toteutuminen aiheuttaisi ja miten suuria
vaikutukset olisivat. Lopuksi voidaan verrata tilanteita keskendan, jotta
néhdaan, mika vaihtoehtoisista tilanteista on kokonaisuutena kannatettavin.

Tassa ohjelmassa vaikutusten arvioinnin teemoiksi on valittu tavoitteiden
saavuttaminen seka sosiaalinen kestavyys, ekologinen kestavyys ja
taloudellinen kestavyys.

Turun liikenneturvallisuusohjelman vaikuttavuuden arvio esitetdan
seuraavien osioiden avulla:

1. Ohjelman toteutumisen vaihtoehtoinen skenaario (ns. BAU)
2. Toimenpiteiden vaikutukset ohjelman tavoitteiden saavuttamiseen

3. Ohjelman vaikutukset sosiaaliseen, ekologiseen ja taloudelliseen
kestavyyteen

Ohjelmasta ja sen vaihtoehtoisesta skenaariosta on tehty laadullinen
vaikutusten arviointi. Maarallisia vaikutuksia ei arvioida. Erilaisten
liikenneturvallisuustoimien vaikutuksista voi lukea lisda valtakunnallisen
likenneturvallisuusstrategian taustamuistiosta (LVM 16.12.2021).
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Ohjelman toteutumisen
vaihtoehtoinen skenaario

Vieressa on esitetty vaihtoehtoinen skenaario
”Business As Usual (BAU)”, jossa oletetaan
kaupungin liikenneturvallisuustydn tilanteen jatkuvan
nykyisen kaltaisena.

Arvio perustuu tyontekijdille ja paattgjille tehtyyn
kyselyyn sek& kaupungin henkilokunnan
haastatteluihin ja tydpajoihin. Skenaariossa
oletetaan nykyisenkaltaisen liikenneturvallisuustyon
jatkuvan, eiké suuria muutoksia tyossa eri
palvelukokonaisuuksilla tapahdu.

Skenaariossa ei kuitenkaan tehda oletuksia
liikenneturvallisuuteen vaikuttavien valtakunnallisten
(lait, trendit) tai laajempien megatrendien
(ilmastonmuutos, kaupungistuminen) muutoksista.
Naiden oletetaan olevan seka BAU-skenaariossa
ettd ohjelman toteutumisen skenaariossa samat.

Skenaariossa ei oteta kantaa Varsinais-Suomen
ELY-keskuksen, Varsinais-Suomen
hyvinvointialueen, Lounais-Suomen poliisilaitoksen,
Liikenneturvan tai muiden liikenneturvallisuuteen
kytkeytyvien tahojen toimintaan. Skenaariotydn
tavoitteena on kuvata liikenneturvallisuusty6ta
nykytilanteen jatkuessa.

Business as usual (BAU)

Ohjelmassa esitettyja uusia toimenpiteitd ei toteuteta. Resurssit, 0saaminen ja yhteistyd pysyvat
ennallaan tai kehittyvat samaan suuntaan kuin aiemminkin. Liikenneturvallisuusty6ta tehdaan kuten
nykyaan, mutta poikkihallinnollista ja organisoitua yhteisty6ta ei ole tai se ei ole aktiivista. Johdon
sitouttamiseen, tydn tulosten raportointiin tai eri prosessien liikkenneturvallisuusvaikutusten arviointiin
ei panosteta. Vastuu liikkenneturvallisuustydsté on lahes yksinomaan kaupunkiymparistén
palvelukokonaisuudella, jolla on liian vahén resursseja tydn edistdémiseen. Luottamushenkilét tai
johtavat viranhaltijat eivat paasaantoisesti tunne likkenneonnettomuuksien vaikutusmekanismeja tai
yhteiskunnallisia kustannuksia kovin hyvin.

Liikennekasvatusta tehdaan osana normaalia varhaiskasvatusta ja perusopetusta, mutta erityista
koordinointia tai erillistd panostusta aiheeseen ei ole. Nuorisopalvelut ja liikuntatoimi kasittelevéat
likenneturvallisuutta vain satunnaisesti. Liikennekasvatusta ei ole kirjattu vahvasti mihinkaan
toiminnanohjauksen dokumentteihin. Yhteistyota Liikenneturvan ja muiden sidosryhmien kanssa
tehdaan lahinna yksittaisten koulujen tai paivéakotien aloitteesta.

Liikenneturvallisuusviestinta on reaktiivista ja sitéd tehdaéan vasta ongelmien noustua esiin
esimerkiksi saattoliikenteen tai mopoilun ymparilla. Ennalta ehkéiseva yhteistyo riskiryhmiin
ajautuvien nuorten tunnistamiseksi ei ole aktiivista tai tehokasta. Kaupungin henkilokunnalla ei ole
riittdvad osaamista liikennekasvatustyon tekemiseksi tai siihen ei ole aikaa. Kaupungin
henkilékunnan omaan liikenneturvallisuuteen kiinnitetddn huomiota tapaturmalahtdisesti muun
muassa panostamalla toimipisteiden olosuhteisiin tai viestintddn vasta onnettomuuksien jalkeen.
Heijastimia jaetaan satunnaisesti.

55



Liikenneympaériston turvallisuuden parantamistoimia tehdéén, mutta ne
eivat ole systemaattisia eika niitd tehda turvallisuuslahtdisesti, vaan
niiden kaynnistavana tekijana ovat yleensa muut syyt, kuten katu- tai
vesihuoltosaneeraus. Linjausta eri toimenpiteiden soveltuvuudesta eri
katuluokille ei ole tehty, vaan paatoksia tehdaén tapauskohtaisesti.
Suunnittelussa ja kaavoituksessa tehdaan asioita "kuten ennenkin”, eika
kaikkia valtakunnallisia ohjeistuksia tunneta hyvin.

Liikenneympariston turvallisuus haavoittuvimpien tienkayttajien kannalta
on edelleen usein toissijainen asia liikenteen sujuvuuden,
pysakointipaikkojen maaran tai kaupunkikuvallisten asioiden rinnalla.
Kestavan liikkumisen edistdminen saa jalansijaa, mutta edistamisessa ei
mietitd aina vaikutuksia turvallisuuteen nykytilassa tai tulevaisuudessa.
Parantamistoimia tehdaén usein sinne, mista tulee eniten palautetta, eika
laajempaa tietopohjaa turvallisuusongelmista ole keratty.

Valaistuksen osalta liikenneturvallisuustoimia on tehty ja muun muassa
suojateité ja pydrateitd on valaistu. Valaistustoimia ei kuitenkaan
koordinoida eri palvelukokonaisuuksien kesken eika kohteita valita
systemaattisesti. Talvikunnossapito on niukasti resursoitua, eika kaikkien
pyoraliikenteen paareittien hoito ole riittavalla tasolla. Jalkakaytavien
hoito on edelleen kirjavaa, ja etenkin vaikeina talvina ongelmat
korostuvat. Urakoitsijoiden sopimukset eivat kannusta minimitasoa
parempaan laatuun. Pydrateiden kuntopuutteita korjataan, kun niita
huomataan, mutta systemaattista korjausohjelmaa ei ole.

Yhteisty6ta tehdaan edelleen likkumispalveluiden tuottajien kanssa,
mutta yritysten, yhdistysten ja muiden tahojen kanssa yhteistyd on hyvin
satunnaista. Yhteisty® pelastustoimen kanssa ohenee pelastustoimen

siirtyessa osaksi hyvinvointialuetta. Mielenterveys- ja paihdetyon,
sosiaalipalveluiden, kouluterveydenhoidon, ajoterveyden arvioinnin ja
vanhuspalveluiden kanssa ei tehda tai aloiteta laajamittaista
likenneturvallisuusty6td, ja etenkin ennalta ehkaisevassa toiminnassa
likenneturvallisuus jaa taka-alalle.

Kuva: Turun seudun joukkoliikenne / Pasi Leino

.
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Toimenpiteiden vaikutukset ohjelman tavoitteiden

saavuttamiseen

Lasten ja nuorten
liilkenneturvallisuus ja
liikkennekayttaytyminen
paranevat

Liikennekasvatuksen toimenpidekokonaisuus on
kriittinen lasten ja nuorten positiivisten ja
turvallisuusléahtdisten asenteiden maaratietoisen
rakentamisen kannalta. Hyvin toteutettuna siina
ei synny katkoksia ja kasvatusty® on
johdonmukaista lapi lapsuuden ja nuoruuden
seka eri palvelualojen valilla. Viestinta- ja
kampanjatoimet vaikuttavat myés lasten ja
nuorten kanssa toimivien yhdistysten ja seurojen
aktiivien seké huoltajien liikkumisasenteisiin,
miké& on oleellista yhtendisen viestin
muodostamiseksi. Liikenneympériston toimia
kohdennetaan lasten ja nuorten usein kayttdmien
kohteiden lahiymparistéon, mika parantaa heidan
turvallisuuttaan. Naiden kohteiden suunnittelussa
liikenneturvallisuusauditointi voi karsia pahimmat

PG riskipaikat jo ennalta.
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Jalankulun, pydrailyn ja
sédhkdpotkulautailun

tunne paranevat

Jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden seka naihin
rinnastettavien sdhkopotkulautailijoiden turvallisuutta
saadaan tehokkaimmin parannettua ajonopeuksien
alentamisella seka sité tukevilla infran
parantamiskeinoilla. Naitd ovat ohjelmassa mm.

kadunylitysten ja pyoratieverkon laadun kehittdminen.

Merkittava vaikutus on myds talvikunnossapidon
kohdentamisella jalankulun ja pydraliikenteen vaylille,
silla liukkaus ja epatasainen kunnossapito lisdavat
tapaturma-alttiutta ja siten myds turvattomuuden
tunnetta. Tyématkatapaturmissa jalankulku korostuu
huomattavasti, mihin taas voidaan vaikuttaa
tydnantajien yhteistyolla. Ylipaataan tietopohjan
lisaaminen on merkittava toimenpide, jotta
toimenpiteitad voidaan kohdentaa paremmin. Nykyisin
merkittava osa pyoréliikenteen onnettomuuksien ja
lahes kaikkien liukastumistapaturmien
tapahtumapaikat ovat epaselvia.

turvallisuus ja turvallisuuden

Piittaamattomuus ja
riskikayttaytyminen
liikenteessa vahenevat

Riskiryhmiin vaikuttaminen vaatii pitkajanteista ja
hyvin ennakoitua toimintaa. Ennalta ehkaisevan
toiminnan kehittdminen laajassa yhteistydssa
kaupungin, poliisin ja hyvinvointialueelle kuuluvien
paihde- ja mielenterveyspalveluiden kanssa on
ensiarvoisen tarkeda. Kaupunki voi tAméan
ohjelman my6ta edistaa yhteistyota ja sen
resursointia seké lasten ja nuorten, liikunnan ja
kasvatuksen ja opetuksen
palvelukokonaisuuksissa myds tunnistaa lasten ja
nuorten aikaisia ennusmerkkeja syrjaytymisesta
ja muista ongelmista, jotka altistavat myds
vakaviin riskinottoihin liikenteessa.
Automaattivalvonnan ja kampanjoinnin keinoin
voidaan liséksi vaikuttaa lievempiin riskinottajiin.
Kavelijoihin ja pyorailijéihin kohdistuvia riskeja
voidaan madaltaa toteuttamalla kadunylityspaikat
siten, ettei niiden yli voi ajaa autolla huomattavaa
ylinopeutta (mm. hidasteet tai riittavat siigymat).
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Sosiaalinen kestavyys

Sosiaalisen kestavyyden nékodkulmasta liikenneturvallisuusohjelman toimenpiteet
téahtaavat erityisesti parantamaan suojattomimpien liikkujien, eli jalankulkijoiden
olosuhteita. Jalankulku on yhdenvertainen liikkumistapa, joka on kaikkien kaytettavissa
iastd, sukupuolesta, sosioekonomisesta taustasta tai terveydentilasta rippumatta.
Jalankulkijoihin lukeutuu erityisesti lapsia, idkkaita ja vammaisia henkildité seka ihmisia
erilaisista kulttuuritaustoista. Jalankulun olosuhteisiin vaikuttaminen lisd& ihmisten
mahdollisuuksia liikkua paremmin seka parantaa elinympariston viihtyisyytta ja
turvallisuutta. Liséksi se lisad inklusiivisuutta* ja esteettomyytta.

Turvallinen ja houkutteleva kaupunkiymparisto lisaa kavelya ja pyorailya
liikkumismuotoina, jolloin my&s asukkaiden fyysinen aktiivisuus lisdéntyy. Télla on
merkittavid vaikutuksia terveyteen ja hyvinvointiin. Aktiiviset kulkumuodot lisdévat
asukkaiden sdanndllista liikuntaa, jota kaytetaan valtimotautien, lihavuuden,
diabeteksen, tuki- ja liikuntaelinsairauksien, keuhkosairauksien, muistisairauksien,
depression ja sydpésairauksien ehkaisy- ja hoitomuotona. Myds lasten ja nuorten
fyysinen aktiivisuus on vahentynyt, jolloin panostaminen muun muassa koulureittien
turvallisuuteen parantaa mahdollisuutta liikkua k&vellen ja pyoraillen kouluun.

Ohjelman tavoitteissa on otettu ennakoiva asenne, silla tdmén hetken lapset ja nuoret
ovat myds tulevaisuuden liikenteen kayttajia. Siksi panostaminen likennekasvatukseen
on tarkead osa toimenpideohjelmaa. Lisdksi puuttuminen riskikayttaytymiseen parantaa
liikenneympariston turvallisuutta merkittavasti kaikille kulkijoille.

*Kyky huomioida erilaisia ihmisia ja tarjota heille mahdollisuus kayttaa kaupungin
palveluita ilman eriarvoistumista.

Kuva: Ramboll
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Ekologinen kestavyys

Turun liilkenneturvallisuuden ohjelman tavoitteena ei varsinaisesti ole keskitty&a
ekologisen kestavyyden saavuttamiseen. Kuitenkin panostaminen jalankulkuun ja
pyo6railyyn vaikuttaa mydnteisesti myds ymparistéon ja ilmastoon.

Jalankulku- ja py6raily-ympéaristén suunnitteleminen houkuttelevammaksi ja
turvallisemmaksi tuottaa myds viihtyisdé seka ekologista kaupunkiympéristoa.
Talléin asukkaat jattavat helpommin myos autoilun vahemmalle, joka vahentaa
suoraan paastoja. Yhdistettynd kaupungin muun liikennejarjestelman sujuvuuteen,
saadaan asumisymparisto rauhoitettua, jolloin myds melu, poly, iimansaasteet
seka tarind vahenevét ja viihtyisé ja terveellinen ymparistd lisdantyy.

Tulevaisuudessa ilmastonmuutokseen sopeutuminen tulee olemaan suuremmassa
roolissa myds liikkenneympéristdn suunnittelussa. Siksi on hyva miettia myds
turvallisuuden nakdkulmasta, miten esimerkiksi valaistusta parannetaan, kun
talvisin voi olla useita kuukausia pimeéa valtaosan vuorokaudesta lumen
puuttuessa. Toisaalta taas lumen maara voi kasvaa yllattdenkin sateiden
lisdéntyessa, jolloin lumenkasauspaikat reiteillé eivat saa aiheuttaa turvattomuutta
likkuijille.

Kuva: Ramboll




Taloudellinen kestavyys

Liikenneturvallisuuden parantuminen vahentéa yhteiskuntataloudellisia
kustannuksia esimerkiksi onnettomuuskustannusten vahentymisten muodossa.
Nykytilanteessa Turun likenneonnettomuuksista aiheutuu yhteiskunnalle
laskennallisesti yli 61 miljoonan euron vuosittaiset kustannukset, joista Turun
kaupungin osuuden arvioidaan olevan noin 9—12 miljoonaa euroa/vuosi (15-20 %
kokonaiskustannuksista). Liikenneonnettomuuksissa on huomioitu vain tilastoidut
poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, eli onnettomuuksien kokonaisméaéara on
todellisuudessa suurempi. Nykyisten onnettomuusmaéarien puolittaminen
tarkoittaisi Turun kaupungille 4,5-6 miljoonan euron vuosittaisia saastoja.

Tybmatkatapaturmien vahentyminen néakyy védhentyneina sairauspoissaoloina ja -
kuluina tydnantaijille.

Mikali liikenneturvallisuuden parantamisella saadaan aikaiseksi myds muutoksia
kulkutapajakaumassa esimerkiksi henkildautoilusta kestaviin kulkumuotoihin,
kuten kavelyyn ja pyorailyyn, mahdollistaa se hyétyliikunnan lisdédntymisen
ihmisten arjessa. UKK-instituutin karkean arvion mukaan liikkumattomuus
aiheuttaa noin 49 miljoonan euron kustannukset Turussa vuosittain. N&ain ollen
kéavelyn ja pyorailyn lisdantymiselld on kansanterveydellisten vaikutusten liséksi
myds huomattavia myonteisia taloudellisia vaikutuksia likkumattomuuden
vahentyessa.

Kuva: Turun kaupunki / Arto Takala




Vaikutusten arviointi:
Viiden tahden litkenneturvallinen kunta

Varsinais-Suomen ELY-keskus on arvioinut Varsinais-Suomen ja Satakunnan kuntien
liikenneturvallisuustyon tilaa Viiden t&dhden liikenneturvallinen kunta -toimintamallilla vuosina 2015 ja 2021. i ic_

Onnettomuusmaarien ja kyselyvastausten perusteella kunnat on luokiteltu viiteen luokkaan (1-5 téhtea). VarSI nais SU omen
Tavoitteena on nostaa alueen kaikkien kuntien liikenneturvallisuustaso 4-5 téhteen. m aaku nta

* Varsinais-Suomen maakunnan keskiarvo oli 2,75 vuonna 2021.
* Turku sai kaksi téahtea (2,1) vuoden 2021 kyselyssa.
*  Vuoden 2015 kyselyssa Turun tulos oli kolme téhtea (3,0).

Turulla on hyvat mahdollisuudet saavuttaa esimerkiksi nelja téahted, jos liikkenneturvallisuustyota tehdaan
aktiivisesti yhdessa eri osapuolten kanssa monipuolisella keinovalikoimalla. Konkreettisia keinoja tason
parantamiseen ovat saannéllisesti kokoontuvan liikenneturvallisuusryhméan perustaminen,
liikenneturvallisuusaiheinen viestinté asukkaille ja kaupungin tyontekijoille, likenneturvallisuuden
huomioiminen kuljetuspalveluiden hankinnassa seké kaupungin omalle henkil6stélleen kohdistamat
likenneturvallisuustoimenpiteet. Sa&nnéllinen seuranta ja raportointi poliittisille paattéjille liséavéat
ymmarrysta aiheesta.
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Seuranta ja
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Koko ohjelman paamittarit tavoitteineen
ovat alla:

Seuranta ja mittaristo

Liikenneturvallisuusohjelman toteuttaminen vaatii merkittdvaa panosta ohjelman poliittisen kasittelyn ja ﬁ

hyvaksymiskierroksen jalkeen. Tarkeimpia asioita on ohjelman aktiivinen edistaminen ja toimenpiteiden ..

koordinointi yhteistydssa vastuutahojen ja sidosryhmien kanssa. Ohjelman etenemista varten tulee Litkennekuolemat:
seurata ohjelman toimenpiteiden kaynnistymista, etenemista ja lopulta toteutumista. Toimenpiteiden . Vuosina 2017-2021 kuoli
edistamisesta vastaa kukin luvussa 3 nimetty paavastuullinen palvelukokonaisuus ja koko ohjelman keskimaarin kolme henkiloa
toteutumisesta vastaa kaupungin liikenneturvallisuusryhma, joka raportoi ohjelman toteutumisesta
jokaisen palvelukokonaisuuden johtoryhmaélle seka luottamuselimille.

vuosittain
Tavoite vuoteen 2050
mennessa on nolla

Ohjelman valmistumisen jalkeen tulee seurata myds sen vaikuttavuutta. Vaikuttavuuden seuraamiseksi
on seuraavilla sivuilla esitetty mittaristot jokaiselle kohderyhmaélle ja sita vastaavalle tavoitteelle.
Mittariston indikaattorit on valittu siten, etté ne on taydennettavissé padasiassa valtakunnallisesti
taydennettavilla tiedoilla aineistoista, joita paivitetaan saannéllisesti. Osa aineistoista on taysin avoimesti o
internetissa, ja osan saa kayttéon konsultoimalla indikaattoria yllapitavaa viranomaistahoa.

Mittaristossa on jatetty tyhjaksi kohdat tuleville vuosille indikoimaan ehdotettua paivitystahtia, eli noin ﬁ

viiden vuoden valein. Osa mitattavista tiedoista on hyddynnettavissa vuositasolla, kun taas joissain Vak avat
vuotuista satunnaisvaihtelua on tasattu viiden vuoden keskiarvoluvuilla. Kaikki esitetyt luvut koskevat
nimenomaisesti Turkua, jollei muuta ole mainittu. Kaikista mittareista ei ole toistaiseksi saatavilla | ou kkaantu m | ) et:
kuntatason tietoa. Osassa muuttujista on esitetty useampi kauttaviivalla erotettu luku samassa ruudussa. . Vuosina 2016-2020
Naité lukuja vastaavat tiedot on kursivoitu ja erotettu kauttaviivalla myos indikaattorin kuvauksessa. loukkaantui vakavasti

Ihmisten maaraa kuvaavat luvut on aina pyoristetty Iahimp&an kokonaislukuun. Keski . )

G s i . - . eskimaarin seitseman
Kaikki esitetyt luvut, etenk&an riskikayttaytyjiin liittyen, eivéat ole suoraan lilkkenneturvallisuuteen o e
kytkeytyvi&, mutta niiden avulla voidaan havainnoida yleisemmin riskikayttaytymiseen liittyvia ilmidita, Ellerl Hre szl

w_ | Kkuten paihteiden kayttoa tai mielenterveyden ongelmia. Tavoite vuoteen 2050

AT mennessa on nolla
&’

£
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Mittaristo: Lapset ja nuoret

Tieliikenteessa kuolleet tai loukkaantuneet 0—-14-vuotiaat / 15-24-vuotiaat, 5 v keskiarvo
Lahde: Tilastokeskus, Tieliikenneonnettomuudet

Tieliikenteessa kuolleiden tai loukkaantuneiden 0—14-vuotiaiden / 15—-24-vuotiaiden osuus
kaikista uhreista, 5 v keskiarvo
Lahde: Tilastokeskus, Tieliikenneonnettomuudet

0-14-vuotiaiden / 15—24-vuotiaiden kuolemien ja loukkaantumisten maara ikdryhman
100 000 asukasta kohden, 5 v keskiarvo
Lahde: Tilastokeskus, Tielikenneonnettomuudet / Vaestérakenne

4.-5.-luokkalaisten lasten osuus, joille on tapahtunut koulumatkalla vahintaan kaksi kertaa
tapaturma, jonka vuoksi lapsi on kaynyt lagkarilla, terveydenhoitajalla tai sairaanhoitajalla
lukuvuoden aikana.

Lahde THL, Kouluterveyskysely

Osuus 8.-9. luokkien / lukion 1. ja 2. vuosiluokkien / ammatillisen oppilaitoksen nuorista, joille
on tapahtunut koulumatkalla lukuvuoden aikana vahintédan yksi tapaturma, joka on vaatinut
terveydenhuollon vastaanotolla kayntia.

Lahde THL, Kouluterveyskysely

0-17-vuotiaiden maéra / osuus selvitettyihin liilkennerikoksiin syylliseksi epaillyista, 5 v
keskiarvo
Léhde: Tilastokeskus, Rikos- ja pakkokeinotilasto

8/49
(2017-2021)

5%/31%
(2017-2021)

34 /170
(2017-2021)

4,8 %
(2021)

6,6%/2,2%/
2,7 %
(2021)

154 /4,6 %
(2017-2021)
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https://tieliikenneonnettomuudet.stat.fi/tieliikenneonnettomuudet_fi.html
https://tieliikenneonnettomuudet.stat.fi/tieliikenneonnettomuudet_fi.html
https://tieliikenneonnettomuudet.stat.fi/tieliikenneonnettomuudet_fi.html
https://pxweb2.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__vaerak/
https://thl.fi/fi/tutkimus-ja-kehittaminen/tutkimukset-ja-hankkeet/kouluterveyskysely/kouluterveyskyselyn-tulokset
https://thl.fi/fi/tutkimus-ja-kehittaminen/tutkimukset-ja-hankkeet/kouluterveyskysely/kouluterveyskyselyn-tulokset
https://pxweb2.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__rpk/

Mittaristo: Jalankulkijat, pyorailijat ja sahkopotkulautailijat

Tielilkenteessa kuolleet tai loukkaantuneet jalankulkijat / pyorailijat, 5 v keskiarvo
Lahde: Tilastokeskus, Tieliikenneonnettomuudet

Tielilkenteessa kuolleiden tai loukkaantuneiden jalankulkijoiden / py6réilijdiden osuus kaikista

uhreista, 5 v keskiarvo
Lahde: Tilastokeskus, Tieliikenneonnettomuudet

Jalankulkijan tapaturman / pydrailijan tapaturman / jaa- tai lumikelilla tapahtuneen kaatumisen
vuoksi vuodeosastolle joutuneiden potilaiden maara, 5 v keskiarvo
Lahde: THL, Tapaturmatilasto*

Asuinseutunsa kéavelyolosuhteiden liikenneturvallisuuteen / muuhun turvallisuudentunteeseen /
kuntoon / talviaikaiseen kunnossapitoon tyytymattdmien tai erittéin tyytymattémien osuus
Lahde: Traficom, Kansalaisten tyytyvéisyys liikennejarjestelmaan**

Asuinseutunsa pyorailyolosuhteiden liikkenneturvallisuuteen / muuhun turvallisuudentunteeseen /
kuntoon / talviaikaiseen kunnossapitoon tyytymattémien tai erittéin tyytymattdmien osuus ainakin
joskus pyorailevista

Léahde: Traficom, Kansalaisten tyytyvéisyys liikennejérjestelmaan**

Palkansaajille tydmatkalla jalan / pyoralla likkuessa tapahtuneiden sellaisten tapaturmien maara,

jotka ovat johtaneet vahintaan viikon tyokyvyttdmyyteen, 5 v keskiarvo
Lahde: Tapaturmavakuutuskeskus, Tyomatkatapaturmat***

Palkansaajille tydmatkalla jalan / pyoralla likkuessa tapahtuneiden sellaisten tapaturmien osuus,

joiden syyna on tdérmays toisen ajoneuvon kanssa, 5 v keskiarvo
Lahde: Tapaturmavakuutuskeskus, Tyomatkatapaturmat**

22 /42
(2017-2021)

14 % /26 %
(2017-2021)

12 /64 /121
(2016-2020)

14%/5%/
19% /27 %
(2021)

19% /10 %/

13 % /40 %
(2021)

189 /74
(2015-2019)

1,6% /17 %
(2015-2019)

*) Aineisto tilattu erikseen THL:Ita, ei avoimesti ladattavissa. Aineisto perustuu potilaan kotikuntaan, tarkka tapahtumapaikka ei ole tiedossa

**) Aineisto perustuu joukkoliikenteen toimi 1 viranomaisalt
*+*) Aineisto tilattu erikseen TVK:sta, ei avoimesti ladattavissa.

n ja si

altda Turun liséksi myds Kaarinan, Liedon, Naantalin, Raision ja Ruskon asukkaiden vastauksia


https://tieliikenneonnettomuudet.stat.fi/tieliikenneonnettomuudet_fi.html
https://tieliikenneonnettomuudet.stat.fi/tieliikenneonnettomuudet_fi.html
https://thl.fi/fi/tilastot-ja-data/tilastot-aiheittain/sairastavuus-ja-tapaturmat/tapaturmat
https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/julkaisut/kansalaisten-tyytyvaisyys-liikennejarjestelmaan
https://www.traficom.fi/fi/ajankohtaista/julkaisut/kansalaisten-tyytyvaisyys-liikennejarjestelmaan
https://www.tvk.fi/tilastot-ja-julkaisusarjat/tilastot/tyotapaturmatilastot/
https://www.tvk.fi/tilastot-ja-julkaisusarjat/tilastot/tyotapaturmatilastot/

Mittaristo: Riskikayttaytyjat

Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien maara, joissa kuljettajan veressa on ollut

alkoholia (véhintdén 0,5 %.) / laékkeité tai huumausaineita, 5 vuoden keskiarvo
Lahde: Vaylavirasto, Onnettomuusrekisteri*

Torkeiden liikkenneturvallisuuden vaarantamisten maara / osuus kaikista liikenneturvallisuuden

vaarantamisista
Lahde: Tilastokeskus, Rikos- ja pakkokeinotilasto

Torkeiden rattijuopumusten maara / osuus kaikista rattijuopumuksista
Lahde: Tilastokeskus, Rikos- ja pakkokeinotilasto

Automaattisen liilkennevalvonnan tapaukset (siséltéa seka paivasakon etté liikennevirhemaksut) /

poliisin liikennetehtavien yhteydessé suorittamien huumepikatestien maara
Lahde: Poliisi, Liikenteen tilastot

Osuus 8.-9. luokkien nuorista, jotka ovat olleet huolissaan mielialastaan edeltaneiden 12 kk
aikana / joilla on paljon vaikeuksia hallita omaa kaytostaan / jotka kayttavat alkoholia viikoittain /
jotka ovat kokeilleet laittomia huumeita ainakin kerran

Lahde THL, Kouluterveyskysely

15-24-vuotiaat potilaat, jotka ovat kayneet perusterveydenhuollon avohoidossa alkoholin tai

paihteiden aiheuttamien kayttaytymisen hairididen vuoksi / naiden osuus ikéluokasta
Lahde: THL, Avohilmo / Tilastokeskus, Vaestérakenne

Osuus kyselyyn vastanneista, jotka ovat havainneet kunnassaan alaikaisten alkoholin /

kannabiksen / muiden huumeiden kayttdéa kuluneiden 12 kk aikana
Léahde: Turun kaupunki / Varsinais-Suomen hyvinvointialue, Paihdetilannekysely**

Yli 75-vuotiaiden voimassa olevien ajokorttien maara / maaré ikaryhmén 1000 asukasta kohden
Lahde: Traficom, Tilastotietokanta / Tilastokeskus, Vaestérakenne

Osuus henkildauton etuistuimella turvavyota kayttavista taajamassa / pyorailykyparan kayttajista /
pyoran etuvalojen kayttajista / heijastimen kayttajista taajamassa
Lahde: Liikenneturva, Liikennekayttdytymisen seurannat***

4,2/4,6
(2017-2021)

203/9,1%
(2021)

175/30 %
(2021)

6374 / 663
(2021)

38,8%/7,4%/
33%/8,6 %
(2021)

114/0,4 %
(2021)

58 % /20 % /
15 %
(2021)

575/3,3%
(2022)

97 % /54 %/

81 % / 60 %
(2020-2022)

*) Aineisto tilattu erikseen Vaylavirastolta, ei avoimesti ladattavissa. Osassa onnettomuuksia kuljettaja on kayttanyt seké alkoholia ettéd huumeita tai ladkkeita.

**) Aineistossa mukana koko Varsinais-Suomi, 34 % vastaajista turkulaisia.
**¥) Seurannat tehty enimméakseen mutta ei yksinomaan Turussa.
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https://vayla.fi/vaylista/aineistot/tilastot/tietilastot/liikenneonnettomuudet-maanteilla
https://pxweb2.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__rpk/
https://pxweb2.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__rpk/
https://poliisi.fi/toimintaymparisto-ja-tilastot
https://thl.fi/fi/tutkimus-ja-kehittaminen/tutkimukset-ja-hankkeet/kouluterveyskysely/kouluterveyskyselyn-tulokset
https://sampo.thl.fi/pivot/prod/fi/avo/perus06/fact_ahil_perus06
https://pxweb2.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__vaerak/
https://vshyvinvointialue.fi/varsinais-suomen-paihdetilannekysely-turvallisuus-huolettaa-parveketupakointi-arsyttaa/
https://trafi2.stat.fi/PXWeb/pxweb/fi/TraFi/
https://pxweb2.stat.fi/PxWeb/pxweb/fi/StatFin/StatFin__vaerak/
https://www.liikenneturva.fi/tutkimukset/liikenteen-seurannat/
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Turun kaupunki:
Kaupunkiympéariston palvelukokonaisuus
Kasvatuksen ja opetuksen palvelukokonaisuus
Vapaa-ajan palvelukokonaisuus
Konsernihallinto

Varsinais-Suomen ELY-keskus
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A. Tielitkenneonnettomuudet
ja uhrit Turussa

Vuosina 2017-2021 Turussa tapahtui yhteensa 16 kuolemaan johtanutta
ja 629 loukkaantumiseen johtanutta poliisin tietoon tullutta
tielikenneonnettomuutta (Tilastokeskus 2022). Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia oli keskim&arin 3 kpl/vuosi ja loukkaantumiseen
johtaneita 126 kpl/vuosi. Onnettomuuksissa kuoli yhteensé 17 henkil6&a
(keskimaarin 3 henkilda/vuosi) ja loukkaantui 780 henkiléa (156
hlda/vuosi) (Tilastokeskus 2022).

Viidentoista viime vuoden aikana nolla likennekuolemaa on saavutettu
Turussa kerran (vuonna 2015).

Lkm

200
150
100

50

HI6
200

150

100

50

Tieliikenneonnettomuudet Turussa
vuosina 2017-2021

137 123

5 4

2017 2018

m Kuolemaan johtanut

148
125

96

2 3 2

2019 2020 2021

m | oukkaantumiseen johtanut

Tilastokeskus 2022a.

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet tai
loukkaantuneet Turussa vuosina 2017-2021

184
149
6 4
2017 2018
m Kuolleet

177
162

108

2 3 2

2019 2020 2021

m | oukkaantuneet

Tilastokeskus 2022a.
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B. Onnettomuuksien tapahtumapaikat

Valtaosa kuolemaan ja loukkaantumiseen johtaneista tielikenne-onnettomuuksista on tapahtunut katuverkolla.

Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien

(n=16) tapahtumapaikka vuosina 2017-2021

Yksityistie
6 %

Maantie
25 %

Katuverkko
69 %

= Maantie Katuverkko = Yksityistie

Loukkaantumiseen johtaneiden
onnettomuuksien (n=628)
tapahtumapaikka vuosina 2017-2021

Yksityistie .
30 Maantie
12 %

»

Katuverkko
85 %

= Maantie Katuverkko = Yksityistie

Tilastokeskus 2022a.
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C. Henkilovahingot asukasmaariin suhteutettuna

Henkilévahinko-onnettomuuksien mé&ara kaupungin tai alueen
100 000 asukasta kohden (keskiarvo 2017-2021)

Henkildvahinkoon 100
(loukkaantumiseen tai ‘
kuolemaan) johtaneiden o
onnettomuuksien maara @ 80 71
asukaslukuun suhteutettuna on é 62 67
Turussa p&aaosin hieman g
suurempi kuin muissa isoissa 8 60 49 49 52
suomalaisissa kaupungeissa, 8
mutta pienempi kuin koko :>' 40
maassa keskimaarin. 2 31
5
$ 20
2
0
s Sl & & & & &
& N & QP < S
&'b Vs \l_c\f"

Tilastokeskus 2022a.
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D. Henkilovahingot tienkayttajaryhman mukaan

Turussa korostuu koko maata
enemman jalankulkijoille ja
pyoréilijoille tapahtuneet
onnettomuudet. Henkildauton
kuljettajien osuus uhreista on
puolestaan koko maan
keskiarvoa pienempi.

Turun tieliikenteessa vuosina
2017-2021 kuolleista 17:sta
henkildsta puolet (53 %; 9 hl6a)
oli jalankulkijoita ja pyorailijoita oli
12 % (2 hld&). Loukkaantuneita
oli yhteensa 780 henkil64, joista
13 % (99 hl6&) oli jalankulkijoita
ja 26 % (206 hloa) pyorailijoita.

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet tienkayttajaryhmittain (%)
vuosina 2017-2021

40%
35%
30%
25%
20%
15%
10%

. 111

0% I

Jalankulkija Polkupyora Mopo Moottoripydra Henkilbauto, Henkilbauto,
matkustaja kuljettaja

® Turku (n=797) Varsinais-Suomi (n=2382)  mKoko maa (n=25299)

Tilastokeskus 2022a. 7
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E. Henkilovahingot ikdryhman kokoon suhteutettuna

Ikaryhmittain tarkasteltuna suurin
onnettomuusriski on nuorilla
(15-17-vuotiailla) ja nuorilla
aikuisilla (18—20-vuotiailla).
Nuorilla on yli nelinkertainen riski
ja nuorilla aikuisilla lahes
kolminkertainen riski joutua
likenneonnettomuuteen kuin
turkulaisilla keskimaarin.

kuol. + louk. /v/ikdryhman 100 000 asukasta
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Henkilévahinkojen maara ikaryhman 100 000 asukasta kohden Turussa
(keskiarvo 2017-2021)
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e eeeee Keskimaarainen riski = 83
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100
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) i I I I i :

5
4
0-5 6-9 10-14 15-17 18-20 21-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75

Ikéaryhméa
Tilastokeskus 2022a. 8



F. Henkilovahingot tienkayttaja- ja ikaryhman mukaan

Lapsilla (alle 15-vuotiailla) korostuvat pyoralla
ja henkildauton matkustajana tapahtuneet
onnettomuudet. Nuorille (15-17-vuotiaille)
tapahtuu muita ikdryhmia enemman mopo- ja
moottoripydraonnettomuuksia.

Nuorilla aikuisilla (18—20-vuotiailla) korostuvat
niin henkildauton kuljettajana kuin
matkustajana tapahtuneet onnettomuudet seka
polkupyérédonnettomuudet (Huom. Tilastoidut
sahkopotkulautaonnettomuudet on
todennakadisesti luokiteltu polkupyéra-
onnettomuuksiksi). Tydikaisille sattuu etenkin
henkildautolla tapahtuneita onnettomuuksia.

Pydrailyonnettomuuksien uhreissa on etenkin
25-34-vuotiaita ja jalankulkuonnettomuuksissa
ikaantyvia (yli 64-vuotiaita).

i

I
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40 %

20 %

0%

Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodon

0-5

mukaan ikaryhmittain Turussa vuosina 2017-2021

6-9 10-14 15-17 18-20 21-24 25-34 35-44 45-54 55-64 65-74 75-
Ikéryhma

Tilastokeskus 2022a.
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G. Onnettomuuskustannukset Turussa

i

Liikenneonnettomuuksista aiheutuvia kustannuksia Yhteiskunnalle aiheutuneet onnettomuuskustannukset
voidaan arvioida onnettomuuksille maaritettyjen asukaslukuun suhteutettuna (keskiarvo 2017-2021)
yksikkokustannusten (Vaylavirasto 2020) perusteella. 45.0
Vuosina 2017-2021 Turussa tapahtui 15 kuolemaan % ' 41 39
johtanutta, yli 600 loukkaantumiseen johtanutta ja yli == 40,0 ‘
2000 omaisuusvahinkoon johtanutta poliisin tietoon @ @ 350
tullutta tieliikenneonnettomuutta. § E ' 32 30
Yhteiskunnalle aiheutui onnettomuuksista arviolta g § 300 24 26
noin 61 miljoonan euron vuosittaiset kustannukset, E g 25,0 24
josta Turun kaupungille kohdistui laskennallisesti 29
9-12 miljoonaa euroa/vuosi (15-20 % § = 20,0 16
kokonaiskustannuksista). % S 150
Asukaslukuun suhteutettuna Turussa tapahtuneista é = 100
onnettomuuksista aiheutui yhteiskunnalle g f: '
keskimaarin enemman kustannuksia kuin muissa SE 5,0
isoissa suomalaisissa kaupungeissa tapahtuneista §
onnettomuuksista, mutta vihemman kuin Varsinais- © 0.0 « .
Suomessa tai koko maassa keskimadarin. @QOO \éé’“ o\\}\) Qe,*e' &0&9 «’\‘& \)o@ ((\fo'b
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H. Liikennevahingot

Onnettomuustietoinstituutti OTI tilastoi liikennevakuutuksesta korvattuja
omaisuus- ja henkildvahinkoja Liikennevahinkoraporttiin. Uhriksi katsotaan kuollut
tai vammautunut henkild, jolle on lievimmilla&n korvattu vammojen
tarkistuskaynnista syntyneita kuluja. Liikennevahinkoraportin
(Onnettomuustietoinstituutti 2022) mukaan Turussa tapahtui yhteensa 3060
liikennevakuutuksesta korvattua henkilévahinkoa ja

17 363 omaisuusvahinkoa vuosina 2016-2020 (vuoden 2021 tietoja ei ollut viela
saatavilla). M&arat ovat huomattavasti suurempia mitéa poliisin tietoon perustuvat
onnettomuustiedot, sill& useat lievistéd onnettomuuksista eivat tule poliisin tietoon.

Liikennevahinkotilasto antaa osviittaa siité, etta laheskaan kaikki jalankulku- ja
pyorailyonnettomuudet eivat tule poliisin tietoon: Vuosina 2016—2020 Turussa oli
413 kevyen liikenteen uhria (keskimaarin 82 henkilda/vuosi) ja yhteensa 589
kevyen liikkenteen vahinkoa (eli osa onnettomuuksista johti vain
omaisuusvahinkoon), joista maksettiin korvauksia liikennevakuutuksesta.
Kevyell liikenteelld tarkoitetaan jalankulkijoita ja pyorailijoitd. Uhrim&éré on noin
30 % suurempi mita poliisin tietoon tullut luku (318 henkil6&) vastaavalla
ajanjaksolla. Naiden lisaksi esimerkiksi pyorailijoiden yksittdisonnettomuudet
(mm. kaatuminen vaylan epatasaisuuden tai kunnon vuoksi) eivat nay poliisin
tilastossa, ellei seurauksena ole kuolema tai vakava loukkaantuminen.

Liikennevakuutus

on Suomessa lakisaateinen vahinkovakuutus,
joka korvaa moottoriajoneuvon likenteeseen
kayttamisesta aiheutuvia vahinkoja.
Liikennevahinkoraportti-aineistoon ei sisally
tietyt Lilkkennevakuutuskeskuksessa kasitellyt
vahingot, kuten tuntemattomaksi jaéneiden
moottoriajoneuvojen aiheuttamat
henkilévahingot ja vakuuttamattomien
ajoneuvojen aiheuttamat likennevahingot.
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|. TyOmatkatapaturmat jalan tai pyoraillen

Tapaturmavakuutuskeskuksen (TVK:n) tilastojen (2022) mukaan
vuosina 2015-2019 Turussa tapahtui yhteensa 3270
jalankulkutapaturmaa ja 1511 polkupydratapaturmaa tyématkoilla, eli
keskimaarin 654 jalankulkutapaturmaa/vuosi ja 302
polkupyoratapaturmaa/vuosi. Yli puolet tapaturmista (60 %
jalankulkutapaturmista ja 66 % pydrailytapaturmista) johti korkeintaan
3 péivan sairauspoissaoloon ja noin viidennes (21 %
jalankulkutapaturmista ja 18 % pydrailytapaturmista) korkeintaan
kahden viikon sairauspoissaoloon. Tata pidempia sairauspoissaoloja
oli 19 %:ssa jalankulkutapaturmista ja 16 % pyorailytapaturmista.

Valtaosa jalankulkutapaturmista (94 %) johtui kaatumisesta,
liukastumisesta tai kompastumisesta. Samaten valtaosa (75 %)
pyorailytapaturmista johtui kaatumisesta, liukastumisesta tai
kompastumisesta ennen pyorailya tai sen jalkeen. Jos jatetaan
huomiotta ennen tai jalkeen pyorailyn tapahtuneet tapaturmat,
muodostuu 46 % pydréilytapaturmista yhteentdrméayksesta auton
kanssa ja 24 % yhteentérmayksesta pydran tai mopon kanssa.

Jalankulkutapaturmat tyématkoilla Turussa
2015-2019 (n=3270)

Kaatuminen, liukastuminen tai kompastuminen
Yhteentérmays moottoriajoneuvon tai pyéran kanssa

Muut syyt

Polkupyératapaturmat tyématkoilla Turussa
2015-2019 (n=1511)

Kaatuminen, liukastuminen tai kompastuminen pydréalle
mentaesséa/tultaessa

Yhteentérmays henkildauton kanssa
Yhteentérmays pyoran tai mopon kanssa
Pyoralla kaatuminen

Muut syyt

Osuus
(%)

94

Osuus
(%)

75
11
6

4
3

Aineistossa on palkansaajille lakisaateisesta tapaturmavakuutuksesta korvatut
tydmatkatapaturmat. Tydmatkatapaturmalla tarkoitetaan kodin ja tydpaikan
valisilla matkoilla sattuneita tapaturmia. Tydajalla tapahtuneita tapaturmia ei

lasketa tydmatkatapaturmiksi.
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J. Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden tapaturmat

Jalankulkijoille ja pyorailijdille tapahtuneita tapaturmia voidaan tarkastella

my®6s Terveyden ja hyvinvoinninlaitoksen (THL:n) tilastojen (2021)
perusteella. Tilastot kattavat sellaiset jalankulkijoille ja pyorailijoille
tapahtuneet tapaturmat, joiden seurauksena potilasta on hoidettu
vuodeosastolla. On syytd huomata, ettd TVK:n
tybmatkatapaturmatilastosta poiketen THL:n tilastot perustuvat potilaan
asuinkuntaan, eivéatk& ne huomioi tapaturman tapahtumispaikkakuntaa.

Vuosina 2016-2020 turkulaisille tapahtui yhteensa 62 THL:n tilastoimaa
jalankulkutapaturmaa, eli keskim&arin 12 kpl/vuosi. Pydréilytapaturmia

sattui vastaavassa ajassa yhteensa 320 kpl, eli keskim&arin 64 kpl/vuosi.

Pydrailytapaturmien maara nayttdd nousseen merkittavasti edelliseen
viisivuotiskauteen (2011-2015) verrattuna. On mahdollista, ettd myos
sahkdpotkulautaonnettomuuksia on kirjattu pyorailytapaturmiksi. Lisaksi
pyorailymaarien kasvu on saattanut lisata tapaturmien maaraa.

Turkulaisten jalankulkijoiden tapaturmat
(vuodeosastolla hoidetut potilaat)

2011-2015 2016-2020
Summa 57 62
Keskiarvo 11 12

Turkulaisten pyoréilijdiden tapaturmat
(vuodeosastolla hoidetut potilaat)

2011-2015 2016-2020
Summa 173 320
Keskiarvo 35 64

Potilaiden maara on laskettu uniikkien henkilétunnisteiden méaéaran
perusteella. Jos henkil6lla on ollut useampi erillinen tapaturma,
nakyy hén vain yhtené potilaana, koska tarkastelu on tehty
viisivuotisjaksolle. Yksittaisten hoitojaksojen laskeminen voisi
puolestaan antaa liian suuren luvun, silld samaan tapaturmaan voi
liittya useita hoitojaksoja. Lisaksi aineistopoiminnassa on
tapahtunut muutos: Aiemmin hoitojaksoihin siséltyi myos
paivakirurgia, mutta vuodesta 2017 alkaen lukuihin siséltyy vain
julkinen vuodeosasto seka kuntoutuslaitoshoito.
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K. Turun kaupungin turvallisuuskysely

Turun kaupungin kaikille avoin turva”isuuskyse|y Mitk& ovat mielestasi tarkeimmat Ongelmat kaUpUnkiSi turvallisuudessa?
(Turku 2021) on toteutettu vuosina 2016 ) (valitse enintaan kolme) o
(695 vastaajaa), 2018 (1596 vastaajaa), 2020 Turvallisuuskysely 2022, vastaajien maara: 1956, valittujen vastausten

(920 vastaajaa) ja 2022 (1596 vastaajaa). lukumadra: 4622

Holtittomat sahkopotkulautailijat

Turvallisuuskyselyyn 2022 vastanneiden mukaan e )
Hairiokayttaytyminen

kaupungin kolmeksi keskeisimmaksi ongelmaksi " } S
uumeiden kayttajat

koettiin holtittomat sahkdpotkulautailijat, Katuvikivalta
hairiokayttaytyminen ja huumeiden kayttajat. Terveyspalveluiden heikkeneminen
Poliisin palvelutason heikkeneminen
Sosiaalipalveluiden heikkeneminen
Holtittomat autoilijat

Syrjdytyminen
Holtittomat pyorailijat

Perusopetuksen heikkeneminen

Muu mika?

Rasismi

Alkoholin juominen julkisella paikalla

Alkoholin anniskelupaikkojen ympariston...

Liikenteen maaran kasvaminen

Holtittomat mopoilijat

Joukkoliikenteen palvelutason heikkeneminen
Pelastustoiminnan palvelutason heikkeneminen
Kaupungissa ei ole ongelmia turvallisuudessa

Reilu kolmannes vastaajista pelkaé joutuvansa
liikenneonnettomuuden uhriksi.

o
X

10% 20% 30% 40% 50%
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L. Tyytyvaisyys eri kulkumuotojen litkkenneturvallisuuteen

Traficomin valtakunnallinen Kansalaisten tyytyvaisyys Tyytyvé_iis_;_/_ys kU”(U_.r_HUOdon Iiiker?n?f[urvallisu_gtlt_aen
likennejérjestelmaan ja matkaketjuihin —tutkimus (2022) mittaa (5 = erittain tyytyvainen ... 1 = erittain tyytymaton)
kansalaisten tyytyvaisyytta liikenneolosuhteisiin ja likkumisen 5

palvelutasoon. Tutkimus otos oli valtakunnallisesti 25 000
henkil64, ja otanta tehtiin alueryhmétasoitettuna erikokoisista

kaupunkiseuduista. 4 37 36 35 34 3,7 3,7 3.8 36 36 3,6
Kyselytutkimus toteutetaan joka toinen vuosi ja sita on tehty - 33 32
vuodesta 2011 alkaen. Kyselyn tuloksissa on aina kunkin 3
vuoden mukainen maakunta-/kuntajako.
Turussa oltiin keskimaarin hieman tyytyvaisempia jalankulun ja 2
pyorailyn turvallisuuteen Varsinais-Suomen maakunnan ja koko
maan tuloksiin verrattuna. Autoilun osalta Turun tyytyvaisyys oli
samaa luokkaa muun Varsinais-Suomen maakunnan ja koko 1
maan tuloksiin verrattuna. Koko maan tuloksiin verrattuna
Turun tulokset joukkoliikenteen turvallisuudesta oli hieman 0
heikommat mutta samalla tasoilla muun Varsinais-Suomen Jalankulku Pyoraily (vain Joukkoliikenne (vain Autoilu
maakunnan tulosten kanssa. Turussa tyytyvaisimpia oltiin kayttajat) kayttajat)
joukkoliikenteen ja jalankulun turvallisuuteen (3,7 asteikolla
1-5) ja tyytyméttémimpia pyorailyn turvallisuuteen (3,4). ®Turku = Varsinais-Suomi  ® Koko Suomi

e Linkki tutkimuksen aineistoihin

A
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A. Vuorovaikutus hankkeen aikana

Hankkeen ohjausryhma kokoontui nelja kertaa hankkeen aikana ja projektiryhma kahdeksan
kertaa. Syksylla 2021 Turun kaupungin eri palvelukokonaisuuksien johtoryhmille ja
konsernihallinnolle pidettiin likenneturvallisuustydn esittelykierros, jossa esiteltiin
liikenneturvallisuusohjelman laatimisty6ta ja sitoutettiin eri osapuolia mukaan kaupungin
tekemaan liikenneturvallisuustyéhon. Liséksi haastateltiin kaupungin palvelukokonaisuuksien
edustajia, jotta saatiin kerattyd ndkemyksia liikenneturvallisuustydn resursoinnista ja
kehittdmistarpeista. Samalla sitoutettiin eri osapuolia liikenneturvallisuustydn ohjaukseen ja
kartoitettiin asioita, joita ohjelman laadintatydssa tulisi huomioida.

Sidosryhmien osalta haastateltiin Liikenneturvaa, ELY-keskusta, poliisia ja pelastuslaitosta.
Kaupungin tyontekijoiden ja luottamushenkildiden nakemyksia liikkenneturvallisuudesta
kerattiin séhkoisella kyselylla marras—joulukuussa 2021. Tavoite- ja toimenpidetydpajat
kaupungin ja sidosryhmien henkildstéille jarjestettiin maaliskuussa ja kesdkuussa 2022.
Molempien tyopajojen jalkeen konsultti jarjesti siséiset round table -tilaisuudet.

Nykytila-analyysin, kyselytulosten ja tydpajatydskentelyn perusteella ohjelmalle muodostettiin
visio, tavoitteet ja painopisteet, joiden pohjalta méaéaritettiin tarvittavat
toimenpidekokonaisuudet.

Liikenneturvallisuusohjelma oli luonnoksena kommentoitavana Kerro kantasi-palvelussa ja
sidosryhmilld 12.1.-17.2.2023.

(A

Sidosryhmien
haastattelut

Ryhméahaastattelut

0-0

TyOpajat
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B. Sidosryhmien
haastattelut
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Liitkenneturvallisuustydn nykytilanne

(sidosryhmien nakemyksia)

Liikenneturva:

Liikenneturva on tehnyt joitakin
yksittéisia liikenneturvallisuus-
toimenpiteitd Turussa.

Kaupungin alueellisen aseman
vuoksi esimerkiksi
likennekayttaytymisen seuranta
toteutuu Varsinais-Suomessa
lahes kokonaan Turun
kaupungin alueella.

Aktiivisinta toiminta on ollut
yksittéisissa kouluissa ja
varhaiskasvatuksen
toimipisteissa.

ELY-keskus:

Liilkenneympéristdn parantamisen
osalta taso on suhteellisen hyva.

Ei tiedossa, kuinka
jarjestelmallisesti
likenneturvallisuustoimenpiteita
kaupungissa ohjelmoidaan ja
miten yhteisty6 infratoimenpiteiden
osalta toimii kaupungin eri
yksikdiden valilla (mm. kaavoitus,
likennesuunnittelu,
infrahankkeiden suunnittelu ja
toteuttaminen).

ELY-keskusta ei ole kutsuttu
mukaan lilkkenneturvallisuus-
ryhman toimintaan

Viiden tahden liikenneturvallinen
kunta -kyselyn perusteella
likenneturvallisuustydssa on
useita kehityskohteita (Turku sai
2/5 tahted).

Poliisi:

Turun kaupungin kanssa
tehdaan aktiivista yhteistyota
mm. eri tyéryhmien kautta.

Turku on hankkinut liséa
kameratolppia viime vuosina, ja
sijoituspaikat on katsottu
yhdessa poliisin kanssa.
Automaattivalvonnan lisédminen
on parantanut
liikenneturvallisuutta.

Nopeusrajoitusten alentamisen
yhteydessa tulisi miettia nykyista
enemman rakenteellisia keinoja,
kuten korotuksia, kavennuksia,
ajoratamerkintdja ja nopeuden
nayttétauluja koska niilla tuetaan
tienkayttajien mahdollisuuksia
noudattaa olemassa olevia
rajoituksia.

Pelastuslaitos:

Kaupungin tekema
liikenneturvallisuusty® nayttaytyy
lahinna lilkennesuunnittelussa ja
nopeusrajoituksissa.

Kun liikenneturvallisuutta
parannetaan, niin
pelastuslaitoksen tehtavamaara
saattaa pienentyd, mutta
mahdollisesti hankaloituvat
liikennejarjestelyt hidastavat
héalytysajoneuvojen liikkumista.
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Toiminnan kehittaminen

(sidosryhmien nakemyksia)

Liikenneturva:

Turussa pitéisi olla toimiva
likenneturvallisuustydryhma,
aivan kuten lahes kaikissa
muissa Lounais-Suomen
kunnissa. Ryhman tulisi olla
poikkihallinnollinen ja siihen
tulisi osallistaa my6s
keskeisten sidosryhmien
edustajat.

Viiden tdhden
liikenneturvallinen kunta -malli
olisi luonteva pohja
likenneturvallisuustydlle,
koska sité kaytetaan jo
kattavasti muualla
maakunnassa.

ELY-keskus:

Kaupungilla tulisi olla toimiva
liikenneturvallisuusryhma,
jossa on edustettuna kaikki
hallintokunnat ja tarkeimmat
sidosryhmat.

Viiden tédhden
liikenneturvallinen kunta -
mallin mukainen tyéskentely
liikenneturvallisuuden
edistamiseksi.

Liikenneturvallisuussuunnitelm
an laatiminen, toteuttaminen ja
vaikutusten seuraaminen
(mukaan lukien infraan liittyvat
asiat).

Poliisi:

Selkeét yhteydenottokanavat
helpottavat asioiden sujuvaa
hoitamista.

Monitahoinen organisaatio
aiheuttanee haasteita asioiden
sujuvan hoitamisen kannalta.
Liikenneturvallisuuteen
vaikuttavien vastuiden tulee
olla selkeita ja
mahdollisimman
yksinkertaisia, jotta
paatoksenteko on tehokasta ja
laadukasta.

Kaupungin tekeméaa
likenneturvallisuusviestintaa
tulee tehostaa niin sisaisesti
kuin ulkoisesti. Se lisaisi
liikenneturvallisuustoimien
vaikuttavuutta.

Turun pitad tienpitajana
huolehtia siitéa, etta
kaupungilla on riittéva ja
tarkoituksenmukainen valvonta
tienpitajan vastuulla olevien
valvontavelvoitteiden suhteen,
kuten eri tietydalueiden ja tien
kunnossapidon osalta.

Pelastuslaitos:

Liikenneturvallisuusty6ta tulisi
tehda virkamiesjohtoisesti
asiat edella, eiké antaa
poliitikkojen tehda paatoksia
tunteella, jotka voivat vaikuttaa
negatiivisesti
liikenneturvallisuuden
parantamiseen.
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Tuki kaupungin litkenneturvallisuustyolle
(sidosryhmien nakemyksia)

Liikenneturva:

» Liikenneturvan pitka kokemus
alueellisesta
likenneturvallisuustyosta ja
kuntien
likenneturvallisuustydryhmien
toiminnasta on taysimittaisesti
Turun kaupungin
kaytettavissa, kun luonteva ja
jatkuva keskusteluyhteys
esimerkiksi
likenneturvallisuustydryhméan
kautta muodostetaan.

» Liikenneturvalla on valmis
valtakunnallinen toimintamalli
kuntien liikenneturvallisuus-
tyon tukemiseen ja
Liikenneturvan tarjopaman,
lahtokohtaisesti maksuttoman
tuen implementointiin kunnan
alueella.

* Osana liikenneturvallisuus-
ty6td myds Turun kaupungin
omien tydntekijéiden
liikenneturvallisuus ja
kaupungin toimenpiteet
tydnantajana tulee huomioida.

ELY-keskus:

» ELY-keskus voi osallistua
likenneturvallisuusryhmén
toimintaan.

» Olisi hyva keskustella, tulisiko
kaupungin palkata
ulkopuolinen
liikenneturvallisuuskoordinaatt
ori aktivoimaan toimintaa, jos
omat resurssit eivat riita.

¢ ELY-keskus rahoittaa osaltaan
kuntien lilkkenneturvallisuus-
suunnitelmien laadintaa ja

seutukuntien
likenneturvallisuusty6ta
koordinoimalla sita.

* Viiden tdhden
likenneturvallinen kunta -
toimintamallin tarjoaminen
kaupungin
likenneturvallisuustyén
perustaksi.

Poliisi:

+ Aktiivisen ja valittéman
yhteydenpidon jatkaminen ja
kehittdminen siten, etta
tienkayttajien turvallisuus
lisdantyy.

Pelastuslaitos:

Turvallisuusviestintaa tehdaan
jo nyt myos liikenne-
turvallisuusnakokulmasta,
mutta sita voisi tietenkin lisata.

Sattuneista onnettomuuksista
pelastuslaitos ei vélita tietoja
kaupungille [kaupunki saa
tiedot muuta kautta], mutta
tietojen valittdminen
likenneturvallisuuden kannalta
ongelmallisista paikoista voisi
olla jarkevaa.
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Kyselyn vastaajat

Turun kaupungin tydntekijoille ja luottamushenkiléille
suunnattu sahkdinen liikenneturvallisuuskysely oli
vastattavissa 1.11.—31.12.2021. Kyselyyn vastasi
yhteensd 637 henkilta, joista 605 oli tdissa kaupungilla,
26 toimi luottamushenkiléna ja 6 henkilda edusti
kumpaakin ryhméaa. Kyselyyn vastanneista kaupungin
tyontekijoista puolet tydskenteli kasvatuksen ja
opetuksen palvelukokonaisuudella. Yksittaisilta
palvelualueilta eniten vastauksia saatiin
varhaiskasvatuksesta (noin 100) ja perusopetuksesta
(noin 100).

Mille palvelukokonaisuudelle ty6skentelet?
Kasvatuksen ja opetuksen palvelukokonaisuus
Kaupunkiympariston palvelukokonaisuus
Konsernihallinto

Hyvinvoinnin palvelukokonaisuus

Vapaa-ajan palvelukokonaisuus

Jokin muu / en tieda

Vastaajia yhteensa

Maara (kpl)
298
108
82
80
21
6
595

Osuus (%)
50 %
18 %
14 %
13 %
4%
1%
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Litkenteen turvallisuus

Millaiseksi arvioit liikenteen turvallisuuden Turussa?

Puolet vastaajista
(51 %) arvioi Turun
likenteen olevan melko

turvallista. Vajaa el .
» .
neljannes (23%) pit etorvainen |, -

liikenneturvallisuustilan

Erittain turvallinen I 1%

toinen neljannes
(24 %) turvattomana. Melko turvaton

netta neutraalina ja Ei turvallinen eika turvaton _ 23%

22%

Erittain turvaton . 2%

En osaa sanoa I 1%

0 0 0 0 0 0 0
n=634 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
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Litkenneturvallisuuden osa-alueet

Eri-ikéaisille suunnattua
likennekasvatusta ja
koulutusta seka
likenneympariston
turvallisuuden
parantamista pidettiin

tarkeimpiné
toimenpiteina
likenneturvallisuuden
parantamiseksi.

Kuinka merkittavina pidat seuraavia asioita liikenneturvallisuuden
parantamisessa?

Eri-ikaisten liikennekasvatus ja koulutus 17% 81% n =636

Liikenneympariston turvallisuuden parantaminen 18% 79% n=634
Liikenteen valvonta 24% 72% n =635

Liikenneturvallisuudesta kampanjointi ja viestinta 5% 38% 55% n =633
Ajoneuvojen kunnon valvonta B 44% 41% n =631
0% 20% 40% 60% 80% 100%

H En lainkaan tarkeana  mEn kovin tarkedna  ®m Melko tarkednd  ® Erittain tirkedna  ® En osaa sanoa
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Litkennerikkomuksiin puuttuminen

Liikennerikkomuksista
etenkin
sahkopotkulaudoilla
kaahailuun, punaisia
pain ajamiseen,

ylinopeuksiin ja
paihtyneena ajamiseen
toivottiin puututtavan
nykyista enemman.

Mihin seuraavista lilkennerikkomuksista pitdisi mielestasi puuttua nykyista
enemman? (useampi kuin yksi vaihtoehto mahdollinen)

Sahkopotkulaudoilla kaahailu tai temppuilu

Punaisia valoja pain ajaminen

Ylinopeudet

Paihteiden vaikutuksen alaisena ajaminen
Suojatiesaantdjen rikkominen

Vaarassa paikassa pyoraily tai mopoilu

Tahallinen hairickayttaytyminen liikenteessa
Vaistamissaantojen noudattamattomuus

Punaisia valoja pain pyoraily

Punaisia valoja péain kéavely

Ajoneuvojen huonot renkaat, valot tai muu puutteellinen varustus
Turvavarusteiden kayttamattomyys

Lasten turvaistuinten kayttamattomyys tai kaytté vaarin
Pysé&kilta lahtevan bussin eteen ajaminen

n =635

I 71%
I 609
I 51%
I 5090
I 43%
I 3T7%
I 37%
—— 36%
I 26%

I 14%

I 13%

I 10%

. 9%

N 6%

0% 20% 40% 60% 80%
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Liikenneturvallisuustyon arviointi

Miten arvioisit kaupungin tekemé&a tyota liikenneturvallisuuden puolesta?
Reilu kolmannes (37 %)
kyselyyn vastanneista
luottamushenkil6ista piti
Turun kaupungin tekemaa

ikenneturvallisuustysta veko v | -

Erittdin hyva 0%

melko hyvana. Vajaa

siihen neutraalisti.

Melko huono - 6%

Erittdin huono 0%

0 0 0 0 0 0
n=32 0% 10% 20% 30% 40% 50%
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Reilu puolet (56 %) kyselyyn
vastanneista luottamus-
henkildista piti
valtakunnallista nollavisiota
hyvéana tavoitteena myos
Turussa. Kuitenkin reilu
kolmannes (38 %) toivoi

Turulta nopeampaa
panostusta liikennekuolemien
ja vakavien loukkaantumisten
vahentamiseksi. Yleisimmin
tavoitevuodeksi ehdotettiin
vuotta 2030.

Liitkenneturvallisuustyodn tavoite

Valtakunnallisessa liikenneturvallisuusstrategiassa on alustavasti esitetty tavoitteeksi,
ettd kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessé vuoteen 2050
mennessa. Onko tavoite mielestasi oikea myds Turussa?

Tavoite pitaisi saavuttaa nopeammin, viimeistéan vuonna _ 38%

\ v. 2030/2035/2042

Tavoite on liian tiukka . 6%

n=32 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
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TyOmatkat kesaaikaan

Miten yleensé kuljet kodin ja tydpaikan véalisen matkan lumettomaan aikaan
(kulkutapa, jolla lilkut suurimman osan matkasta)? Valitse enintédén kolme
vaihtoehtoa.

Kyselyyn vastanneet
tyontekijat tekivat
lumettomaan aikaan

tyomatkojaan etenkin -y v

henkildautolla

wljetiajana pyorss. N -

(52 % vastaajista),

pyorala (42 %) ja enkicaota iersara. [ -
jalan (31 %).

Henkilsautolla kimppakyydilla [ 6%

Julkisella liikenteella 24%

Muulla tavalla . 3%

0 0 0 0 0 0 0
n=610 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
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TyOmatkat talviaikaan

Miten yleensé kuljet kodin ja tyopaikan valisen matkan talviaikaan (kulkutapa, jolla
Kyselyyn vastanneet litkut suurimman osan matkasta)? Valitse enintaén kolme vaihtoehtoa.

tyontekijat tekivat

talviaikaan tyomatkojaan

etenkin henkildautolla Jalan
kuljettajana (56 %

vastaajista), jalan (31 %) Pydralla
seka julkisella liikenteella

32%

14%

Henkildautolla kuljettajana

56%

(31 %). Lumettomaan
aikaan verrattuna pyoralla
tehtavat tydmatkat
vahenivat ja julkisella Julkisella likenteella [N 2%
likenteella tehtavat matkat

puolestaan lisaantyivat. Muula tavalla | 1%

Henkilsautolla kimppakyydilla [N 8%

0 0 0 9 0 0 9
n =607 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
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Tyomatkojen koettu turvallisuus

Miten turvalliseksi koet tydmatkasi liikenteen?

Valtaosa (65 %)

kyselyyn vastanneista rittain turvaliseksi [N %
tyontekijoista piti

tyomatkansa likennetta ko unaisers. [

melko turvallisena.

Joka kymmenes (10 %) En turvalliseksi enka turvattomaksi _ 15%
koki tydmatka-

liikenteensa melko Melko turvattomaksi [ 10%
turvattomaksi.

Erittain turvattomaksi l 2%

En osaasanoa 0%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%
n =608

i
I
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Liikenneturvallisuustyon tila

Kolmannes (33 %) kyselyyn
vastanneista tyontekijoista piti
edustamansa tahon tekemaa
likenneturvallisuustyon tilaa
melko hyvana. Neljannes
vastaajista (26 %) suhtautui

asiaan neutraalisti. Vajaa
neljannes (23 %) ei osannut
sanoa tai ei pitanyt
liikenneturvallisuustyota
oleellisena.

Millaiseksi arvioisit liikenneturvallisuusty®n tilaa omalla palvelualueellasi tai
palvelukokonaisuudessasi nykyaan?

Erittéin hyva - 3%
Melko huono _ 13%

Erittain huono - 2%

23%

En osaa sanoa / Ei mielestani oleellinen

0% 10% 20% 30% 40%
n =609
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Litkkenneturvallisuustyon kehittdmisen tarkeys

Valtaosa (77 %) kyselyyn
vastanneista tyontekijoista piti
likenneturvallisuustyon
kehittAmista omalla

palvelualueellaan tai
palvelukokonaisuudellaan melko
tarkeana tai erittain tarkeéna.

Kuinka tarkeana pidat liikenneturvallisuustydn kehittdmista omalla
palvelualueellasi tai palvelukokonaisuudessasi?

En kovin tarkeana 8%

En lainkaan tarkeana . 2%

En osaa sanoa 13%

n = 609 0% 10% 20% 30% 40%
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Liitkenneturvallisuuden edistaminen omassa tyossa

Miten hyvin pystyt edistamaan liikenneturvallisuutta omassa tydssasi?

Vajaa kolmannes (31 %) (useampi kuin yksi vaihtoehto mahdollinen)

kyselyyn vastanneista
tyontekijoista kertoi, ettei

T ’ .. Liikenneturvallisuusty® ei ole osa toimintaamme _ 9
likenneturvallisuustyo ole & 31%
osa omaa tyota. Neljannes Edistan likenneturvallisuutta silloin talléin muun tyén niin _ 5%

(25 %) vastaajista edisti salliessa

likenneturvallisuutta silloin Liikenneturvallisuus on osa jokapaivaista toimintaa _ 18%

talléin muun tyén ohessa.
Viidennekselld (21 %) ei ole
tarpeeksi resursseja tai
osaamista asiaan. Vajaalla
viidenneksella (18 %)
likenneturvallisuus on osa Minulla ei ole riittdv&a osaamista - 7%

En osaa sanoa 13%

Resurssini eivat riité likenneturvallisuustydhon _ 14%

. R liikenneturvallisuusasioista
jokapéivaista toimintaa.
Organisaationi/esihenkiloni ei tue liilkenneturvallisuustyon I 1%
edistamista °

n =607 0% 10% 20% 30% 40%
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Liikenneturvallisuudessa havaitut ongelmat

Vastaajilla oli mahdollisuus antaa avointa palautetta liikenteessa

havaitsemistaan ongelmista. Avoimia palautteita saatiin yhteensa 228 kpl, joista

neljasosa (25 %) koski likennesaanttjen osaamattomuutta tai
noudattamattomuutta.

Seuraavaksi eniten palautteita saatiin sdhkdpotkulautojen kaytosta ja

pyséakdinnistd, koulujen ja paivakotien liikennejérjestelyista seka

turvavarusteiden (kuten heijastimien, pyorailykypérien ja turvaistuinten)
kayttamattomyydesta. Liikenneympariston parantamista ja liikennekasvatuksen

lisdamista toivottiin. Myds muun muassa ajonopeudet ja ylinopeudet,

saattoliikenne ja suojatieturvallisuus olivat esilla useissa palautteissa.

Palautetta kohdistettiin myds konkreettisesti eri puolille kaupunkia. Etenkin
liikenteen rauhoittamista muun muassa keskustassa seka jalankulun ja

pyorailyn erottamista jokirannassa toivottiin.

Yacksf
£ TURKU

Turun Blle Ja

Valltze, minin rynem3sn kuulut ©

O wren reweges

itk palvlukizkonuissodelin tydisontuld?
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Tukea litkenneturvallisuustydhon

Alle puolet (39 %) kyselyyn
vastanneista tyontekijoista
kertoi, ettei tarvitse lisdtukea
likenneturvallisuuden
edistamiseksi tydssaan.
Neljannes (25 %) ei ollut

varma, millaista tukea
kaipaisi. Eniten kaivattiin
yhteistyon lisdamista ja
materiaaleja
likenneturvallisuustyohon.

Kaipaatko nykyistd enemman tukea liikenneturvallisuuden edistamiseksi tydssasi?
(useampi vastausvaihtoehto mahdollinen)

Ei tanveta fsauelc I o
En osaasanoa [ 25+
Kylla, yhteistyota _ 23%
Kylla, materiaaleja _ 19%
Kylla, koulutusta _ 8%

Kylla, organisaation/esihenkilén tukea - 5%
Jotain muuta, mita? - 2%

0% 10% 20% 30% 40% 50%
n =606
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Palvelukokonaisuuksien ryhmahaastattelut

Tyon aikana haastateltiin Turun kaupungin konsernihallinnon seka
palvelukokonaisuuden edustajia kaupungin liikenneturvallisuustyon
lahtotiulanteen seka toiveiden kartoittamiseksi. Ryhméahaastattelut
pidettiin tammi—helmikuussa palvelukokonaisuuksittain. Kuhunkin
ryhmahaastatteluun osallistui palvelualueiden edustajia.

Ryhmahaastatteluissa kartoitettiin vastauksia seuraaviin
kysymyksiin:

» Miten liikenneturvallisuus huomioitu
palvelukokonaisuudella/palvelualueella nykytilanteessa?

+ Mika estaa tekemasta tai haittaa liikenneturvallisuustyéta
nykytilanteessa?

+ Miten liikenneturvallisuus nékyy asiakkailta/asukkailta tulevissa
palautteissal/yhteydenotoissa/kohtaamisissa?

* Miten liikkenneturvallisuutta voitaisiin edistaa
palvelukokonaisuudella/palvelualueella?

Nykytila

Kolmella ensimmaiselld ryhmahaastatteluiden kysymyksella pyrittiin selvittimaén
liikenneturvallisuustydn nykytilaa eri palvelukokonaisuuksien toiminnassa.

« Toiminta on nykyisin osin arkipaivaista. Liikkenneturvallisuus ndkyy mm.
kaupunkiymparistdtoimialan tydssd mm. suunnittelussa sek& kunnossapidossa.
Muissa palvelukokonaisuuksissa liikenneturvallisuusty® nakyy mm.
terveystarkastuksissa kaytavissa keskusteluissa, opetuksessa. Opetuksessa
kuitenkin haastaa resurssien riitamattémyys ja useat vuoden aikana hallittavat
eri teemapaivat, mika johtaa siihen ettei opettajilla ole mahdollisuutta perehtya
kaikkeen.

* Yhteisty0ssa eri tahojen kesken on nykyisin osin onnistunutta, osin vaatii
kehitysta.

* Henkiléston tyématkaturvallisuudesta ja liikkumisesta on erilaisia kokemuksia.
Osa on saanut tukea mm turvavalineiden hankintaan. Toisissa palvelukohteissa
ei ole huomioitu riittdvasti henkildston liikkumista tyopaikalle mm. parkkipaikoin.

* Suurimpina rajoittavina tekijdina ilmeni resursseina seka aika etta raha,
tavoitteen epaselvyys sekd hallittavien teemojen seka nakokulmien maara.
Kaupunkisuunnittelussa nakdkulmien suuri runsaus johtaa usein
kompromisseihin. Lisaksi mainittiin nuorten asenteet sekéa
kansalaistottelemattomuus.
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Ryhmahaastattelussa nousseet
kehitystarpeet ja -toiveet

* Resurssien tehostaminen seké tehtavankuvan ja tavoitteen selkeyttdminen
* Henkildstdn koulutusta aihepiiriin ymparille.
* Ylemman johdon ohjattava tekemista jotta yhtenaisté toimintaa esim. kouluissa
koulut voivat vielé tarkentaa materiaalia kohdekohtaisiksi)
+ Kaivataan yhteisia materiaaleja (paljon hallittavia aihepiirejé/teemaviikkoja joita sovellettava,;
vie aikaa mm. opintosuunnitelman mukaisesta opetuksesta)
» Teemaviikkoina median hyddyntdminen, jolloin kodin roolia voidaan myds nostaa/kotivaki
tietoisia misté koulussa/nuorisotaloilla puhutaan
*  Vanhempien vastuun korostaminen
* Yhteistydta esim. vanhempainyhdistysten kanssa.
* Median hyddyntaminen sekd materiaalia lasten kotiin viemisiksi teemapaivista.
* (Nuorten) asenteisiin vaikuttaminen
* Yhteistyon kehittdminen palvelualojen (ja sidosryhmien) kesken
* Yhteisty6ta eri tahojen autoliitto, katsastuskeskukset, pelastuslaitos, poliisi...
*  Toimintaymparistdjen turvallistaminen
* Mm. koulujen sijainti ja toimintojen yhteensovitus liikennesuunnittelun ja palvelualueiden kesken
* Valvonnan tehostaminen, kehittdminen ja lisdaminen
+ Kannustaminen kestéavéaan liikkumiseen
+ Infran kehittdminen turvallisemmaksi
+ Koulujen ja harrastuspaikkojen l&aheisyydet saattoliikenteeltéd vapaiksi
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TyOpajat

Projektin aikana jarjestettiin kaksi sidosryhmétydpajaa etana. Tydpajoihin
kutsuttiin kaupungin asiantuntijoita kaikista palvelukokonaisuuksista seka
muita sidosryhmi&. Kummankin tyépajan jalkeen pidettiin konsultin
sisdiset round table -tilaisuudet, jossa tydpajojen tuloksia tydstettiin
yhdessa asiantuntijaryhman kanssa.

Ensimmainen sidosryhmatydpaja Tavoiteltavat asiat Turun
liikenneturvallisuudessa jarjestettiin maaliskuussa 2022. Tydpajan
tavoitteena oli pohtia yhdessé Turun liikenneturvallisuudessa kehitettévia
ja tavoiteltavia asioita. Ty6pajan pohjalta luotiin
likenneturvallisuusohjelman visio ja lopulliset tavoitteet.

Toinen ty6paja Turun liikenneturvallisuusohjelman Toimenpidetytpaja
jarjestettiin kesdkuussa 2022. Tydpajan tavoitteena oli yhdessé pohtia
likenneturvallisuutta edistévia toimenpiteité valittujen tavoitteiden sekéa
Turun eri palvelukokonaisuuksien ndkékulmasta.

Tydpajat toteutettiin etédna
digitaalisella Mural-alustalla.
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Tavoiteltavat asiat -tyopaja O T e

TyOpajassa tunnistetut tavoitteet priorisoituna

Tydpaja koostui kolmesta tehtédvakokonaisuudesta:

* 1. osuudessa pohdittiin ryhmissa Turun kaupungille
mahdollisia kehityssuuntia megatrendien (vaeston
sirpaloituminen ja eriarvoistuminen; digitalisaatio,
automatisaatio ja sahkoistyminen; ilmastokriisi;
palveluistuminen ) valossa. Osuuden lopuksi pidettiin
aanestys, jossa selvitettiin mitd mahdollisista
kehityssuunnista pidettiin Turun kannalta
merkittavimpina.

Toimiva alusta seka kayttajan etta paivittajan nakokulmasta Hyvat ja selkeat vaihtopaikat. Sijainti tarked
Kaupungin laitamilta suora "pikayhteys" keskustaan joka

. - o . . palvelee kauempana asuvia
Tarvittaessa puututaan liikennekéayttaytymiseen, sosiaalinen hyva seutuyhteistyo joukkoliikenteen ja liityntapysakainnin

_ kontrolli o jarjestamisesséa
Vanhempien tukeminen liikennekasvatustyosséa Liityntapysakointi kauempaa tuleville ja siita sujuva

siirtyminen joukkoliikenteen pariin.

€ maayold

Mité tietoa kayttajat oikeasti haluavat ja tarvitsevat?
(palvelumuotoilu)

Kayttajakokemuksen mukaan ottaminen osaksi prosessia Szt 1a tyoaje_l_n porrastammen S(_akcnttunut - 2. tehtavassa pohdittiin ryhmissa valituille
Toimiva alusta seka kayttajan etta paivittajan nakokulmasta L R kenne Seilsiis F 1 fiefim e i
z tydmatkoja. pelkkia nukkumalahisita. kehityssuunnille tavoitteita, jotta uhat eivat toteudu ja
mahdollisuudet toteutuisivat. Osuuden paatteeksi
pidettiin jalleen &anestys, jolla pyrittiin tunnistamaan
Arkiliikkumisen (omin voimin) arvostaminen Julkinen liikenne sujuvaksi i) merkittavimmat tavoitteet.
Tiedon tarkkuus, Pyérailyn mahdollistaminen kaikille (ajotaito + (Matkaketjuissa tavoite tulee olla autoilijoiden o
ajankohtaisuus ja likenteessa toimiminen) saamisessa busseihin eika niin etta pyorailijat = TyOpajan 3. ja vimeinen osuus koostui edeltavéan
luotettavuus Pyorapysakainnin kehittaminen siirtyvat busseihin; Yhdyskuntasuunnittelu 8 osuuden paatteeksi valikoitujen tavoiteltavien asioiden
(Kunnossapito) Tiedon pitaé olla helposti siten, etté kaupunkirakenne tukee =3 priorisoinnista.
I16ydettavissa(Liikkumismuotojen yhdistdminen ) matkaketjuajattelua ) N
Infran suunnittelussa e _ Arvoihin ja asenteisiin vaikuttaminen
varaudutaan aari- Riittavien resurssien Liikennekasvatus (perhe, koulu, autokoulu ym.) iy
ilmidihin (rankkasateet, varaaminen (rahoitus o
viherelementit) ja henkiloresurssit) Pyoralikenteen epajatkuvuuskohtien ja laatutason =
Ennakoiva kunnossapito Ulkoisten resurssien kehittaminen 8
ja materiaalien valinta. hy6dyntaminen (esim. Turvalliset olosuhteet kévelylle ja pyorailylle =
Liukkaudentorjunta; sidosryhmat) Kavelyn ja py6railyn erottelun lisdaminen (tata N

lumen poisto kautta turvallisuuden lisaéaminen)
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Toimenpidetyopaja

Tybdpajassa ideoituja ja merkittdvimpind toimenpiteina tunnistettiin seuraavat:

Toimenpiteet tavoitteeseen 1:

* Huoltajien esimerkki isossa
osassa, miten vaikuteteen siihen.
* Vastuu kaikilla jotka kohtaavat

vanhempia (neuvolat,
kasvatus ja opetus,
seuratoiminnat)

» Seurojen rooli
likennekasvatuksessa:
Kannustaminen turvalliseen ja
kestéavaan liilkkumiseen seurojen
toiminnan kautta

» Jarjestelméllinen ja
yhdenmukaistettu
liikennekasvatuksen toteutus
oppilaitoksissa

« Koulujen kautta myds huoltajien
tietAmyksen kasvattaminen

* Tietoa ymparistosséa tapahtuneista
onnettomuuksista. Tilastot 2km
sateelta?

« Pyobrailytaitojen opetteleminen
paivakodeissa ja kouluissa.

Toimenpiteet tavoitteeseen 2:

Kokonaisuutena systemaattinen
infratoimien (liikenneturvallisuus-
parannuskohteet) tarpeiden selvitys
ja toteutus rahoituksen sallimissa
raameissa (tarkoittaen myos
ajoneuvoliikenteen turvallisuuden
edistamista)

+ Data ja palautteet samaan, jotta
pystyy paikantamaan kohteet,
nyt vain tilastokeskuksen tiedot,
mutta pitaisi tietdéd myos
pelastuslaitoksen onnettomuudet
(I6ytyy paikkatietona) ja
sairaanhoidon tieto (ei
paikkatietoa)

Liikennevalvonnan lisdédminen

Laadukkaat pyoravaylat

kokonaisuudessaan (pienet

epéjatkuvuuskohdat pois, reunakivien
madallus ym. pienet parannustoimet)

Pydrailykasvatukseen liittyen

alueellisten erojen ja

sosioekonomisen taustan
tunnistaminen oleellista ->
toimintojen kohdentaminen

Toimenpiteet tavoitteeseen 3:

Turun kaupunki esikuvaksi

Turun kaupungin imagon ja
tavoitteiden sitominen
likenneturvallisuuden
nollatavoitteeseen kuten
hiilineutraalius-tavoitteessakin on
toimittu.

Kypéaran kaytto kaikissa
ikaryhmissa

Ongelmanuorten kartoitus ja
heidan koulutus jne. tarpeiden
hoitaminen, jotta sopeutuminen
yhteiskunnan normeihin onnistuu.
Yhteistoiminta paihde- ja
mielenterveystyon kanssa
(likenteen paihdeongelma vaikea
ratkaista ratkaisematta
paihdeongelmaa yleisesti)

TyOpajan rakenne

Tybpajassa ideoitiin ensin yksil6ina,
sitten ryhmissa toimenpiteita
muodostetuille visiolla ja tavoitteille.
Toimenpiteita jatkotydstettiin ryhmissa
ja pyrittiin tunnistamaan kaupungin
palvelukokonaisuuksista toimenpiteille
vastuulliset tahot. Lopuksi pidettiin
aanestys merkittavimpien ideoiden
tunnistamiseksi.

Tavoitteet, joihin ideoitiin toimenpiteita:

« Tavoite 1: Lasten ja nuorten
liikenneturvallisuus ja
likennekayttaytyminen paranevat
Tavoite 2: Jalankulun, pyorailyn ja
sahkopotkulautailun aito ja koettu
turvallisuus paranee
Tavoite 3: Piittaamattomuus ja
riskikayttaytyminen liikenteessa
vahenee
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Kommenttikierroksen anti 1/4

Ohjelmaluonnokseen saatiin kommenttikierroksen myéta 69 kommenttia ja 8 lausuntoa. Lausunnon jattivat kaupungin esteettomyyskoordinaattori,
kaupunkiymparistdn palvelukokonaisuus, likkumispalvelut, liikuntapalvelut, nuorisovaltuusto, Satavan pientaloyhdistys sekd Turku-seura. Lausuntojen ja
kommenttien yhteenvedot on esitetty seuraavilla kalvoilla.

Kerro kantasi- palveluun kirjatuissa kommenteissa korostui muutama teema. Kommenteissa esitettiin etta jalankulun ja pyérailyn turvallisuus ja sujuvuus
tulisi likenneymparistdssa asettaa etusijalle, ja tata tulisi edistad kohdistamalla toimenpiteita naiden olosuhteiden kehittdmiseen seka kohdistamalla
toimenpiteitd autoilun vahentédmiseen ja rauhoittamiseen. Toinen keskeinen teema mik& kommenteissa ilmeni oli sahkodpotkulautailun tuomat ongelmat ja
toivomus ongelmien poiskitkemisesté. Sahkopotkulautailua toivottiin rajoitettavaksi tai kokonaan poistettavaksi kaupunkikuvasta. Kommenteissa esitettiin
liséksi paljon yksittaisia parannus/toimenpidetarve ehdotuksia.

Esteettdmyyskoordinaattorin lausunto

Ohjelmassa on huomioitava etta kaikkia kayttajia esteettdmyyden ja saavutettavuuden turvaaminen toteutuu kaikilla liikenteen osa-alueilla. Toteutuksessa
on huomioitava, etté liikkenneturvallisuuden kehittdminen tapahtuu tasapuolisesti koko kaupungin alueella, jotta kaikilla on mahdollista esim. saavuttaa
tarjolla olevat palvelut. Esteettdmyyden ja saavutettavuuden huomioiminen hyddyttaa kaikkia kayttajia. Naiden huomioiminen varmistetaan liikkenteen ja sen
turvallisuuden monipuolisella tarkastelulla, suunnittelulla ja toteuttamisella.
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Kommenttikierroksen anti 2/4

Kaupunkiymparistd palvelukokonaisuuden lausunto

Liikenneymparistélla ja sen laadulla on merkittava vaikutus likkumisvalintoihin, liikenneturvallisuuteen ja turvallisuuden kokemukseen.
Liikenneturvallisuuden parantamisessa yksinomaan liikenneymparistéén keskittyminen ei kuitenkaan vahenna onnettomuuksia toivotulla tavalla, vaan myos
liikkujien asenteisiin ja toimintaan on tarpeen vaikuttaa. Tuloksellinen liikenneturvallisuusty6 edellyttaa liikenneturvallisuustavoitteisiin sitoutumista koko
kaupunkiorganisaatiossa ja paatbksenteossa. Resursseja on tarpeen varata paitsi toimenpiteiden tekemiseen eri palvelualueilla, myds viestintdan ja
liikenneturvallisuustydn koordinointiin ja seurantaan koko kaupungin tasolla.

Kaupungin liikenneturvallisuustyon koordinointiin tarvitaan liikenneturvallisuustydryhma, jonka kokoonpano on tarpeen pdivittda. Ryhméan toiminnan
jarjestamiseen on syyta osoittaa riittavat resurssit.

Lausunnossa esitetdén toimenpiteiden sanamuotojen uudelleenkirjaamista, silla osa luonnoksessa esitetyista toimenpiteista on sellaisia joita jo tehdaan.
Lisaksi kaupunkiymparistélautakunta edellyttaa, etté likenneturvallisuusohjelmalle nimetéén vastuutaho, jonka tehtdvana on seurata ja koordinoida
ohjelman toteutumista. Esteettdmyys ja idkkaiden huomioon ottaminen kaupunkiympériston suunnittelussa ja toteuttamisessa on edelleen tarke&a, vaikka
naita kayttajaryhmia ei tdssa tydssé olekaan erikseen nimetty téarkeimpien kayttajaryhmien joukkoon.

Liikenneturvan lausunto

Ohjelmaluonnos on selked ja onnistuneesti koottu kokonaisuus. Ei esitd huomautettavaa ohjelmaluonnoksesta.
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Kommenttikierroksen anti 3/4

Liikkumispalveluiden lausunto

Liikkumispalvelut pitda ohjelmaluonnosta hyvana lahtékohtana liikenneturvallisuuden kehittdmiselle. Liikkumispalvelut kertovat lausunnossaan etteivat itse
tarvitse kaupunkiymparisto-palvelukokonaisuuteen esitettya lisaresurssia esitetyn ohjelmaluonnoksen toteuttamiseksi. Jatkossa tulee kuitenkin huomioida,
ettd asiantuntijatydta ohjataan enemman liikenneturvallisuustyéhon.

Lausunnossa todetaan etta tulevaisuudessa erilaisten kaupunkiliikkumisratkaisuiden ja mikroliikkumismuotojen maara tulee lisd&ntymaan, minka vuoksi on
tarked pyrkié vaikuttamaan ihmisten asenteisiin heti alusta alkaen. Yhté tarke& on vaikuttaa perinteisten likennemuotojen kayttajien asenteisiin eri
mikroliikkumisen muotoja kohtaan.

Luonnoksessa esitetyt kohderyhmat ovat merkittavissa maarin myds joukkoliikenteen kayttajia, minka vuoksi joukkoliikenteen vaikutus
likenneturvallisuuteen on hyva huomioida. Seudullinen joukkoliikenne tekee jo nykyisin paljon liikenneturvallisuuden eteen, roolia on kuitenkin mahdollista
ohjelman jatkot6iden kautta parantaa.

Liikuntapalveluiden lausunto

Ohjelmaluonnoksessa esitetyt toimenpiteiden avulla mahdollistetaan liikenneturvallisuuden huomioiminen monipuolisesti. Ohjelmaluonnoksen kirjauksia
pidetddn erinomaisina tukien myds kaupungin likuntapalveluiden liikkumisen edistamisen tavoitteita. Ohjelmaluonnoksen vaikuttavuuden arvioinnissa on
erinomaisesti nostettu esiin toimenpiteiden toteutumisen vaikutukset sosiaaliseen ja taloudelliseen kestavyyteen mm. kévelyn ja pyorailyn
kulkutapaosuuksien kasvun seurauksena. Liikuntapalvelut voivat osaltaan huolehtia toimenpiteiden toteuttamisesta.
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Kommenttikierroksen anti 4/4

Nuorisovaltuuston lausunto

Nuorisovaltuusto huomauttaa ettei luonnoksessa huomioida kaikkia nuorten kulkutapoja kuten mopoja ja koppiménkijoitd. Lausunnossa esitetddan myos etta
nuoret voitaisiin ottaa paremmin huomioon nollavision toteuttamisessa. Lausunnossa positiivista palautetta annetaan siité, etta ohjelma huomioi
sahkdpotkulautailijat ja sahkdpotkulautailusta syntyvat haitat. Aiheeseen liittyen esittavat kuitenkin toivomuksen selkean pysakaintijarjestelyn
toteuttamisesta sahkdpotkulaudoille. Lausunnossa toivotaan myds parempaa pyorapysakaintijarjestelya. Lisaksi lausunnossa esitetaan yksittaisia
parannus/toimenpidetarve ehdotuksia sek& mainitaan ajonopeusvalvonnan riittdmattomyydesta keskusta-alueella.

Satavan pientaloyhdistyksen lausunto

Visiossa korostuu asian ydin, kuitenkin visiossa méaaritetty tavoitevuosi voitaisiin aikaistaa. Kohderyhméana lapset ja nuoret on erinomaisesti valittu. Yhdistys
kannattaa pyorateiden lisdamista alueilla, jossa liikkkuu runsaasti lapsia ja nuoria. Yhdistys kuitenkin mainitsee etta pyérateiden toteutuksessa on
huomioitava myos ikdihmisten asuin-/kulkuympadristét. Liséksi lausunnossa esitetdan yksittaisia parannus/toimenpidetarve ehdotuksia.

Turku-seuran lausunto

Ohjelmaluonnosta on ilo lukea ja siind on tuotu analyyttisesti esille liikenneturvallisuuden riskitekijat, kohderyhmat ja tavoitteet turvallisuuden
parantamiseksi. Turkuseura pyrkii kaikkien Turkulaisten ja Turun ystavien yhdistyksena tekemaan toita, jotta Turussa on hyva asua ja elda. Turkuseura
haluaa olla tukemassa liikkenneturvallisuuden parantamiseen téhtaavaa ty6ta ja tietoon perustuvaa paatdksentekoa. Turkuseura ehdottaa
kansalaisjarjestojen kirjaamista selkeammin sidosryhmiksi ja voimavaraksi. Turkuseura on kaytettavissa yleisétilaisuuksien ja tydpajojen jarjestamiseen
muiden osapuolten kanssa.
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Valtakunnallinen litkenneturvallisuusstrategia

2022-2026

Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia 2022-2026 keskittyy
kokonaisvaltaiseen liikkenneturvallisuuden kehittamiseen.
Liikennekuolemien ja —onnettomuuksien vahentamistavoitteet ja -toimet
koskettavat niin maalla, merelld kuin ilmassa tapahtuvia onnettomuuksia,
silla jokainen likkennekuolema on liikaa.

Liikenneturvallisuusstrategian visiona on, etté kaikki likennemuodot ovat
vuoteen 2050 mennessa niin turvallisia, ettei kenenk&an tarvitse kuolla
tai loukkaantua vakavasti liikenteessa. Visiota tukemaan ja strategian
tavoitteeksi on asetettu liikennejarjestelman kehittdmistavoite, jonka
mukaisesti vuonna 2025 vuosittainen tieliikennekuolemien maaré olisi
enintaén 100.

Tavoitteisiin tdhdatéaén seitseman strategisen linjauksen avulla:
Liikenneturvallisuus on koko yhteiskunnan yhteinen asia
Paatoksenteon on perustuttava tietoon

Eri toimijoiden liikenneosaamista on lisattava

Asenteiden on muututtava liikkenteessa

Liikennejarjestelman ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia

Teknologinen kehitys tuo turvallisuutta

N o a M~ DN R

Lainsaadannon on edistettava turvallisuutta
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Valtakunnallinen litkenneturvallisuusstrategia
2022-2026, 1/2

1. Liikenneturvallisuus on koko yhteiskunnan yhteinen asiaja sen 2. Paatdksenteon tulee perustua tietoon
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tarkoitus tulee ymmartaa laajasti. Laaja ymmarrys rakentuu
kolmesta eri asiasta:

Liikenneturvallisuus kasitteena koskettaa kaikkien
liikennemuotojen turvallisuutta, ei vain tielikenteen.

Liikenneturvallisuuden edistamistoimia tarvitaan
yhteiskunnan eri tasoilla. Tasoilla tarkoitetaan valtakunnallisia
toimenpiteitd, alueellista likenneturvallisuusty6ta ja yksilétasoa.

Liikenneturvallisuus ei ole yksistaan poliittisia paatoksia ja
lakimuutoksia. Esimerkiksi paihde- ja mielenterveysty6 ja
elaman hallinnan ja terveyden ongelmat liittyvat laheisesti
likenneturvallisuuteen.

Tavoitteina on kohentaa liikenneturvallisuuden tilaa ja arvostusta
yhteiskunnassa, tiivistaa viranomaisten valista yhteistyota ja
saada ihmiset kokemaan liikenne turvalliseksi.

Tietopohjaa on parannettava kaikilla tasoilla ja tiedonkulun
tulee kehittya niin sisaisesti, kuin eri toimijoiden valilla.

Tavoitteena on, etté liikkenneturvallisuuden kehittdminen ja sen
nykytilan seuranta tapahtuisi tilastoituun tietoon perustuen.
Tilastot ovat ajankohtaisia ja luotettavia ja niité voi helposti
hyddyntéaé niin valtakunnallisessa, kuin alueellisessa
liikenneturvallisuuden edistamistydssa

3. Eri toimijoiden liikkenneosaamista on lisattava

Liikenteessa toimiminen edellyttdé laajaa taitoa ja tietoa
saanndisté ja liikennevélineiden kuljettamisesta ja hallinnasta seké
kykya arvioida riskeja ja toimintamalleja niin omasta, kuin
muidenkin nakdkulmasta.

Riittavilla taidoilla ja tiedoilla voidaan mahdollistaa turvallinen
lilkkkuminen ja vaikuttaa suoraan lilkkenneturvallisuustilanteen

paranemiseen. Tavoitteena on lisata eri ikaisten ja eri
liikkujaryhmien liikenneosaamista kokonaisvaltaisesti.
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Valtakunnallinen litkenneturvallisuusstrategia

2022-2026, 2/2

4. Asenteiden on muututtava liikenteessa

Liikenneonnettomuuksien synnyn taustatekijoiné on usein
osittain asenteet. Asenteet voivat vaikuttaa esim. ylinopeuteen tai
omien taitojen yliarvioimiseen. Koko ihmisen elinympéristo
vaikuttaa néidenkin asenteiden muodostumiseen ja siihen
voidaan vaikuttaa pitkajanteisella ja jatkuvalla
turvallisuusviestinnalla.

Tavoitteena on, etta lilkennesaannot ovat kaikilla hallussa ja
niiden mukaisesti myds toimitaan. Toiminta liikenteessa tulee
olla vastuullista ja liikkujien tunnistaa oman toiminnan riskit
kaikista nékokulmista.

5. Liikennejarjestelmén ja sen kaikkien osien on oltava turvallisia

Turvallinen lilkkenneympaéristd tarkoittaa sita, ettd yhden
turvallisuustoimen pettéessa, jokin toinen osa kompensoi sen.

Tavoitteena on, etta liikennejarjestelma on saavutettava ja
tasa-arvoinen seka niin turvallinen, etta ihmisesta johtuvat

virheet eivat johda liikennekuolemiin tai vakaviin loukkaantumisiin.

6. Teknologinen kehitys tuo turvallisuutta

Eri likennemuotojen teknologian kehittyminen parantaa
liikenneturvallisuutta seka lyhyella, etta pitkalla aikavalilla.
Liikenteen teknologia- ja automaatiokehityksesséa on turvallisuuden
kannalta tarkeaa huomioida myés kyberturvallisuus.

Tavoitteena on liikenneturvallisuuden paraneminen automaation ja
teknologisen kehityksen kautta

7. Lainsaadanndn on edistettava turvallisuutta

Liikenneturvallisuuteen liittyvaa lainsaadantda on lahivuosina
uudistettu. Sen tarkastelua ja kehittdmista on jatkettava, jotta
liikenneturvallisuuden parantamisen lahtokohdat ovat
mahdollisimman hyvat myos tulevaisuudessa.

Tavoitteena on, etta lainsdadéanto parantaa
lilkkenneturvallisuutta niin yksilén, viranomaisten kuin muidenkin
toimijoiden nakékulmasta.
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Valtion ja Turun kaupunkiseudun kuntien
valinen MAL-sopimus 2020-2031

Valtion ja Turun kaupunkiseudun kuntien vélinen MAL-sopimus 2020-
2031 pohjautuu erilaisiin valtakunnallisiin, alueellisiin ja seudullisiin
suunnitelmiin ja niiden tavoitteisiin ja linjauksiin.

Sopimuksessa keskitytdan kestavaan ja vahahiiliseen
yhdyskuntarakenteeseen ja liikennejérjestelmaan, asumisen ja
elinympériston laadun seka seudun elinvoimaisuuden lisédmiseen.

Sopimuksen tavoitteena on luoda edellytyksia sellaiselle ]
asuntotonttitarjonnalle ja asuntotuotannolle, joka vastaa monipuolisesti TEENUNTETE YRS

seudun tarpeisiin. Taman liséksi tavoitellaan parempaa s 11 ‘

yhteensovittamista liikennejarjestelmén ja —investointien seka 1 o MALSOPI M U KS ET
Liikennejarjestelméan kehittdmisen tavoitteissa mainittua

Illkgnrjetgrvglllsuu_ciep p.aranfamlstg e_gi@tetaan '.r.‘f'fa” o Kuva: Karasev Victor / Shutterstock

kehittamistoimenpiteilla seka eri toimijoiden aktiivisella yhteistyolla.

maankayton valilla.
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Turun 2030-luvulla — kaupunkistrategia

2030-luvulla Turku tunnetaan kestavien ratkaisujen edellakavijana ja
kehittdjanad. Paatoksenteossa ja toimeenpanossa otetaan huomioon
paatdsten vaikutukset eri osa-alueisiin. Paatoksilla vaikutetaan suoraan
esim. koulutuksen, energian ja liikenteen jarjestamiseen.

Kaupunkistrategia on jaettu kahdeksaan strategiseen
tavoitekokonaisuuteen. Kokonaisuudet ovat kestava kasvu, sujuva arki,
hyvinvoivat asukkaat, elinvoimainen ja kasvava kaupunki, luontokaupunki
Turku, laadukas koulutus, aktiivinen kulttuurikaupunki ja kansainvélinen
Turku.

Tavoitekokonaisuuksilla Turusta luodaan kestavampaa,
saavutettavampaa ja turvallisempaa kaupunkia. Esimerkiksi turvallinen
kaupunki rakentuu laadukkaasta varhaiskasvatuksesta ja
opetuksesta, saavutettavista ja turvallisista asuinalueista ja
elinymparistésta.

KALPUNKISTRATEGLA

Turku
2030-
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Turun kaupungin turvallisuussuunnitelma

2021-2024

Turvallisuussuunnittelulla halutaan parantaa Turun alueen asukkaiden ja

yhteis6jen turvallisuutta seka turvallisuuden tunnetta. Samalla se
toteuttaa sisdisen turvallisuuden strategiaa.

Turvallisuusympéristdn tarkastelua toteutetaan Turussa

turvallisuuskyselyn avulla. Kyselyn tuloksia analysoimalla muodostettiin

kuusi keskeisinté turvallisuusilmiota. Naille ilmidille luotiin tavoitetilat,
joiden avulla pyritdén ilmididen vahentamiseen, ennaltaehkaisyyn ja
paranemiseen.

Iimi6t ovat syrjaytyminen, henkeen ja terveyteen kohdistuvat rikokset,
nuorten huumausainekokeilujen vahentdminen, huumeiden tarjonnan
vahentaminen, ikdantyneisiin kohdistuvat rikokset ja paloturvallisuus.

Erillisohjelmiksi turvallisuussuunnitelmaan luotiin erillisohjelmat
liilkenneturvallisuuden edistamiseen, maahanmuuttajien
kotouttamiseen ja vékivaltaisen ekstremismin ennalta ehkaisyyn.

Turun
kaupungin
turvallisuus-
suunnitelma

2021-2024
Turun kaupunki
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Liikkennejarjestelmasuunnitelmat

Turun kaupunkiseudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2020 ja
Varsinais-Suomen liikennejarjestelméasuunnitelma 2020 on laadittu
samanaikaisesti. Maakunnan kehittamistavoitteiden ja valtakunnallisten
likennetavoitteiden pohjalta kummankin suunnitelman yleisiksi
kehittdmistavoitteiksi on maaritetty kestavyys ja vahapaastoisyys,
kilpailukykyisyys ja vetovoimaisuus seka turvallisuus ja terveellisyys.
Tavoitteena on liikennejarjestelmé, jossa kenenk&an ei tarvitse
kuolla eiké loukkaantua vakavasti ja joka suosii arkimatkojen
kulkemista omin lihasvoimin.

Yleisten tavoitteiden pohjalta Turun kaupunkiseudun liikennejérjestelméan
kehittdmisteemoiksi on valittu seuraavat:

1. Viihtyisa jalankulku- ja py6rakaupunki

2. Vahva joukkoliikennekaupunki
3. Kustannustehokkaat kuljetukset ja kestavampi autoliikenne
4, Turvallinen liikenne ja viisaat valinnat

Turvallisen liikkumisen osalta toimenpiteiksi on listattu mm. Turun
kaupungin liikenneturvallisuussuunnitelman laatiminen seka viiden
tahden liikenneturvallinen kunta -toimintamallin jalkauttaminen Turun
seudun kuntien liikenneturvallisuustyéhon ja
koordinaattoritoimintaan.

Liikennejarjestelmasuunnitelman ytimena toimii liikennejarjestelmén ja
arjen toimintojen sujuvuus, liikenteen paastdjen vahentaminen ja
kestavan ja turvallisen liikenteen edistamista koskevien tavoitteiden
edistaminen.

Liikennejarjestelmastéa halutaan kestava ja vahapaastoinen,
kilpailukykyinen ja vetovoimainen seka turvallinen ja terveellinen. Néihin
tavoitteisiin vastataan kehittdmisteemoilla, joilla Turun kaupunkiseudusta
halutaan tehda viihtyisé jalankulku- ja pyoréakaupunki seké vahva
joukkoliikennekaupunki. Tavoitteena on luoda liikenteesta turvallinen ja
ohjata asukkaat viisaisiin valintoihin. Néiden lisaksi kuljetuksista
halutaan kustannustehokkaampia ja autoliikenteesta kestdvampaa.

Muita yhteisid kehittamistavoitteita lahestytdén seuraavasti:

Kestavyyttd ja vahapaastoisyytta tavoitellaan esimerkiksi edistamalla
fossiilivapaiden polttoaineiden ja teknologioiden kayttddnottoa.

Kilpailukykyisyyteen ja vetovoimaisuuteen tdhdéataan jalankulku- ja
pydrékaupunkia rakentamalla ja varmistamalla esim. runkovaylien,
satamayhteyksien ja joukkoliikennevaylien sujuvuutta.

Turvalliseen ja terveelliseen paastaan aktiivisella
liilkenneturvallisuustydlla sek& parantamalla erityisesti kavelyn ja
pyo6railyn, mopoilun ja mikroliikkumistapojen turvallisuutta.
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Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

Turun pyérailyn kehittdmisohjelmalla 2029 tuetaan ilmastopolitiikan
paatavoitetta. Paatavoitteena toimii hiilineutraali kaupunkialue vuoteen
2029 mennessa.

Kehittdmisohjelman tavoitteet on sidottu muihin Turun seudun
suunnitelmien tavoitteisiin. Yhteisina tavoitteina ovat esim. pyérailyn
jajalankulun maarien kasvu vuosittain 2 %, kavelyn ja pyorailyn
olosuhteita voimakas parantaminen kaikkina vuodenaikoina ja riittévien
henkil6- ja rahallisten resurssien varaaminen pyorailyolosuhteiden
kehittdmiselle ja seurannan jarjestamiselle.

Pyorailyn kehittamisohjelmassa lahes kaikkien toimenpiteiden
tavoitteissa on mainittuna turvallisuuden lisdéantyminen. Esimerkiksi
selked verkostorakenne, kulkumuotojen erottelu ja oikea mitoitus
parantavat liikenneturvallisuuden tilaa.

Turun pyordilyn kehittamisohjelma 202¢
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Turun kaupunki:
Kaupunkiympériston palvelukokonaisuus
Kasvatuksen ja opetuksen palvelukokonaisuus
Vapaa-ajan palvelukokonaisuus
Konsernihallinto

Varsinais-Suomen ELY-keskus
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Kuvalahteet

Turun kaupungin kuvapankki:

S.

S.

S.

1 Arto Takala
2 Suomen ilmakuva

3 Seilo Ristimaki

. 4 Samu Valleala

. 5 Pekka Vallila

. 7 Pekka Vallila

. 8 Joonas Mékivirta

. 14 Turun kaupunki

. 21 Samu Valleala

. 26 Turun seudun joukkoliikenne / Pasi Leino
. 32 Jaska Poikonen

. 37 Pekka Vallila

. 41 Heikki Raisanen

S. 48 Seilo Ristimaki

s. 53 Seilo Ristimaki

s. 56 Turun seudun joukkoliikenne / Pasi Leino
s. 60 Arto Takala

S. 62 Antero Lynne

Ramboll:
s. 58
s. 59

Liitteet:
Turun kaupunki / Pekka Vallila
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