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Tyon lahtokohtia

Keskustan kehittdminen on yksi Turun kaupungin kérkihankkeista. Keskustan liikkenteen kehittamisté on
tarkasteltu mm seuraavissa suunnitelmissa:

» Keskustavisio 2050 (14.8.2017)
» Keskustan liilkennesuunnitelma (9.11.2018)
* Turun pyoréilyn kehittdmisohjelma 2029 (2018).

Lilkennetta koskevat myos useat keskustan kehittdmisen tavoitteet:

» Kestavan liikkumisen osuuden kasvattaminen, tavoitteena 66 %:n osuus (koko kaupungissa)
 Turku on hiilineutraali 2029 mennessé, joten liikenteenkin p&astoja on vahennettava merkittavasti
» Tekeilld oleva yleiskaava 2029 edellyttaa ratkaisuja keskustan lilkkenteen jarjestelyista

Keskeinen kysymys keskustan liikenteen kannalta on: mita on realistisesti toteutettavissa vuoteen 2029
mennessa?
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Tavoitteet (Keskustavisio 2050)

Keskustan kehittdmista koskevat paatavoitteet ovat:

» Saavutettava ja helposti kuljettava
» Keskustan saavutettavuus
» Keskustassa liikkuminen
» Keskustan kansalliset ja kansainvéliset yhteydet

» Kaupallisesti houkutteleva
» Laajentuva kaupallinen keskusta
» Kauppatori - houkutteleva ydin
» TyOpaikkojen keskusta

* Viihtyisa ja elava kohtaamispaikka
* Monipuolisten elamantyylien mahdollistaminen
* Uudenlaiset palvelujen ja kohtaamisen paikat
 Kulttuurin, elamysten ja viihteen keskus
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Monet keskustaa koskevista tavoitteista liittyvat joko
suoraan tai valillisesti lilkenteeseen, erityisesti auto-
liikenteeseen. Esimerkiksi katutilojen viihtyisyyden
lisddminen onnistuu vahentamalla autoliikennetta ja
alentamalla ajonopeuksia. Samalla se palvelee myds
kestavan likkkumisen lisaamista.

Kaikkiaan keskustan lapikulkuliikennetta autoilla on
tarpeen vahentad. Tassa auttaa selked ja toimiva
kehdkatu, jota tuetaan mm. osoittamalla keskustaan
johtavia autoliikenteen kaistoja joukkoliikenteelle.



Lahtokohtia tyolle

Keskustan liikennetté ei pida suunnitella pelkastéan liikkenteen lahtokohdista, koska keskusta ei ole liikkennevayla.
Tarkeaa useiden keskustaa koskevien tavoitteiden kannalta on, etta keskusta palvelee viihtyisaé perillé oloa, eik&
vain tarjoa vaylaa lapiajolle. Suunnittelussa on tarpeen nostaa esiin suunnitelmien luomia mahdollisuuksia,
hyOtyja ja suhdetta tavoitteisiin.

Ihmiset tekevat lilkkumistaan koskevat paatokset kokemustensa ja mahdollisuuksien mukaan. Jotta kéayttayty-
miseen saadaan muutoksia, on kestavan liikkkumisen kilpailukykya suhteessa autoliikenteeseen parannettava.
Tama onnistuu joukkoliikenteen ja pyorailyn palvelutasoa parantamalla ja autoliikenteen nopeuksia alentamalla
ja pysakoinnin hintaa korottamalla. Kunnossapidon merkitysté pyorailyssa ja kdvelyssa on syyta korostaa: auto-
liikenteen vaylat aurataan useimmiten paremmin kuin pyoratiet.

Osa tassa tyossa tarkasteltavista toimenpiteistd on mahdollista toteuttaa kokeiluina. Nain toimenpiteet voi olla
mahdollista saada helpommin l&pi, ja jos kokeilut tulokset ovat huonot, on alkutilanne mahdollista palauttaa
ilman suuria kustannuksia.
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Tyoskentelytapa

Konsultin puolella projektin ydintiimin muodostavat projektipdallikkd ja projektisinteeri. He valmistelevat
kaikki aineistot ja huolehtivat tyon etenemisesté ja aikataulusta seka tyon raportoinnista.

Projektissa jarjestetaan tiiviita sisaisia suunnittelutyopajoja, joihin koko tiimi osallistuu. N&issa pohjana on
ydintiimin valmistelemat aineistot. N&in voidaan tarkastella kasiteltavid asioita niin, ettd kaikki kulkutavat ja
nakokulmat tulevat huomioon otetuiksi. TyGskentelytapa on todettu hyvin tehokkaaksi téllaisissa tarkaste-
luissa.

Olennaista tydssa on tiivis yhteistyo tilaajan kanssa. Tamaé tarkoittaa jatkuvaa yhteydenpitoa ja tyon etenemi-
sen raportointia. Tyon vélitulokset, kuten skenaarioiden maarittelyt, kaydaan lapi yhdessa mm. tarkistaen, etta
kaytGssa olevat aineistot ovat oikeat ja uusimmat. Samoin voidaan kayda l&pi skenaarioiden sisélt6ja niin, ettei
niissa ole esimerkiksi selkedsti paatosten vastaisia elementteja. Myos aikaisemmin haasteellisiksi osoittautu-
neet kohdat ja ratkaisut on hyva kdyda yhdessa lapi ja saada nopeasti suunnitteluun mukaan.
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Skenaariot keskustan lilkenteesta

Ty6ssé laaditaan kolme skenaariota, joiden kautta keskustan lilkkenteen kehittdmista tarkastellaan ja peilataan
suhteessa asetettuihin tavoitteisiin. Skenaariot ovat:

» BAU (business as usual), ei merkittavid muutoksia nykytilanteeseen
 Realistinen, mutta lievasti optimistinen, tavoitteita toteuttava vaihtoehto
» Kunnianhimoinen vaihtoehto, jossa toteutetaan merkittavasti toimenpiteita

Skenaariot voidaan ndhda myos ajallisena kehityspolkuna nykytilanteesta kohti tavoitteita, joista osa voidaan
saavuttaa vuoteen 2029 mennessa osan vaatiessa enemman aikaa.

Tybssé skenaarioita tarkastellaan usean eri nakdkulman kannalta (mm. joukkoliikenne, py6raily, autoliikenne,
keskustan kadut). P4apaino tydssa on realistisessa skenaariossa, joka pyrkii [ahtokohtaisesti olemaan nédkemys
siitd, mitd on mahdollista toteuttaa vuoteen 2029 mennessa. Rajoittavina tekijoina eivat ole pelkastaan rahal-
liset resurssit, vaan my6s mm. suunnitelmavalmius ja useiden hankkeiden pitkahkot toteuttamisajat. Kaikkien
hankkeiden vaikutuksetkaan eivat toteudu heti, vaan muutokset mm. kayttaytymisessa vaativat aikaa.
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Skenaariotarkastelut

Keskeiset kysymykset, joihin skenaarioilla haetaan vastauksia, ovat:

Millaisen liilkennejarjestelman ja liikkkumisen mahdollisuudet ne muodostavat?
Mité toimenpiteitd ne edellyttavat ja mitd mahdollistavat?

Millaisia vaikutuksia toimenpiteet synnyttavat?

Miten kukin kokonaisuus tayttaa asetettuja tavoitteita?

Millaisia esteita kunkin toteuttaminen saattaa kohdata?

Paljonko skenaarioiden toteuttaminen karkeasti arvioiden maksaa?

Skenaarioita maaritellaan sellaiselle tasolle, etta niiden toteuttamiskelpoisuus voidaan arvioida. Tama tarkoittaa
mm. sitd, ettd keskustan tarkeimpien katujen profiilit (auto-, joukko- tai pyoraliikkennepainotteisuus) ja niihin
liittyvat merkittdvat muutokset nykytilanteesta on maaritelty. Perusratkaisuja kdydaan lapi yhdessa tilaajan
kanssa.

Olennaista on ydinkeskustan liséksi tarkastella keskustan ulkopuolista paatie- ja katuverkkoa ja maaritell,
kuinka autoliikenne niill& seka niiden ja keskustan valilla jarjestetaan. Suuri vaikutus autoliikenteen jarjestelyihin
on keskustan pysakoinnin kehittdmisella ja sen aikataululla, jotka ovat merkittava lahtokohta suunnittelussa.
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Skenaarioiden kuvaus ja tulosteet

Tyon tuloksena saadaan kolme erilaista keskustan liikennejarjestelméaa, joista yksi on maaritelty tarkemmin.
Tassa aikataulussa ei senkadn osalta paasta yleissuunnitelmatarkkuuteen, mutta tydssa sen toteutettavuus on
varmistettu. Yleissuunnitelma on tehtava jatkoty0ssa, josta laaditaan tyon aikana tyosuunnitelma tiiviissa
yhteistyGssa tilaajan kanssa.

Skenaariot ja niiden erot kuvataan taulukoin ja kartoin, joiden avulla skenaarioita voidaan helposti vertailla.
BAU-skenaario kuvaa my0s nykytilanteessa tunnistettuja ongelmia, jolloin erillinen nykytilanteen kuvaus ei
valttamatta ole tarpeen. Kartoilla voidaan osoittaa ratkaistavia haasteita ja kipupisteité seka kehitettavia koh-
teita. Taulukoissa kuvataan mm. skenaarioiden toimenpiteitd, olennaisia eroja, toimenpiteiden toteutettavuutta
ja aikataulua, vaikutuksia ja tavoitteiden toteutumista.

Skenaarioiden vaikutukset eri toimintoihin ja osapuoliin sek& asetettujen tavoitteiden toteutuminen arvioidaan
asiantuntija-arvioina vaikutusarviokehikkona (taulukko) esimerkiksi kolmi- tai viisiportaisella asteikolla positiivi-
sesta neutraalin kautta negatiiviseen.

Liséksi kuvataan skenaarioiden haasteet, ja mita asioita on ratkaistava yleissuunnitelmassa.
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Tyon organisaatio ja aikataulu

Olemme varanneet tyota varten henkiloston, jolla on runsaasti kokemusta keskustojen liikenteen
suunnittelusta ja timéan tyon kaltaisista tarkasteluista:

» DI Timo Karkinen (SKOL 01), projektipaallikkod

DI Kaisuliina Vihanti (SKOL 04), projektisihteeri

DI Riikka Kallio (SKOL 01), kavely ja pyoraily

» DI Simo Airaksinen (SKOL 02), joukkoliikenne

» DI Annika Rantala (SKOL 02), skenaariot ja arvioinnit

* Ins. Jouni Ikdheimo (SKOL 01), liikenne- ja katusuunnittelu

Tyon voimme aloittaa valittdmasti. Tyon alustava aikataulusta on:
» Aineistoon perehtyminen ja lahtokohdat, marraskuu

» Skenaarioiden hahmottelu, toimenpiteet, joulukuu

» Skenaarioiden vaikutusten arviointi, tammikuu

» Johtopaatokset ja prosessin jatkosta sopiminen, helmikuu

Yhteydenpito hoidetaan paédosin Skype-kokouksina yhdistden ne kaupungin tydryhman kahden viikon vélein
oleviin palavereihin. Kustannusarvioon sisaltyy kaksi kokousta seka esittelytilaisuus tilaajan luona.
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Tyon kustannukset

Projektin karkeasti arvioidut tydmaarat ja kustannusarvio ovat:

e Timo Karkinen 80 h
 Kaisuliina Vihanti 90 h
e Annika Rantala 45 h
 Riikka Kallio 30h
» Simo Airaksinen 30 h
 Jouni Ik&heimo 30 h
* Yhteensa 305 h

Tyon kokonaiskustannukset ovat 29 990 € (+alv), jotka sisaltavat kulut (matkat, 90 euroa).

Tyon veloitusperuste on kokonaispalkkio (KSE 2013 kohta 5.2.1). Ty laskutetaan kahdessa erassa:
- 15000 euroa (+alv) tyon aloituskokouksen jalkeen

- 14 990 euroa (+alv) tyon tultua hyvaksytyksi.
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Lopuksi

Ty6ssé& noudatetaan konsulttitoiminnan yleisia sopimusehtoja KSE 2013.

Tarjouksemme on voimassa kolme kuukautta tarjouksen paivayksesta.
Lisatietoja antaa projektipaallikkd Timo Karkinen, timo.karkinen@wsp.com, p. 040 723 7818.

Toivomme tarjouksemme kiinnostavan Teitd ja johtavan yhteistyohon tassa hankkeessa.
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Olli Haveri Timo Kérkinen

kehityspaallikkod yksikonpé&allikko, projektipaallikko
Liikkuminen ja liikenne Liikkuminen ja liikenne
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