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Turun kaupungin pysakainnin linjaukset pitavat sisallaan yleisia periaatteita pysakoinnin
hallinnan keinoista, kuten

kadunvarsipysakoinnin maksullisuudesta
maksujen huojennusperusteista
lupapysakodinnista

pysakointinormista

kaupungin roolista keskitetyissa pysakdintiratkaisuissa.

Pysakaintinormissa maaritetdén, kuinka paljon asemakaavoissa vaaditaan rakentamaan
pyséakdintipaikkoja autoille ja pydrille. Lupapysakdainnilla tarkoitetaan jarjestelméd, jossa tietyn alueen
asukkaat ja yritykset voivat ostaa luvan, jolla voi pysakoida erikseen alueelle merkityilla
pysékointipaikoilla ilman eri maksua ja aikarajoitusta.
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Pysakoinnin hallinnan tavoitteet

Tuetaan keskustan

kehittamistavoitteita Edistetdan kestavaa liikkumista

Otetaan huomioon tulevaisuuden
tarpeet, kuten liikkumispalvelujen
kehittyminen ja autojen
yhteiskayton yleistyminen

Edistetaan keskustan
elinvoimaisuutta ja
elinkeinoelaman tarpeita

Mahdollistetaan

Valtetaan liiallisten autopaikkojen
tdydennysrakentaminen

rakentaminen
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Pysakaéinnin hallinnan avulla halutaan

- edistaa kestavaa liikkumista ja vaikuttaa kulkutapavalintoihin.

- tukea keskustan kehittdmistavoitteita

- edistaa keskustan elinvoimaisuutta ja elinkeinoelaman tarpeita

- ottaa huomioon tulevaisuuden tarpeet, kuten liikkumispalvelujen kehittyminen ja
autojen yhteiskayton yleistyminen

- mahdollistaa tdydennysrakentaminen

- valttaa liiallisten autopaikkojen rakentaminen.

Kaupunkitilaa halutaan kayttaa tulevaisuudessa tehokkaasti ja kustannustietoisesti.

Nama tavoitteet tukevat kaupungin ilmastosuunnitelman 2029 toteuttamista ja
keskustan kehittdmistavoitteita. Pysakdinnin hallinnan keinoja valittaessa ja
kaytettdessa on seurattava niiden vaikutuksia ja tarvittaessa tarkistettava tehtyja
toimenpiteita, jos ne eivat vaikuta halutulla tavalla.
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Pysakainnin hallinnan keinoja valittaessa on muistettava, etté se on yksi tekija
kestavassa liikennejarjestelmassa, yksi mutteri suuremmassa koneistossa.
Maankayttoa ja likkumista on tarkeaa ohjata liikkumistarvetta vahentavan suuntaan
ja kestavaa liikkkumista lisdavaan suuntaan.
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Turun kaupunki

LINJAUS 1: Katutilan kaytto

1.1 Katutilan kayttotarkoitus on
ensisijaisesti olla liikkumisen vayla
jalankululle, pyorailylle tai
joukkoliikenteelle, jakeluliikenteelle ja
autoliikenteelle — keskustassa tassa
tarkeysjarjestyksessa.

1.2 Tilaa varataan myds puille, istutuk-
sille ja muille katutilojen viihtyisyytta
lisaaville elementeille. Kavelyalueilla
pysahtyminen ja oleskelu katutilassa
ovat myo0s tarkeita kayttotapoja.
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LINJAUS 1: Katutilan kaytto

1.3 Pysakointiin ja pysayttdmiseen katutilaa
kaytetdan keskustassa paasaantoisesti
vieressa esitetyssa tarkeysjarjestyksessa.

Joukkoliikenteen pysakille varataan
ensisijaisesti tilaa, etenkin tulevien
runkolinjojen reiteilla.

Kohtien 2—8 kayttétapojen kesken viereinen
tarkeysjarjestys on suuntaa-antavampi. Sen
maarittamisessa otetaan huomioon kyseisen
kadun olosuhteet ja merkitys kestavaan
liikkumiseen.

Pitkdaikainen pysakadinti moottori-
ajoneuvoilla on tarkeysjarjestyksessa
viimeisena.
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. Joukkoliikennepysakki

. Taksit ja sellainen saatto- ja noutopaikkoja

tarvitseva liikenne, joka edistaa kestavaa liikkkumista
Citylogistiikka

Pyorien ja kaupunkipyorien pysakainti
Liikuntaesteisten pysakainti etenkin
erityispalvelujen laheisyydessa

. Lyhytaikainen asiointipysakointi autoilla ja

moottoripydrilla palvelujen laheisyydessa
Yhteiskayttoautojen pysakdinti

Lupapysakginti (mm. asukas- ja yrityspysakaointi-
luvat, ns. veteraanipysakdintiluvat)

Pitkdaikainen pysakainti autoilla ja moottoripydrilla

Pyséakdinnin linjaukset 2019
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LINJAUS 2: Pysakoinnin maksullisuus

2.1 Pysakaoinnin kysyntaa hallitaan ensisijaisesti pysakointimaksuilla.
Silloin kun pysakointipaikkojen kysynta ylittda tarjonnan, on tarpeen
hallita pysakoinnin kysyntaa. Tallaisia alueita ovat ne joilla on paljon
kaupallisia ja muita palveluja, paljon tyo- tai opiskelumatkapysakointia
seka alueet, joilla ei ole pysakadintipaikkoja kiinteistolla.

2.2 Pysakaoinnin hallinta tahtaa tehokkuuteen. Maksullisuuden ja
aikarajoitusten kestoa saadetaan niin, etta pysakointipaikat ovat
tehokkaassa kaytossa.

2.3 Kadunvarsipysakoinnin maksullisuutta laajennetaan koko
keskustan alueelle tarpeen mukaan. Lisaksi maksullisuus voi olla
tarpeen muuallakin kaupungissa kaupallisten ja muiden palvelujen
yhteydessa.
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LINJAUS 2: Pysakoinnin maksullisuus

2.4 Kadunvarsipysakointiin maaritellaan kolme maksuvyohyketta. Kalleinta
pysakointi on ydinkeskustassa, jossa on paljon asiointipysakaintia. Muu
keskusta muodostaa toisen vyohykkeen. Talla vydhykkeella on seka
asiointipysakaintia, asukkaiden pysakointia ettd tyd-matkapysakadintia.
Kolmas ja halvin vyéhyke muodostuu niista alueista, joilla on 1&hinna tarvetta
hallita tydmatkapysakadintia tms. pysakaintia, joka aiheuttaa haittoja
asutukselle. Vydhykkeiden pysakdintimaksut ovat suhteessa toisiinsa niin,
etta tuntihinta on vydhykkeella Il noin 50 % ja vyohykkeella Ill noin 25 %
kalleimman vybhykkeen | maksusta.

2.5 Maksullisuuden ja asukaspysakdinnin yhdistelmaa voidaan tietyilla
asuinalueilla kayttaa tydmatkapysakoinnin tms. haittojen vahentamiseen.
Aikarajoituksiakin kaytetdan pysakoinnin hallinnan keinona edelleen, mutta
maksullisuus on tulevaisuudessa ensisijainen ratkaisu. Aikarajoitukset tulevat
kyseeseen sellaisissa paikoissa, joissa pysakoinnin maksujen kerdaminen ei

.| TURKU ole kustannustehokasta.

Turun kaupunki
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LINJAUS 2: Pysakoinnin maksullisuus

2.6 Pysakointimaksuista voidaan antaa alennusta, jos siten voidaan edistaa
kaupungin tavoitteita kestavien kulkumuotojen ja energiamuotojen kaytéssa
elinkeinojen tukemisessa ja kaupunkirakenteen tiivistamisessa. Tallaiset
alennukset pysakointimaksuihin ovat voimassa maaraajan. Kunkin
alennuksen tarkoituksenmukaisuus harkitaan uudelleen maaravalein.
Erityisesti on seurattava, ettd alennuksen vaikutus kestavaan liikkumiseen on
halutun suuntainen.

Alennuksia saavia kayttajaryhmia voisivat olla lupapysakaointijarjestelman
kautta yhteiskayttdautot, sahkdautot ja muut edistettavat teknologiat. Seka
yhteiskayttdautojen etta paastotonta polttoainetta kayttavien autojen
tapauksessa kyseessa olisi naiden uusien toimintamallien ja teknologioiden
kayttoonoton edistaminen toistaiseksi. Alennukset eivat ole aiheellisia, kun
uudet toimintamallit ja teknologiat jo ovat yleisessa kaytossa tai jos niiden
vaikutus kestavaan liikkumiseen ei olekaan myonteinen.

LINJAUS 2: Pysakoinnin maksullisuus

Turun kaupunki

2.7 Kaupunkiymparistolautakunta tekee hallintosdannén mukaisesti erilliset,
yksityiskohtaiset paatokset pysakointimaksuista, maksuvyéhykkeiden
aluerajauksista sekd maaraaikaisten alennusten ehdoista ja suuruudesta.

2.8 Tulevaisuudessa tutkitaan tarvetta ja mahdollisuuksia dynaamiseen,
kysynnan mukaan maaraytyvaan hinnoitteluun. Tama edellyttaa helposti
muunneltavaa maksujarjestelmaa3, jolla voidaan tehda kokeiluja ja seurata
pysakointipaikkojen kayttoa.

2.9 Pysakainnin hallintaa tukee tehokas valvonta.

Pyséakdinnin linjaukset 2019
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LINJAUS 3: Lupapysakointi
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3.1 Lupapysakaintijarjestelman tarkoitus on varmistaa keskustan
houkuttelevuus asuinalueena ja hillita tydomatkapysakoinnin
haittavaikutuksia asuinalueilla.

3.2 Lupapysakointialueet laajennetaan koskemaan koko keskusta-
aluetta. Keskustan ulkopuolella lupapysakointi otetaan kayttoon
sellaisilla alueilla, joilla tydmatka- tms. pysakointi aiheuttaa haittoja
asutukselle.

3.3 Lupapysakoinnin hinta porrastetaan kolmeen
maksuvyohykkeeseen. Lupa on kallein ydinkeskustassa, jossa
asiointipysakoinnille on suurin kysynta. Vahiten lupapysakainti
maksaa keskustan ulkopuolella.

TURKU

BO

LINJAUS 3: Lupapysakointi

Turun kaupunki

3.4 Yhteiskayttoautoyritykset otetaan lupapysakointijarjestelman
piiriin. Yhteiskayttdautoille luodaan ns. Z-lupa, jolla ne voivat
pysakoida lupapysakaointipaikoilla. Talla toimenpiteella edistetaan
yhteiskayttoyritysten tuloa Turkuun.

3.5 Kaupunkiymparistdlautakunta tekee hallintosdannén mukaisesti
yksityiskohtaiset paatokset lupaehdoista, maksuista ja
aluerajauksista.

Pyséakdinnin linjaukset 2019
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LINJAUS 4: Pysakointinormi

4.1 Pysakaointinormin kehittamisen tavoite on edistda ymparistollisesti ja taloudellisesti
kestavaa rakentamista ja liikkumista seka luoda lapinakyvat ja tasapuoliset kriteerit
kaavoituksessa ja lupamenettelyssa vaadittaville pysakaointipaikkamaarille.

4.2 Asumiselle ja muille toiminnoille asetetaan asemakaavoissa vaatimuksia autojen ja
polkupydrien pysakadintipaikoista kaupunkirakenteen vyohykkeen mukaan. Ydinkeskustan
kavelyvyohykkeella vaaditaan autojen pysakointipaikkoja vahiten ja kauempana keskustasta
ja joukkoliikenteen runkoreiteista eniten. Pyorapysakointipaikkoja vaaditaan eniten
keskustassa ja sitd ymparoivalla kavely- ja pyorailyvyohykkeella.

4.3 Pysakadintinormi on ns. miniminormi eli auto- ja pyérapaikkoja vaaditaan tekemaan
vahintaan tietty maara. Pysakaintipaikkoja vaaditaan jarjestamaan suhteessa kerrosalaan.
Asunnoille vaaditaan kuitenkin tietty minimaara auto- ja pyorapaikkoja kutakin asuntoa kohti.

LINJAUS 4: Pysakointinormi

Turun kaupunki

4.4 Pyorapysakaoinnin kehittamisessa i
tavoitteena on edistaa pyoran ‘Q
valintaa kulkutavaksi.

Pyo6rapysakainnin tulee sijaita aina 1a- o O

hella asuntoa ja matkan maaranpaata s =
ja olla riittavan laadukasta. =

= arwu, sees iny 'Ej
Pyoérapysakoinnin merkitysta Q ol L5

rakentamisessa korostetaan.

Pyséakadinnin linjaukset 2019
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LINJAUS 4: Pysakointinormi

4.5 Pysakadintinormiin voidaan myodntaa rakennusluvassa joustoja eli pienentaa vaadittujen
autopaikkojen maaraa, jos kohteessa tehdaan ratkaisuja, jotka vahentavat autonomistuksen
tarvetta ja edistavat kestavaa likkumista. Toisaalta jos autopaikkoja tehdaan yli 20 %
enemman kuin normi edellyttda, on kohteen vaikutusta liikenteeseen arvioitava.

4.6 Kaupunginhallitus tekee yksityiskohtaiset paatokset normista, vyohykkeiden
aluerajauksista ja joustojen periaatteista.

4.7 Pysakadintinormia noudatetaan uusissa asemakaavoissa ja poikkeamispaatoksissa.
Valmisteilla olevia asemakaavoja varten laaditaan siirtymasaannads.

4.8 Jotta pysakaointinormi saadaan kayttoon kaikessa uudessa rakentamisessa, on se
tarkoituksenmukaista vieda rakennusjarjestykseen. Taman jalkeen on rakennusluvan
yhteydessa mahdollista noudattaa normia ja myontaa voimassa olevan asemankaavan
mukaisista velvoiteautopaikoista vahainen poikkeus.

LINJAUS 5: Keskitetty pysakointi

5.1 Kaupunkisuunnittelussa suositaan keskitettyja pysakdintiratkaisuja, joissa pysakdintipaikat
ovat tehokkaassa kaytossa. Keskitetty pysakointi mahdollistaa paremman tehokkuuden paik-
kojen kaytossa, jos paikat eivat ole nimettyja ja laitos on riittdvan suuri. Vuorottaiskaytto tulee
kyseeseen silloin, kun alueen toimintojen pysakointikysynta kohdistuu eri vuorokaudenaikaan.

5.2 Hyvin sijoitettu keskitetty pysakointi on keskeinen keino liikkumisen ohjauksessa niin
keskustassa kuin asuinalueillakin.

5.3 Keskitetty pysakainti — etenkin pysakdintitalot — ovat suunniteltavissa ja rakennettavissa
muuntojoustaviksi ja muutettavissa tarvittaessa muuhun kayttoon, jos kysyntaa pysakainnille
ei enaa ole.

5.4 Kaupunki ottaa aktiivisen roolin pysakointiyhtidissa tdydennysrakentamisen edistamiseksi.
Pyséakoaintilaitosten toteutumista voidaan esimerkiksi aluekehityskohteissa edistaa
investoimalla niihin kdynnistamisvaiheessa tai pidemmaksi aikaa. Pilottialueita voivat olla mm.
Linnakaupunki ja Tiedepuisto.

Turun kaupunki Pyséakdinnin linjaukset 2019
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LINJAUS 6: Liityntapysakointi

6.1 Pyorapysakaintia kehitetaan runkolinjojen varrella lityntdan sopivilla
pysakeilla.

6.2 Asemien liityntapysakoinnin kehittamisesta kaydaan seudun kuntien
valtion ja muiden toimijoiden valilla neuvotteluja tavoitteena sopia
lityntapysakaoinnin kustannusjaosta ja jarjestamisvastuusta.

6.3 Autojen liityntapysakainnin selvittamista jatketaan seudullisessa
liikennejarjestelmatydssa. Liityntdpysakadinnin jarjestamiseen ja
mahdollisiin sijaintipaikkoihin vaikuttavat mm. kustannusjaosta kaytavat
neuvottelut ja joukkoliikennejarjestelma.

6.4 Liityntapysakointimaksu pyritaan sisallyttdmaan joukkoliikennelipun
hintaan, jotta voidaan tukea sujuvia matkaketjuja.

LINJAUS 7: Pysakoinnin kustannusvastaavuus

Turun kaupunki

7.1 Pysakadinnissa pyritaan noudattamaan "Kayttaja maksaa’-
periaatetta.

7.2Kadunvarsipysakoinnin maksut maaraytyvat kysynnan mukaan.
Dynaamisen hinnoittelun mahdollisuutta tutkitaan jatkossa.
Lupapysakointimaksuja korotetaan niin, etta ne kattavat ainakin
kunnossapidon kustannukset.

7.3Kaupungilla ei ole suoraa vaikutusmahdollisuutta kiinteistoilla
olevien pysakointipaikkojen hinnoitteluun, mutta asiaan pyritaan
vaikuttamaan kaavoituksen keinoin ja sopimusteitse.

7.4Kaupunki ottaa aktiivisesti osaa yhteiskunnalliseen keskusteluun
pysakointia koskevan lainsaadanndn muutostarpeista ja pyrkii
vaikuttamaan lainsaadannon valmisteluun.

Pyséakdinnin linjaukset 2019
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Toimenpiteet pysakoinnin kehittamiseksi 2/2

keskustalogistiikan ja tavara- ja jakeluliikenteen kehittamisselvitys
selvitys keskustan pysakointilaitosverkosta

pyOrapysakoinnin kehittdminen keskustassa ja lityntapysakaintipaikoilla
yleissuunnitelman mukaan ja uusien ratkaisujen kokeileminen

selvitys lityntdpysakaoinnin jarjestamistavasta ja kustannusvastuista
seudulla yhteistydéssa maakuntaliiton, seudun kuntien ja valtion kanssa

selvitys asukkaiden autojen talvisailytyspaikoista

Parklet-kokeilu eli kokeillaan keskustan kadunvarsipaikkojen vuokraamista
kesakaudella kivijalkayrittgjille muuhun kuin pysakointikayttoon
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Pysakoinnin linjausten on toimittava yhteen

Kulkutavan valipta=

Elinkeinoelam

M Kadunvarsi- Laitos-

pysakointi pysakointi kiinteistolla

B}
TURKU
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Turun kaupunki
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Pysakoinnin hallinnan vaikutukset

| TURKU
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Turun kaupunki

Yhteiskayttéautoilun edistdminen vahentaa
autonomistusta ja autopaikkojen tarvetta
erityisesti keskusta-alueella.

Pysakoinnin keskittdminen laitoksiin
vahentaa pysakointipaikan hakuliikennetta.

Pys&koinnin resurssiviisas jarjestaminen
(esim. nimeamattomat paikat laitoksissa)
tehostaa pysakaintipaikkojen kayttoa.

Pysakointipaikkavaatimusten keventdminen
vahentaa pysakaéinnin tilantarvetta tonteilla
ja edistaa etenkin keskustan
tdydennysrakentamista.

Autopaikkojen toteuttaminen vain tarpeen
mukaan mahdollistaa pienemmat rakenta-

miskustannukset ja kohtuuhintaiset asunnot.

Paikoituksen vaatiman tilan pienentdminen
mahdollistaa pitkalla aikavalilla tiivimman
kaupunkirakenteen.

Pysakoinnin keskittaminen laitoksiin on
muuntojoustava ratkaisu, jos pysakointi-
tarve muuttuu oleellisesti tulevaisuudessa.

Autopaikoilta vapautuvaa kaupunkitilaa
voidaan kayttda hulevesien hallintaan ja
kaupunkivihrean lisdamiseen, mika parantaa
kaupunkiympariston laatua ja vaikuttaa
kaupungin houkuttelevuuteen.

Pysékéinnin hallinta ohjaa ihmisten
kulkutapavalintoja kestdvampaan suuntaan.

Kannustaminen kestavaan liikkumiseen
vahentaa sosiaali- ja terveyspalvelujen
kuluja pitkalla aikavalilla.

Pysékainnin linjaukset 2019
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Valmistelu, paatoksenteko ja osalliset

Valmistelu
Kaupunkiymparistotoimiala

Luonnokset
lausunnoille
6/2019
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