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Keskustan litkenneverkko 2021
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Keskustan kehittamisen tavoitteet ja
karkihankkeen toimenpidesuunnitelma
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Joukkoliikenteen toimintaedellytykset
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Keskustaa saartavat joki ja rautatie
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Turun keskusta-on
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Katujen Jyrkkyys

Raitiotien/superbussin suunniteltu
reitti valkoisella
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Keskustan lapi kulkevat runkolinjat

askenkadulle
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Miksi ydinkeskusta on tarkea joukkoliikenteelle?

Suurin osa
matkustajista tulee
keskustaan idasta,
27 200 matk/vrk, 68 %

Keskustaan tulee bussilla n. 40 000
matkustajaa paivassa, saman verran
- . e v
poistuu. Kauppatorilla nousuja on noin

25 000 (arkiv kausi loka/2016)

9 600
matkustajaa/vrk,
24 % lannestéa

Vaihtopistetta ei kannata vieda tT’@%
lansipuolelle tai kauemmas Aurajoesta, jotta .
lapi kulkevien matkustajavirtojen matka-aika

ei pitene 3 200 matkustaja;
8 % Kaskenkatua .




Bussilinjaston vaihtopiste keskustassa

- suora reitti Aninkaistenkatua pitkin

Suurin osa
matkustajista tulee
keskustaan idasta,
27 200 matk/vrk, 68 %

9 600
matkustajaa/vrk,
24 % lannesta

8 % Kaskenkatua oy,




Bussireittien sujuvuus ja turvallisuus

=> Bussireittien ajo suoraan risteyksessa on aina paras ratkaisu, eli mutkittelevia reitteja pitaisi valttaa.
Bussipyséakkien sijainti suhteessa risteykseen ja kaistajarjestelyt vaikuttavat myds sujuvuuteen.
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Tutkitut joukkolitkenteen reittivaihtoehdot

Maariankatu
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Busseja aamun huipputuntina
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Joukkolitkennereiltti
«» Aninkaistenkadun kautta
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Aninkaistenkadun reitti

Aninkaistenkadulle tehdéaan bussikaistat. Kadulle jaa autoille vain yksi kaista suun-
taansa, mutta autoliikenteen kaistoilla on edelleen yht. noin 15 000 ajon/vrk.

Pysakkisyvennys on Aninkaistenkadulla vasta Maariankadun risteyksen jalkeen.
Seka tama pysakki etta konserttitalon edessa oleva toisen suunnan pysakki on
vain yhden bussin pituinen. Pyséakeille jonottavat bussit tukkivat Maariankadun
risteysta, silla tilaa tarvittaisiin ainakin kahden bussin pysahtymiseen.

Suoraan ajavat bussit ovat Maariankadun ja Yliopistonkadun risteyksissa joko
samalla kaistalla oikealle kdantyvien kanssa tai ne joutuvat vaihtamaan kaistaa ja
ristedmaan suuren autoliikenteen virran kanssa. Oikealle kaantyvéat autot tukkivat
suoraan ajavien bussien kulun pyséahtyessaan suojatien eteen.

Eerikinkadun ja Aninkaistenkadun risteyksessa tulee toimivuus- ja turvallisuus
ongelmia suuren liikennemaaran ja keskenaan ristedvien joukkoliikenteen suuntien
vuoksi. Busseille ei saada jarjestettya liikennevaloihin hyvid etuuksia. Kaikki
kulkusuunnat ja kulkumuodot saavat liikennevaloissa lilan vahéan vihreaa aikaa.

Toimivuus ja matka-ajan luotettavuus Aninkaistenkadulla ovat huonot seka
joukkoliikenteelle ettd muulle autoliikenteelle. Bussien matka-aika pitenee. (Linja 1
on jo siirretty syksylla 2018 viivastymisten vuoksi toiselle reitille keskustan
suuntaan ajettaessa).

Auransillan oltava vain joukkoliikenteen kaytdssa, jotta Linnankadun risteys toimii.
Ei poikkeuksia, jotta pystytaan valvomaan tehokkaasti.
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Joukkolitkennekaistat
Aninkaistenkadun reitilla

» Bussikaistojen tarvetta on selvitetty
aikaisemmin runkolinjasto- ja
raitiotiesuunnittelun yhteydessa. Kaistojen
toteutuskelpoisuus selviaa lopullisesti 2 Laaja joukkoliikennekaistaverkko
jatkosuunnittelussa. ' Raitiotie/Superbussi

« Bussikaistat tarvitaan Aninkaistenka-dulle \ Katkoviivalla tavalliset ajokaistat

Nykyiset joukkoliikennekaistat (v. 2017)
Suppea joukkoliikennekaistaverkko

heti vuonna 2021 ainakin Tuu-
reporinkadun ja Tuomiokirkkosillan
valiselle osuudelle.

 Autoliikenteelle jaa Aninkaistenkatu—
Uudenmaankatu-reitilla 1+1 jatkuvaa
kaistaa.

» Oikealle kdantyva autoliikenne on mm.
Yliopistonkadun risteyksessa bussikaistalla
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Aninkaistenkadun reitti

Brahenkadun kautta ajetaan P-Puutoriin, P-
Juliaan, P-Wiklundiin. P-Kauppatoriin ajetaan
lisaksi Aninkaistenkatu—Yliopistonkatu-reittia.
Puutorin ja Julian laitokset palvelevat
enimmakseen pitkaaikaista pysakaointia.

Ajo P-Kauppatoriin ohjattava Yliopistonkadun
risteyksestq, ei bussireitiltd Eerikinkadulta

Ajo Yliopistonkadun kautta P-Kauppatoriin on
samalla reitilla kuin bussit => viivytyksia
busseille Aninkaistenkadun ja Yliopistonkadun
risteyksessa, jossa ei ole tilaa
kaantymiskaistoille pohjoisesta tultaessa.
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Aurakatu

Maariankatu
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Brahenkadun reitti
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Lyhytaikainenkin liikenne-
este , kuten vasemmalle
kaantymista odottava auto tai
hitaasti kulkeva ajoneuvo,
aiheuttaa Brahenkadulla
bussien ja muun liikenteen
jonoutumista.

Aninkaistenkadun reitill&a
Yliopistonkadun risteyksessa
puolestaan oikealle
kadantymista odottavat autot
hidastavat bussien
etenemista.

- Brahenkatu Wiklundin korttelin kohdalla 26.2.2019 16:28



Joukkolitkennekaistat Brahenkadun reitilla

__— Raitiotie/Superbussi
Mustalla katkoviivalla tavalliset ajokaistat




yesRINY

Linnankatu




Brahenkadun reitti
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Aurakatu




Jatkosuunnittelussa voidaan tutkia joidenkin bussilinjo-
jen ajamista Linnankadun kautta niin, etta niiden
pysékit ovat Kauppiaskadun ja Aurakadun valilla.
Korttelivalille voidaan tehda yksi pysakkipari, jolle
mahtuu 2 telilinja-autoa. Pysékin lisaksi katuosuudelle
mahtuu jonkin verran kadunvarsipysakaintia ja
jakelupaikka.

Lisaksi voidaan tutkia Turkuhallin ja messukeskuksen
tapahtuma-aikaisten linjojen pysakin sijoittamista
Linnankadulle Aurakadun kulmaan. Toisen ajosuunnan
pysakki olisi myds tarpeen esim. Kupittaan ja
lentoaseman tapahtumille.

Mahdollisia Linnankadun kautta ajettavia linjoja olisivat
palvelulinjat, seutulinjat (esim. Rusko), keskustan l&pi
kulkevat Turun siséiset linjat (esim. Erikvalla, Pohjois-
Turku, linja 220 Raisiosta/Artukaisista). Nama ovat
linjoja, jotka kulkevat harvemmalla vuorovalilla kuin
runkobussit ja tarvitsevat ajantasausta keskustassa.

Ennen p&atosta linjojen sijoittamisesta Linnankadulle on
selvitettava, mita haittoja ja hyotyja ratkaisusta on.
Suunnittelua on syytéa tehda vuorovaikutteisesti alueen
asukkaiden ja toimijoiden kanssa.

Linnankadulle mahdollisesti siirrettavien linjojen reitin on
oltava sellainen, ettéd bussit ajavat Linnankadulla suoraan
Aurakadun yli ja Brahenkadulla suoraan Eerikinkadun yli.
Kaantyminen naissa risteyksissa haittaisi runkolinjojen
sujuvuutta entisestaan.

Bussireitti Linnankadulla rajoittaa mahdollisuuksia
kehittéda jalankulun ja pyorailyn olosuhteita kadulla.

Pyséakit Forum-korttelin kohdalla lisaavat jalankulkua ja
asiakasvirtoja alueella, mutta vahentavat
kadunvarsipysakaintia.

Ennen Kauppatorin rakentamisen aikaisia, valiaikaisia
likennejarjestelyja jotkin Linnankadun varren
kiinteistbnomistajat olivat huolissaan lisaantyvan
bussiliikenteen aiheuttamasta tarinasta.
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» Bussikaistojen tarvetta on selvitetty aikai-
semmin runkolinjasto- ja raitiotiesuunnit-
telun yhteydessa. Kaistojen toteutuskelpoi-

-~ \ \
suus selvida lopullisesti jatkosuunnittelussa. -:::_.-\\ /‘ ) Nykyiset joukkoliikennekaistat (v. 2017)
» Joukkoliikennereitti kulkee enimmékseen \\ /:/ Suppea joukkoliikennekaistaverkko

kaantymiskaistoille ettéd bussikaistoille.

» Joukkoliikennekaistojen myo6ta vapautuu
katutilaa noin kaksi metria, minka avulla
saadaan jatkuva, joskin kapeahko pyoratie
Aninkaistensillalta Aninkaistenkatua ja
Uudenmaankatua ruutukaavan lapi.
Joukkoliikennekaistojen toteuttamisajan-
kohta on joustava.

 Autoliikenteelle ja& Aninkaistenkatu—
Uudenmaankatu-reitilla 1+1 jatkuvaa kaistaa

Katkoviivalla tavalliset ajokaistat



Ei kevenna Kauppatorin roolia joukkoliikenteen solmupisteena

Bussireitti katkaisee Aurakadulla keskustan kavelyalueen ja
rajoittaa sen laajentamista.

Dieselbussien aénet ja pakokaasut hairitsevat viela lahivuosina
torin viihtyisyyttéa ja monipuolista hyddyntamista esim.
tapahtumatoimintaan.

Aurakadun bussirivistd muodostaa henkisen ja fyysisen esteen
torin ja Hansakorttelin véliin; Hansakorttelilla ei mahdollisuutta i i
levittaytya katutilaan. Sama koskee Forum-korttelia. G -

Bussien suuri maara hankaloittaa torin kehittdmista ja on D . D
turvallisuutta heikentava tekija torin kayttajille.

Raitiotie/superbussilinjan toteuduttua joukkoliikennetta on kolmella
torin sivustalla.

Kompakti ristin muotoinen vaihtoalue torilla. Pisin vaihtomatka G C] D O
runkolinjojen pysakkien vélilla on noin 240 metria. Noin puolet
matkustajista vaihtaa nykyaan bussia torilla.

Pyséakkikapasiteetti riittaa v. 2021 ja viela v. 2029.
Palvelee Puolalanmé&en asutusta ja kouluja parhaiten (260—-460 m).

Aurakatu

Linnankatu
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Aninkaistenkadun ve:n kehityspolku

Vuoteen 2021 mennessa
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Aninkaistenkadulle ja Uudenmaankadulle on tehtédva joukkoliikennekaistat heti v. 2021.
Aninkaistenkadun ja Eerikinkadun risteyksessa annetaan liikennevaloetuuksia ensisijaisesti
Eerikinkadulta Aninkaistenkadulle pohjoiseen kulkeville bussilinjoille.

Aurakadun jarjestelyjd muutetaan ja sille on laadittava uudet katusuunnitelmat. Halutaanko
Aurakadusta kavelykatu vai Kauppiaskadun kaltainen kavelypainotteinen katu?

Auransilta on rauhoitettava joukkoliikenteelle. Linnankatu on autoliikenteen kaytossa.
Keskustaan paattyvien linjojen pysakit Puutorilla ja linja-autoasemalla.

Puutorin kohdan pysékkeja on tarve pidentaa. Tilaa siihen on vain, jos konserttitalon edessa kielletaan
kaikki muu pysahtyminen (myos invataksit) ja toisen suunnan pysakki on osittain kaistalla.

Vuoden 2021 jalkeen

Pyoraily-yhteys Aninkaistenkatu—Uudenmaankatu-reitilla mahdollista rakentaa vain kapeana
kaksisuuntaisena pyoratiend. Konserttitalon kohdalla linja-autopysakki

Superlinjan toteutuminen aiheuttaa muutoksia Aninkaistenkadun ja Eerikinkadun risteyksessa, mm.
suojatiet pitenevat. Superlinja tarvitsee valoetuuksia eri suunnassa kuin bussit.

Matkakeskuksen kohdalla Aninkaistenkadulla on superlinjan ja runkolinjojen pysakki.




Vuoteen 2021 mennessa

Aurakadun jarjestelyja muutetaan ja sille on laadittava uudet katusuunnitelmat. Halutaanko
Aurakadusta kavelykatu vai Kauppiaskadun kaltainen kavelypainotteinen katu?

Auransilta rauhoitetaan joukkoliikenteelle. Linnankatu on autoliikenteen kaytdssa.
Keskustaan paattyvien linjojen pysakit Puutorilla ja linja-autoasemalla.
Joukkoliikennekaistoja keskustaan johtavilla kaduilla voidaan toteuttaa jo 2021 mennessa.

Vuoden 2021 jalkeen

Aninkaistensillan keskustan puolen kaistajarjestelyt on suunniteltava ja rakennettava uudelleen, jotta
Helsingin suunnan liikenne ei ruuhkauta bussireittia Lantisella Pitkakadulla.

Aninkaistenkadulle ja Uudenmaankadulle paapyoratie mahtuu melko laadukkaana, mahdollistaa ehké
yksisuuntaiset vaylat. Edellyttda autoliikenteen kaistojen vahentamista.

Jotta myos pohjoiseen meneva joukkoliikenne saadaan samalle reitille tulevan matkakeskuk-sen
viereen, on Aninkaistensillalla tehtéava uudet risteysjarjestelyt, Muutos on tehtava viimeistaan
superlinjan toteutuessa. Haastavaa ko. risteyksen toimivuuden kannalta.

Brahenkatu rauhoitettava ainakin osaksi joukkoliikennekaduksi, kun superlinja toteutuu, koska
runkolinjat ovat my6s Brahenkadulla. Silti ahdasta ja sekakaistoja, joilla on seké joukkoliikenne etta
muuta liikennettd. Tama aiheuttaa tarpeen harkita viel& superlinjan parasta reittid. Pyoratie siirrettava
pois Brahenkadulta viimeistaan tassa vaiheessa.

Matkakeskuksen kohdalla Lantisella Pitkédkadulla on seka superlinjan etta runkolinjojen pysakki.



Mitd Aurakadulle saadaan? -~
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Vuoteen 2021 mennessa

Toteutetaan vahvistettu katusuunnitelma, jossa Aurakatu on joukkoliikennekatu.
Keskustaan paattyvat linjat Puutorilla ja linja-autoasemalla.

Joukkoliikennekaistoja keskustaan johtavilla kaduilla voidaan toteuttaa jo 2021 mennessa, mm.
Aninkaistenkadulle ja Uudenmaankadulle

Vuoden 2021 jalkeen

Pydraily-yhteys Aninkaistenkatu—Uudenmaankatu-reitilla mahdollista rakentaa vain kapeahkona
kaksisuuntaisena pyoratiena.

Bussipysakkien kayttoa torilla tehostetaan, kun bussien kulku saadaan mm. etuuksien avulla
riittavan tasaiseksi.

Joukkoliikenteen superlinjan toteutuessa on mahdollista pitdd muun joukkoliikenteen reitti
perinteiselld paikallaan tai siirtd& se muualle. Jos reitti siirretd&dn muualle, rakennetaan Aurakatua
osittain uudelleen.

Raitiotien tai superbussin toteutuessa torin Kauppiaskadun puoleiselle reunalle tulee pysakkialue.
Aurakadun pysakeista voidaan mahdollisesti luopua myds vasta siina vaiheessa, kun superlinjat
ovat korvanneet runkolinjat usealla keskustasta lahtevalla suunnalla.

Matkakeskuksen kohdalle saadaan superlinjan pysékki Lantiselle Pitkékadulle. Muiden linjojen
pyséakki on Aninkaistenkadun varressa.
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Mitka ovat Aninkaistenkadun vaihtoehdon

Kavelyaluetta pystytdan laajentamaan torin
Aurakadun puoleiselle reunalle

Joukkoliikenne rajaa vahemman toria - estevaikutus
on pienempi ja toria pystytaan kayttamaan
joustavammin ja monipuolisemmin mm. tapahtumiin
Keskustavision ajatus kavelykeskustasta lahtee
toteutumaan nopeammin

Kavelypainotteinen keskusta houkuttelee lisda
ihmisié keskustaan ja kutsuu viihntymaan julkisessa
kaupunkitilassa pidempaan => vaikutus keskustan
elinvoimaan

Laajentaa keskustan kaupallisesti aktiivista ydinta
kohti Aurajokea.

Tukee strategian tavoitteita ja karkihankkeen
toimenpideohjelman toteuttamista.

B TURKU
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Joukkoliikenteen toimintavarmuus huonompi => lisdéa
likenndintikustannuksia

Torin seudun pysakkikapasiteetissa ei ole kasvuvaraa.

Palvelee huonommin joukkoliikennematkustajia (matka-
ajan pidentyminen, pidemmét vaihtomatkat) => voi
pienentda matkustajamaaraa

Auransillan ja Aninkaistenkadun kaistojen ottaminen vain
joukkoliikenteen kayttdon on tarpeen heti vuonna 2021.

Pysakille jonottavat bussit tukkivat Maariankadun risteysta.

Risteykset on vaikea suunnitella turvallisiksi ilman etté vii-
vytykset kaikille tai joillekin kulkijoille kasvavat huomatta-
vasti. Aninkaistenkadun ja Eerikinkadun risteyksessa on
erityisen vaikeaa tyydyttaa kaikkien kulkijoiden ja suuntien
tarpeet.

Siirtd& bussimatkoihin liittyvan jalankulun painopistetta
Aurajokea kohti. Jalkakaytavilla ei riita tilaa seka pysakeille
ja jalankululle etta terasseille.

Keskustan saavutettavuus autoliikenteella ja
joukkoliikenteella huonompi => voi vahentaa keskustassa
asioimista




Kavelyaluetta pystytdan laajentamaan torin
Aurakadun puoleiselle reunalle

Joukkoliikenne rajaa vahemman toria — estevaikutus
on pienempi ja toria pystytaan kayttamaan
joustavammin ja monipuolisemmin mm. tapahtumiin
Aninkaistenkadulla on enemman tilaa laadukkaalle
pyoraily-yhteydelle

Keskustavision ajatus kavelykeskustasta lahtee
toteutumaan nopeammin

Kavelypainotteinen keskusta houkuttelee lisda
ihmisia keskustaan ja kutsuu viihtymaan julkisessa
kaupunkitilassa pidempaan => vaikutus keskustan
elinvoimaan

Laajentaa keskustan kaupallisesti aktiivista ydinta
kohti Aurajokea.

Tukee strategian tavoitteita ja karkihankkeen
toimenpideohjelman toteuttamista.

miinukset?

Joukkoliikenteen toimintavarmuus huonompi => lisdéa
likennadintikustannuksia .

Torin seudun pysakkikapasiteetissa ei ole kasvuvaraa.

Palvelee huonommin joukkoliikennematkustajia (matka-
ajan pidentyminen, pidemmat vaihtomatkat) => voi
pienentda matkustajamaaraa.

Ajo pysakaintilaitoksiin on samoilla kaduilla kuin
joukkoliikenne.

Aurasilta on varattava vain joukkoliikenteelle.
Risteykset on vaikea suunnitella turvallisiksi ilman etta

viivytykset kaikille tai joillekin kulkijoille kasvavat
huomattavasti.

Siirtd& bussimatkoihin liittyvan jalankulun painopistetta

Aurajokea kohti. Jalkakaytavilla ei riita tilaa seka pysakeille

ja jalankululle etta terasseille.

Keskustan saavutettavuus autoliikenteella ja
joukkoliikenteella huonompi => voi vahentaa keskustassa
asioimista.



plussat’>

Toimintavarma joukkoliikenteelle nyt ja
tulevaisuudessa.

Torin pysékkikapasiteetissa on kasvuvaraa.

Ajo pyséakointilaitoksiin on paaosin eri kaduilla

kuin joukkoliikenne, eikéa ole tarvetta varata
siltoja vain joukko-liikenteelle => keskustan
saavutettavuus autoliikenteella on parempi

Joukkoliikenteen bussikaistoja voidaan
toteuttaa joustavasti tarpeen mukaan.

Risteykset on mahdollista suunnitella
turvallisiksi ilman etta viivytykset kulkijoille
kasvavat huomattavasti

Jalankulkuvirrat pysyvat totutuilla reiteillaan.

miinukset?

Kavelyaluetta ei pystyta laajentamaan torin
Aurakadun puoleiselle reunalle

Joukkoliikenne rajaa toria kolmelta sivulta=>
huomattava estevaikutus ja kdvelykeskustan
kehittdminen vaikeutuu

Keskustavision ajatus viihtyisasta
eurooppalaisesta kavelykeskustasta lahtee
toteutumaan hitaammin

Jalankulkuvirrat eivat levia uusille alueille.

Aninkaistenkadun pydraily-yhteydelle on
vahemman tilaa ja sen laatutasosta on
tingittava

Keskustan lapiajo jatkuu, jos tilaa ei kayteta
bussikaistoihin tai pydrateihin.



Valinta on

[Aninkaistenkadun reitti, jos ... ]
[Brahenkadun reitti, jos ... ]
[Perinteinen reitti, jos ... ]
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