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Tiivistelma

Turun kaupunginvaltuusto paatti strategiasta 16.4.2018.
Strategian mukainen ilmastopolitiikan paatavoite on olla
hiilineutraali kaupunkialue vuoteen 2029 mennessa. Hiili-
neutraaliuteen pyritddn kaupunginvaltuuston 11.6.2018
hyvdksymalla limastouunnitelmalla 2029.

limastosuunnitelmassa kaupunginvaltuusto paatti,
etta “Kavelyn ja pyordilyn olosuhteita parannetaan voi-
makkaasti kaikkina vuodenaikoina ja kansalaisia kannuste-
taan aktiiviseen arki-, hyoty- ja vapaa-ajan liikkkumiseen. Py6-
rdilyllda on myds vahva hyvinvointi-ja terveysvaikutus, ja pyo-
railyn seka aktiivisen liikkumisen etuja tuodaan monipuoli-
sesti esiin. Pyoérdilyn kehitysohjelmaa toteutetaan tavoit-
teellisesti ja siihen osoitetaan riittavasti resursseja.”.

Turun kaupunginvaltuusto on hyvdksynyt Kaupunkiympa-
ristotoimialan strategisen sopimuksen 2018, jossa on ase-
tettu tavoitteeksi sekd pyérdilyn etta jalankulun maarien
kasvavan vuosittain 2%.

Turun seudun rakennemallialueen liikennejirjestelma-
suunnitelmassa tavoitteeksi on asetettu, etta kestdvien
kulkutapojen yhteenlaskettu kulkumuoto-osuus Turun
kaupungissa kasvaa yli 66 % tasolle vuoteen 2030 men-
nessd vuonna 2008 mitatusta 52 %:sta. Liikenne- ja viestin-
taministerion kavelyn ja pyorailyn valtakunnallisessa strate-
giassa 2020 (2011) asetetaan tavoitteeksi, etta kavelyn ja
pyoradilyn kulkutapaosuuden tulisi kasvaa 20 prosenttia kaik-
kialla Suomessa.

Turku on kooltaan ja kaupunkirakenteeltaan pyoérailijélle
ihanteellinen: yli 90 % turkulaisista asuu alle 30 minuutin
pyorailymatkan paassa Kauppatorilta. Pyorailyn lisddntymi-
selle on siis suuri potentiaali. Vuoden 2016 liikennetutkimuk-
sen mukaan Turun seudun henkildautomatkoista noin 43 %
on alle viiden kilometrin mittaisia linnuntietd mitattuna.
Naista suuri osa soveltuu matka-aikansa puolesta erittdin hy-
vin kuljettavaksi pyoralla tai kavellen. Keskustassa Aurajoen
ylittad kesavuorokauden aikana noin 40 000 jalankulkijaa
ja noin 20 000 pyorailijaa. Pyorailylla ja jalankululla on siis
merkittava vaikutus koko Turun keskustan liikennejarjes-
telman toimivuuteen.

Mita suurempi osa matkoista tehdaan kavellen ja pyorail-
len, sitd sujuvampaa on myos ajoneuvoliikenne. Lisdksi
pyorailyn ja kavelyn lisddantyminen vahentda pysakdintiin
tarvittavaa tilaa ja autoliikenteen ruuhkia. Kavely ja pyoraily
parantavat terveyshyétyjen myé6ta yhteiskunnan seka yksi-
tyisten yritysten tuottavuutta vahentamalla liian vahaisesta
lilkkumisesta aiheutuvia elintapasairauksia ja sairaspoissa-
oloja. Pyorailijat tekevat lisdksi autoilijoihin verrattuna os-
toksensa useammin paikallisesti. Hollantilaisen tutkimuksen
mukaan pyorailijat kayttavat vihemman rahaa kayntikertaa
kohden, mutta asioivat useammin, joten koko viikon aikana
pyorailijat kdyttavat ostoksiinsa vahintaan yhta paljon ra-
haa kuin autoilijat.
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Riittdvat henkiloresurssit ja rahalliset resurssit ovat edelly-
tys pyorailyolosuhteiden kehittamiselle ja seurannan jar-
jestamiselle. Nykyadn pyorailyolosuhteita parantavia toi-
menpiteitd, kuten uus- tai korjausinvestointeja ja kunnossa-
pitoa rahoitetaan osana laajempia kokonaisuuksia. Rahoi-
tuksen osoittaminen kaupungin budjetissa suoraan pyorai-
lylle selkeyttaisi tilannetta, kun kaytettavasta rahasta ei tar-
vitsisi neuvotella enda toimenpiteiden ohjelmointivaiheessa.

Turun kaupungin ja kaupunkiseudun pyérailyverkosto on
kehittamisohjelmassa jaoteltu kaksitasoiseksi paaverkos-
toon ja lahiverkostoon. Lisdksi ne paaverkoston vaylat,
joilla on eniten liikennettd ja seudullista merkitystd, on
nostettu laatukaytdviksi. Jokaisella verkoston tasolla on
omat laatutavoitteensa ja kdyttdjamaariin perustuvat mitoi-
tusperusteensa. Laatutasotavoitteiden tarkoitus on ohjata
uusien tai uusittavien vaylien suunnittelua nykyista laaduk-
kaampaan suuntaan. Jatkossa keskeisille reiteille, erityisesti
laatukaytaville, on tarpeen muodostaa myos erillisia paran-
tamishankkeita laatutason nostamista varten.

Pyordilyn kasvupotentiaalin hyodyntaminen ja asetettujen
tavoitteiden saavuttaminen edellyttia tahtotilaa pyorailyn
kehittamiseen, investointeja pyoraliikenteen infrastruk-
tuuriin seka pyordilya tukeviin toimenpiteisiin. Py6ramat-
kojen lisadmisen nakokulmasta pyorailyinfran kehittami-
sessa resurssit kannattaa kohdentaa niille verkoston osille,
joilla parannetaan suurten joukkojen lyhyita pyéramatkoja.

Pyorailya edistetddn panostamalla pyordilyn olosuhteisiin ja
mahdollisuuksiin nostamalla nykyisen pyorailyinfran tasoa ja
taydentamalla pyordilyverkostoa, parantamalla pyo6ra-
pysakdinnin tasoa ja kattavuutta sekd panostamalla pyora-
teiden kunnossa- ja yllapitoon. Pyordilyn edistamisen tar-
kea osa-alue on myos pyérdilyn arvostuksen ja motivoinnin
lisadminen muun muassa markkinoimalla terveyshyotyja
seka uusia vaylia.

Pyorailyn edistamisen osa-alueet on jaoteltu tahtotilaan ja
resursseihin, infraan, palveluihin, vaylien kunnossa- ja yllapi-
toon, markkinointiin sekd seurantaan. Edistamistoimista 10
on nostettu karkitoimenpiteiksi, jotka tulisi toteuttaa mah-
dollisimman pian aloitettavalla viisivuotiskaudella. Naista
nakyvimpid ovat nykyisen verkoston kehittdminen yhte-
naiseksi verkoksi, kdavelyn ja pyorailyn erottelun lisddminen,
laatukdytavien laatutason nosto seka selvitys yksisuuntais-
ten pyorateiden sopivuudesta Turkuun. Karkitoimenpiteina
esitetddan myods kaupunkipyordkokeilun jatkamista, kun-
nossa- ja yllapidon seka talvikunnossapidon parantamista,
pyordpysakoinnin parantamista sekd markkinoinnin kehitta-
mista. Lisaksi kdvelyyn on syytd panostaa omana kulkumuo-
tonaan laatimalla kavelyn kehittamisohjelma. Pyorailyn ke-
hittamisohjelman tarkein tavoite on tuoda esiin pyérailyn
edistamiseen liittyvat investointitarpeet seka havainnollis-
taa pyorailyn edistamisen laaja-alaista kokonaisuutta.
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Miksi pyorailya tulisi edistaa?

Kavelyn ja pyordilyn merkitys korostuu tulevai-
suuden ruuhkautuvassa kaupunkiliikenteessa.
Kavely ja pyordily ovat erittdin tilatehokkaita
kulkutapoja niin kulkemisen kuin pysdkdinnin-
kin kannalta. Mitd suurempi osa matkoista
tehddan kavellen ja pyoraillen, sitd sujuvam-
paa on myos ajoneuvoliikenne. Lisaksi pyorai-
lyn ja kdvelyn lisdantyminen vahentaa pysa-
kointiin tarvittavaa tilaa ja autoliikenteen
ruuhkia. Vuoden 2016 liikennetutkimuksen
mukaan Turun seudun henkildautomatkoista
noin 43 % on alle viiden kilometrin mittaisia lin-
nuntietd mitattuna. Naistd matkoista suuri osa
soveltuu matka-aikansa puolesta erittdin hyvin
kuljettavaksi pyoralla tai kavellen.

Kavely ja pyordily eivat aiheuta melua, ilman-
saasteita tai ilmastopadstoja. Kun kaupunkira-
kenne on sellainen, ettd matkat on henkiléau-
ton sijaan mahdollista tehda kavellen ja pyo-
raillen, vie liikkuminen vdhemman tilaa ja ai-
heuttaa vdhemman liikennesuoritetta ja kus-
tannuksia. Kun osa automatkoista muuttuu
pyoramatkoiksi, auto- ja pyoraliikenteen vali-
set lilkkenneonnettomuudet vahenevat pyorai-
lysuoritteeseen verrattuna.

Liikunta ja sen terveyshyodyt ovat keskeinen
motiivi kdvelld tai pyorailla arkiset matkat.
Kavely ja pyordily parantavat yhteiskunnan

seka yksityisten yritysten tuottavuutta viahen-
tamalla lilan vahaisesta liikkumisesta aiheutu-
via elintapasairauksia ja sairaspoissaoloja. Li-
saksi tuottavuus nousee tydssa jaksamisen pa-
rantumisen seka pysakointitilan kustannusten
vahentymisen myota. Aktiivinen tyématkaliik-
kuminen —kuten pyoraily —vahentda tanskalai-
sen tutkimuksen mukaan ennenaikaisen kuole-
man riskia 40 %. Kavelyn ja pyorailyn edistami-
nen lilkkennemuotoina edistda niitd myos kun-
toliikuntamuotoina.

Kdvelyn ja pyérdilyn edistdminen

ei ole keneltdkddn pois, vaan
kaikille hyddyksi!

Kavely ja pyoradily elavoittiavat kaupunkia ja
sen keskustaa tehden siitd viihtyisamman.
Pyordily tuo kavelyn tavoin ihmiset nakyviin
kaupunkiymparistoon, mika luo elavaa ja sosi-
aalisesti viihtyisda kaupunkia ja tukee ldhipal-
velujen sailymista. Kulkiessaan kéavellen tai
pyoralla voi kohdata tuttuja sattumalta ja
tehda heradteostoksia. Pyorailijat tekevat autoi-
lijoihin verrattuna ostoksensa useammin pai-
kallisesti. Hollantilaisen tutkimuksen mukaan
pyordilijat kayttavat vahemman rahaa kaynti-
kertaa kohden, mutta asioivat useammin, joten
koko viikon aikana pyorailijat kayttavat ostok-

siinsa vadhintddn vyhta
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paljon rahaa kuin autoi-
lijat.

Kéopenhaminalaisista
70 prosenttia on sita
mieltd, ettd pyoraily vai-
kuttaa myonteisesti ur-
baaniin elamaan ja kau-
pungin tunnelmaan.
Myonteiset elamykset
ovat mahdollisuus hou-
kutella  kaupunkilaisia
kdvelemaan ja pyoraile-
maan. Kavellen ja pyo-
ralld voi kokea Turun
kaupunkiympdristén ja
luonnon ldhempda kuin
henkildautolla.



Pyo6rdily on nopea ja kaytannéllinen tapa liik-
kua lyhyitd matkoja. Turku on kooltaan ja kau-
punkirakenteeltaan pyoérailijalle ihanteellinen:
yli 90 % turkulaisista asuu alle 30 minuutin
pyoradilymatkan padssa Kauppatorilta. Pyorai-
lyn lisddntymiselle on siis suuri potentiaali, mi-
kali pyordilyn olosuhteita parannetaan. Kuvan
1 kartassa on esitetty asukkaiden maarat kes-
keisilla alueilla. Karttaan on lisdksi havainnollis-
tettu sitd, mihin asti tavanomainen pyorailija
ehtii polkea 15 minuutissa ja 30 minuutissa
kauppatorilta.

Pyo6rdilyn matka-aika on Turussa erittdin kil-
pailukykyinen muihin kulkumuotoihin verrat-
tuna.
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Yli 90% turkulaisista pyd-
rdilee kotoaan torille
puolessa tunnissa!
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Kuinka pitkalle pyorailija
paasee Kauppatorilta
15 ja 30 minuutissa ?

Kuva 1. Sinisen ympyran koko kuvaa asukkaiden maaraa ja ympy-
réiden tiheys asukastiheyttd. Punaiset viivat ovat etaisyyksia,
jonne 15km/h pydriilynopeudella pyoriilee 15 minuutissa (pie-
nempi kehd) ja 30 minuutin aikana (suurempi kehd).
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Pyérdilyinvestoinnit ovat kustannustehokkaita

Pyoraily on erittain kustannustehokas tapa kas-
vattaa kestdvien kulkutapojen osuutta mat-
koista Turun kaupungin asettamien tavoittei-
den mukaisesti. Erityisesti ymparivuotisen
tyomatkapyordilyn kasvattamisessa on suuri
potentiaali.

Helsingin kaupungissa tehdyn laskeman mu-
kaan investoimalla vuosittain 20 miljoonaa eu-
roa laadukkaisiin vayliin saadaan aikaan niin
suuri liikkumismuodon muutos, ettd vuoteen
2025 mennessa pyordillyt kilometrit lisdanty-
vat 30 %. Aikasaastot, terveysvaikutukset seka
ymparistohyodyt ovat niin suuret, ettd onnet-
tomuuskustannusten, investointien ja jaan-
nosarvon ja yllapidon jadlkeenkin investointi-
hyddyt nousevat 773 miljoonaan euroon. Laa-
dukkaisiin pyorailyvayliin investoimalla saa-
daan siis Helsingin laskelman mukaan jokaista
euroa kohti 8 takaisin.

Tanskassa on laskettu, ettd jokainen
pyorailykilometri maksaa yhteiskunnalle 0,60
Tanskan kruunua ja jokainen autolla ajettu
kilometri 3,74 Tanskan kruunua vuoden 2008

hintatasossa. Britanniassa on laskettu, etta
jokaista pyorailyyn investoitua puntaa kohden
saadaan kolme puntaa takaisin ruuhkai-
suuden, ilmansaasteiden ja terveyskulujen
vahentymisen vuoksi.

Abo Akademissa tehdyn tutkimuksen
alustavien tulosten mukaan Turun pyorailyn
kehittamisohjelman mukaisesti tehtavat
rahalliset investoinnit tuottavat
kolminkertaisella summalla terveyshyotyja,
mikali niilla saavutetaan 2% pyorailijamaaran
kasvu vuosittain.

Pyériiilyn edistéiminen kehittdd myds kévelykaupunkia

Kavely on erittdin merkittava liikennemuoto
Turun keskustassa ja asuntoalueilla. Keskus-
tassa ja sen ympaéristossa kuljetaan suuri osa
asiointi-, tyo- ja opiskelumatkoista kavellen.
Asuntoalueilla kdvely on merkittdava paivittais-
tavaroiden ostomatkoilla sekd koulumatkoilla.
Kaikkiin henkildauto- ja joukkoliikennematkoi-
hin kuuluu lisdksi kdvelymatka liityntamatkana.

Kavelyn ja pyorailyn olosuhteiden tavoitetilat
ovat erilaiset. Kavely ja pyoraily eroavat liiken-
nemuotoina toisistaan huomattavasti muun
muassa nopeudeltaan. Kavelyn tavoitetilassa
ymparistd on rauhallinen ja pihamainen, kun

Pyérdilyn nykytila ja potentiaali

taas arkipyorailija haluaa siirtyd nopeasti pai-
kasta toiseen. Taman vuoksi liikennemuotojen
erottelu omille riittdvan leveille vaylilleen pa-
rantaa niin kadvelijoiden kuin pyorailijéiden
olosuhteita ja liikkumismukavuutta. Pyoradilyn
reitistda ja erottelua kehittamalla voidaan pa-
rantaa merkittdvasti kdvelyn olosuhteita ja sa-
malla varmistaa pyorailyn sujuvuus.

Kavelyn edistiminen on yhteisty6ta monien
eri alojen osaajien kanssa. Kavelyn edistami-
nen on niin kaavoitusta, kaupunkiympariston
kehittamistd, liikkunnan ja matkailun edista-
mista sekd hyotyliikuntaa, mutta toisaalta ka-
vely on my6s osa kaikkia matkaketjuja. Kavelyn
edistamiseksi kavelylle laaditaan oma edista-
misohjelmansa yhteisty6ssad eri toimialojen
kanssa.

Kavelyn kehittdmistavoitteina ovat kavelyn ny-
kyisen merkityksen ja kulkumuoto-osuuden
nostaminen, liikenne-turvallisuuden paranta-
minen seka

Pyérilyvaylia kehittamalld terveyspe-
. e a0 . . . rUStelsen

edistetddn myds kévelyd kavelyn li-
saaminen.
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Pyérdilybarometri 2016

Turussa toteutettiin ensimmainen pyorailyba-
rometri loppuvuonna 2016.

Barometrin mukaan Turku saa asukkailta vah-
van tuen ja kannatuksen tavoitteelleen edis-
tda pyorailya ja parantaa pyorailyoloja: ldhes
kaikki Turun asukkaat (96 %) suhtautuvat
myonteisesti pyoradilyn edistamiseen.

Tutkimuksen mukaan 63 % Turun aikuisvaes-
tosta pyordilee kesdisin vahintadn kerran vii-
kossa ja jopa 74 % ainakin joskus. Tavallisim-
min turkulaiset valitsevat pyorailyn kulkuta-
vakseen, koska se on kateva tapa liikkua kau-
pungissa. Lisaksi tarked motivaattori on pyorai-
lyn tuottamat terveyshyodyt.

Pyoraily on liikennetta: yleisin
pyordilymatkan tarkoitus Turussa on tyo- tai
opiskelumatka kaikkina vuoden aikoina. Tyo6-
tai opiskelumatkojen osuus kaikista
pyordilymatkoista kasvaa talvella kesdn 52
prosentista 64 prosenttiin, ja asiointi- tai
ostosmatkojen osuus on ymparivuoden 21%.

Polkupydralla liikkuvien asukkaiden mielestd
Turku on melko hyva pyorailykaupunki: suuri
osa polkupyoraa kayttavista asukkaista (86 %)
on tyytyvadisid tai melko tyytyvdisia Turkuun
pyorailykaupunkina yleisesti. Pyorailyn
sujuvuuteen tyytyvaisid on saman verran, (87
%), mutta pyordilyn turvallisuuteen Turussa
tyytyvdisia on vahemman (77 %).

Pyorailykokemukseen vaikuttavista asioista
selvasti eniten tyytymattomyytta herattaa
pyorailyyn soveltuvien reittien maara Turun
keskustassa. Tyytymattomyyttd on myés mm.
kadvelyn ja pyordilyn erotteluun toisistaan, jota
tulisi olla enemman, pyorien
pysakointimahdollisuuksiin sekd pyoéravaylien
tyémaa-aikaisiin poikkeusjarjestelyihin.

ﬁjréilijé on todenndkoisimmin

matkalla téihin tai kouluun

¢ /(
Fo b

64 0/0 talvella 52 0/0 kesall4

KupyOra valitaan Kulkutavaksi sen kate

Pyérdiilyn nykytila ja potentiaali

Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

TUKEE PYORAILYN
EDISTAMISTA
TURUSSA

Turkulaiset pyorailisivat enemman,
jos pyorailyverkosto olisi kattavampi ja
pyoraily turvallisempaa

Huomattavaa on myos, ettd yli viidennes
polkupydran kayttdjista kokee turvattomuutta
pyordillessadn Turussa.

Ympari vuoden turkulaisista pyorailee 23% ja
pyordilijéista 28%. Ympdari vuoden pyoraa
kdyttavistda 72 % on tyytyvdisia tai melko
tyytyvaisia pyérareittien talvihoitoon
Turussa. Parannuksia turkulaiset
talvipyoradilijat toivoivat kuitenkin etenkin
liukkauden torjuntaan ja sohjon poistoon.
Talvipyoraily lisddntyisi, jos ei tarvitsisi ajaa
ajoneuvoliikenteen joukossa ja jos pyorateiden
liukkautta torjuttaisiin paremmin.

Barometrin tulosten perusteella turkulaisten
pyorailya voidaan parhaiten lisata
panostamalla pyoéravaylaverkon
kattavuuteen ja yhtendisyyteen, pyorien
pysakointipaikkojen turvallisuuteen seka
pyorailyn turvallisuuteen.

Tutkimuksen aineisto kerattiin
puhelinhaastatteluin marras—joulukuussa 2016
ja otos edustaa 18-74-vuotiaita turkulaisia.
Haastatteluja  tehtiin  yhteensa 1012.
Tutkimuksen toteutti Otantatutkimus Oy Turun
kaupungin toimeksiannosta. Pyorailybarometri
on yksi seurantamittari kansainvalisessa Hori-
zon 2020 rahoitteisessa CIVITAS ECCENTRIC -
hankkeessa (2016—2020), jossa kehitetdan fik-
suja ja puhtaita liikkumisratkaisuja viidessa
kaupungissa.

Pyorailybarometri toistetaan 2-4 vuoden valein
muutoksen seuraamiseksi.

Karkitoimenpide 1




Pyérdilyn kehittémismahdollisuuksia

Pyordily on matka-ajaltaan erittdin kilpailuky-
kyinen kulkutapa noin 2-7 kilometrin pitui-
silla matkoilla. Tulevaisuudessa pyéramatkat
muuttuvat yha pidemmiksi s3dhképyérien
yleistymisen vuoksi.

Pyordilyn suurimpia esteitd Turussa ovat kes-
kustan pyorareittien katkokset. Lisdksi liian
kapeat ja ruuhkaiset seka huonokuntoiset pyo-
ratiet eivat houkuttele sujuvaan etenemiseen
tottuneita autoilijoita pyorailyyn.

Pyorailyn lisadmiseen on erittdin suuret mah-
dollisuudet erityisesti keskustaan seka sen laa-
jentumisalueille suuntautuvilla ty6-, opiskelu-
ja asiointimatkoilla.

Heikko liikenneturvallisuus ja turvattomuu-
den tunne ovat yleisimpia syitd jattaa pyorai-
lematta. Helsingissda se oli pyordan puutteen,
korkean ian, terveyden sekd mukavuudenha-
lun jalkeen vyleisin syy jattdd pyorailematta.
Kédpenhaminassa heikko turvallisuuden tunne
on yleisin syy jattaa pyorailemattd. Koopenha-
minassa levedmmat pyoravaylat, uudet pyora-
tiet seka pyoratiet moottoriliikenteen ulkopuo-
lella ovat tekijoitd, jotka mainitaan pyorailijoi-
den turvallisuuden tunnetta parantavina teki-
joina.

Pyorailyn maara vaihtelee vuodenajan mukaan,
eikd talvipyoérdilyn mahdollisuuksia hyodyn-
netd tdysin. Olosuhteiden ollessa kunnossa,
merkittdava osa pyordilee myos talvella. Esimer-
kiksi Kbbpenhaminassa kolme neljasta pyorai-
lee vuo-
den ym-
pari ja

Oulussa

Pyérdiilyn nykytila ja potentiaali

Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

Ainolanpuiston ja Ouluhal-
lin laskentapisteilla
vuonna 2014 tammi—
helmikuun pyorailija-
madarat olivat 42 % ja
56 % kesa—elokuun pyo-
railijamaaristd. Turussa
vastaava luku tammi-
kuussa 2016 muuta-
massa laskentapisteessa
oli vain noin 20-25 % ja
barometrin mukaan pyo6-
railijoista ympari vuoden
jatkaa pyordilyd 28% ja
lisdksi 8% pyordilee tal-
vella, mutta harvemmin
kuin kerran viikossa.

Kaupunkinopeuksilla pyorailijoilla ja jalankulki-
joilla on autoja suurempi liukastumisvaara,
minkd vuoksi talvihoidon tulisi tdarkeimmilla
pyoraily- ja kdvelyreiteilld olla vdhintaan sa-
malla tasolla kuin ajoradoilla.

Pyorailybarometrin mukaan talvipyorailyn suu-
rimmiksi esteiksi koettiin Turussa katkonaiset
pyoraily-yhteydet seka liukkauden torjunnan
taso. Osana Civitas Eccentric -hanketta Tu-
russa pilotoidaan talvella 2017-18 harjasuo-
lausta talvikunnossapitomenetelmana 12km
matkalla jalankulku- ja pyorateitad. Keskustan
pyoraily-yhteyksien seka talvikunnossapidon
parantamisen myota talvipyordilijamaaran
nousutavoitteeksi asetetaan, etta pyoraili-
joista 36% jatkaa pyoérdilya ympari vuoden Ci-
vitas -projektin loppuessa 2020. Helsingissa
menetelmdstda on saatu hyvida kokemuksia
viime vuosina ja sen kdyttoa on paatetty jatkaa
tarkeimmilla pyorailyvaylilla.

Karkitoimenpide 7



Pyérdily Turussa ténddn

Onnettomuustarkastelu

Pyorailyonnettomuudet
keskittyvat Turussa kes-

Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

kustaan ja sisdantu-
loteille  (kuva  2).
Useimmat  pyorai-
lyonnettomuudet
tapahtuvat risteyk-
sissa pyoratien jat-
keilla, joissa yleensa
kdaantyva auto ajaa
pyordilijan  paalle.
Onnettomuudet
johtuvat usein siit3,
ettd  jompikumpi
osapuolen rikkoo lii-
kennesaantéja, ja
siitd, ettd autonkul-
jettaja ei ole havain-
nut pyorailijaa pyo-
ratien jatkeella.
Asukasmaaraan
verrattuna Turussa
loukkaantuu enem-
man  pyorailijoita
kuin  muissa kau-
pungeissa  (musta
viiva kaaviossa 1)

-

=]

Pydrailyonnettomuudet 2009 - 2013
Tilastokeskuksen aineisto

5
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Kaavio 1. Pyorailyonnettomuuksissa kuolleet ja loukkaan-
tuneet 100 000 asukasta kohti vuosina 2005-2015 eri kau-
pungeissa.

Pyérdilyn nykytila ja potentiaali

Kuva 2. Pyoradilyonnettomuudet keskustassa vuosina 2009-2013.

Onnettomuuksia voidaan vahentda pie-
nentamalld onnettomuusosapuolten no-
peuseroja, parantamalla risteyksid ja tie-
dottamalla liikenteen eri osapuolille liiken-
nesadntéjen noudattamisen ja huolellisen
havainnoinnin tarkeydestd. Hollantilaisen
tutkimuksen mukaan yli 60-vuotiaiden ja
12-17-vuotiaiden onnettomuusmaarat
ovat tilastoissa yliedustettuna.

Liikenneturvallisuuden  parantamiseksi
periaatteena tulisi siksi olla liikennejarjes-
telyjen suunnittelu heikoimman ehdoilla.




Liikennemaarat ja kulkutapaosuus

Vuosina 2014-2017 touko-syyskuun aikana
tehdyissa jalankulun ja pyorailyn laskennoissa
saatiin valtakunnallisesti verrattuna suuria lu-
kuja. Suurimmat pyordilijamaarat olivat Aura-
joen rannassa sekd Tuomiokirkon ja Kupittaan

Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

20 000 pyorailijaa. Pyoradilylla ja jalankululla
on siis merkittdva vaikutus koko Turun kes-
kustan liikennejarjestelmdn toimivuuteen.
Pyorailijoitd on paljon myos Turun sisdantulo-
vaylilla 3—4 kilometrin etdisyydellad keskustasta.

alueilla korkeakoulujen ldheisyydessa.

Pyorailijamaarien kehitystd seurataan vuosit-
Keskustassa Aurajoen ylittdd kesdvuorokau- tain aurajoen laskentalinjalla.

den aikana noin 40 000 jalankulkijaa ja noin

Karkitoimenpide 1

Suurimmat lasketut jalankulkija- ja pyordi-

lijdmddrdt kesévuorokaudessa Turussa:

Rehtorinpellonkatu: 6400 pp + 10 500 jk
Hdmeenkatu: 7000 pp + 7300 jk

vrt. ajoneuvoliikenteen mddrdt
Rehtorinpellonkatu: ~3500 ajon./vrk
Hdmeenkatu: ~22 000 ajon./vrk

Pydoriéilijaa / kesavrk
Séaakorjattu

e 5 000 - 7 500
— 2 500 - 5 000

Tuomiokirkkosillan ylittédé kesdisin
5500 pyérdilijééd/vrk ja joen rantaa

2000 - 2 500 7 { s , )
1500 - 2 000 | > pyérdilee molemmin puolin 3500—
1000 - 1 500 | it
500 - 1 000 5000 pyéridilijad/vrk!
1- 500

Kavelyn ja pyordilyn kehittamisen

edellytys on niiden ymmartiminen RIS KRANTAIANE: 2 I L J 2 |
tha tarkel-k5|- I||kenr:|‘emuod0|k5| —— e m = l =
kuin auto ja joukkoliikenne. Tu-
russa pyorailtiin ja kiveltiin enem- TAMPERE 3 I 7 | 12 | 48
man vuonna 2008 kuin vuonna
2016. Kehityssuunta ei ole ollut toi- TURKU 2 l 10 | 10 | 4
vottu, ja matkaa keskieurooppalais-

. . v s . (TURKU 2008) 30 ‘ 13 ’ 9 | 48
ten huippukaupunkien pyorailyn yli
30 % kulkutapaosuuksiin on entistd JOENSUU o7 I ” |2| =
enemman. Turkulaisten matkoista
tehddan kavellen, pyoralla ja jouk- ouLu 21 l 17 |4| 57
koliikenteelld yhteenlaskettuna
(29% + 10% + 10% vuonna 2016) LART! 2 IENE i
yhta paljon matkoja kuin henkil6au- 0 10 2 EY 40 50 60 70 80

e . % KULKUTAPAOSUUS 2016

tolla (49 %). Turussa tehddén pyo- OJalankuku ~ OPyorally  oJoukkolikenne  @Henkilsauto
ramatkoja ja joukkoliikennemat-

koja yhta paljon (10% ja 10%).
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Mita tavoitellaan?

Asetetut tavoitteet

Kaupunkiymparistotoimialan strateginen sopimus

Turun kaupunginvaltuusto on hyviksynyt lousarvion yhteydessd, jotta se vastaa sen jal-

osana talousarvioprosessia 2018 kaupungin keen asetettuja tavoitteita. Lisaksi kaupungin-

tavoitteeksi sekd pyorailyn ettd jalankulun hallitus on sopimuksessa asettanut tavoit-

madrien kasvavan vuosittain 2%. Tavoitetta teeksi, etta seka pyorailijdiden ettd jalankulki-

on ehka tarpeen tarkistaa vuoden 2019 ta- joiden tyytyvaisyys liikenneoloihin nousee Tu-
russa.

- X V0N e PP 3vole JKL tavote HA tavole wJK tavote = PP tavote L tavote HA tavote
Hiilineutraali Turku 2029
Turun kaupunginvaltuusto paatti strategiasta toimenpidekokonaisuutensa. Valtuuston hy-
16.4.2018. Kaupunkistrategian mukainen il- vaksymassd suunnitelmassa todetaan mm.:
mastopolitiikan paatavoite on olla hiilineut-
raali kaupunkialue vuoteen 2029 mennessa. ﬁ(ﬁvelyn Jja pyéréilyn olosuhteita paranne-
Hiilineutraaliuteen pyritaan kaupunginvaltuus- taan voimakkaasti kaikkina vuodenaikoina ja
ton 11.6.2018 hyviksymalld llmastosuunnitel- kansalaisia kannustetaan aktiiviseen arki-,
malla 2029. hyéty- ja vapaa-ajan liikkumiseen. Pyérdilylléi
on myds vahva hyvinvointi-ja terveysvaikutus,
Liikenne on toiseksi merkittavin paastojen ai- ja pyordilyn sekd aktiivisen liikkumisen etuja
heuttaja Turussa ja ilmastosuunnitelmassa va- tuodaan monipuolisesti esiin. Pyérdilyn kehi-
hahiilisella ja kestavalla liikkumisella on oma tysohjelmaa toteutetaan tavoitteellisesti ja
siihen osoitetaan riittdvdsti resursseja.”.

Turun kaupunkistrategia 2029

Vuoteen 2029 ulottuvassa kaupunkistrategi- vid ja entista vahapaastdisempia. Lisaksi erityi-
assa korostetaan sujuvaa arkea. Strategian mu- sesti kdvelyn ja pyérdilyn kasvua liikkumis-
kaan kaupunkirakenne ja onnistuneet liikenne- muotona edistetddn kaupunkisuunnittelussa.

ratkaisut ja kaupunginosien tarjoamat palvelut
vahentavat liikkumisen tarvetta, saastavat ai-
kaa ja ovat samalla ympariston kannalta kesta-
Turun seudun (rakennemallialueen) liikennejarjes-

telmasuunnitelma 2035

Turun seudun (rakennemallialueen) liikenne-
jarjestelmdsuunnitelmassa 2035 liikennejar-
jestelmdn kehittdmisen lahtékohdaksi ote-
taan liikkumisen tapojen uudistaminen hyo-
dyntdamalla eri kulkutapojen vahvuuksia mah-
dollisimman tehokkaasti. Joukkoliikenteen
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toimintaedellytyksid parannetaan kaupunki-
seudun sisdisilla tyématka-, asiointi- ja vapaa-
ajanmatkoilla ja lyhyillda matkoilla tuetaan eri-
tyisesti kavelyn ja pyorailyn edellytyksia.

Turun seudun rakennemallialueen liikenne-
jarjestelmdsuunnitelmassa tavoitteeksi on
asetettu, etta kestdvien kulkutapojen eli ka-
velyn, py6rdilyn ja joukkoliikenteen yhteen-
laskettu kulkumuoto-osuus Turun kaupun-
gissa kasvaa vuonna 2008 mitatusta noin
52 %:sta yli 66 %:n tasolle vuoteen 2030 men-
nessa. Sama kulkumuotojakauman tavoite on
myo0s Turun yleiskaavassa 2029. Kestavien kul-
kutapojen osuudeksi tavoitellaan kaupunkiseu-
dun muissa kunnissa (matkoista laskettuna) yli
40 % tasoa vuoteen 2030 mennessa nykyisesta
noin 30-37 %:sta.

Turun rakennemallialueen liikennejarjestelma-
suunnittelua ohjaavat linjaukset tukevat kave-
lyn ja pyorailyn edistamistoimia. Kaupunkiseu-
dun kunnissa tehtavissd suunnitelmassa tulee
priorisoida toimet, jotka lisdavat jalankulun,
pyoréilyn ja joukkoliikenteen houkuttelevuutta
ja hillitsevat autoilun tarvetta.

Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallinen stra
tegia 2020

Liikenne- ja viestintaministerion vuonna 2011
julkaisemassa kavelyn ja pyorailyn valtakunnal-
lisessa strategiassa 2020 linjataan valtakunnal-
liset tavoitteet kavelyn ja pyorailyn kulkutapa-
osuuden kasvattamiseksi ja aseman paranta-
miseksi. Kavelyn ja pyordilyn kulkutapa- osuu-
den tulisi kasvaa 20 prosenttia kaikkialla Suo-
messa. Suurin kasvupotentiaali on kuitenkin
kaupungeissa. Turussa valtakunnallisen ta-
voitteen toteutuminen tarkoittaisi kavely- ja
pyordilymatkojen osuuden kasvua nykytilan-
teen 43 %:sta 51 %:iin kaikista matkoista

Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

Turun kaupunkiseudulla edistetdan jalankulku-
ja joukkoliikennekaupungin toteutumista:

e priorisoimalla jalankulun ja pyoréilyn jat-
kuvia yhteyksid parantavia toimenpiteita,
jotka edistavat keskustapalvelujen ja mer-
kittdvien tyopaikka-alueiden saavutetta-
vuutta

e ohjelmoimalla pyéraily-yhteyksien ja olo-
suhteiden kehittdmistoimet Turun kau-
pungin kadvelyn ja pyorailyn kehittdmisoh-
jelman seka seudun paapyorailyverkoston
kehittdmissuunnitelman linjausten mukai-
sesti.

Strategian tavoitteena on saada kulkutapa-
osuuden kasvu aikaan siirtymalla lyhyista au-
tomatkoista kavelyyn ja pyordilyyn. Lisdksi
strategiassa asetetaan laadullisia tavoitteita,
jotka liittyvat kdvelyn ja pyoradilyn arvostukseen
ja motivointiin, liikenneympariston miellytta-
vyyteen ja turvallisuuteen, yhdyskuntaraken-
teeseen ja kavelyn ja pyoraily aseman paranta-
miseen suunnittelussa ja liikennejarjestelma-
tyOssa.

Kehittdmisohjelman tavoitteet ja tavoitteiden toteuman seuranta

Turun pyorailyn kehittdmisohjelmassa ei ase-
teta uusia tavoitteita pyorailyn maaran lisaa-
miseksi. Kehittdmisohjelmalla ja siind esite-
tyilla toimenpiteilld pyritddn saavuttamaan
Kaupunkiymparistotoimialan  strategisessa
sopimuksessa 2018 asetetut tavoitteet pyo-
railyn ja jalankulun maarien 2% vuosittaisesta
kasvusta.

Pyorailymatkojen maarad seurataan tietyissa
liilkennelaskentapisteissa Aurajoen laskentalin-
jalla seka kaupungin sisaantulovaylilla.

Mdidrdlliset tavoitteet

Lisdksi tavoitteeksi on asetettava pyorailyon-
nettomuuksien vdhentdminen, ja siihen on
kiinnitettava erityistd huomiota parantamalla
onnettomuusalttiita paikkoja. Tavoitteeksi
asetetaan, etta pyoriilijoiden henkilova-
hinko-onnettomuudet laskevat 10% vuo-
desta 2015 vuoteen 2020 mennessa (edellisen
viiden vuoden keskiarvo).

12



Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

Tavoitteiden saavuttaminen vaatii resursseja

Riittavat henkiloresurssit ja rahalliset resurssit
ovat edellytys pyorailyolosuhteiden kehittami-
selle.

Esimerkiksi Berliinissd, Minchenissd ja Mal-
mossa tyoskentelee kussakin 11 henkil6ad pyo6-
railyn edistdmisen parissa. Kodpenhaminassa
on pelkdstadn pyoréliikenteen risteysjarjeste-
lyjen suunnitteluun viisi henkil6a. Helsingissa
pyordilyn parissa tyoskentelee vuonna 2018 jo
nelja taysipaivaista henkil6a, ja lisdksi tyohon
osallistuvat useat muut tahot. Pyoradilyn edis-
tamistoimenpiteiden toteuttaminen toivo-
tulla tavalla edellyttdd henkiloresurssien li-
sadmista Turussa.

Pyordilyn edistiminen on monitoimialaista:
infran lisdksi se on mm. markkinointia ja ter-
veyshyotyja sekd liikuntaa, joten pyorailyyn
liittyvien asiakokonaisuuksien hallinnan tulisi
kuulua valitun henkilon tehtavankuvaukseen
kaupungissa.

Nykytilanteessa pyorailyolosuhteita parantavia
toimenpiteitd, kuten uusia tai korjausinves-
tointeja, kunnossapitoa ja opastusta rahoite-
taan osana laajempia tehtavakokonaisuuksia.
Rahoituksen osoittaminen kaupungin budje-
tissa pyorailylle helpottaa edistystyota, kun
kdytettdvastd rahasta ei tarvitsisi neuvotella
enaa toimenpiteiden ohjelmointivaiheessa.

Kaaviossa 2 on esitetty eri kaupunkien pelkas-
tdan pyorailyyn edistamiseen kdytetyt euro-
madrat asukasta kohden. Helsinki investoi
vuonna 2015 pyordilyyn 15€ asukasta kohden
ja aikoo tulevaisuudessa tuplata pyorailybud-
jettinsa. Lappeenrannassa pyordilyyn inves-
toitiin 17€ ja Tampereella 18€ asukasta koh-
den. Amsterdamissa pyorailybudjetti on jopa
27€ ja Koopenhaminassa 22€ asukasta koh-
den.

Turussa pyordilyyn investoituja euroja on vai-
kea laskea, koska pyordilyinvestoinnit rahoite-
taan usein osana suurempia kokonaisuuksia.
Vuodelle 2019 kaupungin investointiohjel-
massa on alustavasti varattu pyorailyyn liitty-
viin infrahankkeisiin noin 2M€, joten inves-
tointitasosta ei ole syyta tulevaisuudessakaan
karsia. Taman lisdksi pyordilyn edistaimiseen
liittyy paljon muita osakokonaisuuksia. Osako-
konaisuuksien alustavia kustannusarvioita on
kasitelty kohdassa Pyorailyn edistamisen karki-
toimenpiteet (s. 30).

Tavoitteiden saavuttamiseksi pyorailyn edista-
misen ja pyorailyn turvallisuuden parantami-
sen toimenpiteille tulee jarjestaa oma budjetti-
seuranta. Pyordilyn kehittamisinvestoinneille
esitetdin tavoitetasoksi 18€/asukas/vuosi eli
nykyasukasméairilla noin 3,42 milj. €/vuosi.

Pyorailybudjetteja kaupungittain

Helsinki (lahivuodet tavoite)

Amsterdan, Hollanti (2006-2010)

Koopenhamina, Tanska (2006-2009)

Tukholma, Ruotsi (2014-2018)

Tampere (2015)

Lappeenranta (2014-2015)

Groningen, Hollanti (2007-2010)

Helsinki (2015)

15

€/ asukas/ vuosi

20

Kaavio 2. Eri kaupunkien pyordilyyn investoimat summat asukasta kohti vuodessa.

Middridilliset tavoitteet
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Millaisia pyoravaylia rakennetaan?

Pyorailyverkoston ja yksittaisten vaylien suunnittelu ja ylldpito perustuu seuraaviin tavoitteisiin:

1. Turvallisuus
«Pyoriilijpiden ja
moottoriajo-
jen seka
yiden ja
kavelijoiden
suuret erot niin

2. Suoruus

eSuoruus
matkassa,
suoruus ajassa

* = Myés pydrdiilijé
haluaa siirtyd
nopeasti ja

nopeudessa kuin
massassakin
maarittavat
vaylatyypin

e = Oikea
vdylétyyppi
oikeaan paikkaan

helposti
mddrdnpddhdnsd

3. Kattavuus

eVerkoston
katkottomuus,
jokainen osoite
on
saavutettavissa
pyoralla
pyoratieta tai
katuverkkoa
pitkin

e = Verkoston
tdydennys

Ndmda tekijat toistuvat

suunnitteluohjeiden

tavoitteissa!

Risteyssuunnittelussa pyritddn samoihin
tavoitteisiin ja risteyssuunnitteluun pa-
nostetaan entistd enemman.
Turvallisuus: Risteyksistd suunnitellaan
turvallisia, selkeitd ja ennalta arvattavia
niin autojen, pyorailijéiden kuin jalankul-
kijoiden nakoékulmasta.

Sujuvuus ja suoruus, kattavuus: Risteyk-
sista padsee helposti ja loogisesti kaikkiin
sallittuihin suuntiin, mutta erityisesti paa-
suuntaan. Risteyksiin suunnitellaan riitta-
vat ja selkeat odotustilat.

Vaivattomuus, Miellyttdvyys: Pyritdaan
riittdvaan tilavaraukseen ja valtetdan tur-
hia korkeuseroja.

Tilanjaon tavoitteet

4. Vaivattomuus

e = Pyordilyn
fvysinen ja
henkinen
helppous

ePyorailyn
vaivattomuutta ja
miellyttavyytta
pyritaan
edistdmaan
poistamalla
NS ERERWAINE]
kuormitustekijoita

Henkiset kuormitustekijat

eHeikko turvallisuudentunne

eEpaselvat lilkennejarjestelyt

eliian kapeat vaylat

oVilkas autoliikenne
(nopeus, liikennemaara,

raskas liikenne)
eHeikko orientoitavuus
eHeikko talvikunnossapito
eJalankulku, muut pyorailijat

5. Miellyttavyys

e = Pyordilyn
fvysinen ja
henkinen
helppous

*Pyorailyn
vaivattomuutta ja
miellyttavyytta
pyritaan
edistdmaan
INEINELE]
NS ERERYAINE]
kuormitustekijoita

Fyysiset kuormitustekijat
eEpadtasainen pinta
eReunakivet

eYlamaet

eHidastamistarpeet ja
kiihdytykset

ePysdytykset ja
liikkeellelahdot

eHeikko talvikunnossapito

eVerkostolliset puutteet
(kiertavat reitit)
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Pyérdilyverkoston mddirittely

Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

Tavoite: Selked verkosto, suurimman liikennemddrdn linjoilla paras laatutaso, Turvallisuus,

Suoruus, Kattavuus, Vaivattomuus, Miellyttévyys

Toimivan pyoraily-ympériston suunnittelu Iah-
tee pyorailyverkoston maarittamisesta. Pyorai-
lyverkoston avulla pyritddn luomaan johdon-
mubkaista liilkenneymparist6a ja tunnistettavia
katuluokkia, mika edellyttaa lilkkenneymparis-
ton tarkastelua kokonaisuutena, kaikkien lii-
kennemuotojen osalta.

Turun kaupungin ja kaupunkiseudun pyé6raily-
verkosto on jaoteltu kaksitasoiseksi paaver-
kostoon ja ldhiverkostoon. Lisdksi ne paaver-
koston vaylat, joilla on eniten liikennetta ja
kdyttajapotentiaalia, on nostettu kehitetta-
viksi parhaimman laatutason laatukaytaviksi.

Jokaisella verkoston tasolla on omat laatuta-
voitteensa ja kdyttdjamaariin perustuvat mitoi-
tusperusteet. Laatutasotavoitteiden tarkoitus
on ohjata uusien tai uusittavien vaylien suun-
nittelua ja toteutusta nykyistd korkeatasoi-
sempaan suuntaan. Jatkossa keskeisille rei-
teille, erityisesti laatukaytaville, on tarpeen
muodostaa my®os erillisia parantamishankkeita
laatutason nostamista varten.

Pyorailyn laatukaytavat

Laatukdytavat yhdistavat lahikunnat seka Tu-
run suurimmat 1ahiét Turun keskustaan. Laatu-
kaytavista kehitetddan pyorailyverkoston laa-
dukkaimpia vaylid. Laatukdytavilla on paljon
pyorailijoita, paras sujuvuus sekd hyvat opas-

teet. Laatukdytavat tarjoavat hyvin palvelu-
tason pitkdmatkaiselle ja nopealle pyorailylle.
Niitd voidaan kehittda seudullisessa yhteis-
tyossa pikapyordteina. Koéopenhaminassa
tyomatkapyériilijéiden maira on kasvanut
30 % laatukaytavien seurauksena. Laatukdyta-
viksi kehitettdvat padverkoston osat on mer-
kitty kuvassa 3 punaisella. Ndiden lisdksi laatu-
kadytaviksi voidaan seudullisessa yhteistydssa
nostaa muitakin vaylia.

Pyorailyn paaverkosto

Pyorailyn padverkosto yhdistda suurimmat laa-
tukdytavien ulkopuoliset asuin- ja tydpaikka-
alueet, palvelukeskittymat sekd taajamat laa-
tukaytaviin, Turun keskustaan seka toisiinsa.
Paaverkosto on yhtendinen ja selkeasti hahmo-
tettava. Pdaverkosto on merkitty kuvassa 3
tummansinisella.

Pyorailyn ldhiverkosto

Lahiverkoston pyoratiet palvelevat paikallista
liilkennettd ja yhdistavat alueet padverkoston
pyorateille sekd laatukaytaville. Lahiverkosto
voi koostua sekd pyorateistd etta rauhallisista
tonttikaduista, hidaskaduista ja puistokdyta-
vistd. Lahiverkostolla kiinnitetddan erityista
huomiota liikenneturvallisuuteen, silla suuri
osa lahiverkoston kdyttajakunnasta on lapsia.
Lahiverkosto on merkitty kuvassa 3 vaalealla si-
nisella.

Karkitoimenpide 4

Laatukdytdvid kehitetddn
seudullisessa yhteistyéssa

Kuva 3. Laatukdytdvat (punainen), padverkosto (tumma sininen) ja ldhiverkosto (vaalea sininen)

Tilanjaon tavoitteet
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Kulkumuotojen erottelu

Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

Tavoite: Kdvely- ja pydrdtien laatu on riittédvd erilaisissa olosuhteissa, Turvallisuus

Turussa sovelletaan Liikenneviraston ohjeen Jalankulku- ja pyorailyvaylien suunnittelu seka Helsingin
kaupungin pyoréliikenteen suunnitteluohjeen mukaisia mitoitusperiaatteita jalankulku- ja pyoraily-

vaylien mitoituksessa.

Pyorailyn erottaminen ajoneuvoliikenteesta

Rakennettavan pyorai-

lyvaylan laatuun seka
mahdolliseen  erotte- Moottoriajoneuvot |  Pydritien Moottoriajoneuvot, KVL (ajoneuvoal vrk) kadulla
luun  ajoneuvoliiken- foE==pinis el 1000 2000 3000 4000 5000 6000  7000--
. . 1 1 1 1 1 1
teestd vaikuttavat ky- Ei croficiel
seisen kadun ajoneuvo- 30 km/h Laatukaytiva pydratie tai - Pyérétie tai pydrakaista
.. .. kaista
liikenteen nopeusrajoi- E orotichi
tus seka liikennemaara, 30 km/h Paaverkko Ei erottelua pydratie tai - Pydrétie tai pydrakaista
.. v s kaista
mutta myds pyordily- _ —[Pyaratig)
vaylan luokka ja verkos- 30 km/h Lahiverkko Ei erottelua e Emﬁe'“sa’;;‘;ma“e @
tollinen merkitys. Ku- =
vassa 4 on esitetty peri- 40km/h Laatukiytivi Pydrétie tai pycrakaista
aatteet erillisen pyora-
H : Ei erottelua /
tien rakentamisen tar 40km/h Paaverkko pydratie tai - Pyérétie tai pydrakaista
peesta. kaista
Ei erottelua /
40km/h Lahiverkko Ei erottelua pyoratie tai - Pydrétie tai pydrakaista
kaista
50km/h Laatukaytiva Pyérétie tai pydrakaista
Pyordilyn erottami-
. 50km/h P3dverkko Pydratie tai pydrakaista
nen jalankulusta
Laatukaytavilla pyoraily Ei erottelua /
. 50km/h Lahiverkko iratie tal - Pydratie tai pyorakaista
ja jalankulku erotetaan s 5 i 1
paasaantoisesti  aina 60km/h Laatukaytiva Pyoratie y 4
toisistaan. MyOs taaja- 60km/h Padverkko Pyoratie P 4
missa ja aluekeskuk- 60km/h Lahiverkko Pyéritie

sissa sijaitsevilla paa-
verkoston osilla jalan-
kulku ja pyoraily kulkevat omilla vaylil-
Iadn. Muulla paaverkolla, eli taajamien
ja aluekeskusten valilla, ja lahiverkolla
jalankulku- ja pyoraily voidaan yhdis-
tda kayttamaan yhdistettya jalan-
kulku- ja pyoratieta, mikali molempia
liikkennemuotoja on vahan. Kuvassa 5
on esitetty ne jalankulun ja pyorailyn
madrat tunnissa, joiden ylittyessa kul-
kumuodot tulee erottaa toisistaan
aina kaikilla verkoston tasoilla.

On kuitenkin huomattava, etta yhdis-
tetylla ja erotellulla jalankulku- ja pyo-
ratielle on erilaiset tilantarpeet. Yhdis-
tetyn jalankulku- ja pyoratien muutta-

minen erotelluksi vaatii yleensa vaylan

leventamista.

Tilanjaon tavoitteet

Kuva 4. Pyoradilyn erottaminen ajoneuvoliikenteesta.

Kuva 5. Py6radilyn erottaminen jalankulusta.

y _—
!,—, Pydorailijoiden maara poikkileikkauksessal tunti

f § 50 100 150 200 250 300
g I 1 I | | I I
3 Yhdistetty
® 50 [—
= . Erottelu
2 |4q00p= |Yhdistetty pysritie Yhdistetty |
3 ja jalkakaytiva, kun _ Erottelu
2 5l 450 |- kayttajamadara Yhdistetty Eroteltu
= v tunnissa alle 350 Erottelu] pydratie ja
= 200 — Yhdistetty jalkakaytiva,
c Erottelulkun tunnissa kavelijgita ja
EE 250 |- Yhdistetty pydrailijéita molempia yli
= Erottelu 50 ja kayttajamaara
é 3000— Yhdistetty yhteensa yli 350
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Jalankulku- ja pyordtien mitoitus

Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

Tavoite: Kdvely- ja pyérdtien laatu on riittévé erilaisissa olosuhteissa, Turvallisuus

Jalankulku- ja pyoratien leveys riippuu seka sen
verkollisesta merkityksesta ettd sen kayttdja-
madarasta. Vayldlle tulee mahtua liikkennemaa-
rasta riippuen tietty maara jalankulkijoita tai
pyorailijéita samaan aikaan. Vaylan kayttdjien
perusmittojen lisdksi leveydessa on otettava
huomioon vapaan tilan leveys, jota tulee olla
kayttdjien valissa seka kdyttdjan ja vaylan reu-
nan valissa (kuva 6).

Lisaksi pyoratien ja ajoradan valiin tehdaan uu-
silla pyorateilla ns. vadlikaista. Valikaistaa tarvi-
taan erottamaan pyoraily ja jalankulku mootto-
riajoneuvoliikenteestd. Se toimii myos suojana
roiskeita vastaan ja lumitilana, ja sille sijoite-
taan liikennemerkit, mahdolliset istutukset ja
linja-autopysakin odotustila. Kivetyn valikais-
tan leveys on vahintdan 0,75 metrid, minka mm.
lumitila ja liikennemerkit vaativat. Pensasistu-
tukset kuitenkin vaativat tilaa vahintdan 1,5
metrid ja puut 2,5 metria.

punkialueilla)

*  Kaarresateen ollessa £50 mn, lisataan sisakaarteessa vahin-

aan 0,5 m pyorailiian kallisturmisen vuokss,
**  gilfoilla pydratiella kustannussyista = 0,25 m.

*x¥ o Ahtaiden kaupunkizlueiden vali- ja erottelukaistoiila etai-
syys voi olla jalankulkijaan 0,1 m ja pyérailijaan 0,25 m.

iikenneyksikko Leveys (m) | Korkeus (m) Liikenneyksikot Liikkumisvara toiseen
Yalankulkija 0,70 2,00 tienkayttajaan (m)
Pyirailija 0,75 2,00 Suositeltava Minimi
M opaoilija 0,90 2,00 Valankulkiia | Jalankulkija 0,40 0,20
Pyarailija | Jalankulkiia 0,60 0,30
Sivueste tai reuna Vapaan tilan minimimitta Pyorailija | Pydrailja, eri suunta 0,90 050
(m) Pyoraiija | Pydrailja, sama suunta 0,60 0,30
Pyorailija | Jalankulkija Pydrailija | Auto (nopeus =40 kmih) 0,70 0,50
R . Pyarailija | Auto (nopeus = 50 kmidh) 1,00 0,70
Reunatuki, vaylan reuna, erottelukaista 0,25 0,25
Reunatuki ajoradan reunassa likkumisvara
r hopeustajoitus =40 kmih Ks. vélikaista 025 vapaa _ toiseen vapaa
L nopeusrajoitus 50 kmih kohdasta 05 tla  075m tenk&/Mdgan  og7m g
[ hopeustajoitus 60 kmih 5.2.2 0,75 C ] ' ' 1
Pysakoity auto 0,75 - Lo |
Kaide™ 0,50* 0,25 | |
IKiinted este: tukimuuri, seind, aita, : . .
oy IvAS™, runkopuu 0,50* 0,25 | |
Pylvas (minimi ahtaissa paikoissa kau- 0,26 010 .

Kuva 6. Jalankulku- ja pyoratien mitoituksessa kaytettavat kdyttdjien ja vapaan tilan mitat

Erilaiset vayldtyypit ja niiden mitoitus

Sekaliikennevayla

Sekaliikennevayla on katu tai tie, jossa pyoraili-
jalle ei ole varattu erillistd osaa kadun tai tien
poikkileikkauksesta vaan pyorailijat kulkevat
autoliikenteen kanssa samoilla kaistoilla. Seka-
lilkennevayla on toimiva pyo6railyvaylan tyyppi
alhaisilla nopeustasoilla ja alueilla, joissa auto-
liilkennettd on rauhoitettu tai sitd on muuten
vahan. Tavoitteena on 30 km/h nopeusrajoitus
sekd alle 4000 ajon./vrk liikkennemé&ara (kts.

Tilanjaon tavoitteet

kuva 4). Sekaliikennevayla toimii sitd parem-
min mita ldhemmaksi autoliikenteen nopeu-
det saadaan pyériliikenteen nopeuksia. Seka-
lilkennevaylat mahdollistavat pyorailylle suorat
ja jatkuvat yhteydet seka hyvan saavutettavuu-
den toimintoihin ja palveluihin. Sekaliikenne-
vayla on pyorailyverkoston perusratkaisu, joka
toimii erittdin hyvin yksisuuntaisen pyoraliiken-
teen jarjestelyjen kanssa.
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Pyorakatu
Pyorakatu on sekaliikenteena toteutettu kor-
keatasoinen pyoraliikenteen yhteys. Pyorakatu
on Suomessa uusi katutyyppi, joka tulee viral-
liseksi vuonna 2020 voimaan tulevassa tielii-
kennelaissa.

Pyorakadulla ajetaan pyorailijan ehdoilla ja
pyordkadulla on etuajo-oikeus siihen liittyviin
suuntiin ndhden. Autoliikenteen nopeudet pi-
detddn rakenteellisin keinoin pyoraliikenteelle
sopivalla tasolla, ja nopeusrajoitus on enintaan
30 km/h. Jalankulkijoille varataan yleensa jal-
kakdytava, ja autojen pysakdinti sallitaan vain
merkityilla paikoilla ja yleensa pysakdintisyven-
nyksessa.

Pyorakadulla tulee olla vain vdahan autoliiken-
teen ldpiajoa. Pyordkadun pyoraliikenteen
madrat ovat padsadntoisesti kaksinkertaiset
autolilkenteeseen verrattuna. Pyorailijamaa-
rien arvioinnissa tulee ottaa huomioon myds
pyordkadun pyoraliikennettd todenndkoisesti
lisddva vaikutus. Autoliikenteen maaran tulisi
olla alle 2 500 ajoneuvoa vuorokaudessa ja bus-
siliikenteen vahaista.

Pyorakatu voidaan toteuttaa yhdistamalla
pyoraliikenteen ajosuunnat keskelle ajorataa
tai erottelemalla ne omille "kaistoilleen”.
Yhditetyn jarjestelyn (kuva ylh&alla) ajoradan
kokonaisleveys on yleensa 4,5m, maksimissaan
5,5m. Ajoradan keskelld olevan pyoériilijoille
tarkoitetun, yleensa punaisen, asfaltin leveys
on 3-4m. Ajoradan reunoilla reunakiven
vieressa on keskiosan materiaalista poikkea
pinnoite, yleensa kiveys, jota autot voivat
kayttaa ohittaessaan pyordilijaa.

Yhdistetty jalankulku- ja pyoratie

Yhdistetylla jalankulku- ja pyoratielld jalankul-
kijat ja pyorailijat kayttavat samaa tilaa. Pyorai-
lijan on liikennesdaantéjen mukaan ajattava
vaylan oikeaa reunaa. Jalankulkijan paikka on
jommassakummassa reunassa. Yhdistetylle ja-

lankulku- ja

Yhdistettyd jalankulku- ja pyoratielle
pyoritietd kdytetddn voidaan
pddsddntoisesti vain ldhi- maalata kul-
verkolla! kusuunnat
erotteleva

Tilanjaon tavoitteet

Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

Ajosuunnat erottelevaa jarjestelya (kuva alla)
kaytetaan, mikali pydrakatuosuus on pitka tai
autoliikennettd verratain paljon. Ajosuunnat
erotteleva jarjestely on yleensd noin 5,5 levea
ja se koostuu kahdesta noin 2m levedsta
pyoréliikenteen ajokaistasta sekd kivetyista
alueista, jotka jaetaan tilanteen mukaan
ajokaistojen reunoille seka keskelle. Reunassa
oleva kiveys on yleensd noin 0,75m leved ja
keskellad oleva kieveys 0,5-1,5m leved. Keskiosa
voidaan myds korottaa nopeuden
hidastamiseksi erityisesti, mikali pyérakadun
kokonaisleveys on normaalia suurempi.

keskiviiva, mutta silld on jalan-
kulkijaan vain ohjaava vaikutus.

Jalankulku- ja pyoratie voivat kulkea yhdiste-
tylla vaylalla lahiverkolla ja paaverkoston taa-
jamien ulkopuolisilla alueilla, mikali joko ka-
velijoitd tai pyordilijéita on erityisen vahan.
Taulukossa 1 ja kuvassa 7 on esitetty yhdiste-
tyn jalankulku- ja pyoratien leveyden maaritta-
misen periaatteet sekd minimileveydet.
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Taulukko 1. Yhdistetyn jalankulku- ja py6ratien mitoitus

Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

o

', Kavelijoiden ja Paillysteen leveys (m)
Kévelijoiden ja pyoriilijéiden Laatukaytava Padreitti Lahireitti
pyoriéilijdiden maara Taajaman Taajaman
maira/ vrk | poikkileikkauksess ulkopuolinen| Taajama | ulkopuoline
a alue n alue
2jk+1pptai
Alle 1000 1k + 2 pp 3,50 (3,00) (3,50 (3,00) 3,00
1jk + 2 pp tai
500 - 2000 2k + 2 pp 3,50 4,00 (3,50) 3,50
2000 - 4000 | kass'azkg’;‘a"a Je+ 400|450 (4,000 4,00
Yli 4000 2jk+2pp Yli 4,50 Yli 4,50 Yli 4,50 ‘
4,2 m (min 3,5m)
min 0,25m 0,6m (min 0,3m) 0,9m (min 0,5m) min 0,25m
: o%m . . 0o7m T 0,75m A

Kuva 7. Yhdistetyn jalankulku- ja py6-
ratien mitoitus. Valokuvan yhdistetyn
pyoratien leveys on 3,6 metria.

|
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i
i

Eroteltu jalankulku- ja pyériitie

Erotellulla jalankulku- ja pyoratiella on jalka-
kdytava ja pyoratie rinnakkain. Ne erotellaan
toisistaan joko pintamateriaalin erolla tai yh-
tendisella maaliviivalla. Pyoratielle voidaan li-
saksi maalata keskiviiva katkoviivalla, joka
erottaa pyorailijdiden kulkusuunnat toisistaan

ja toisaalta se erottaa myos
pyoratien jalkakaytavasta. Ero-
tellulla jalankulku- ja pyoratiella
jalkakdytdva ja pyoratie ovat
useimmiten samassa tasossa.

(e

Kaksisuuntainen pyériitie

Kaksisuuntaisen pyoratien leveys maaraytyy
vaylan liikkennemaaran mukaan. Kaksisuuntai-
sella pyoratielld tulee kaikilla verkoston osilla
mahtua kohtaamaan vahintaan kaksi pyoraili-
jaa. Nain ollen kaksisuuntainen pyoratie on

aina vahintdan 2,25 metria leved, mutta laatu-
kdytavien ja paaverkoston suuremmat liiken-
nemaarat vaativat tilaa kolmelle pyorailijalle
taulukon 2 mukaisesti. Kuvassa 8 on esitetty
kahden kohtaavan pyorailijan vaatima tila.

Taulukko 2.
/ = Kaksisuun-
(A T I Paallysteen leveys (m) : "
Pyorailijoiden maara/| Pyorailijoiden maara taisen pyo-
vrk poikkileikkauksessa| Laatukdytava | Paareitti | Lahireitti ritien mi-
Alle 1000 1+ 1 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25) | 2,25 (2,00) toitus
1000 - 1500 1+1 2,50 2,50 (2,25) | 2,50 (2,25)
1500 - 2500 1+2 3,00 (2,50) | 3,00 (2,50) 2,50
Yli 2500 1+2(2+2) Yli 3,00 Yli 3,00 Yli 3,00‘}
19
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2,9 m (min 2,5m)

0,9m

min 0,25 0,75m (min0,5m)

0,75m min 0,25

Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

Kuva 8. Kaksisuuntaisen pyoratien mitoitus. Valokuvan erotellun pyoratien le-

veys on 2,0 metria.

Yksisuuntainen pyériitie

Yksisuuntainen pydratie on erillinen, vain py6-
railijalle tarkoitettu vayla. Yksisuuntainen pyo6-
ratie erotellaan rakenteellisesti autoliiken-
teestd. Se voidaan toteuttaa kadun varteen
samaan (leveys n. 2,0 m) tai eri tasoon jalka-
kdytavan kanssa. Kadun varrella kolmitasorat-
kaisu erottelee tehokkaimmin pyoérailijat jalan-
kulkijoista ja autoilijoista. Kolmitasoratkai-

Pyériikaista

Pyorakaista on tiemerkinndin pyorailijoille ja
mopoilijoille osoitettu ajoradan pituussuuntai-
nen osa eli pyorailijoille tarkoitettu ajokaista.
Se on yksisuuntainen ja tehdaan yleensa mo-
lempiin ajosuuntiin. Pydrdkaistan viereisen ajo-
kaistan leveyden tulee olla 3,0-3,25 m, kun no-
peusrajoitus on 30-40 km/h ja 3,25-3,5 m, kun
nopeusrajoitus on 50 km/h tai jos kaistalla kul-
kee paljon raskaita ajoneuvoja. Pyordkaistan
leveys maardytyy ajoneuvoliikenteen nopeus-
rajoituksen ja pyorailijdiden madran mukaan

sussa paallysteen
tavoiteleveys on
kunnossapi-
tosyista 2,5 met-
rid. Yksisuuntai-
nen pyoratie
muuttuu tarvitta-
essa luontevasti
pyordkaistaksi.

(taulukko 3). Pyo6-
rakaistan leveys ei
turvallisuussyista
milloinkaan alita
1,25 metria.

Poikkileikkaus (m)
Nopeusrajoitus Pyorailijoiden Laatukaytavat ja .
(km/h) madra (vrk) paaverkko Lahiverkko
Minimi | Tavoite | Minimi | Tavoite
< 1000 1,75 1,25 1,75
< , , .
30 21000 (1,50) 2,00 1,50 1,75
40 <1000 1,75 2,00 1,25 1,75
21000 1,75 2,25 1,75 2,00
50 < 1000 1,75 2,00 1,50 2,00
21000 2,00 2,25 2,00 2,25

Taulukko 3. Pyorakaistan mitoitus

Tilanjaon tavoitteet

~

Selvitys yksisuuntaiseen kes-
kustapydrdilyyn siirtymisestd
Tanskassa ja Hollannissa on
maailman sujuvimmat pyora-
jarjestelyt ja molemmissa
maissa on kaytossa yksisuun-
taiset pyoraliikennejarjeste-
lyt. Autoilijoiden nakokul-
masta osa pyorailijoista tulee
kaksisuuntaisella pyora-
tielld ”vaarasta suunnasta”,
jolloin autoilijan havainnointi
vaikeutuu. Toisaalta yksi-
suuntaiset pydravaylat vaati-
vat pddsdantodisesti enem-
man tilaa kuin kaksisuuntai-
set, mikd saattaa ydinkeskus-
tassa olla tilanpuutteen
vuoksi erittdin ongelmallista.
Jarjestelmasta toiseen siirty-
minen ei ole yksinkertaista,
joten tulevaisuutta varten on
selvitettdva kattavasti milla
alueella yksisuuntainen jar-
jestelma voisi toimia, millai-
sia muutoksia se tarkoittaisi
nykyiseen  pyordilyverkos-
toon, mitd se maksaisi ja
milla aikataululla siirtyminen

voisi tapahtua.

Karkitoimenpide 5
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Pyorareitiston kehittamisohjelma

Pyérdilyn kasvupotentiaalin hyédyntiminen
edellyttaa tahtotilaa pyorailyn kehittamiseen,
investointeja pyoraliikenteen infrastruktuu-
riin seka pyorailya tukeviin toimenpiteisiin.

Pyoramatkojen lisadmisen nakdkulmasta py6-
rdilyinfran kehittdmisessa resurssit kannattaa
kohdentaa niille verkoston osille, joilla paran-
netaan suurten joukkojen lyhyitd pyéramat-
koja. Sisempien kaupunkialueiden lisdksi tallai-
sia kohteita ovat ulompien kaupunkialueiden
aluekeskusten laheiset alueet. Pyorailyinfran
parantamistoimien painottaminen kaupunki-
seutujen ja taajamien keskeisille alueille ja
aluekeskuksiin hyodyttdaa myos pidempiad pyo-
ramatkoja. Niistd iso osa on ndille keskeisille
alueille suuntautuvia tydmatkoja ja pyéramat-
kojen suurimmat sujuvuuspuutteet ovat
yleensa keskusta-alueilla.

Eritysesti kehitettdvia kohteita ovat myos kes-
kustan reunoilla voimakkaasti kehittyvien alu-
eiden pyoraily-yhteydet. Pyoraily-yhteyksien
kehittaminen ndiltd alueilta keskustaan ja
muihin merkitseviin suuntiin tulee suunnitella
ja toteuttaa osana alueen kehittamista. Kau-
punkirakenteen tiivistyessd liikennejarjestel-
man toimivuutta voidaan parantaa ainoastaan
kehittamalla pyordilyn — ja muiden kestavien
liilkkumistapojen — olosuhteita ja ndin edistaa
muiden kuin autoilun kulkutapaosuuden kas-
vua.

s

Keinoja tavoitteiden saavuttamiseen

tulee kehittaa koko likennejarjestelman
toimivuuden parantamiseksi

Voimakkaasti kehittyvat maankayton alueet

Alueiden saavutettavuutta kestavilla kulkutavoilla
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Pyérdreitit ovat laadukkaita, nykyinen infra
Tavoite: Olemassa oleva verkosto on laadukas ja sen vdlityskyky on riittévd, Turvallisuus, Vai-

vattomuus, Miellyttévyys

Pydrditeiden leveys

Kesalla 2015 Turun padpyoraverkolla tehtyjen
yli 500 maastomittauksen perusteella vain
noin 8 % Turun paapyorateista yltda suunnit-
teluohjeiden suositusleveyteen. Erotelluista
pyOrdteistda vain 10 % yltdaa edes suunnitte-
luohjeiden minimileveyteen (2,25 m) ja yhdis-
tetyista pyorateistdkin vain noin 26 %. Tama
tarkoittaa, etta nykyisten pyorateiden leveys ei
tulevaisuudessa riita lisdantyvélle pyorailymaa-
rélle etenkdan Turun keskustassa, jossa pyorai-
lijoita ja kdvelijoita on eniten.

Liilan kapeat pyoravdylat nostavat pyorailijan
kokemaa henkistd kuormaa. Ne heikentavat
pyordilyn houkuttelevuutta, liikenneturvalli-
suutta ja turvallisuudentunnetta. Kapealla vay-
13lld eteneminen on myds hidasta, mikali kayt-
tajia on paljon. Riittavan leveillad vaylilla pyo-
raily on sujuvaa ja turvallista. Pyoravaylien tu-
lisi olla leveyden ja ylldpidon osalta niin laaduk-
kaita, ettei pyoraily ajoradalla ole houkuttele-
vaa silloin, kun pyoravayla on olemassa.

Liian kapeilla vaylilla pyorailijat kayttavat koh-
datessaan tai ohittaessaan toista pyorailijaa ja-
lankulkijoille tarkoitettua tilaa, ja ohittavat ja-
lankulkijoita hyvin ldaheltd, mikd heikentaa ka-

velyn miellyttavyytta ja turvallisuudentunnetta.

Leveiden polkupydrien, kuten tavarapyorien ja
perakarryjen kaytto on kasvanut voimakkaasti.
Myo6s tama lisda pyoravaylien leventdamistar-
vetta. Suunnitteluohjeiden arvoihin padse-
miseksi jalankulku- ja py6rateita tulisi leventaa
Turussa paasaantdisesti noin 1-2 metrid.

Alla olevassa kuvassa on esitetty pyoratien le-
veyden ja pyorédilijamaaran suhteet. Vihrea
merkintd tarkoittaa, ettd pyorailijoilla on riitta-
vasti tilaa vaylalla, ja mitd tummemmaksi mer-
kintd muuttuu, sitd ruuhkaisempi eli kayttaja-
madralleen liian kapea vayla on.

Nykyisten pyorateiden leveyksiin on siis kiinni-
tettavd huomiota katujen saneerauksien yh-
teydessa. Tarkeimmista paaverkoston reiteista,
joilla kayttdjia on leveyteen verrattuna eniten,
tehddan omat toimenpidesuunnitelmansa ja
vaylan leventdamisen mahdollisuudet tutkitaan.
Lisdksi on tdrkeaa, etta uudelleen paallystyk-
sien yhteydessa pyorateitd ei koskaan kaven-
neta.

Pyéridilijat ovat ahtaimmalla siellé, missé

pyoriiilijéitéd on eniten. Liikennemdérdl-

tddn suurimpia pyordteitd tulisi paran-
taa pvordilvn edistémiseksi!
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Jalankulun ja pyériilyn erottelu

Jalankulku- ja pyorateiden leventamisen tarve
muodostuu myos jalankulun ja pyoérailyn erot-
telun lisddmisen ja tehostamisen my6ta. Laatu-
kaytavilla ja vilkkaimmilla paaverkon pyora-
teilld on tavoitteena pyordilyn erottaminen
omalle vadyldlleen molempien kulkumuotojen
sujuvuuden ja mielekkyyden parantamiseksi.

Yhdistetyn jalankulku- ja pyoratien minimile-
veys pdaareiteilld on alhaisilla liikennemaarilla
3,5m, kun taas kaksisuuntaisen pyoratien mini-
mileveys on 2,25m ja jalkakdytdvan noin 2m.
Kokonaisleveys erotellulla jalankulku- ja pyora-
tielld on siis 0,75m yhdistettya jalankulku- ja
pyoréatieta suurempi. Liian kapealle vaylélle to-
teutettu erottelu aiheuttaa vaaratilanteita ja
erottelun tehottomuutta.

Erottelun tehostaminen voi myds lisata tilan
tarvetta. Jos jalankulun ja pyo6railyn erottelu to-
teutetaan korkeuserolla, tulee korkeuseron
molemmille puolelle ottaa huomioon tarvitta-
vat vapaat tilat, jotta kdytettavissa oleva tila ei
pienene. Mikali tilaa on kaytettavissa, tehokas
erottelutapa on istutuskaista.

Liittymdjdirjestelyt ja nopeusrajoitukset
Selkeyttamalla liittymajarjestelyja pienilld toi-
menpiteilld, kuten reunakivilinjojen muutok-
silla ja etuoja-oikeutettujen pyorateiden jatkei-
den korostamisella vahennetdaan pyoérailijan
kokemia henkisia ja fyysisida kuormitustekijoita.
Risteysten tulisi olla pyorailijan kannalta turval-
lisia, selkeita ja ennalta-arvattavia.

Jarjestelyjen selkeyttamisen ohella merkittavin
pyorailyturvallisuutta lisaava tekija on alentaa
autoliikenteen nopeustasoa Turun keskustassa
eli sielld, missa on paljon pyordilijoita ja jalan-
kulkijoita. Nopeustason alentaminen mahdol-
listaa paremmin pyordilyn autoliikenteen se-
assa, mika taas vahentaa erillisten pyorateiden

Keinoja tavoitteiden saavuttamiseen
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rakentamistarvetta. Nopeustason alentaminen
edellyttda nopeusrajoitusmuutoksen lisdksi ra-
kenteellisia toimenpiteita, jotka viestivat tavoi-
teltavasta nopeustasosta.

Alla oleva Liikenneturvan kuvaaja havainnollis-
taa, miten autoliikenteen nopeuden lasku mak-
simissaan 40km/h tasoon pienentaa jalankulki-
jan tai pyorailijan kuolemanriskia térmaystilan-
teessa ja on nain erittdin perusteltua

Kuoleman todennakdisyys
(%)

100

80 /

60

40

i ‘__/ i
0 20 40 60 80 100 120
Lahde: Liikenneturva

Térmaysnopeus (km/h)
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Olemassa olevien kavely- ja pyorateiden
kunnossapitoon tulee myods panostaa. Se
tulee entista paremmin huomioida niin paal-
lystysohjelmissa kuin talvikunnossapidon
suunnittelussakin. Pyorateiden paallysteen
heikko kunto on seka henkinen etta fyysinen
kuormitustekija. Panostammalla pyoratei-
den uudelleenpaallystyksiin pyordilyn mie-
lekkyys lisdantyy.

Karkitoimenpide 6
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Reittien ja verkoston jatkuvuus ja kattavuus

Tavoite: Olemassa olevaa verkostoa tédydennetddn puuttuvilta osin, Suoruus, Kattavuus

Pyordilyverkoston tulee olla kattava ja katko-
ton ja kaikkien osoitteiden tulee olla saavutet-
tavissa pyoralla. Nain ollen jokainen katu on
myo0s pyordily-yhteys. Tavoitteena on suunni-
tella hyvat olosuhteet arkiselle pyoréliiken-
teelle.

Tavoitteena ovat suorat ja sujuvat laatukayta-
vat ja paareitit. Naita taydentavat lisaksi muut
reitit ja yhteydet. Pyordilyn tavoiteverkosto on
esitetty kokonaisuudessaan liitekartassa 11.

Liitekartoissa 1-9 ”pyorailyverkoston kehitta-
minen” on madritelty pyorailyn verkosto, joka
kattaa Turun taajama-alueen, seka osoitettu
siitd puuttuvat yhteydet ja kehitettavat laatu-
kaytavat. Liitteessa 10 on kerrottu hankkeista
lisaa.

Kartoissa esitetty verkosto on suurimmaksi
osaksi jalankulku- ja pyorailyteita. Osa verkos-
tosta kayttaa pihakatuja, kavelykatuja ja vaha-
liikenteisia katuja. Kartoissa ei ole esitetty kaik-
kia pyordilyyn soveltuvia sekaliikennevaylia
karttojen selkeyden vuoksi.

Kartoissa ei ole osoitettu kaikkia uusien tie-
hankkeiden ja kaava-alueiden myo6ta toteutet-
tavia pyorateita. Lisaksi kaupungin reunoilla si-
jaitsevien voimakkaimmin kehittyvien aluei-
den yhteyksia keskustaan ja muihin merkitse-
viin suuntiin on kehitettdava osana alueen ke-
hittamista, silla vain parantamalla alueille joh-

Keskustan paareitit seka laatukaytavat

Keskustan pyordilyn paaverkosto toteutetaan
valmiiksi viidessd vuodessa (kiireellisyysluokka
1). Lisdksi laatukaytaville laaditaan parannus-
suunnitelmat ja toteutus aloitetaan mahdolli-
simman pian.

Hyodynnetaan, mikali mahdollista, sekaliiken-
nevaylan mahdollisuuksia. Alennetaan todelli-
sia ajonopeuksia 30 km/h ja 40 km/h tasoon
niin, ettad ajoradalla pyorailysta ja jalankulusta
tulee miellyttdvampaa ja turvallisempaa.

Muut paa- ja ldhireitit

Toteutetaan lahiverkoston puuttuvat yhteydet
viidessatoista vuodessa (kiireellisyysluokka Il ja
). Hy6dynnet&dan sekaliikennevdylan mahdol-
lisuuksia. Alennetaan tontti- ja kokoojakatujen
todellisia ajonopeuksia 30 km/h ja 40 km/h ta-
soon niin, ettd ajoradalla pyorailysta ja jalanku-
lusta tulee miellyttavampaa ja turvallisempaa.

Karkitoimenpide 2

ﬁa’liaikaiset liikennejdrjestelyt
Normaalien liikennejarjestely-

jen muuttuessa esimerkiksi
tydbmaan tai markkinoiden

tavaa pyordilyverkostoa saadaan aikaan toi-
miva liikennejarjestelma.

Jokainen katu on
pyoraily-yhteys

O

Pyorailyolosuhteet
huomioidaan kaikilla
kaduilla

O

"Mix if you can,
seperate if you must”

\_

Keinoja tavoitteiden saavuttamiseen

ajaksi pyoraliikenteelle tulee
varata selked ja hyvin opas-
tettu korvaava reitti.

Viliaikaisia liikennejarjestelyja
varten tulee tehda nykyista sel-
kedmpi ohjeistus ja korvaavien
reittien toteuttamiseen tulee
kiinnittdd enemman huomiota.

/
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Pyérdpysckointi ja muut pyérdilyn palvelut

Tavoite: Polkupyérdlle I6ytyy aina turvallinen pysékdintipaikka kohtuullisen matkan pddstd

mddrdnpddstd, Vaivattomuus, Miellyttévyys

Pyériipysdkéinti

Laadukkailla polkupyorien pysakéintimahdolli-
suuksilla lisatdan pyorailyn kysyntad, ja se on
merkki pyordilyn arvostuksesta liikennemuo-
tona. Vdaranlaiset pyoratelineet vaarissa pai-
koissa johtavat mielivaltaiseen pyorapysakdin-
tiin, mika saattaa haitata muuta liikkennetta ja
olla myds esteettinen haitta. Pyorailijan tulee
voida luottaa siihen, ettd han loytaa polku-
pyorédlleen asianmukaisen pysdkdintipaikan
kohtuullisen kavelymatkan pdassd maaran-
padstaan keskustassa.

Pyo6rapysakointi voidaan jakaa karkeasti kah-
teen ryhmaan: lyhytaikaiseen ja pitkaaikai-
seen pysakointiin. Lyhytaikaisella pysakoinnilla
tarkoitetaan esimerkiksi kauppojen, ostoskes-
kusten tai ravintoloiden yhteydessd tapahtu-
vaa pysakdintia, jossa pyorien oletetaan olevan
pysakoityna enintadn muutamia tunteja. Pyo-
railijan nakokulmasta tarkeinta on talloin lyhyt
matka maaranpaahan sekd pysakdinnin help-
pous ja nopeus. Lyhytaikaiseen pysakointiin so-
veltuvat tavalliset perhostelineet seka korkeat
kaaritelineet.

Pitkdaikaista pyorapysakointia on esimerkiksi
joukkoliikenneasemilla,  tyopaikoilla  seka
asuinalueilla, joissa pyoria pidetaan pysakoi-
tyna koko pdivan ajan tai lapi yon. Pitkaaikai-
sessa pysdkoinnissa korostuvat turvallisuuden,
runkolukituksen ja sddsuojan mahdollisuus.
Pitkaaikaiseen pysakdintiin soveltuvat telineet,
joissa on vahintaan runkolukitusmahdollisuus.

Pyorapysakdintipaikat voidaan yleisesti ja-
otella kolmeen laatutasoon, joista laatutaso 1
tarkoittaa katettua pysdkointipaikkaa, jossa
on lisdksi runkolukitusmahdollisuus. Laatuta-
solla 2 on runkolukitusmahdollisuus ja laatu-
tasolla 3 on tavanomaista perhosteline-
pysakdointia.

Laatutason 1 pyorapysakointipaikkoja
kaytetaan yleensa kiinteistoilla tai
joukkoliikenneasemilla, kun  pysakdéinnin
oletettu kesto on koko paivan tai yli yon.
Laatutason 2 pysdkdintipaikat soveltuvat niin
pitka- kuin lyhytaikaiseen pysdkaointiin ja ovat
ndin ollen paras valinta julkisille alueille, jossa
pysakoinnin pituus vaihtelee useasta tunnista
muutamaan  minuuttiin.  Laatutason 3

Keinoja tavoitteiden saavuttamiseen

pysakointipaikat ovat tarkoitettu vain hyvin
lyhytaikaiseen pysdkointiin ja niitda kdytetaan
esimerkiksi kauppojen pihoilla.

Turussa tullaan jatkossa kayttamaan yleisilla
katualueilla paasaantoisesti laatutason 2, eli
runkolukitusmahdollisuuden tarjoavia
pyoratelineita.

Turun keskustan py6rapysakoinnistd valmistui
tarveselvitys kesdlla 2015. Tarveselvityksessa
kartoitettiin nykyisten pyorapysakointipaikko-
jen sijainti, laatu ja kapasiteetti. Nykytilan pe-
rusteella laadittiin pyordpysakdinnin paranta-
misen yleissuunnitelma.

Pyorapysakointipaikan tulee olla lahelld koh-
detta. Tavoite on, etta polkupyordlld paasee
aina lahemmas maaranpaata, kuin joukkolii-
kenteelld tai autolla. Tarveselvityksessda ha-
vaittiin, ettd suurin kysyntda pyorapysakointi-
paikkojen lisdamiselle on aivan ydinkeskus-
tassa sekd Aurajoen rannassa, jotka ovat palve-
lukeskittymien valittdmassa laheisyydessa. Ku-
ten autoilija, myos pyordilija haluaa hoitaa
mahdollisimman monta asiaa yhdella pysa-
koinnilla.

Saavutettavuus on pyorapysdkoéinnin tarkea
ominaisuus. Sen lisdksi, ettd pyorapysakointi-
paikkojen on oltava ldhellda maaranpaata, nii-
den tulee olla my6s helposti saavutettavissa
pyorareiteilta.

Karkitoimenpide 8
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Yleissuunnitelman perusteella tiet-
tyjda olemassa olevia pyora-
pysakointikohteita on suunniteltu
laajennettavaksi. Joidenkin pyora-
telineiden laatutasoa on suunni-
teltu parannettavaksi ja lisdksi on
suunniteltu usean uuden pyora-
pysakointikohteen perustamista.
Uudet pyorapysakointikohteet pe-
rustuvat havaittuihin pyora-
pysakointikeskittymiin  paikoissa,
joissa pysakointimahdollisuutta ei
talla hetkelld ole tai sita on liian va-
han.

f

Pyorapysakointipaikkojen  kadytto-
asteita seka lisdys- ja muutostar-
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peita tulee seurata. Kun yleissuun-

nitelman mukaiset paikat |dhtevat rakentu-
maan, seurataan tilanteen kehittymista ja teh-
daan tarveselvitys uudelleen muutoksen to-
dentamiseksi ja mahdollisten uusien pysakoin-
tipaikkojen sijoittelemiseksi. Pidetdan yleis-
suunnitelmaa ja pysdkointipaikkojen kadyttdas-
teista olevaa tietoa ajan tasalla.

Polkupyérien pysakointipaikkoja on lisaksi jat-
kossa pidettava kunnossa, niin kesalla kuin tal-
vellakin, ja ne on siivottava hylatyista pyorista
riittavan usein.

Kaupunkipydriit

Turku lanseerasi toukokuun 2018 alussa kau-
punkipydrajarjestelman. Kaupunkipyorajarjes-
telmdssa on yhteensa 300 polkupyorda ja 35
kiinteda seka 3 siirrettavaa pyodraasemaa. Ase-
maverkosto ulottuu Kupittaalta satamaan.

Kaupunkipyorajarjestelma koostuu yhteiskayt-
toisista polkupyoristd ja pyodrdaasemista, jotka
toimivat pyorien otto- ja jattopisteind. Kayttaja
voi ottaa pyoran miltd tahansa asemalta ja jat-
taa sen mihin tahansa asemalle. Kayttokerran
aikana on mahdollista lukita pyora valiaikai-
sesti aseman ulkopuolelle esimerkiksi kaupassa
asioinnin ajaksi.

Kaupunkipyorat soveltuvat monenlaiseen mat-
kantekoon, mutta ne ovat tarkoitettu erityi-
sesti lyhytaikaiseen kayttoon, silla kaupunki-
pyorien tarkoitus on helpottaa ja tarjota uusi,
nopea vaihtoehto keskusta-alueella liikkumi-
seen. Pyorat ovat asiakkaiden kdytossa vuoden
jokaisena paivdna ja pyoriin vaihdetaan nasta-
renkaat talvikaudeksi.

Keinoja tavoitteiden saavuttamiseen

Palvelu tulee
osaksi Folin palve-
luja. Kaupunkipyo-
réjarjestelman
kayttoé perustuu kayttdjan tunnistamiseen, jol-
loin kdyttd on turvallista ja vadrinkdytoksien
riskit minimoitavissa.

Karkitoimenpide 10

Kaupunkipyorat kuuluvat osaksi CIVITAS EC-
CENTRIC -hanketta, joka kehittda Turussa fik-
sua liikkumista

Muita kehitettdéivid palveluja mm.
Seudullinen pyorailyviitoitus

Uudet opasteet toteutetaan seudulli-
sessa yhteistydssa uuden mallisilla
tauluopasteilla, joita jo testataan Hel-
singissa ja Tampereella. Tauluopas-
teita taydennetdan tarvittaessa viitta-
opasteilla. Ensimmainen viitoitettava
reitti on Turku — Piikki®.

Pyérien huoltopisteet

Sijoitetaan erikseen valittavien pyora-
pysakointipaikkojen yhteyteen pyo-
rien huoltopisteita, joissa pyorailija voi
helposti lisdtad ilmaa renkaisiin ja saa-
taa satulan korkeutta.

Karkitoimenpide 9
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Pyorailyn edistamisohjelma

Tavoite: Kdvelyn ja pyérdilyn kulkutapaosuuden kasvu, Vaivattomuus, Miellyttdvyys

Turun tavoitteena (yleiskaava 2019 ja Turun
seudun liikennejarjestelmasuunnitelma 2035
ja) on nostaa kestdvien kulkutapojen osuus
matkoista nykyisestd 52 prosentista 66 pro-
senttiin kaikista matkoista ja valtakunnallinen
tavoite on nostaa kavellen ja pyoraillen tehty-
jen matkojen maaraa 20 % vuoteen 2030 men-
nessa. Tavoitteeksi asetettu kavelyn ja pyorai-
lyn maaran merkittava kasvu vaatii muutosta
liikkumistottumuksissa kaikissa ikdaryhmissa.
Tama edellyttdd myos toimenpiteiltd laaja-

eimago
shinta
enopeus

alaisuutta, kattavuutta ja pitkdjanteisyytta.
Pelkdstaan uusien vaylien rakentaminen ei riita,
vaan tarkeda on myos pyrkia luomaan positiivi-
nen tahtotila py6radilyn edistamiseen, ja viestia
sitd eteenpadin. Liikkumistottumuksiin voidaan
vaikuttaa motivoimalla ja kannustamalla ihmi-
sid kavelemaan ja pyorailemdan, mutta toi-
saalta myos tarjoamalla silhen paremmat mah-
dollisuudet liikkumisymparistéén vaikutta-
malla.

eympirists Arvostus ja -~

esosiaalisuus motivointi 20 %

eviihtyminen Liikku-
evirkistys
sterveys mista-

pojen pyorally-

enemman
kavely- ja
eilmapiiri
eliikkumiskulttuuri
eeldmantavat
eyhdyskuntarakenne
epalveluverkko
eympariston laatu
evaylaverkosto
shoito- ja yllapito
epyorapysakointi
sturvallisuus
eesteettomyys

muutos matkoja

Olosuhteet ja

mahdollisuudet
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Kdvelyn ja pyordilyn arvostus ja motivointi

Kavelyn ja pyorailyn lisiamiseksi lilkkumista-
pojen pitdisi muuttua niiden kansalaisten pa-
rissa, jotka liikkuvat autolla lyhyitdkin mat-
koja. Tavoitteena on muuttaa tamdn ryhman
kulkutapavalintoja niissa tilanteissa, joissa ka-
vely tai pyoraily tarjoaa kayttdkelpoisen ja toi-
mivan vaihtoehdon. Motivointia ja tiedon levit-
tdmista tarvitaan paattdjille, kansalaisille ja
suunnittelijoille. Tietoa esimerkiksi kdvelyn ja

pyordilyn konkreettisista hyodyista on run-
saasti olemassa, mutta se ei aina vality sille,
joka tekee asiaan liittyvia paatoksia. Keskeiset
keinot kulkutapavalintoihin vaikuttamiseen
ovat infrastruktuurin seka kunnossa- ja yllapi-
don kehittamisen ohella kdvelyn ja pyorailyn
markkinointi ja palveluiden kehittaminen.
Alla olevassa kaaviossa on esitetty erilaisia kei-
noja lisdta pyorailyn arvostusta ja motivointia.

Lisaa arvostusta ja motivointia

Kéve|yn ja Liikkumis- .
pyorailyn kasvatus ja CEpERElE
edistaminen koulu- ku_lkutapqhm
el matkojen vaikuttaminen
kulkutavat
Kestavadan ja

Kampanjat ja terveelliseen Py6ra-
kisat liikkumiseen pysdkointi
ohjaava
opetus
Kannusta- Liikunta-
Autopaikan minen ja paikkojen
hinta rajoitusten sijoittaminen
tarkistus kunnassa
koulumatka-
pyordilyssa
Yhteistyo
s harraste-
Sosiaalitilat Pasitiivista [ e
markkinointia kanssa
turvalaitteista
Laadukas
pyora- Pyora-
pysakointi pysakoinnista
huolehti-
minen
Liikenne-
jarjestelyjen
turvallisuus
koulujen

laheisyydessa
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Informaatio Kavelyn ja
kavely- ja pyorailyn val-
pyoraily- takunnallinen
mahdolli- ja paikallinen

suuksista ja markkinointi

-olosuhteista
Nimetty
. vastuutaho
Helposti kaupunki-
saatava info seudulla
reiteista ja ek
olosuhteista nointiin ja

Uusien
vaylien
markkinointi

Julkaisut

koordinointiin

Valta-
kunnalliset
hankkeet

Tapahtumat
ja
tempaukset

Valta-
kunnallinen
materiaali,
informaatio-
ja media-
kanavat,
tieto ja
kokemus
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Pyérdilyn olosuhteet ja mahdollisuudet

Niin kansainvéliset kuin kotimaisetkin koke-
mukset osoittavat, ettd pyordilyn suosio on
sitd suurempaa, mita kdytinnollisempia, tur-
vallisempia ja helpompia arkimatkat ovat
pyorailld. Terveyshyodyt, ymparistoystavalli-
syys sekd ruuhkien valttdaminen ovat niin ikdan
motivoivia tekijoitd, mutta hyvat olosuhteet ja
pyordilyn helppous ovat padasyyt. Pyorailyolo-

Turun pyoradilyn kehittamisohjelma 2029

suhteiden tulee siis olla sellaiset, ettd ne koe-
taan sujuviksi, turvallisiksi sekd nopeiksi. Pyo-
railyolosuhteiden parantamiseksi myos ole-
massa olevaa pyordilyverkostoa on parannet-
tava.

Pyoréilyolosuhteiden parantaminen hyvalle ta-
solle edellyttaa tahtotilaa, joka nakyy esimer-
kiksi tilankdyton priorisoinnissa.

Paremmat pyorailyn olosuhteet ja mahdollisuudet

Jalankulku- ja

. s orai Py6rapysakoinnin
Kunnossapito ja pyoraily- Py STl yo z=|1p ysako
llapito ympariston su1uvuuc!en I5ays Ja
Y parantaminen laatutason nosto
houkutteluvuus
Tybémaa- ja Laatukivtavien i
tapahtumien- aatukaytavien ja .
Tt padreittien Laatuluokitus
aikaiset

iikennejarjestelyt

udet lahiyhteydet,
oikoreitit,
esteettomyys,
valaistus

Paallystys-
suunnitelmat

Pyorakadut,
hidaskadut,
pihakadut, Shared
Space -ratkaisut

Talvikunnossa-
pidon
parantaminen

Saannolliset
kuntokartoitukset

Viihtyisyys =
katukalusteet,
istutukset,
katutaide

joneuvoliikenteen
nopeuksien lasku
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laatutason nosto

Parannus-
suunnitelmat
ongelmakohtiin

Puuttuvien
yhteyksien
rakentaminen

Keskustan
asiointipysakointi

-
Asemien ja
Pyorien kuljetus pysakkien
joukkoliikenteessa pidempiaikainen
pysakaointi

Reittikohtaiset
parantamis-
suunnitelmat

Loogiset, suorat ja
turvalliset yhteydet

Pyorapysakointi
paikkojen
kunnossapito
kesalla ja talvella

o
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Kohti asetettuja tavoitteita

Pyo6rdilyn maaran lisddntymiselle on asetettu
useita kunnianhimoisia tavoitteita. Pyorailyn
kehittamisohjelman toimilla pyritddn saavut-
tamaan Kaupunkiympdristétoimialan strate-
gisessa sopimuksessa asetettu 2% pyoraily-
maadran vuosittainen kasvu ja sen my6ta pi-
demman aikavidlin seudulliset ja valtakunnal-
liset tavoitteet.

Tarkea pyorailyn kehittamisohjelman tavoite
on vahentda Turussa sattuvia pyoraliikenteen
onnettomuuksia.

Pyoréilyn olosuhteiden parantamiseksi, ihmis-
ten motivoimiseksi ja tahtotilan aikaan saa-
miseksi kaupungissa tulee toteuttaa edistamis-
toimia, jotka lisddvat pyordilyn arvostusta. Li-
saksi on panostettava motivointiin sekd olo-
suhteiden parantamiseen. Tavoitteena on li-
satd pyordilyd Turussa poistamalla sitd talla
hetkelld estdvia tekijoitd. Edistamistoimenpi-
teiden osa-alueet ja niihin liittyvat aihealueet
on esitetty taulukossa 4.

Pyordilyn edistaminen on laaja-alaista, ja se
edellyttda yhteisty6ta kaupungin eri organi-
saatioiden kesken. Pyoradilyn kokonaisvaltai-
seen edistamiseen tarvitaan asiantuntemusta

niin suunnittelijoita kuin kadunpitajaltakin,
mutta myos liikkumisen ohjauksen ja markki-
noinnin asiantuntijoilta. Tarkea rooli tyossa on
kayttdjalahtoisella tiedolla. Pyorailyn edistami-
nen vaatii useiden eri hallin-

tokuntien  yhteis-
ty6ta ja panostusta.
Laajan kokonaisuu-
den hallitseminen ja koordi-
nointi vaatii panostusta.

Karkitoimenpide 9

Pyordilyn edistamistoimien tavoitteena on
tehdd Turusta motivoiva ja houkutteleva,
Suomen paras pyorailykaupunki. Tavoitteena
on poistaa puutteellisen infran ja kunnossapi-
don aiheuttamia henkisid ja fyysisia esteitd
pyordilyverkolta ja kehittaa pyorailyyn liittyvia
palveluita pyorailyyn rohkaiseviksi. Pyorailyyn
liittyvda markkinointia tulee myo6s kehittaa.
Tarkeda on myos kehittda toimiva tapa seurata
pyordilyn maaraa ja muutoksia. Edistamistoi-
miin kuuluu myos tahtotilan aikaansaaminen
olosuhteiden parantamiselle ja muun muassa
terveyshyotyjen ja edelleen rahallisten hyoty-
jen madran laskeminen, mikali pyordilyn olo-
suhteita parannetaan ja pyoraily lisaantyy.
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Taulukko 4. Pyordilyn edistamisen osa-alueet.

-
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Palvelut

Opasteet ja
Pyordilyn
reittiopas

Millainen on
kaupunki-

seudun
opastus-
jdrjestelmd?

Pyora-
pysakointi
Suunnitellaan
kattavat
pyora-

pysdkéinti-
ratkaisut

Kaupunki-
pyorat
Yhteiskdytto-

pyordt osana
Félin palveluja

Huoltopisteet
tarjotaanko
huoltopisteitd
itsepalvelu-
kédyttéén?

Kdrkitoimenpiteet

Pyoraily-
barometri
Seurataan
kdyttdjdn

mielipidettd ja
sen muutosta

Kulkumuoto-
jakauman
seuranta
Seurataan
kdyttdjd-
mddrdd ja
muutosta

Liikenne-
laskenta
Seurataan
kéyttdjdi-
mddirid ja
kohdenne-
taan toimen-
piteet oikei-
siin paikkoihin
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Pyérdilyn edistéimisen kdrkitoimenpiteet

Ensimmadisiksi toimenpiteiksi on nostettu 10
karkitoimenpidettd, jotka suunnitellaan ja joi-
den toteutus aloitetaan mahdollisimman no-
peasti. Karkihankkeista on laadittu alustavat,
suuntaa antavat kustannusarviot, ja niiden ko-
konaissumma perustuu pyérailyn kehittami-
seen kdytettdvadn tavoitesummaan. Tavoite-
taso on siis 18 €/asukas/vuosi eli nykyasukas-

maaralld noin 3,42 milj.€/vuosi. Viiden vuo-
den edistdmisjaksolle pyorailyinvestointien
tavoitesumma on yhteensa 17,1 mil;j.€.

Tavoitetason budjetti on jaettu eri karkitoi-
menpiteille alustavien kustannusarvioiden
mukaisesti. Yhteenveto tavoitetason budjetin
jaosta on taulukossa 5. Jokaiseen pyorailyn
edistamisen osa-alueeseen liittyy useita eri toi-

menpiteita.
Taulukko 5. Karkitoimenpiteiden alustavat kustannukset
e . . Toimenpide-| Toimenpide- | Toimenpide- | Toimenpide- | Toimenpide-
Kéirkitoimenpide Osa-alue ; ) : . : o
vuosi 1 vuosi 2 vuosi 3 vuosi 4 vuosi 5 Yhteensd
Kérkitoimenpide 1: Pydréilybarometri, HEAT —laskelma Tahtotila, 1) 2)
sekd liikennelaskennat Seuranta 20000€ 20000 € 40000 €
Kirkitoimenpide 2: Nykyisen verkoston kehittGminen,
vhtendinen verkko
Kdrkitoimenpide 3: Nykyisen verkoston kehittdminen, 3) 3) 3) 3) 3)
turvallisuus ja pyériiily-ystévdllisyys sekd pydrdilyn ja Infra 2000000€|2000000€ | 2200000€ | 2200000€ | 2400000€| 10800000 €
Jjalankulun erottelun lisédiminen
Kirkitoimenpide 4: Nykyisen verkoston kehittdminen,
laatukdytdt
Kirkitoimenpide 5: Nykyisen verkoston kehittdminen,
selvitys yksisuuntaisten pydrdviylien sopivuudesta Infra
Turkuun Toteutetaan vuonna 2018 0€
Kirkitoimenpide 6: Kuntokartoitukset, pddllysteiden Infra, Vdylien 4 4 4 4 4
kunnon parantaminen sekd seuranta kunnossapito
150 000 £ 150000 € 150000 € 150 000 € 150000 € 750000 €
Kirkitoimenpide 7: Talvikunnossapidon parantaminen Vidiylien S 5 S) 5 5)
pydravaylillc kunnossapito
75000€ 100000 € 125000 € 150000 € 150000 € 600000 €
Kdrkitoimenpide 8: Pydrdpysékéinnin yleissuunnitelma ja Palvelut 3) 3)
toteutus sekd hyldttyjen pydrien siivous alvelu 75000 € 75000€ 150000 €
Kdrkitoimenpide 9: Pyérdilyasioiden koordinointi, L
o p- . y . v M e Markkinointi 7 7 7 7 7
pydripalveluiden ja viestinndn kehittiiminen 20000 € 20000 € 20000 € 20000 € 20000 € 100000 €
Kirkitoimenpide 10: Kaupunkipydrét Pa.’vefu‘r, L ) 4 6 ol 6
Markkinointi 200000 € 100 000 € 100 000 € 50000€ 50000 € 500000 €
Yhteensé vuonna 2465000€|2445000€ (2595000€ |2645000€ |2790000€ | 12 940 000 €
1) Ulkoinen rahoitus
2) Rahoitetaan kaupunkiymparistotoimialan kdyttémenoista
3) Sisallytetaan kaupunkiymparistétoimialan investointeihin
4) Paallystysinvestointien siirto pyorateiden paallysteiden parantamiseen
5) Talvikunnossapidon maararahan korotus pyorateiden tehostettuun talvikunnossapitoon
6) Maérarahan lisdys kaupunkipy6rien vakiinnuttamiseksi (alustava kustannusarvio)
7) Kaupunkiymparistotoimialan kdyttémenot ja mahdollinen ulkoinen rahoitus
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Karkitoimenpide 1
Tahtotila, Seuranta:

Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

Pyérdilybarometri, HEAT -laskelma sekd liikennelaskennat

MIKSI: Pyordilyn lisdamiseksi tarvitaan tietoa
asukkaiden pyorailykokemuksista seka kehitta-
mistarpeista. Lyhyen aikavalin pyorailymatko-
jen valtakunnallinen nousutavoite on 10 %
enemman pydramatkoja vuoteen 2020 men-

nessa.

MITEN: Pyorailybarometrissa selvitetdan tur-

kulaisten asennetta pyordilyn edistami-
seen sekd pyordilijoiden kasityksia pyo-
railyolosuhteista ja pyoradilyn laadusta
Turussa. Pyoradilybarometri toteutetaan
2-4 vuoden valein, jolloin sitd voidaan
hyodyntdaa myos pyorailyn lyhyen aikava-
lin seurantamittaristossa. Ensimmainen
pyorédilyberometri tehtiin vuonna 2016.
HEAT-laskelmasta selvida, paljonko Tu-
russa pyorailyyn investoitu euro tuo hyo-
tyja. HEAT-laskelma tehdaan 10 vuoden
valein kulkutapajakauman laskennan yh-
teydessa. Liikennelaskennoilla seurataan
pyoréilijamaarien kehitysta tietyissa lii-
kennelaskentapisteissa Aurajoen lasken-
talinjalla sekd kaupungin sisddntulo-
vaylilla.

Karkitoimenpide 2
Infra:

KUKA: Kaupunkiympdristétoimiala omana tai
konsulttityona

HINTA: Alustava kustannusarvio 20 000€.

Nykyisen pyorailyverkoston kehittaminen, yhtendinen verkosto

MIKSI: Turussa on melko kattava pyora-
vaylaverkosto, mutta tietyilla alueilla
pyordverkostossa on vield merkittavia
puutteita ja katkoksia, jotka heikentavat
pyordilyn sujuvuutta, turvallisuutta ja
mukavuutta.

MITEN: Laaditaan investointiohjelma,
suunnitellaan ja rakennutetaan Turun
pyorailyn kehittamisohjelman vaiheen 1
mukaiset pyordvaylat, jotka on esitetty
liitekartoissa 1-9.

KUKA: Kaupunkiymparistétoimiala

HINTA: Alustava kustannusarvio I-kii-
reellisyysluokan hankkeille 11 milj.€.

Kdrkitoimenpiteet
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Karkitoimenpide 3
Infra: Nykyisen verkoston kehittaminen,

Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

turvallisuus ja pyordily-ystdviillisyys sekd pyérdilyn ja jalankulun erottelun lisééminen

MIKSI: Turussa tapahtuu paljon pyorailijoiden
ja jalankulkijoiden henkilovahinko-onnetto-
muuksia muihin suomalaisiin suuriin ja keski-
suuriin kaupunkeihin verrattuna. Suurin osa
pyordaonnettomuuksista tapahtuu liittymissa.
Turvattomuuden tunne on yksi yleisimpia syita
jattaa pyorailemattd. Nopeuserojen pienenta-
minen ajoneuvoliikenteen ja pyoréilijoiden
kesken parantaa turvallisuutta ja vahentaa
pyorateiden rakentamisen tarvetta. Jalankulki-
joiden ja pyorailijdiden suuri nopeusero taas
heikentdd jalankulkijan turvallisuuden tun-
netta ja hidastaa pyordilyn sujuvuutta. Selkea
erottelu ja riittdvan leveat jalkakaytavat ja pyo-
ratiet eniten kaytetyilla vaylilld parantaa seka
pyordilijan etta jalankulkijan olosuhteita.

MITEN: Selkeytetdaan liittymajarjestelyja pie-
nilla toimenpiteilld, kuten reunakivilinjojen
muutoksilla ja etuoja-oikeutettujen pyoratei-
den jatkeiden korostamisella. Jarjestelyjen sel-
keyttamisen ohella merkittavin pyorailyturval-
lisuutta lisdava tekija on alentaa autoliikenteen
nopeustasoa Turun keskustassa eli sielld, missa
on paljon pyordilijoita ja jalankulkijoita. No-
peustason alentaminen mahdollistaa parem-
min pyorailyn autoliikenteen seassa, mika taas

Karkitoimenpide 4
Infra: Nykyisen verkoston kehittaminen,

laatukdytdvat

MIKSI: Tyomatkapyordilya voidaan lisata pa-
rantamalla tarkeimpien ja vilkkaimpien nykyis-
ten pyodravaylien sujuvuutta, turvallisuutta ja
houkuttelevuutta. Sujuvuuden parantaminen
lyhentda matka-aikaa, mika edelleen pidentaa
pyoralla tehtdvien matkojen pituutta ja siten
myo6s pyoramatkojen maaraa. Myos sahko-
pyorien lisddntyminen kasvattaa pyoramat-
kojen pituutta ja maaraa. Laatukaytavat jat-
kuvat Turun rajojen yli seudullisina pyo6ra-
reitteina.

MITEN: Suunnitellaan laatukaytavien tavoi-
tellut toimenpiteet mahdollisen leventami-
sen, liittymajarjestelyiden ja turvallisuuden
osalta sekd muut pienet parantamistoimen-
piteet kustannuksineen. Maaritelldan toi-
menpideselvitysten pohjalta priorisoitu ke-
hittdmisohjelma runkopyérateiden kehitta-
misen tavoiteaikataulusta. Toteutus aloite-
taan ensitilassa.

Kdrkitoimenpiteet

vahentaa erillisten pyorateiden rakentamistar-
vetta. Nopeustason alentaminen edellyttda no-
peusrajoitusmuutoksen lisdksi rakenteellisia
toimenpiteitd, jotka viestivat tavoiteltavasta
nopeustasosta.

Suunnitellaan ja toteutetaan vilkkaimmilla pyo-
ravaylilla pyorailyn ja jalankulun erottelu ja tut-
kittaan vaylien leventdmismahdollisuudet. Eri-
tyiskohteena tutki-

taan ja toteu-
tetaan Aura-
joen ranta-
reittien kulku-
muotojen
erottelu.

KUKA: Kau-
punkiymparis-
totoimiala

HINTA: Alus-
tava kustan-
nusarvio 1
milj.

KUKA: Kaupunkiympdristotoimiala

HINTA:  Suunnittelu + toteutus (5vuotta)
3milj.€
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Karkitoimenpide 5:

Infra: Nykyisen verkoston kehittdminen,
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selvitys yksisuuntaisten pyordvdylien sopivuudesta Turkuun

MIKSI: Tanskassa ja Hollannissa on maailman
sujuvimmat pyorajarjestelyt ja molemmissa
maissa on kaytdssa yksisuuntaiset pyoraliiken-
nejarjestelyt. Myds Suomessa ja Ruotsissa on
kaupunkeja, joissa on otettu tavoitteeksi siirty-
minen kaksisuuntaisesta pyoraliikenteesta yk-
sisuuntaiseen pyoraliikenteeseen. Kaksisuun-
taisen pyoraliikenteen yhdistaminen yksisuun-
taiseen pyoraliikenteeseen (sekalii-
kenne, pyordkaistat ja yksisuuntaiset
pyoréatiet) on usein ongelmallista reit-
tien jatkuvuuden ja selkeyden vuoksi.
Lisdksi autoilijoiden ndkdkulmasta osa
pyordilijoista tulee kaksisuuntaisella
pyoratiella ”"vaarastda suunnasta”, jol-
loin autoilijan havainnointi vaikeutuu.
Toisaalta yksisuuntaiset pyoravaylat
vaativat padsaantoisesti enemman tilaa
kuin kaksisuuntaiset, mika saattaa ydin-
keskustassa olla tilanpuutteen vuoksi
erittdin ongelmallista.

Karkitoimenpide 6
Infra, Vaylien kunnossapito:

MITEN: Laaditaan selvitys, jossa madritellaan
Turun yksisuuntaisen pyoraliikenteen edellyt-
tadmat jarjestelyt seka arvioidaan kustannus- ja
aikatauluvaikutukset.

KUKA: Kaupunkiympdristotoimiala omana tai
konsulttityona

HINTA: Alustava kustannusarvio 40 000€.

Kuntokartoitukset, pdédillysteiden kunnon paran-

taminen sekd seuranta

MIKSI: Pybravaylien kuntopuutteet kuten kuo-
pat, halkeamat ja toyssyt heikentavat pyorailyn
mukavuutta sekd aiheuttavat onnettomuuksia.

MITEN: Pyoravaylien puutteet kuten epatasai-
suudet, kuopat ja merkintdapuutteet kartoite-
taan kulkemalla pyoéravaylia pitkin koko Turun
pyorailyverkostoa. Kartoituksen pohjalta maa-
ritellddn lyhyen aikavalin toimenpiteet seka pi-
demman aikavalin toimenpiteet kuten priori-
soitu vaylien uudelleenpaallystys.

KUKA: Kaupunkiympdaristotoimiala omana tai
konsulttityona

HINTA: Kartoitus + uudelleenpaallystys, alus-
tava lisakustannusarvio 750 000€

Riittavat asfaltointimaardrahat ja pyorateiden

osuuden lisddminen uudelleenpaallystyskoh-

teista

Kdrkitoimenpiteet
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Karkitoimenpide 7
Vaylien kunnossapito:

Turun pyorailyn kehittamisohjelma 2029

Talvikunnossapidon parantaminen pyoérévdaylillé

MIKSI: Ymparivuotisen pyorailyn lisddminen
on mahdollista, mikali talvihoito on jarjestetty
hyvin jatkuvilla reiteilla.

MITEN: Paivitetaan talvihoitotavoitteet luokit-
tain ja paivitetddn pyorareittien talvihoitoluo-
kat kdyttajamaarien perusteella. Erityiskoh-
teena on korkeimman luokan priorisoitu talvi-
hoitoverkosto. Seurataan muiden kaupunkien
kokemuksia talvihoidon kehittamismenetel-
mista. Talvikunnossapidon toteutumista seu-
rataan aktiivisesti.

KUKA: Kaupunkiympdristotoimiala.

Karkitoimenpide 8
Palvelut:

HINTA: Alustava
lisdkustannusar-
vio 550 000€

Riittavat talvi-
kunnossapidon
maérarahat ja

pyorateiden tal-

vikunnossapi-
don tason nosto

suuremmalla

maararahaosuu-

della

Pyéripysckdinnin yleissuunnitelman toteutus ja ylldpito, hylédttyjen pydrien siivous

MIKSI: Hyvin jarjestetty pyorapysakointi paran-
taa myos kdvelyn olosuhteita, koska hallitse-
maton pyorapysakointi jalkakdytavilla vahen-

tyy.

MITEN: Pidetaan ajan tasalla kokonaisvaltaista
yleissuunnitelmaa pydrapysdkéinnin kehitta-
misestd Turun keskustassa. Yleissuunnitelma
perustuu pdivitettdvaan pyorapysakoinnin
maastokartoitukseen, jonka pohjalta laaditaan

Karkitoimenpide 9
Markkinointi:

suositus

pyorapysakoinnin

laajentamistar-

peista eri alueilla ja siitd minka tyyppisia teli-
neita eri alueilla tulisi suosia. Poistetaan hylatyt
pyodrat riittavan usein.

KUKA: Kaupunkiympdristotoimiala

HINTA: Alustava kustannusarvio yleissuunni-
telman 1.vaiheen toteutuksesta 200 000€

Pyériiilyasioiden koordinointi, pyérépalveluiden ja viestinnén kehittdminen

MIKSI: Pyoréilyn edistdminen on usean tahon
yhteistyota ja tyo tarvitsee koordinointia. Pal-
veluita kehittdmalla ja markkinoimalla pyorai-
lya voidaan houkutella uusia pyorailijoita.

MITEN: Pyoéréilyasioiden koordinointiin palka-
taan henkild tai se sisdllytetddn jonkun tehta-
vaan. Perustetaan pyorailyn edistdmisen oh-
jausryhma, jossa on edustajat kaikilta tarvitta-
vilta toimialoilta.

Kartoitetaan pyorailijéiden palveluiden kehit-
tamistarpeet. Tutkittavia palveluita ovat mm.
pyora-/liikkkumiskeskus, seudullisen viitoituk-
sen kehittdminen, pyorakartta erilaisine tee-
mareitteineen ja pyoérien huoltopisteet. Vies-

Kdrkitoimenpiteet

tinnan kehittdmisohjelmassa maaritellaan pyo-
railyn viestintakeinot kuten pyorailykatsaukset
seka naytolliset pyoralaskimet. Viestinnan tu-
eksi tuotetaan tietoa mm. pyorailyn terveys-

hyodyista.

KUKA: Useat toimialat yhteistyossa

HINTA: Alus-
tava kustan- I(eh:tté;mis- Terveys-
nusarvio toimien hy6tyjen
40 000€ tuloksien o rkkinointi
markkinointi :
Miten Mm'?n -
markkinoi- markkinoi-
daan paran- | daan terveys-
nustoimia? hyétyja?
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Karkitoimenpide 10
Palvelut, markkinointi:

Kaupunkipyérdt
MIKSI: Kaupunkipyorat taydentdvat kestdvien HINTA: Alustava nettokustannusarvio 0,5-1,0
liikkumismuotojen tarjontaa toimimalla osana miljoonaa euroa (vuodet 2018-2020).

MaaS-palveluja (liikkuminen palve-
luna), tukevat matkaketjuja ja jouk-
koliikenteen kayttod sekd lisaavat
pyorailyn kysyntda. Kaupunkipyoérilla
voidaan tehda liityntamatkoja ja ly-
hyita matkoja keskustassa.

MITEN: Jatketaan Civitas Eccentric -
hankkeen kdynnistamaan kaupunki-
pyordpalvelua osana Folin palveluja

KUKA: Esiselvitys ja aloitusvaihe
osana Civitas Eccentric -projektia.
Jatkossa vastaava taho maaritellaan
projektin yhteydessa.
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KAYTETYT YKSIKKOKUSTANNUKSET

Keskustan pyorétie (lev. 6 m)
L&ahiopyoratie (lev. 3,5 m)
Raitti (lev. 3 - 3,5, m)

Valaistus
Hidaste

MaKu 5/2017: 155,9 (2000=100)

1420 e/m
300 e/m
240 e/m
60 e/m
3560 e/kpl

| vaiheen kustannukset, siséltaa laatukaytavat
Il vaiheen kustannukset
vaiheen kustannukset

14,3 - 14,7 miljoonaa euroa
17,2 - 19 miljoonaa euroa
5,8 - 5,8 miljoonaa euroa

(Yhteystarpeiksi merkityille hankkeille ei ole laskettu kustannusarviota)
Rakentuu kaava-alueen tai muun hankkeen yhteydessa, kustannuksia ei eritelty =
Toteutuminen riippuu muun hankkeen toteutumisesta =

Kiireellisyys:
I=5v.
[1=10 v.

TOTEUTUSTAPA: K ehityshanke, P eruskorjaus, T onttituotanto, V altion osarahoitus LUOKKA: uusi P ydréatie tai -kaistat, Y hteystarve, V ahaliikenteinen katu (vast), K ehittdminen, Siltakohde

Pltlzrl:]s) ) Luokka Kus_tannus—
Kiireel- Toteutus-tapa |P, Y, V, K, |arvio
Numero |[Nimi Kuvaus Peruste lisyys K, P, T,V S (euroa)
Laatukaytavien parannus
10.2 Uudenmaankadun laatukaytava Laatukaytavan parantaminen Laatukéaytavan parantaminen 3500 I K,V P 500 000
10.3 Satakunnantien laatukaytava Laatukaytavan parantaminen Laatukaytavan parantaminen 4100 I K P 500 000
10.4 Varissuon laatukaytava Laatukaytavan parantaminen Laatukéaytavan parantaminen 4000 I K P 500 000
10.5 Hameenkadun laatukaytava Laatukaytavan parantaminen Laatukéaytavan parantaminen 4400 I K P 500 000
10.6 Naantalin laatukaytava Laatukaytavan parantaminen Laatukéaytavan parantaminen 5600 I K P 500 000
10.7 Kuninojantien laatukaytava Laatukaytavan parantaminen Laatukéaytavan parantaminen 2500 1] K P 500 000
10.8 Runosméen laatukaytava Laatukaytavan parantaminen Laatukaytavan parantaminen 2800 I K P 500 000
10.9 Hlrvensalon Taatukaytava Laatukaytavan parantaminen Laatukaytavan parantaminen 8700 11 K P 500 000
Suuralue 1: Keskusta
Puuttuva osuus raitista valilla Tuomiokirkkosilta - 200000 -
1.1 Aurajoen itdrannan raitti Tehtaankatu - Agricolankatu |Uusi raitti Rautatiesilta 150 | K \Y 280000
Tykistokadun pyoratie valilla Lemminkaisenkatu - Puuttuva osuus reitilla Itainen Pitkakatu -
12 Joukahaisenkatu Uusi pyorétie Kalevantie, vilkas liikenne, asiakaspalaute 120 I K P 170 000
Joukahaisenkadun puuttuvat pyoratiet, Untamonkatu, Puuttuva osuus, vilkas liikenne, ramppi
1.3 Kalevansillan ramppi Uusi pyoratie yhteyddessa tontin rakentumiseen 624 | K P 220 000
Pyoratie tai pyoratiet, osa
Pyoraily-yhteys Kiinamyllynkadulle Lemminkaisenkatu - |laatukaytavaa. Liittyy myos Puuttuva osuus, mahdollinen véalivaihe
1.4 Tykistokatu joukkoliikenneratkaisuun esim.kaistoina ennen joukkoliikenneratkaisua 260 K P 370 000
Ensivaiheessa pyorakaistat, kadun
saneerauksen yhteydessa mahd. Puuttuva osuus, vilkas liikenne, asiakaspalaute,
15 Itdisen Pitkakadun ja Stalarminkadun pyoraily-yhteys —|pyoratiet Kadun asfaltoinnin yhteydessa 2200 K P 620 000
Kirstinpuiston ja Vaasanpuiston kaava-alueideen Uudet kaava-alueen pyoraily-
1.6 pyoraily-yhteydet yhteydet Kaava-alueen yhteydessa 2600 T P 1870 000
Uudet kaava-alueen pyoraily-
1.7 Herttuankulman kaava-alueen pyoratie yhteydet Kaava-alueen yhteydessa 360 T P 260 000
Verkon jatkuvuus, suuri pyorailijamaara, pyoratie
tai kaista, nykyisen ratkasiun parantaminen ja
1.8 Lemminkaisenkadun pyoraily-yhteyden kehittdminen Puuttuva pyoratien patka itdpuolelta |[jatkaminen 920 1] K P 1310 000
Liittyy joukkoliikenneratkaisuun, uusi
1.9 Uudenmaankadun lounaissivun pyoératie pyoratie Verkon selkeyttdminen, osa runkopyoratieta, 540 | K K 770 000
Pyéoratiet tai pyorékaistat molempiin |Puuttuva osuus, vilkas likenne, asiakaspalaute,
1.10 Kaskentien pyoraily-yhteys suuntiin kaistat mahdollisena vélivaiheena 650 | K P 180 000
Osa keskustan peruspyoratieverkkoa, rakentuu
111 Kivenhakkaajankatu - Kupittaankatu Uusi pyOdrétie tontin rakentamisen yhteydessa 100 I T P 70 000
1.12 Iso-Heikkila - Pitkdma&ki - yhteys Uusi pyoraily-yhteys, rautatien ylitys [Yhteys Iso-Heikkilasta Pitkdmakeen 650 1} T Y ei tietoa
Yhteys Majakkarannasta Uittamolle Vaha-
1.13 Majakkaranta - Uittamo - yhteys Uusi pyoratie Heikkilan kasarmialueen kautta 1400 1 T Y 1010 000
Pydrailyn kehittdmisohjelma 2029 LIITE 10 1/5
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Pituus

(m) Luokka Kustannus-
Kiireel- Toteutus-tapa |P, Y, V, K, |arvio
Numero  [Nimi Kuvaus Peruste lisyys K, P, T,V S (euroa)
Itdinen Rantakatu ja H&meenkatu valila Rettinginrinne-
1.14 Kaskenkatu Pydraily-yhteyden parannushanke Kadun saneerauksen yhteydessa 2000 | K K 1 890 000
Pyorateiden leveyden tarkistaminen,
esteiden poisto,yksi- tai Vilkkaassa keskustan sisdantulossa kapeita
1.15 Martinméen pyorateiden perusparannus kaksisuuntaistus? kohtia, esteita ja yksisuuntainen osuus 1420 | P K 670 000
Yhteyspuute, liittyy osin Vaha-Heikkilan
1.16 Rykmentintien pyoréatie Uusi pyorétie kaavoitukseen 700 1 K P 500 000
Epajatkuvuuskohta Stalarminkadun
Stalarminkadun pohjoispuolen pyéréatien puuttuva pyoréatieyhteydsessé, kadun
1.17 osuus saneerauksen yhteydesséa Jatkuva pyoratieyhteys molemmin puolin katua 520 I T P 370 000
Aurajoen itdrannan pyorareitin tadydentdminen,
1.18 Telakkarannan pyoraily-yhteys Aurajoen itdrannan pyordily-yhteys |uuden asuntoalueen paayhteys 200 | T P 140 000
Peramiehenkadun ja Rykmentintien pohjoisosan Puuttuva yhteys, liittyy osin Vaha-Heikkilan
1.19 pyoratie Stalarminkatu - Rykmentintie Uusi pyoratie kaavoitukseen 800 1 K P 290 000
Avattava silta Majakkaranta - Edellytys Hirvensalon pohjoisrannan
1.20 Vanhan Hirvensalon tien silta Hirvensalo vanhimman sillan paikalla [rakentamiselle 710 T S 4 840 000
Joen suuntainen yhteys keskustasta
Linnakaupunkiin ja Sataman Sujuvan pyo6railyn yhteys, uuden asuinalueen
1.21 Linnankadun pyoraily-yhteys suuntaan yhteys keksustaan 2350 I K Y 660 000
Pyoratieyhteys Aurajoen Merkittdva yhteystarve yli joen, asiakaspalaute,
1.22 Rautatiesillan pyoratie rautatiesillan pohjoispuolella vilkkaasti kaytetty 240 | K,V S 530 000
Pyoraily-yhteys Uudenmaankadulle Tuomiokirkon Liittyy joukkoliikenneratkaisuun, Liittyy joukkoliikennekaistojen rakentumiseen,
1.23 kohdalle pyoratie tai -kaistat verkon selkeyttdéminen, liikenneturvallisuus 250 X K P 360 000
Uusi pyoréatie Kauppatorin Osa Kauppatorin kunnostusta, helpottaa maessa
1.24 Aurakadun pyoratie suunnitelmassa pyorailya 220 I K P 310 000
Liittyy joukkoliikenneratkaisuun, Liittyy joukkoliikennekaistojen rakentumiseen,
1.25 Aninkaistenkadun pyoraily-yhteys pyoratie tai -kaistat verkon selkeyttdéminen, liikenneturvallisuus 450 X K P 640 000
Yliopistonkadun ja Kutomonkadun py6raily-yhteys Osa keskustan peruspyoréatieverkkoa, osa
1.26 Kauppiaskatu - Tervatori Uusi py0drétie tai -kaistat rakentuu kauppatorin kunnostuksen yhteydesséa 660 K P 940 000
1.27 Yliopistonkadun kévelykatu Aurakatu - Kauppiaskatu |Uusi kévelykatu Osa Kauppatorin kunnostusta 162 K P 120 000
Liittyy Matkakeskuksen
rakentamiseen, uusi silta Tarvitaan Matkakeskuksen ja Konepajan 1790000 -
1.28 Matkakeskuksen silta matkakeskuksen yhteydessa alueiden yhteydeksi 170 T,V S 2240000
9000 -
1.29 Torninkadun ja Aurakadun paan pyoraily-yhteys Liikenteen rauhoitus Osa keskustan peruspyoratieverkkoa 200 | K \% 140000
1.30 Puutarhakadun pydraily-yhteys Aurakatu - Koulukatu |Uusi pyoratie Osa keskustan peruspyoratieverkkoa 780 | K, V P 1110 000
Rautatieaseman ylikulkusillan rampit ja sillan Pyorailyn mahdollistavat rampit sillan|Osa keskustan peruspyoréatieverkkoa, liittyy 1010000 -
1.34 parantaminen paihin kaavoitukseen 360 K,V S 1420000
20000 -
1.35 Puutarhakadun pyératie Ratavahdinrinne - Hansakatu [Uusi pyoratie Puuttuva osuus, katko pyoratiessa 50 K P 40000
Uusi pyorétie radan tasossa, selvitys 760000 -
1.36 Pydratie radan tasossa Rautatieasema - Iso-Heikkila |kaavoituksen yhteydessa Laadukas yhteys keskustasta Iso-Heikkilaan 1050 T, K Y 1490000
Yhteys Iso-Heikkilasta Pansion, Pernon ja
1.37 Pyoréatie Pahaniemen silta - Vaasantie Uusi pydratieyhteys Ruissalon suuntaan, uuden asuntoalueen yhteys 800 1} T Y ei tietoa
1.39 Linnanféltin pyoratie Uusi pyOdratie Rakentuu kaava-alueen myéta 320 X T P 230 000
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1.40 Puutarhakadun pyoratie Hansakatu - Kalastajankatu |Uusi pyoratie tai kaistat Puuttuva osuus, palvelee uutta asuntoaluetta 425 I K P 310 000
Pyorateiden jatkaminen lahemmas
1.41 Sataman pyoraily-yhteydet terminaaleja Sataman saavutettavuus 265 K P 100 000
10 500 jk/vrk, 6 500 pp/vrk, jkpp nyt [Pyorailyn siirto pois nykyiselta yhdistetylta, uusi 210000 -
1.42 Pyoraily-yhteys Rehtorinpellonkadulta Uraputkelle 2,8m pyoratie, -kaistat tai -katu 570 I K P 410000
Ratapihan jalankulku ja pyorailysillan jatkaminen Uusi silta, selvitys asemakaavan
1.44 Juhannuskadulle yhteydessa Helpottaa Kdydenpunojankadun ylitysta 150 X K S 1 080 000
Kauppiaskadun pyoraily-yhteyden jatkaminen L&éntinen |Pydraily-yhteyden jatko Lantiselle Pyoraily-yhteyden yhdistéminen Léntiselta
1.46 Pitkakatu - Maariankatu Pitkakadulle ja Maariankadulle Rantakadulta Maariankadulle moilempiin suuntiin 300 K P 430 000
Kauppatorin kunnostuksen
yhteydess&, muuttaminen Liittyy kauppatorin kunnostukseen, yhteys torilta
1.47 Kauppiaskatu jokirannasta Maariankadulle kavelypainotteiseksi jokirantaan ja mahd. uudelle sillalle 530 K K 1 510 000
Suuralue 2: Hirvensalo - Kakskerta
Tammistontien py6ratie valilla Haarlan koulu - Puuttuva osuus Tammistontien etelapuolella
2.1 Kakskerrantie Uusi pyoratie kulkevasta jatkuvasta pyoratiesta 190 11 K P 70 000
Saaren sisainen pohjois-etela-suuntainen yhteys
2.2 Kyyrlantien pyoréatie Uusi pyoratie mm. koululiikennetté varten 1500 K P 540 000
Saaren sisdinen pohjois-eteld-suuntainen yhteys,
2.3 Toijaistentien pyoratie, eteldosa Uusi pyOdratie etelaosa 740 T P 270 000
Saaren sisainen pohjois-etela-suuntainen yhteys,
24 Toijaistentien pyoratie, pohjoisosa Uusi pyoratie pohjoisosa 1200 K Y, P 430 000
2.6 Pyorétie Hirvensalon uudelle koululle Pydrétie Hirvensalon uudelle koululle [Pyéréatie Hirvensalon uudelle koululle 1020 K Y 370 000
Pikisaari-Lauttaranta pyoratie
2.8 Pikisaari-Lauttaranta rannassa Viihtyisa pydréatie rannassa 1720 1 T Y 620 000
Osayleiskaavassa, liittyy kaavoitukseen,
2.11 Uittamon silta Pyératie Uittamolta Kakskerrantielle [rakentuu ajoneuvoliikenteen sillan yhteydessa 2000 X K Y ei tietoa|
Pyératie Sarkilahdesta Toijaisiin Sarkilahden ja Maanpéaan ita-lansi suuntainen
2.12 Sérkilahti-Toijainen Kukolantielle yhteys, liittyy kaavoitukseen 1000 X T Y ei tietoa]
2.14 Tammistontie Pydratien jatkoTammiston alueelle  |Lisd&ntyvé maankaytto, liittyy kaavoitukseen 1540 T Y 550 000
Uusi pyoratie Kaistarniemesta
2.15 Kaistarniemi-Moikoinen Moikoisiin Viihtyisa ja lyhyt reitti kohti keskustaa 540 11 K P ei tietoa|
Suuralue 3 Skanssi - Uittamo
Rakentuu kaava-alueen yhteydessa, liittyy 70000 -
3.1 Haritun Puistotien pyoratie Uusi pyoratie Uudenmaantien kehittamiseen 200 X T P 140000
Uusi pyoratie Katariinanlaakson
pohjoispuolelta Rauvolan kautta
3.3 Katariinanlaakso - Kaarina Pyhan Katariinan tielle Laadukas yhteys Kaarinasta Uittamolle 2300 1} K Y ei tietoa
3.4 Skanssinalueen pyoratiet Kaava-alueen pyoratiet Skanssin ja likekeskuksen yhteydet, kaavoitus 2900 T Y el tietoa|
Suuralue 4: Varissuo - Lauste
Sorapolun merkitseminen,
kunnostaminen ja valaiseminen 30000 -
4.2 Huhkola - Kaarina - yhteys pyoratieksi Yhteys Huhkolasta Karinaan 375 K P 70000
Uusi yhteys tarpeen korvaamaan Vaalan
4.5 Alikulku Vaala-Varissuo Uusi pyodratie, rautatien alikulku tasoristeysta, "tunnin juna" -hanke 910 K Y ei tietoa
4.6 Radanvarsipyoratie Kupittaa - Varissuo Uusi pyoratie Laadukas yhteys Varissuolta Kupittaalle 530 K,V P 190 000
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Pyorailyn salliminen Kuntoreia,
uusia pyorateitd, yhteydet puiston Kaupunginosia yhdistavat yhteydet palveluihin ja
4.8 Yhteydet Kurala - Kohmo - P&askyvuori - Varissuo halki keskustaan 2900 1 K Y ei tietoa
Virkistysyhteys Littoistenjarvelle, osin Kaarinan
4.9 Yhteys Varissuo - Littoistenjarvi Uusi pyoratie kaupungin alueella 1220 1} K Y ei tietoa
Caadukas yhteys Littoisista ja Varissuolta
4.10 Radanvarsipyoratie Varissuo - Littoinen Yhteystarve Kupittaalle, osin Kaarinan kaupungin alueella 1100 I K,V Y ei tietoa|
Suuralue 5: Nummi - Halinen
5.1 limarisenkadun pyoréatie Uusi pyoratie Katkos pyoratieyhteydessa 230 K P 80 000
Yhteystarve kaavoitettavan Itaharjun alueen lapi,
5.2 Itéharjun yhteystarve Yhteystarve liittyy alueen kaavoitukseen 720 X T Y ei tietoa]
Verkon parantaminen, yhteys Nummen
5.3 Suntiontie - Halistentie Uusi pyoratie kirjastolle, liittyy alueen kaavoitukseen 450 X K P 160 000
Puuttuva osuus, katko yhteydessa, osa
5.4 Puuttuva pyodratie Hameentiella Uusi pyOdratie runkopyoratieta 365 I K P 260 000
5.8 Halintenvaylan pyoratiet Uusi pyoratie Uuteen vaylaan liittyvat pyoratiet 1800 K P 650 000
Itéharjun lisdéntyva maankaytto ja liikenne,
verkollinen puute, yhteys
Uusi pyodratie alueen kehityksen joukkoliikenneratkaisuun ja alueen
5.9 Kalevantien pyoratie myota kaavoitukseen 1520 X T P 1 090 000
5.10 Orikedon pydratiet Jalkakaytavien korvaaminen jkpp:lla |Yhteyspuute verkossa, pyoratiet valituille kaduille 530 K P 190 000
5.11 Koroistenkaaren pydrétie Uusi pyoratie Uuteen vaylaan liittyvéat pyoratiet 630 K P 230 000
5.12 Silakatu Uusi pyorétie Rakentaminen kesken 530 K P 190 000
20000 -
5.13 Frantsinkadun pyoréily-yhteys likenteen rauhoitus Asuntoalueelta puuttuva pyoraily-yhteys 460 K P 170000
Liikenteen rauhoitus, yhteyden
5.14 Hinkalokatu-Vanha Ravattulantie -yhteys parannus Yhteys asuntoalueelta Aurajokirantaan 110 K \Y; 5000 - 30000
Pyoratie rafikan viereen, 400000 -
5.15 Voimakadun pyoratie Pyédrétie ratikan viereen joukkoliikenneratkaisusta riippuvainen 1120 K P 810000
Suuralue 6: Runosmaki - Raunistula
Barkerin alueen liikennetarve, keskustan
sisaantulo, liittyy kaavoitukseen, muutta pydratie
6.1 Pyoratie Konsantie - Raunistulantie Uusi pyoratie rakennetaan omana kokonaisuutenaan 500 X T P 180 000
6.2 Konsankujan tasoylityksen parantaminen Rautatien tasoylitys Alikulku vieresséd, joten ylitys riittava 80 T S 740 000
Kérsdmaen uudistettavien kaava-alueiden
pyoraily-yhteydet kaava-alueen rakentumisen 360000 -
6.7 Kérsamaen uudistettavien alueiden pyoraily-yhteydet [Uudet pyoraily-yhteydet yhteydessa 1000 X T P 720000
6.10 Tampereentien ylitys Nostovaenpolun kohdalla Tampereentien ylitysmahdollisuus Runosmaéen ja Kérséméaen véliset yhteydet 120 1 K S 1110 000
6.11 Tampereentien ylikulku Kissalankujan kohdalla Tampereentien ylitysmahdollisuus Takakirveen osien valiset yhteydet 120 MM K S 1110 000
Suuralue 7: Lansikeskus
Osa yhteytté Koroistenniemi - Kastun koulu -
7.1 Kastakaisenpolun alikulku Tampereen valtatiella Ylitys / alitustarve Pitkdmaki, koulureitin turvallisuus 90 K S 980 000
Osa yhteytta Koroistenniemi - Kastun koulu -
7.2 Kastakaisenpolku - Laarispolku Uusi pyoraily-yhteys Pitk&maki 480 K P,V 150 000
Osa yhteytté Koroistenniemi - Kastun koulu -
7.3 Kaharin puistotien pyoratie Uusi pyoraily-yhteys Pitké&maki 1360 1} K P 490 000
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7.4 Pyoréily-yhteys Juhannuskadulla ja Lampuodintiella Liikenteen rauhoitus Osa yhteyttd Rautatieasema - K&éhari - Hepokulta 380 | K \% 20 000
Pyoratie Nuppulantie - Satakunnantie Osa yhteyttd Rautatieasema - Kahari -
7.5 Koukkukankareenpuiston kohdalla Uusi pyOdratie Hepokulta, edellyttdd kaavanmuutosta 70 1 K Y 30 000
Osa yhteyttd Runosmaki - Impivaara -
Satakunnantie, Turvallinen koulureitti
7.6 Pyoratie Latuméenkuja - Tammispaltantie Pyoratie/ Rauhoitus Rieskaléhteen kouluun 1250 I K Vv, P 490 000
Uusi pyoratie, Viilarinkadun littyman |Puuttuva yhteys, katko pydratieyhteydessa,
7.7 Viilarinkadun puuttuva pyoraily-yhteys selkeyttdminen Lasimestarintien liikenneturvallisuus 200 | P P,V 70 000
Osa yhteytta Koroistenniemi - Kastun koulu -
7.8 Vehkaniitunkatu - Rauman valtatie Pukkilan kaava-alueen yhteydet Pitkdmaki, alueen kaavoitus 970 X T Y ei tietoa]
7.10 Rauman valtatien yli/alikukusilta Kuninkojan tasalla Uusi yli/alikulku Yhteystarpeen selvittdminen 150 1 \ Y ei tietoa
7.12 Markulantien eteldpuolen pyoréatiet Uusi pyodrétie, kaksi osuutta Katkot pyoratieyhteyksisséa 720 K P 260 000
Satakunnantien pohjoispuolen py6réatie Lasimestarintie
Raision raja ja Lasimestarinkadunyhteyden Puuttuva yhteys, Lasimestarintien
7.13 kehittdminen Uusi pyorétie, liikenteen rauhoitus likenneturvallisuus ja opastus 480 P P,V 60 000
Yhteystarve Lansikeskus - IKEA:n alue,katko
Kuntoreitin muuttaminen pydratieksi |pyoraily-yhteydessa, pydratien puute Raision
7.14 Lansikeskus - Metsékyla - Raision IKEA:n alue tai uusi pyoratie rinnalle puolella 800 K Y ei tietoa
Kaava-alueen myG6ta muutoksia Yhteys Naantalin pikafie - Aninkaistensilta,
7.15 Konepaja-alueen pydratiet yhteyksissa rakentuvat kaava-alueen yhteydessa 1800 X T P 650 000
Suuralue 8: Pansio - Jyrkkala
Uudenkaupungin radan varren pyoréatie Tavara-asema - Nopea ja laadukas yhteys Pahaniemi, Pansio ja
8.1 Jyrkkala Uusi pyoratie Perno - Keskusta 3200 1} T, K,V Y ei tietoa
Vienolan pydratie-yhteys, osin kaavoituksessa
8.2 Aunelantien pyoraily-yhteys Pyoraily-yhteys keskustan suuntaan |huomioitava 720 T, K P, Y 260 000
Yhteystarve Pernontie - Raisionlahti, kaavoitus,
8.8 Pernontie - Telakkatie - yhteys Uusi pyoratie yhteisty6 Ely:n ja Raision kanssa 1300 1} T Y ei tietoa
8.10 Saukonkuja - Lumikonkatu Uusi yhteys Pansion paikallisyhteys, polku muodostunut 210 K P 50 000
Nopea ja laadukas yhteys Pahaniemi, Pansio ja
Uudenkaupungin radan varren pydrétie Tavara-asema - Perno - Keskusta, yhteisty6 Ely:n ja Raision
8.11 Jyrkkélan jatko Pansioon ja Pernoon Uusi pyoratie kanssa 2500 1} T, K,V Y ei tietoa
Pihapolku valilla Rautatehtaankatu- Kotikoivukatu ja
8.12 Riippakoivukatu Pyoraily-yhteyden parantaminen Pitkdmaki-Ruissalo pydraily-yhteys 500 I K P 60 000
8.13 Pernontie Puuttuva patka Pernontien pydratieté|Verkon selkeytys, katko pyoratiesséa 460 K p 170 000
Suuralue 9: Maaria - Paattinen
9.3 Asematien pyoréatie Uusi pyoratie Yhteyspuute 1550 T P 560 000
Uusi katuyhteys, puuftuvat pyoratiet, Tittyy osin
9.12 Vaistentien pyoratiet Uusi pyoratie maankayton kehittymiseen ja kaavoitukseen 1830 K 2] 660 000
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KESKUSTA

1:10 000

PYORAILYN
TAVOITEVERKOSTO

luonnos 15.3.2018

Tavoiteverkosto on viela keskenerainen.
Sita kehitetdan edelleen mm. keskustan
liikennesuunnitelmaa laadittaessa.
Tavoiteverkostosta paatetdan vuonna 2018.

— Pydrailyn laatukaytava
--- Uusi tai kehitettava pyorailyn laatukaytava
— Pyorailyn paaverkko
Uusi tai kehitettava pyorailyn paaverkko
Pydrailyn lahiverkko

Uusi tai kehitettava pyorailyn lahiverkko

pracka]
TURKU  KAUPUNKIYMPARISTOTOIMIALA

1:40 000


snymande
Tekstiruutu
(ote Yleiskaavan 2029 luonnoksesta)
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