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. LAHTOKOHDAT JA VERTAILUPERIAAT TEET

I LAHTOKOHDAT TAVOITE |: KAUPUNGIN KILPAILUKYKY, KASVU JA KESKUSTAN VETOVOIMA NOUSEVAT
ARVOVALINTA: Turun keskusta on kaupungille ja seudulle elintdrked ja sen vetovoima tulee turvata. Kaupungin

Vertailu perustuu raitiotielle asetettujen tavoitteiden toteu- kasvu mahdollistetaan parantamalla keskustan saavutettavuutta joukkoliikenteelld.

tumiseen. Tavoitteiden madrityksen yhteydessd listattiin kri- KRITEERI [: Ihmisten ja yritysten lukum&drd Turun keskustassa kasvaa.

teerit, joiden avulla voidaan seurata tavoitteiden toteutumis-

ta. Kriteerit médriteltiin sekd vaihtoehtojen vertailuun ettd TAVOITE 2: KESTAVA KAUPUNKIRAKENNE

padtoksentekoon raitiotien suunnittelun jatkamisesta. ARVOVALINTA: Maankayton kehittdminen ja rakentaminen keskitetddn keskustaan sekd intensiivisen joukkoliiken-
teen varteen, jossa rakentaminen on kaupunkimaista, tiivistd ja tehokasta.

Raitiotielle asetetut tavoitteet madritettiin kevdan 2013 ai- KRITEERI 2: Y1i 85 % Turun uudesta ja kehittyvdstd maankaytostd (asuminen ja keskustahakuiset tydpaikat) vuoteen

kana. Tavoitteiden mddrittelyd varten pidettiin sidosryhmille 2035 mennessd sijoitetaan jalankulun, jalankulun reunavydhykkeen ja intensiivisen joukkoliikenteen vyshykkeille.

tyopaja ja kysyttiin myds yleistd mielipidettd Internet-kyse-

lyn avulla. Tdmén jalkeen projektiryhma laati ehdotuksen ta- TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE

voitteista, jonka ohjausryhmd vahvisti omilla muutoksillaan. ARVOVALINTA: Suositaan kestavid liikkumistapoja Turun keskustassa ja keskustaan.

Tavoitteet hyvéksyttiin kaupungin hallituksen toimesta huh- KRITEERI 3: Turun kaupungin joukkoliikenteen matkustajamddrat kasvavat 55 % nykytilanteesta vuoteen 2035

tikuussa 2012. mennessa eli keskimddrin Turun joukkoliikenteen matkustajamddrat kasvavat 2 9% vuodessa.

TAVOITE 4: KAUPUNGIN ASUKKAIDEN VIIHTYVYYS JA HYVINVOINTI LISAANTY VAT
ARVOVALINTA: Kehittdmispanokset sijoitetaan ensisijaisesti Turun keskustaan ja keskuksiin.
KRITEERI 4: Kaupunkitilan laadun paraneminen keskustassa ja intensiivisen joukkoliikennevydhykkeen varrella.

TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI
ARVOVALINTA: Kaupunkilaiset haluavat kehittda kaupunkia joukkoliikenneratkaisuun perustuen ja ovat valmiita mak-
samaan siitd lisdmaksuina tai muiden hankkeiden karsimisena.

KRITEERI 5: Turun kaupungin kassavirta ja taloudellinen kilpailukyky kestadvat kdyttd- ja pddomakustannukset.
KRITEERI 6: Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava.




.2 VERTAILUPERIAAT TEET

Vaihtoehtojen vertailu on ryhmitelty padtavoitteiden mukaan.

TAVOITE |: KAUPUNGIN KILPAILUKYKY, KASVU JA
KESKUSTAN VETOVOIMA NOUSEVAT

. Vaihtoehdon vaikutukset imagoon

. Vaihtoehdon vaikutukset kaupunkikuvaan

. Vaihtoehdon vaikutukset yrityksiin

. Vaihtoehdon vaikutukset rakennettuun ympérist&én

TAVOITE 2: KESTAVA KAUPUNKIRAKENNE

. Alueiden saavutettavuus (asukkaat, tySpaikat ja palvelut 500 m
etdisyydelld linjauksesta)

. Maankdyton kehittdmismahdollisuudet linjauksen varrella tulevaisuudessa

. Merkittavien likenneterminaalien saavutettavuus

TAVOITE 3: SUJUVA LIKENNEJARJESTELMA JA
HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE

. Linjan pituus
. Pysdkkien lukumadra
. Liikenteen sujuvuus (eri kulkumuodoilla)

o raitiolikenteen matka-aika keskustaan
o joukkolikenteen hiiridherkkyys (omalla kaistalla, likennevaloetuudet),
o raitiotien kytkentd muuhun joukkoliikennejdrjestelmdédn

* lakkautettavien bussilinjojen Ikm (jotka nyt menevidt Kauppatorille)

+ vaihdollisten joukkolikenneyhteyksien lukumiara (jotka nyt ovat vaihdottomia)

o  joukkolikenteen matkustajandkdkulma
o  kavelyn ja pyordilyn sujuvuus,
o  autoliikenteen sujuvuus,
. Katutilan riittdvyys, tydmaa-aikaiset likennejarjestelyt.

TAVOITE 4: KAUPUNGIN ASUKKAIDEN VIIHTYVYYS
JA HYVINVOINTI LISAANTY VAT

o O O O

Ihmisiin kohdistuvat vaikutukset
melu

pddstot

estevaikutus

virkistysalueiden kaytto

TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI
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Radan toteutettavuus

geometria: tiukat kaarresateet, jyrkdt mdet, tiukat pyoristyssdteet
kunnallistekniikka: johtosiirrot, suurjannitelinjat,

putket

geotekniikka: maaperd, pohjavahvistustarpeet

pohjavesialueet

muinaismuistokohteet

sillat, tunnelit, muut rakenteet: nykyisten siltojen kantavuus, alikulkukorkeudet
Varikon sijainti

Raitiotien vaiheittain toteuttaminen ja

laajennettavuus

Vertailuhinta

Taloudelliset ja aikataululliset riskit

Osa vertailutekijoistd sopii useaan pddtavoitteeseen. Arviointi on kuitenkin tehty eri
tekijoiden osalta vain kertaalleen tasapuolisuuden vuoksi. Esimerkiksi raitiotien vaikutukset
rakennettuun ympdristdon vaikuttavat myds kaupugin asukkaiden viihtyisyyteen ja hyvin-
vointiin. Samoin virkistysalueiden kédyttd vaikuttaa myds kestdvdan kaupunkirakenteseen.
Jalankulkijoiden ja pyoriilijdiden yhteydet ovat tdrked tekija myds asukkaiden viihtyisyydes-
sd ja hyvinvoinnissa sekd merkittavien liikenneterminaalien saavutettavuus vaikuttaa myds
joukkoliikenteen houkuttelevuuteen. Vaikutukset on tarkemmin arvioitu liitteessa |.



2. ALUSTAVIEN VAIHTOEHTOJEN VERTAILU

Raitiotieverkoston potentiaalisimmat kohteet on tunnistettu
aiemmissa selvityksissd, muun muassa Turun kaupungin ra-
kennemalli 2035 -tydssd. Verkoston rakentaminen on jaettu
vaiheisiin, joista ensimmdisessd vaiheessa rakennetaan Turun
sisdistd raitiotieverkostoa. Tdmd sisdltdd viisi kohdetta kes-
kustasta. Ndmd ovat Runosméki, Varissuo, Skanssi, Hirvensa-
lo ja Linnakaupunki. Toisessa vaiheessa raitiotieverkoston on
suunniteltu laajentuvan naapurikuntiin.

Raitiotien ensimmadisen vaiheen yleissuunnitelman lahtokoh-
tana oli useita reittivaihtoehtoja. Vaihtoehtojen vertailussa
valitaan ensimmdisen vaiheen viiden haaran verkosto tut-
kimalla paras mahdollinen reitti kohteeseen. Viiden haaran
valistd vertailua ei tdssd vaiheessa tehdd. Keskusta, joka rajau-
tuu rautatien ja Aurajoen sekd Aninkaistenkadun ja Humalis-
tonkadun vdliin, on erotettu omaksi vertailukokonaisuudeksi.

Vertailun alussa selvisi, ettd Aninkaistenkadun pystygeo-
metrian pyoristyssdde on liian pieni raitiotielle Maarianka-
dun eteldpuolella. Jos raitiotie linjattaisin Aninkaistenkadulla
padstd paahan, ohittaisi linja Kauppatorin ja linjaus aiheuttaisi
Maariankadun liittymdan likennejdrjestelyt, joissa ajoneu-
vojen vasemmalle kddntyminen tai Maariankadulta suoraan
ajaminen ei olisi mahdollista. Siksi Aninkaistenkadun paista
pddhdn olevasta linjausvaihtoehdosta luovuttiin jo vertailun
aluksi.

Auransilta todettiin mahdottomaksi hyddyntdd raitiotielle.
Silta on rakennettu viime vuosisadan alussa eikd sen nykyinen
kantavuus ole riittdvd. Koska silta on suojeltu, kantavuuden
vahvistaminen on erittdin kallista ja haastavaa. Aurasilta hy-
lattiin vaihtoehtojen vertailusta.

Keskendan vertailtavat vaihtoehdot:

. Runosmikeen kolme vaihtoehtoista pddreittid ja
paikalliset alavaihtoehdot (3 kpl)

. Linnakaupunkiin kolme vaihtoehtoista paareittid

. Varissuolle kaksi vaihtoehtoista pddreittid sekd

Kupittaan aseman, Kalevantien ja uuden
joukkoliikennesillan paikalliset alavaihtoehdot

. Skanssiin kaksi vaihtoehtoista pddreittid seka
Kupittaan aseman, Skarppakullantien ja ltdkaaren
joukkoliikennesillan alavaihtoehdot.

. Martinsillalle vaihtoehtona uusi joukkoliikennesilta
Aurajoen yli tai siltapari siten etta raitiovaunu
hyddyntdd Martinsiltaa keskustasta poistuessa ja
Myllysiltaa keskustaan saapuessa.

. Keskustan vaihtoehdot rautatien ylitykselle sekd
Brahenkatua tai Aninkaistenkatua Kauppatorille,
sekd vaihtoehdot lannestd Eerikinkatua tai Lantistd
Pitkdkatua.




LIMJALSVAIHTOEHDOT:
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Kuva I. Linjausvaihtoehdot viiteen kohteeseen




Vaihtoehtoja vertaillaan sekd mdadrillisesti ettd keskendan.
Osa tuloksista saadaan mittaamalla ja osa asiantuntija-arvi-
oiden avulla. Vaikutukset on arvioitu vain kertaalleen, vaikka
osa arvioiduista tekijoistd vaikuttaa useampaan tavoittee-
seen.

Vertailua on havainnollistettu my&s vérein:

. tumman vihred: merkittdvid positiivisia vaikutuksia
(toteuttaa parhaiten tavoitetta)

. vaalean vihred: hieman positiivisia vaikutuksia

. keltainen: neutraali, ei juurikaan vaikutuksia tai

kolmen vaihtoehdon paremmuusjirjestyksessd
keskimmadinen

. vaalean punainen: hieman negatiivisia vaikutuksia

. tumman punainen: merkittdvid negatiivisia
vaikutuksia (vaikutukset eniten tavoitteen
vastaisia)

. valkoinen: kerrottu tietoa, jota ei ole mielekdstd
arvottaa

Taulukko 1. Vertailutaulukoissa olevien vérien selitteet

merkittavid posi-
tiivisia vaikutuksia

hieman positiivisia
vaikutuksia

neutraali

Virit osoittavat vaihtoehtoisten reittien keskindisid eroja. Rai-
tiotiejdrjestelmédn vaikutuksia arvioidaan toisessa suunnittelu-
vaiheessa valittujen reittien osalta. Talldin raitiotiejdrjestelmad
verrataan myds bussivaihtoehtoon ja tuloksena saadaan miten
hyvin raitiotiejdrjestelmd toteuttaa tavoitteita.

Vertailuhinta on arvioitu yksikkéhintojen ja alustavien luon-
nossuunnitelmien perusteella. Summiin on lisitty 25 % yleis-
kuluja, jotka sisdltavat rakennuttamis- ja suunnittelukulut seka
varauksen ennakoimattomista tehtdvistd. Turun haasteellisten
pohjaolosuhteiden vuoksi vertailuhinnan perdssa suluissa on
perustamisen mahdolliset lisakulut. Suunnitelmat tarkentuvat
valittujen reittien osalta toisessa vaiheessa ja siten myds hin-
ta-arviot saattavat vield muuttua.

hieman negatiivi-
sia vaikutuksia




2.1 RUNOSMAEN LINJAUSTEN KESKINAINEN VERTAILU

LINJALSVAIHTOEHDOT:

001, Runosmaki - VE 1 - Nattinummi
002, Runcsmiki - VE 2 - Tampereen valtatie
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Kuva 2. Runosméen raitiolinjausten vaihtoehdot




Taulukko 2. Runosmden vaihtoehtojen keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET

VEI Nattinummi

VE2 Tampereen valtatie

VE3 Kaerlantie

Kaupungin kilpailukyky, kasvu
ja keskustan vetovoima nou-
sevat

Mahdollisuus parantaa
Runosméen, Hepokullan ja
Nattinummen imagoa. Ei
riskejd rakennetun ymparistén
kannalta.

Mahdollisuus parantaa Runos-
mden imagoa. Ei riskejd raken-
netun ympariston kannalta.

Mahdollisuus parantaa Runos-
mden imagoa. Ei riskejd raken-
netun ympariston kannalta.

Kestdvd kaupunkirakenne

Eniten asukkaita ja parhaat
kehittdmismahdollisuudet
reitin varrella. Reitin varrella
myds urheilukeskus.

Jonkin verran asukkaita ja ke-
hittdmismahdollisuuksia reitin
varrella.

Jonkin verran asukkaita ja ke-
hittdmismahdollisuuksia reitin
varrella.

Sujuva likennejdrjestelma ja
houkutteleva joukkolikenne

Hitain linjaus, pidempi kuin
VE2, luotettavampi kuin VE3.
Korvaa 2 bussilinjaa.

Nopein ja lyhin reitti Runos-
makeen.

Hitaampi ja pidempi kuin VE2.
Pisin matka muun liikenteen
seassa.

Kaupungin asukkaiden viihty-
vyys ja hyvinvointi lisddntyvat

Raitiotie linjattu virkistysalu-
een |dpi Runosmden ja Nat-
tinummen vdlissd. Haitalliset
vaikutukset estettdvissa.

Raitiotien vaikutukset asuk-
kaisiin vahdisida Tampereentien
nykyisen luonteen vuoksi.

Linjaus nykyisen, tiiviin
rakenteen keskelld. Melunldh-
teen muuttuessa vaikutukset

kohdistuvat eritavoin.

Taloudellisesti kestadva
investointi

Hyvd maaperd.
Laajennusmahdollisuudet
lanteen.

Virkistysalueen haitat mini-
moitavissa levedlld vihersillalla.

Lyhin reitti ja vdhan kunnallis-
tekniikkaa

Reitilld merkittavid pehmeik-
koalueita.

Vertailuhinta (laskettu Kauppa-
torilta Runosmékeen kuvassa 2
esitetyn linjauksen mukaisesti)

57 M€ (3..13 M€)

61 M€ (5..22 M€)

68 M€ (5..22 M#€)

Vuorovaikutus: Sidosryhmien tyopajassa (5.6.2013) eni-
ten kannatusta sai Nattinummen kautta kulkeva vaihtoehto
(VEI). Perusteluina esitettiin reitin varrella olevien asukkai-
den ja tySpaikkojen suurta mddrdd ja Impivaaran urheilupuis-
toa sekd vahaistd matka-aikaeroa vaihtoehtoon 2. Myds mah-
dollisuus jatkaa ldnteen Lansikeskukseen ja Raisioon puolsivat
vaihtoehdon | valintaa jatkoon.

Internet-kyselyssd (13.6-18.8.2013) yli 70% ddnestdneistd
kannatti Ndttinummen kautta kulkevaa linjausta (VEI).

Suositus: VEI jatkoon Liinahaankadun ja Munterinkadun
kautta. Valitulla reitilld on eniten asukkaita ja kehitysmahdol-
lisuuksia. Taloudellisesti kestdvin investointi (rakentamisel-
le parhain maaperd ja vdhin kunnallisteniikkaa katualueilla)
Laajenemismahdollisuudet ldanteen. Viheralueen yhteydet
huomioidaan suunnittelussa. Samoin joukkolikenneyhteydet
terveysasemalla huomioidaan suunniteltaessa raitiotien tdy-
dentdvéd bussilinjastoa.
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Kuva 3. Linnakaupungin raitiolinjausten vaihtoehdot



Taulukko 3. Linnakaupungin vaihtoehtojen keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET

VE| Rautatien vieressa

VE2 Puutarhakatu

VE3 Sairashuoneenkatu

Kaupungin kilpailukyky,
kasvu ja keskustan
vetovoima nousevat

Positiiviset vaikutukset tulevan
Linnakaupungin imagoon. Muu-
tos nykyiseen Iso-Heikkildn
alueeseen merkittava.

Ohittaa osittain uuden Linnakau-
pungin. Raitiotie saattaa aiheuttaa
rakenteellista vahinkoa Port Arthurin
suojeltuihin rakennuksiin. Raitiotie
muuttaa Puutarhakadun luonnetta.

Positiiviset vaikutukset tulevan Linna-
kaupungin imagoon. Muutos nykyiseen
Iso-Heikkildn alueeseen merkittava.
Sairashuoneenkatu ja sen ymparis-

0 siséltad arvoja, joihin raitiotie on
sovitettava. Ohittaa Humalistonkadun
luoteispaan.

Kestdva kaupunki-
rakenne

Linjaus Linnakaupungin
rakenteen keskelld. Raitio-

tie paremmin sovitettavissa
uuteen kaupunkirakenteeseen
kuin VE2.

Palvelee Puutarhakadun varren nykyi-
sid asukkaita ja osaa tulevan Linnakau-
pungin asukkaista.

Linjaus Linnakaupungin rakenteen
keskelld. Raitiotie paremmin sovitet-
tavissa uuteen kaupunkirakenteeseen
kuin VE2.

Sujuva liikennejérjes-
telmd ja houkutteleva
joukkoliikenne

Nopein reitti. Raitiotie Huma-
listonkatua lukuun ottamatta
kokonaan erotettu muusta
likenteestd, mikd parantaa
joukkoliikenteen tasmallisyytta.

Puutarhakadulla raitiotie ja autot
samoilla kaistoilla.

Nykytilanteessa hieman epdlooginen
reitti, joka on hieman hitaampi kuin VEI
mutta nopeampi kuin VE2.

Kaupungin asukkaiden
viihtyvyys ja hyvinvoin-
ti lisddntyvat

Uudisrakennuskohteissa pysty-
tddn paremmin huomioimaan
asunnoissa raitiotien mahdolli-
set haitat asukkaille.

Taloudellisesti kestava
investointi

Kaksi uutta siltaa, raitiotie on
rautatiealueella. Raitiotie ylit-
tdd rautatien tasossa. Taloudel-
lisena riskind Linnakaupungin
toteutuksen mydhdstyminen,
joka heikentdisi alkuvaiheessa
raitiotien kannattavuutta.
Yhteys mahdolliselle Kierto-
tahdentien varikolle parhaiten
jdrjestettavissa.

Vertailuhinta (laskettu
Kauppatorilta satamaan
kuvassa 3 esitetyn
linjauksen mukaisesti

50 M€ (5...21 M€)

Port Arthurissa raitiotiehen varautumi-
nen ja haittojen estdminen on vaikeaa
vanhoissa puukortteleissa. Toisaalta
tilanne on nykyisen bussiliikenteen
osalta samanlainen.

Pansiontien meluesteen purkaminen
lisdd melua Sairashuoneenkadun
luoteispadssa. Sairashuoneenkadulla
raitiotiehen varautuminen ja haitto-
jen estdminen on vaikeaa vanhoissa
puukortteleissa, joita raitiotie sivuaa.
Uudisrakennuskohteissa pystytaan
paremmin huomioimaan asunnoissa
raitiotien mahdolliset haitat asukkaille.

Raitiotie ylittad rautatien tasossa.
Edellyttad Pansiontien tasauksen
muutoksia. Keskustan kaduilla huono
maaperd ja ahdas katuymparisto. Va-
han kunnallistekniikkaa. Mahdollisuus
hyédyntdd Eerikinkadulla Hirvensalon
suunnan raiteita. Taloudellisena riskind
Linnakaupungin toteutuksen my&hds-
tyminen, joka heikentdisi alkuvaiheessa
raitiotien kannattavuutta.

50 M€ (5...21 M€)

48 M€ (5...22 M€)
+ Pansiontien tasauksen muutos

Vuorovaikutus: Linnakaupungin vaihtoehtojen vertailuun li-
sdttiin kolmas linjausvaihtoehto (VE3) sidosryhmatydpajan ja
internet-kyselyn ja yleisGtilaisuuden jalkeen.

Sidosryhmien tyépajassa (5.6.2013) vaihtoehto |, jossa raitio-
tie on linjattu tulevan Linnakaupungin keskeltd, nykyisen rau-
tatieaseman edestd, sai enemman kannatusta kuin Puutar-
hakadun kautta kulkeva linjaus. Perusteluina esitettin muun
muassa vahdisemmadt toteutusriskit. Myds linjauksen varrella
oleva rautatieasema puolsi valintaa. Siten raitiotieverkosto
palvelisi junamatkustajia matkakeskuksen toteutusajankoh-
dasta riippumatta. Maankdyton kehityspotentiaali ja raitio-
tien tuoma arvon nousu Linnakaupunkiin ndhtiin myds valit-
tua linjausta puoltavana tekijana. Toisaalta tyhjan alueen Idpi
kulkeminen ndhtiin riskialttiina, jos Linnakaupungin rakentu-
minen viivdstyy.

Internet-kyselyssa (13.6-18.8.2013) ddnet jakautuivat ldhes
tasan VEI ja VE2 vilille.

Suositus: VEI jatkoon. Luotettavin ja nopein reitti. Jatkoon
suositeltava vaihtoehto edistdd paremmin Linnakaupungin
toteutumista kuin VE2. Jatkoon valittu vaihtoehto on myds
taloudellisesti kestdvin johtuen Puutarhakadun kunnallistek-
niikasta sekd Port Arthurissa olevista riskeistd ympardiviin
rakennuksiin ja Pansiontien tasauksien muutostarpeista. Hu-
malistonkadun luoteispdd parhaiten saavutettavissa. Yhteys
mahdolliselle kiertotdhdentien varikolle parhaiten jdrjestet-
tavissd.
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Taulukko 4. Varissuon vaihtoehtojen keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET

VEI Tykistokatu VE2 Hippoksensilta

Kaupungin kilpailukyky, kasvu ja keskustan
vetovoima nousevat

Raitiotielld mahdollista parantaa Varissuon
imagoa sekd sisddntulon kaupunkikuvaa

ja katumiljoétd. Positiiviset vaikutukset
[tdharjun imagoon. Raitiotielld vaikutuksia
arvokkaisiin kulttuurikohteisiin, mikd huo-
mioitava suunnittelussa. Aninkaistenkadun
ymparistd Tuomiokirkon ldnsipuolella on
Turun ikoninen kohta, jossa raitiotie on
sovitettava siten, ettei se heikennd arvoa.

Kestdvd kaupunkirakenne

Sujuva liikennejdrjestelma ja houkutteleva
joukkoliikenne

Lemminkaisenkadun ahtaus heikentda
raitiotiereitin nopeutta ja luotettavuutta.
Heikentdd keskustaan saapuvan ajoneuvo-
likenteen sujuvuutta (Tuomiokirkkosilta,
Hameenkatu).

Kaupungin asukkaiden viihtyvyys ja
hyvinvointi lisddntyvat

Taloudellisesti kestava investointi

Erot ovat véhdiset:
hieman enemmén johtosiirtoja ja huo-
nompi maaperd. ltdharjun kehittyminen
parantaa raitiotien kannattavuutta (lisdd
matkustajapotentiaalia). Kehitysalueen
rakentumisen viivdstyminen on myds riski,
jos raitiotie viedddn keskelle nykyistd teolli-
suusaluetta.

Vertailuhinta (laskettu Kauppatorilta Varis-
suolle kuvassa 4 esitetyn linjauksen mukaisesti)

77 M€ (5..22 M€) 82 M€ (6..23 M€)

Vuorovaikutus: Sidosryhmien tydpajassa (5.6.2013) vaih-
toehto | eli Tykistokadunsillan kautta esitetty linjaus sai
enemman kannatusta kuin linjaus Hippoksen sillan kautta.
Perusteluina olivat Kupittaan ja Itdharjun kytkeminen reitil-
le. Tyopajassa ehdotettiin myds uutta alavaihtoehtoa, jossa
raitiotielle rakennetaan oma joukkoliikennesilta Kupittaan
aseman ldheisyyteen. Tydpajan jdlkeen tdmd lisdvaihtoehto
otettiin vertailuun mukaan.

Internet-kyselyssd (13.6-18.8.2013) &anet jakautuivat ldhes
tasan kahden pddvaihtoehdon vilille. Uusi joukkoliikennesilta
oli Internet-kyselyssd laitettu VE2:n alavaihtoehdoksi.

Suositus: VEIB jatkoon: Vaihtoehtojen vililld olevat erot
ovat melko vdhdisid. VEI on kuitenkin hieman parempi ver-
rattaessa taloudellista ja likenteellistd paremmuutta. VEI
palvelee [tdharjun koko aluetta. Raitiotien aiheuttamat lii-
kennejdrjestelyt Tykistdkadun sillalla vaikuttavat ajoneuvolii-
kenteen sujuvuuteen haitallisesti, joten jatkoon valittiin uusi
joukkoliikennesilta Kupittaan aseman vierestd. Uusi silta kyt-
kee itdharjun ja kupittaan alueet nykyistd paremmin toisiinsa.
Sillan sijainti ja liityntd katuverkkoon tarkentuvat seuraavassa
suunnitteluvaiheessa. Sillan kustannusarviota ei ole huomi-
oitu pdavaihtoehdon (VEI) vertailuhinnassa. Alustava arvio
sillan kustannuksesta on noin 4M€ (ei sisalla ramppisiltoja).

Varissuon reitinvalintaan vaikuttaa Skanssin haaran reittiva-
linta (ja toisin pdin), johon puolestaan vaikuttaa mahdollinen
jatke Kaarinaan.
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Taulukko 5. Skanssin vaihtoehtojen keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET

VEI Uudenmaantie

VE2 Lemminkdisenkatu

Kaupungin kilpailukyky, kasvu ja keskus-
tan vetovoima nousevat

Mahdollisuus parantaa maantiemdistd
ymparistdd kaupunkimaiseksi katumil-
j66ksi. Aninkaistenkadun ymparistd
Tuomiokirkon lansipuolella on Turun iko-
ninen kohta, jossa raitiotie on sovitettava
siten, ettei se heikennd arvoa.

Reitti yhdistdd Skanssin tiede- ja sai-
raalatyépaikka-alueeseen, mikd tukee
Skanssin kehittdmisen tavoitteita. Anin-
kaistenkadun ymparistd Tuomiokirkon
lansipuolella on Turun ikoninen kohta,
jossa raitiotie on sovitettava siten, ettei
se heikennd arvoa.

Kestdva kaupunkirakenne

Yhtd paljon nykyisid ja tulevia asukkaita
kuin VE2:ssa. Uudenmaantie eristetty
nykyisestd kaupunkirakenteesta.

Reitin varrella paljon tydpaikkoja ja
potentiaalia lisdtd tydpaikkoja tulevaisuu-
dessa. Suurin osa nykyisistd tyopaikoista
saavutettavissa myds Varissuon linjalta.
Raitiotiereitistd yli puolet tiiviin kaupun-
kirakenteen keskelld.

Sujuva liilkennejarjestelma ja houkuttele-
va joukkoliikenne

Raitiotien sujuvuus on hyva. Reitti toimii
hyvin myos seudullisena runkoyhteytena.
Vaikuttaa keskustan sisddntulovayldn
ajoneuvoliikenteen toimivuuteen heiken-
tavasti.

Raitiotien sujuvuus on heikko.

Jos Lemminkdisenkadun eteldosien
katualuetta ei voida leventdd nykyisestd,
raitiotie on sekakaistalla ldhes koko mat-
kan. Lemminkaisenkadun pohjoisosissa
raitiotie on joka tapauksessa sekakaistal-
la. Raitiotie heikentdd Kupittaan alueen
muun liilkenteen sujuvuutta.

Kaupungin asukkaiden viihtyvyys ja
hyvinvointi lisddntyvat

Uudenmaantien nykyinen luonne
huomioiden raitiotie ei muuta liikenteen
haittavaikutuksia ymparéiville asukkaille.

Taloudellisesti kestava investointi

Ei ole merkittdvdd kunnallistekniikkaa,
osittain hyvd maaperd, pysytdan nykyi-
selld katualueella, osittain rakennetaan
suoraan nykyisten ajokaistojen pdalle.
Raitiotien laajennettavuuden kannalta
houkuttelevampi reitti nopeuden vuoksi
jatkaa Kaarinaan. Raitiotien kannattavuus
perustuu Skanssin kehittymiseen, jonka
viivdstyminen olisi merkittava riski.

Vertailuhinta (laskettu Kauppatorilta Skans-
siin kuvassa 5 esitetyn linjauksen mukaisesti)

47 M€ (3..14 M€)

Reitin valittémassa ldheisyydessad on
vahdn asumista suurimmalla osalla reittia.

Vuorovaikutus: Skanssin suuntaan molemmat linjausvaih-
toehdot saivat kannatusta. Vaihtoehtoja vertailtaessa huo-
mattiin, ettd Skanssin reitinvalintaan vaikuttaa Varissuolle
valittava reitti. Vaihtoehtoa | kannatettiin raitioverkoston
kattavuuden nakékulmasta ja vaihtoehtoa 2 Kupittaan alueen
ja Lemminkdisenkadun tihedn vuorovdlin ja Varissuon linjauk-
sen kanssa yhteisen rataosuuden vuoksi.

Internet-kyselyssd (13.6-18.8.2013) 2/3 vastanneista kannatti
Uudenmaantien kautta kulkevaa linjausta.

Suositus: VEI jatkoon (Uudenmaantien linjaus). Varissuon
raitiotielinjaus palvelee Kupittaan aluetta hyvin. Uudenmaan-
tien vaihtoehdon rakennus- ja operointikustannukset ovat
Lemminkdisenkadun vaihtoehtoa huomattavasti halvemmat
ja sisdltavat vdhemman taloudellisia riskejd. Uudenmaantien
linjaus on myds nopeampi ja luotettavampi. Raitiotien jatka-
minen Kaarinaan on Uudenmaantien kautta todenndkdisem-
paa.
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Kuva 6. Hirvensalon raitiolinjausten vaihtoehdot



Taulukko 6. Hirvensalon vaihtoehtojen keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET

VE A Martinsilta VE B uusi silta VE Csiltapari

Martinsilta ja Myllysilta

Kaupungin kilpailuky-
ky, kasvu ja keskustan
vetovoima nousevat

Ei vaikutusta. Ei vaikutusta.

Uusi silta vaikuttaa jokimai-
semaan. Uuden sillan linjaus
menee Vaakahuoneen vierestd
ja Ukko-Pekan laituripaikan
kohdalta.

Kestava kaupunkira-
kenne

Sujuva likennejdrjes-
telmd ja houkutteleva
joukkoliikenne

Molemmilla silloilla muutetaan
yhdet kaistat vain joukkoliiken-
teelle.

Heikentdd likenteen sujuvuut-
ta Martinsillan ldheisyydessa,
mikd vaikuttaa erityisesti
Hirvensalon suuntaan kulkevan
likenteen sujuvuutta. Muutos heikentdd hieman muun
liikenteen sujuvuutta, mutta pa-
rantaa joukkoliikenteen luotetta-

VUUtta ja nopeutta.

Raitiotie on toiseen suuntaan
muun liikenteen seassa, mikd
heikentdd joukkoliikenteen

luotettavuutta. Myllysillan eteldpuolelle, sen va-
littdmddn 13heisyyteen ei mahdu
Sillan eteldpuolelle, sen vilit- pysakkid.
tdmddn ldheisyyteen mahtuu
pysakit. Sotalaistenkadun liittyma Mar-

tinkadulle poistettava raitiotiepy-
sakin vuoksi. Korvaava yhteys

Matinkadun kautta.

Kaupungin asukkaiden
viihtyvyys ja hyvin-
vointi lisdantyvét

Meluhaittoja Sotilaistenkadulle.
Sillan alitus rannan suuntaiselle
kavelylle ja pyordilylle. Houkut-
televampi reitti joen yli kuin
nykyinen Martinsilta.

Taloudellisesti kestdva
investointi

Kahden sillan osalta kustannuk-
sia lisddvat kahdet ajolankajar-
jestelmdt ja useammat likenne-
valot.

Uuden sillan rakennuskustan-
nukset: 4,5 M€

Vertailuhinta (laskettu
Kauppatorilta Hirvensaloon
kuvassa 6 esitetyn linjauk-
sen mukaisesti

Koko reitti: 56 M€ Koko reitti: 62 M€ Koko reitti: 57 M€

Vuorovaikutus: Tyopajassa ei kdsitelty Hirvensalon sillan
vaihtoehtoja. Internet-kyselyssd Martinsilta sai hieman enem-
man kannatusta (58 % vastanneista) kuin uusi joukkoliiken-
nesilta. Martinsillan ja Myllysillan siltaparivaihtoehto lisattiin
vertailuun vasta sidosryhméatydpajan, yleisotilaisuuden ja In-
ternet-kyselyn jalkeen.

Suositus VEC jatkoon. Uuden sillan vaikutukset ympdristéon
arvioitiin merkittdviksi Aurajoen herkdssd kulttuuriymparis-
t6ssd. Joukkoliikennekaistat puolestaan parantavat raitiotien
luotettavuutta ja nopeutta. Siltaparivaihtoehdon vaikutukset
muun liikenteen sujuvuuteen arvioitiin kohtuullisiksi.
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Kuva 7. Keskustan vaihtoehdot

POHJOISESTA:

Satakunnantien ja Tampereentien liittyma — Kauppatori
— syntyy kuusi vaihtoehtoista reittid Satakunnantien
littymastd Kauppatorille:

I) Satakunnantie — uusi matkakeskussilta — Brahenkatu —
Eerikinkatu — Kauppatori

2) Satakunnantie — uusi matkakeskussilta — Brahenkatu —
Maariankatu — Kauppiaskatu — Kauppatori

3) Satakunnantie — Aninkaistensilta — L.Pitkdkatu —
Brahenkatu — Eerikinkatu — Kauppatori

4) Satakunnantie — Aninkaistensilta — L. Pitkdkatu —
Brahenkatu — Maariankatu — Kauppiaskatu — Kauppatori

5) Satakunnantie — Aninkaistensilta — Aninkaistenkatu —
Maariankatu — Kauppiaskatu — Kauppatori

6) Satakunnantie — Aninkaistensilta — Aninkaistenkatu —
Maariankatu — Brahenkatu — Eerikinkatu — Kauppatori




Taulukko 7. Pohjoisesta keskustaan saapuvien reittien keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET

VE | VE 2 VE3 VE 4

uusi silta uusi silta Anink. silta Anink. silta

Brahenkatu Kauppiask. L-Pitkdkatu L-Pitkdkatu
Brahenkatu Kauppiask.

VES

Anink. silta
Anink.katu
Kauppiask.

VE 6

Anink. silta
Anink.katu
Brahenkatu

Kaupungin kilpai-
lukyky, kasvu ja
keskustan veto-
voima nousevat

Vaihtoehtojen vdlilld ei ole merkittavdd eroa. Keskustan saavutettavuus on tdrked tekijd kaupungin kilpai-
lukyvylle. Imagoarvoa nostavat rautatieaseman edustalta kulkevat ja kauppatoria sivuavat reitit. Tavoite
kauppatorin saavutettavuudesta ja raitiotien ndkyvyydestd on paras Kauppiaskadulla.

Kestédvd kaupun-

Vaihtoehtojen vdlilld ei ole merkittavad eroa asukas- tydpaikka- tai palveluiden maarissa.

kirakenne Palvelee parhai- | Palvelee parhai- | Palvelee Palvelee

ten matka- ten matka- paremmin mat- | paremmin mat-

keskusta keskusta kakeskusta kuin | kakeskusta kuin

VES tai VE6 VES tai VE6

Sujuva liken- Brahenkadulla | Raitiotie Aninkaisten Aninkaisten
nejdrjestelma raitiotie osittain | omalla kaistalla. sillalta poistuu | sillalta poistuu
ja houkutteleva | autojen kanssa | Heikentad ajokaistoja. ajokaistoja.
joukkoliikenne samalla kais- Maariankadun Heikentdd Heikentdd

talla. toimivuutta. Maariankadun | Maariankadun

Raitiotie ei voi | Raitiotie voi toimivuutta. toimivuutta.

jatkaa Tuomio- | jatkaa Kauppa- Raitiotie voi Raitiotie voi

kirkonsillalle. torilta Tuomio- jatkaa Kauppa- | jatkaa Kauppa-

kirkonsillalle. torilta Tuomio- | torilta Tuomio-
kirkonsillalle. kirkonsillalle.

Kaupungin asuk- | Meluhaitat ja pddstot vahenevdt sekd estevaikutus pienenee
kaiden viihtyvyys | kaikissa vaihtoehdoissa nykytilanteeseen verrattuna.
ja hyvinvointi
lisddntyvat
Taloudellisesti Brahenkatu pe- Brahenkatu pe-
kestava inves- rusparannettu rusparannettu
tointi
Vertailuhinta ~12 M€ ~12 M€ ~12 M€ ~12 M€

(laskettu kuvan 7
linjausten mukai-
sesti)

Vuorovaikutus: Keskustan vaihtoehtoja ei varsinaisesti kdsi-
telty sidosryhmien ty&pajassa. Runosméen linjausvaihtoeh-
doissa pidettiin Brahenkadun linjausta Aninkaistenkadun lin-
jausta parempana vaihtoehtona kauppatorille. Brahenkadun
kautta raitiotien arvioitiin palvelevan keskustan toimintoja
paremmin ja kadun soveltuvan Aninkaistenkatua paremmin
joukkoliikenteelle.

Internet-kyselyssa (13.6-18.8.2013) 61 9% vastanneista kan-
natti Brahenkadun linjausta parempana vaihtoehtona kuin
Aninkaistenkadun linjaus. Uutta matkakeskussiltaa kannatti
58 % vastanneista.

Suositus VE2 jatkoon. Uusi silta ehdotetaan rakennettavak-
si samanaikaisesti uuden matkakeskuksen kanssa. Hankkeille
on arvioitu sama toteutusaikataulu. Uuden sillan lisdkustan-
nus on noin 5 % raitiotieverkon kokonaiskustannuksista. Uusi
silta parantaa matkaketjun sujuvuutta, raitiotien sujuvuutta ja
luotettavuutta. Raitiotien haittavaikutukset vahenevat muulle
likenteelle.

Raitiotie mahtuu omalle kaistalle Maariankadun ja Kaup-
piaskadun reitilld, mikd parantaa raitiotien luotettavuutta.
Kauppiaskadun reitti mahdollistaa raitiotien jatkumisen Tuo-
miokirkonsillalle. Tuomiokirkkosillalle pddseminen linja-auto-
aseman suunnasta on tarkedd pitkdn aikavalin raitiotieverkos-
ton kehittdmisen kannalta, koska Kauppatorin itdpuolella on
enemmadn potentiaalisia raitiotiekohteita kuin lansipuolella.
Mikdli linja-autoasemalta pddstdan Tuomiokirkkosillalle, ei
keskustassa tarvita raitiotien kddntdpaikkaa. Eerikinkadun
reitti arvioitiin suoremmaksi ja liikennevaloetuuksien toteut-
tamisen kannalta paremmaksi yhteydeksi pohjoisesta kuin
suositeltava yhteys, mutta raitiotie ei voisi jatkaa kauppatoril-
le saavuttuaan Tuomiokirkonsillalle, mikd vahentdisi heilurilin-
jojen parimahdollisuuksia.
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LANNESTA: Humalistonkatu — Kauppatori
(asukkaat, tySpaikat ja palvelut on laskettu Koulukadun ja
Kauppatorin vililts).

Vaihtoehdot:
1) Nykyinen rautatieasema - Humalistonkatu —
Eerikinkatu — Kauppatori

2) Nykyinen rautatieasema - Humalistonkatu — L.Pitkdkatu
— Brahenkatu — Maariankatu — Kauppiaskatu- Kauppatori

3) Puutarhakatu - Humalistonkatu — Eerikinkatu —
Kauppatori

4) Puutarhakatu - Humalistonkatu — L.Pitkakatu —
Brahenkatu — Maariankatu — Kauppiaskatu- Kauppatori

Vuorovaikutus: Internet-kyselyssd (13.6-18.8.2013) 63 % vas-
tanneista kannatti Eerikinkadun kautta ehdotettua linjausta.
Jatkoon suositellaan reittid Eerikinkadun kautta.

Suositus VEI jatkoon. Linnakaupungin reitiksi suositeltiin jat-
koon reittivaihtoehtoa nykyisen rautatieaseman kautta. Lan-
tisen Pitkdkadun reitille on vaikea sovittaa raitiotie (Lantisen
Pitkdkadun ahdas mitoitus, tiukka kaarresdde Brahenkadulle,
jossa myos jyrkka pituuskaltevuus). Matkakeskuksen uusi silta
vaikeuttaa raitiotien geometrian sovittamista Léntisen pitka-
kadun ja Brahenkadun liittymdssd. Nykyiseltd linja-autoase-
malta kauppatorille palvelee Runosmdestd tuleva raitiotie.
Raitiotie mahtuu omalle kaistalle Eerikinkadulla. Hirvensalon
linjaus on ehdotettu Eerikinkatua pitkin, joten voidaan hyo-
dyntdd yhteistd rataosuutta. Kauppatori on arvioitu tulevaa
matkakeskusta tdrkedmmaksi paikallisen joukkoliikenteen
vaihtopisteeksi, joten matka-aika Kauppatorille on tarkedmpi
vertailukriteeri kuin matka-aika matkakeskukseen.

Taulukko 8. Lannestd keskustaan saapuvien reittien keskindisen vertailun yhteenveto

TAVOITTEET

VEI

Nykyinen rautatie-
asema

Eerikinkatu

VE2

Nykyinen rautatie-
asema

Lantinen Pitkdkatu

VE3
Puutarhakatu
Eerikinkatu

VE4
Puutarhakatu
Lantinen Pitkdkatu

Kaupungin kilpailukyky,
kasvu ja keskustan
vetovoima nousevat

Mahdollistaa Humalis-
tonkadun kaupunkiku-
vallisen parantamisen.

Mahdollistaa Lantisen
pitkdkadun kaupun-
kikuvallisen paranta-
misen.

Mahdollistaa Humalis-
tonkadun kaupunkiku-
vallisen parantamisen.

Mahdollistaa Lantisen
pitkdkadun kaupun-
kikuvallisen paranta-
misen

Kestédvad kaupunkira-
kenne

Vahiten nykyisid tyo-
paikkoja reitin varrella

Vahiten tulevia asuk-
kaita reitin varrella

Sujuva liikennejérjes-
telmad ja houkutteleva
joukkoliikenne

Nopeampi ja lyhyempi
reitti Eerikinkadun
kautta

Pidempi reitti Lantisen
pitkdkadun kautta.
Osittain pddllekkain
Runosmden reitin
kanssa.

Nopeampi ja lyhyempi
reitti Eerikinkadun
kautta

Kaupungin asukkaiden
viihtyvyys ja hyvinvoin-
ti lisddntyvat

Meluhaitat ja padstot vahenevdt sekd estevaikutus pienenee
kaikissa vaihtoehdoissa nykytilanteeseen verrattuna.

Eniten asukkaita, tyd-
paikkoja ja palveluita

Taloudellisesti kestava
investointi

Humalistonkadulla
ahdasta osittain

Ahdas katu, tiukka
kaarresdde yldmadkeen

Humalistonkadulla
ahdasta osittain

Kustannusvertailu
(laskettu kuvan 7
linjausten mukaisesti)

~14 M€

~|5 M€

~Il M€

Ahdas katu, tiukka
kaarresdde yldmdkeen




2.7 VARIKON SIJAINTIVAIHTOEHDOT

Mahdolliset varikon paikat:
) Kiertotdhdentie

2) Rieskaldhteentie

3) Varusmestarintie

4) Tavara-asema
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E 3. Varusmestarintic
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Kuva 8. Potentiaaliset varikon paikat

Varikkopaikkojen keskindisen vertailun kriteerit:

. tyhjat kilometrit (ns. dead mileage)

. etdisyys ldhimmdlle raitiolinjalle

. alueen tasaisuus

. kunnallistekniikan saatavuus (sahk&/vesi)

Taulukko 9. Varikon sijainnin vertailutiedot
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VARIKKOPAIKKA Kiertotdhdentie Rieskaldhteentie Varusmestarintie Tavara-asema
Yleisarvio Hyvd varikkopaikka. Hyvd varikkopaikka. Alue | Huono varikkopaik- Kohtuullinen varikko-
Yhdysraide voidaan toimii jo nykyddnkin va- | ka. Sijaitsee syrjdssa paikka. Alue on nykyddn-

linjata Pansion rataa
pitkin, jossa on hyvat
pohjaolosuhteet. Etdisyys
Kauppatorifta 3 km.
Yhdysraiteen pituus on
noin kilometri.

Sijainti on ldhelld rauta-
tieverkkoa ja satamaa
kalustotoimituksia ja
yhteisen kunnossapitoka-
luston pitdmistd Tampe-
reen kanssa ajatellen.

rikkona. Kaikki tarvittava
kunnallistekniikka on
saatavilla ja pohjaolosuh-
teet ovat hyvdt.
Tarvittava yhdysraide
lyhyt (400 m).

Etdisyys Kauppatorille
kuitenkin noin 4 km.
Lisgksi bussivarikkoa jou-
dutaan pienentdmdan.

koko raitiotieverkosta.
Tyhjdndajoa tulee muitta
kuin Runosmden linjoilta
kohtuuttomasti. Lisaksi
valmista kunnallistekniik-
kaa ei ole.

Soveltuisi sen sijaan
erinomaisesti vaunujen
yopymistalliksi padvari-
kon rinnalla my&hem-
missd toteutusvaiheissa.

Suositeltava varikkopaikka riippuu myds raitiotiejdrjestelman linjausten toteutusjarjestyksestd.
Jos Runosméki — Varissuo rakennetaan ensin, Rieskaldhteentien varikon paikka on paras.

Linnankaupunki — Runosméki linjausparille toimii sekd Rieskaldhteentien ettd Kiertotdhdentien varikko.
Jos Linnakaupunki — Varissuo reitti rakennetaan ensin, paras varikon paikka on Kiertotdhdentie.

kin rautatie- ja terminaa-
likdytossd. Yhdysraiteen
pituus on kuitenkin yli ki-
lometri ja vaatii Pansion
radan ylittdmisen, mikd
vdhentdd luotettavuutta.
Etdisyys Kauppatorilta
noin 3 km.

Alueella on hyvét pohja-
olosuhteet ja kunnallis-
tekniset liittymat.
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3 JOHTOPAATOKSET

Jatkosuunnitteluun suositellaan seuraavaa raitiotieverkostoa:

SLIOSITUREET JMATHOSUUNNITTELLUN

Vaihtoehtojen valintaperusteena on raitiotien tavoitteiston
toteutuminen mahdollisimman hyvin. Tavoitteiden vdlille ei
asetettu painoarvoja. Painotusta kuitenkin kysyttiin sidosryh-
miltd. Tarkeimmiksi tavoitteiksi valikoituivat taloudellisesti

Furer i

p—

—— Lrrakaugenhl
kestavd investointi ja kestdvd kaupunkirakenne. My&s suju-
va liikennejdrjestelmd koettiin melko tédrkedksi. Tavoitteiston
toteutumisen lisdksi valintaan ovat vaikuttaneet keskustaan
suunnitellut muut hankkeet. Hankkeita suunnitellaan sa-
manaikaisesti, joten tarkkaa tietoa toteutuksesta ei vield ole.
Esimerkiksi Linnakaupungin, Skanssin ja [tdharjun kehittami-
salueilla sekd matkakeskuksella ja toriparkilla on vaikutusta
raitiotieverkon suunnitteluun ja kannattavuuteen.
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Kuva 10. Jatkosuunnitteluun suositeltu raitiotieverkosto
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LIITE 1: Raitiotielinjausten yksityiskohtaiset vertailutiedot

Vaihtoehtoja vertailtiin tavoitteiden mukaisten kriteerien perusteella seka maarallisesti etta keskenaan.
Osa tuloksista on saatu mittaamalla ja osa asiantuntija-arvioiden avulla. Vaikutukset arvioitiin vain kertaal-
leen tasapuolisuuden vuoksi, vaikka osa arvioiduista tekijoista vaikuttaa useampaan tavoitteeseen. Esimer-
kiksi raitiotien vaikutukset rakennettuun ymparistoon vaikuttavat myos kaupungin asukkaiden viihtyisyy-
teen ja hyvinvointiin. Samoin virkistysalueiden kaytto vaikuttaa myos kestdavaan kaupunkirakenteeseen.
Jalankulkijoiden ja pyorailijoiden yhteydet ovat tarkea tekija myos asukkaiden viihtyisyydessa ja hyvinvoin-
nissa seka merkittavien liikkenneterminaalien saavutettavuus vaikuttaa myos joukkoliikenteen houkuttele-
vuuteen.

Vertailua on havainnollistettu myés varein:
e tumman vihred: merkittavia positiivisia vaikutuksia (toteuttaa parhaiten tavoitetta)
e vaalean vihrea: hieman positiivisia vaikutuksia
e keltainen: neutraali, ei juurikaan vaikutuksia tai kolmen vaihtoehdon paremmuusjarjestyksessa
keskimmainen
e vaalean punainen: hieman negatiivisia vaikutuksia
e tumman punainen: merkittdvia negatiivisia vaikutuksia (vaikutukset eniten tavoitteen vastaisia)
e valkoinen: kerrottu tietoa, jota ei ole mielekasta arvottaa

NEEEVER SRS  hieman positiivisia . hieman negatiivisia
.. . . . . neutraali . .
visia vaikutuksia vaikutuksia vaikutuksia

Viérit osoittavat vaihtoehtoisten reittien keskindisia eroja. Raitiotiejarjestelman vaikutuksia arvioidaan toi-

sessa suunnitteluvaiheessa valittujen reittien osalta. Talloin raitiotiejarjestelmaa verrataan myds bussivaih-
toehtoon ja tuloksena saadaan miten hyvin raitiotiejarjestelma toteuttaa tavoitteita.

Vertailuhinta on arvioitu yksikkdhintojen ja alustavien luonnossuunnitelmien perusteella. Summiin on lisat-
ty 25 % yleiskuluja, jotka sisaltavat rakennuttamis- ja suunnittelukulut sekd varauksen ennakoimattomista
tehtavista. Turun haasteellisten pohjaolosuhteiden vuoksi vertailuhinnan perassa suluissa on perustamisen
mahdolliset lisdkulut. Suunnitelmat tarkentuvat valittujen reittien osalta toisessa vaiheessa ja siten myos
hinta-arviot saattavat vielda muuttua.
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1. RUNOSMAEN LINJAUSTEN VERTAILUTIEDOT

RUNOSMAKI TAVOITE 1: KAUPUNGIN KILPAILUKYKY, KASVU JA KESKUSTAN VETOVOIMA NOUSEVAT

Miten ver-
taillaan:
Vaikutukset imagoon ja Keskenaan
kaupunkikuvaan
Vaikutukset rakennet- Keskenaan
tuun ymparistéon
Vaikutukset yrityksiin Keskendan

VE1 Nattinummi

Tarjoaa mahdolli-
suuden Satakunnan-
tien etelapaan kau-
punkikuvalliseen
parantamiseen kes-
kustan pohjoisena
sisaantulona. Sata-
kunnantieta lanteen
mentaessa puurivien
mahdollinen poistu-
minen heikentaa
kaupunkikuvaa.
Raitiotiellda mahdolli-
suus parantaa Nat-
tinummen ja Hepo-
kullan imagoa. Mah-
dollisuus kohentaa

Runosmaden imagoa.

Ei sisalla merkittavia
riskeja rakennetun
ympadriston kannalta.
Satakunnantiella
linjaus sivuaa yleis-
kaavan arvokasta
ymparistokokonai-
suutta, perusparan-
nusaluetta seka suo-
jeltua korttelia.
Varkkavuorenkadun
varressa on molem-
min puolin yleiskaa-
van arvokkaat alueen
osat (viheralue).

Luo eniten kehitys-
mahdollisuuksia
yrityksille (Satakun-
nantien varsi). Mah-

dollistaa parhaiten
laajennuksen Lansi-
keskuksen ja Raision
suuntaan.

VE2 Tampereen val-
tatie

VE3 Kaerlantie

Tarjoaa mahdolli-
suuden parantaa
kaupunkikuvaa Tam-
pereen valtatielld ja
kaupunginosan sisai-
sella katujaksolla.
Mahdollisuus kohen-
taa Runosmaen ima-
goa.

Tarjoaa kaupunginosi-
en sisdisia katutilan
parantamismahdolli-
suuksia. Mahdollisuus
kohentaa Runosmaen
imagoa.

Ei sisalla riskeja ra-
kennetun ymparis-
ton kannalta. Kes-
kustasta lahdettdes-
sé on linjauksen var-
ressa Tampereentien
eteldpuolella yleis-
kaavan kaupunkiku-
vallisesti arvokas
ymparistokokonai-
suus seka kaksi suo-
jeltua korttelia. Kas-
tun kohdalla on
yleiskaavan arvokas
alueen osa (viher-
alue).

Ei sisalla riskeja raken-
netun ympariston
kannalta. Keskustasta
lahdettaessa on linja-
uksen varressa Tampe-
reentien eteld-puolella
yleiskaavan kaupunki-
kuvallisesti arvokas
ymparistokokonaisuus
seka kaksi suojeltua
korttelia. Raunistulan
puistotien eteldapuolel-
ta alkaa Virusmaentie,
joka on RKY-kohde
(Varkaantie). Linjauk-
sen varressa on kolme
paikallisesti arvokasta
rakennussuojelukoh-
detta.

Ei merkittavaa eroa
nykyiseen tilantee-
seen.

Luo jonkin verran kehi-
tysmahdollisuuksia
Karsamaentien alku-
paan tyopaikka-
alueelle.
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RUNOSMAKI TAVOITE 1: KAUPUNGIN KILPAILUKYKY, KASVU JA KESKUSTAN VETOVOIMA NOUSEVAT

Miten ver-
taillaan:

YHTEENVETO

VE1 Nattinummi

Mahdollisuus paran-
taa Runosmaen,
Hepokullan ja Nat-

tinummen imagoa, Ei
riskeja rakennetun
ympadriston kannalta

VE2 Tampereen val-
tatie

VE3 Kaerlantie

Mahdollisuus paran-
taa Runosmaen ima-
goa. Ei riskeja raken-
netun ympariston
kannalta.

Mahdollisuus parantaa
Runosmaen imagoa. Ei
riskeja rakennetun
ympadriston kannalta.
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RUNOSMAKI TAVOITE 2: KESTAVA KAUPUNKIRAKENNE

Miten ver- o . VE2 Tampereen valta- .
. VE1 Nattinummi P . VE3 Kaerlantie

taillaan: tie
Nykyiset ja uudet asuk- lkm
kaat 500 m etai-
Runosmiesté Satakunnantien ja syydelld Nykyiset: 19 227 Nykyiset: 16 465 Nykyiset: 17 337
Tampereentien liittymaan .. icave: icave: TeAva:
[keskusta tarkasteltu erikseen] linjasta Lisdys: 1 536 Lisdys: 1 136 Lisdys: 2 036
Uudet asukkaat Rakennemalli 2035
—aineistosta
Nykyiset tyopaikat: lkm,
Runosmaesta Satakunnantien ja 500 m etai- . . .
Tampereentien liittyméaan . Nykyiset: 5 038 Nykyiset: 5 233 Nykyiset: 5 176
[keskusta tarkasteltu erikseen] Syyde“a

linjasta
Nykyiset palvelut: lkm,
Runosmaesta Satakunnantien ja 500 m etii-
Tampereentien liittym&an delli
[keskusta tarkasteltu erikseen] syydella 110 99 108
Julkiset ja kaupalliset palvelut linjasta
yhteensa.
Muut merkittavat matka- Linja-autoasema, Linja-autoasema Linja-autoasema
kohteet kuten terminaalit EENGEELES Y  Tuleva matkakeskus Tuleva matkakeskus
Maankayton kehittamis- | arvio alla Eniten linjan varrel-

mahdollisuudet

la olevia potentiaa-
lisia maankayton
kehittamiskohteita.

YHTEENVETO

Eniten asukkaita ja
parhaat kehittamis-
mahdollisuudet
reitin varrella. Rei-
tin varrella myo6s
urheilukeskus.

Ei juuri maankayton
kehittamispotentiaalia

Vahainen maankayton
kehittamispotentiaali

Jonkin verran asukkai-
ta ja kehittamis-
mahdollisuuksia reitin
varrella.

Jonkin verran asukkai-
ta ja kehittamis-
mahdollisuuksia reitin
varrella.
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Maankayton kehittamismahdollisuudet
VE1 Nattinummi:
o keskustassa maankdyton potentiaalia, joiden on arvioitu toteutuvan raitiotiesta riippumatta
(mm. matkakeskus, Ratapihankadun varsi, konepajan alue)
e useita maankdyton kehittamispotentiaalin omaavia alueita
o merkittdvimmat kehittamiskohteet sijaitsevat Paalupaikalla, Hepokullassa, Nattinummessa
ja Runosmaessa, arvioitu toteutuvan tehokkaampina raitiotien ansiosta.

VE2 Tampereen valtatie:
o keskustassa maankdyton potentiaalia, joiden on arvioitu toteutuvan raitiotiesta riippumatta
(mm. matkakeskus, Ratapihankadun varsi, konepajan alue)
o linjan varrella ei juuri maankayton kehittdmispotentiaalia (laajojen omakotialueiden kehittamista ei
ole tunnistettu kehittdmiskohteeksi mm. pirstaloituneen maanomistuksen johdosta)
e merkittdvimmat raitiotiesidonnaiset kehittamispotentiaalin omaavat alueet ovat Runosmaessa.

VE3 Kaerlantie:

e keskustassa maankayton potentiaalia, joiden on arvioitu toteutuvan raitiotiesta riippumatta (mm.
matkakeskus, Ratapihankadun varsi, konepajan alue)

e vihadinen maankayton kehittamispotentiaali, silld linja kulkee laajojen omakotialueiden kautta
(omakotialueiden kehittamista ei ole tunnistettu kehittdmiskohteeksi mm. pirstaloituneen maan-
omistuksen johdosta)

e merkittdvimmat kehittamiskohteet sijaitsevat Karsamaentien alkupaassa ja Runosmaessa. Em. alu-
eet on arvioitu toteutuvan tehokkaampina raitiotien myota.
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RUNOSMAKI TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE

Miten VE2 Tampereen valta-
vertail- VE1 Nattinummi ptie VE3 Kaerlantie
laan:
Linjauksen pituus km
Runosmaen paatepysakilta Satakun- 52 km 4.7 km 52 km
nantien ja Tampereentien liittymaan ! ! !
[keskusta tarkasteltu erikseen]
Pysakkien lukumaara Ilkm 10 7 10
Ratikan matka-aika Runos- min ) ) )
maen paatepysakiltd Satakunnantien 15,1 min 12,8 min 14,8 min
ja Tampereentien liittymaan
Ratikan matka-aika min ) ) )
Runosméen paatepysakilta Kauppa- 18,4 min 16,1 min 18,1 min
torille
Raitiot ik K
aitiotie muun fikenteen | km 0,63 km (12 %) 0,40 km (8 %) 1,14 km (22 %)
seassa (osuudet)
Joukkoliikennejarjestelma: | linjat e
. ! J .J. . ) 2,18 18 13 osittain, 18
korvattavat bussilinjat
Joukkoliikennejarjestelma: | linjat mahdollisesti 13, 21,
muutos vaihdolliseen yh- 23,211, 212,222, 231 Lentoasemalle?
teyteen ja 232
Matkustajanakokulma joukkolii- | Runosmakelaisille Nopea ja suora reitti
kenteen nykyiseen bussilin- | Runosmakeen. Tam-
kaytetta- | jaan 18 verrattuna | pereen valtatien var-
VYYs ja kiertava reitti kes- rella mahdollisesti
houkutte- | kustaan kuljettaes- | epaviihtyisia ja vahan
levuus sa. Nattinummen ja | kaytettyja pysakkeja.
Hepokullan alueille | Vaatii rinnalle hyvalaa-
hyva reitti. tuisen bussitarjonnan
Nattinummeen.
Nykyiset ajon/vrk | Varusmestarintie Varusmestarintie (Ru- | Varusmestarintie (Ru-
lilkennemaarat (Runosmaki) 4 000 | nosmaki) 4 000 nosmaki) 4 000
Varkkavuorenkatu | Varusmestarintie/ Varusmestarintie/
4200 Signalistinkatu 10 000 Signalistinkatu 10 000
Satakunnantie Varusmestarintie/ "
) Varusmestarintie/
22 000 Tampereen Valtatie

20000

Tampereen Valtavayla
17 000

Tampereentie 26 000

Tampereen Valtatie
20000

Kaerlantie 2 500

Raunistulan puistotie
10 300

Raunistulan puistotie
ennen Tampereentietd
12 000

Tampereentie 26 000
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RUNOSMAKI TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE

Miten ver- rns . VE2 Tampereen valta- .
. VE1 Nattinummi p_ VE3 Kaerlantie
taillaan: tie
Autoliikenteen sujuvuus Kriittiset Kriittiset liittymat: Kriittiset liittymat: Kriittiset liittymat:
liittymat, e Aninkaistenkatu e Aninkaistenkatu ja e Aninkaistenkatu ja
arvio hai- ja rampit. rampit. rampit.
toista e Satakunnantie ja | e Satakunnantie ja e Satakunnantie ja
Tampereentie Tampereentie Tampereentie
e Satakunnantie ja e Tampereen valtatie e Tampereentie ja
Varkkavuorenka- ja Markulantie Raunistulan puistotie
tu e Tampereen valtatie | Hieman haittaa muulle
Hieman haittaa ja Signalistinkatu liikenteelle.
muulle liikenteelle. | Hieman haittaa muul-
le liikenteelle.
Katutilan riittavyys metria Katujen leveydet: Katujen leveydet: Katujen leveydet:
[raitiotien tilatarve noin 10 metria | pyyt -Satakunnantie -Tampereentie 60m, -Tampereentie 60m,
leveydestd] . . .
60m, katupuita katupuita katupuita
[Katupuiden sailyminen rakentami- -Varkkavuorenkatu | -Pohjoiskaari 40m -Pohjoiskaari 40m
sen aikana epavarmaa vaikka ne 40m -Majoitusmestarinkatu | -Majoitusmestarinkatu
mahtuisivat tilan puolesta kadulle] i
-Munterinkatu 30m | 40m 40m
-Nostovaenkatu 40m -Nostovdenkatu 40m
Muutamia katupuita
Karsamaentiella
Tyonaikaiset liilkennejar- | arvio hai- Vilkasliikenteinen ja Reitin varrella terveys-
jestelyt [huomioitu likenne- toista leveda Tampereen val- | asema.
maarat ja katutilan valjyys] Kattavampi tatie.
arvio alla "
Reitin varrella terve-
ysasema.
Kavely ja pyoraily este- Paikallinen vaihto- | Ei vaikutusta Ei vaikutusta. Paikalli-

vaikutukset

ehto Runosmaessa
linjattu nykyiselle
pyorareitille puis-
tossa (Leikkipolku).

YHTEENVETO

Hitain linjaus, pi-
dempi kuin VE2,
korvaa 2 bussilin-
jaa, luotettavampi
kuin VE3.

Paikallinen vaihtoehto
Runosmaessa linjattu
nykyiselle kevyen lii-
kenteen vaylalle (Leik-
kipolku).
Nopein ja lyhin reitti
Runosmakeen

nen vaihtoehto Ru-
nosmaessa linjattu
nykyiselle kevyen lii-
kenteen vaylalle (Leik-
kipolku).

Hitaampi ja pidempi
kuin VE2. Pisin matka
muun liikenteen seas-
sa.
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Tyonaikaiset lilkennejarjestelyt

VE1 Nattinummi:

tydmaa haittaa Turun keskustan paasisdadntulovaylaa (Satakunnantie). Tydmaan aikana Satakun-
nantie on kdytossa

Varkkavuorenkatu on kapea, jonka varrella on paljon asutusta. Tydmaa haittaa merkittavasti alueen
asukkaiden ajoyhteyksia (kiertotie Markulantien ja Kuninkojantien kautta)

tydmaa haittaa myos pyorailya ja joukkoliikennetta

puiston louhinnat ovat merkittava meluhaitta seka haitta puiston virkistyskaytolle.

VE2 Tampereen valtatie:

tydmaa haittaa Turun keskustan paasisdaantulovaylia. Tydmaan aikana Tampereen valtatie ja Sata-
kunnantie ovat kaytossa

tydmaa haittaa myds pyorailya ja nykyista joukkoliikennetta
pienemmille kaduille vaihtoehtoiset reitit ja kiertotiet on jarjestettavissa
reitin varrella terveysasema, jonne jatkuva padsy on varmistettava.

VE3 Kaerlantie:

tydmaa haittaa keskustan paasisdantuloliittyman toimivuutta (Satakunnantien ja Tampereentien
liitttyma). Muuten tydmaa ei vaikuta paasisdantulovayliin
haittaa pyorailya ja nykyista joukkoliikennetta Raunistulan puistotiella
Kaerlantie on kapea ja sen vierelld on pientalovaltaista asutusta
o Lapiajo kielletaan tyémaan ajaksi. Tontille ajot ovat pdaosin jarjestettavissa myods muita
reitteja pitkin. Kaerlantie ei ole osa bussireittia eika pyoratie ole jatkuva
reitin varrella terveysasema, jonne jatkuva padsy on varmistettava.
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RUNOSMAKI TAVOITE 4: KAUPUNGIN ASUKKAIDEN VIIHTYVYYS JA HYVINVOINTI LISAANTYVAT

VE1 Nattinummi

VE2 Tampereen
valtatie

VE3 Kaerlantie

. 0. Miten ver-
Vaikutukset ihmiseen: .
taillaan:
Melu, térina
Paastot

bussilinjojen korvaavuus ja nykyis-
ten asukkaiden houkutus joukkolii-

kenteen kayttoon

Estevaikutus

Satakunnantien
muutokset laukaise-
vat melusuojaus-
tarpeen. Tarina aihe-
uttaa mahdollisesti
haittaa Kaharin oma-
kotialueelle? Paikal-
linen linjaus kulkee
lahempana Nunna-
vuoren aluetta, joka
on vuoden 2007
selvityksen mukaan
osin hiljainen virkis-
tysalue (linjaus voi
noudattaa kaavan
katuyhteytta).

Korvaa 2 bussilinjaa.
Houkuttelee Nat-
tinummen ja Hepo-
kullan, mahdollisesti
myos Liljalaakson

asukkaita joukkolii-
kenteeseen.

Satakunnantielld on
jo nyt vahva estevai-
kutus.

Leventaa Varkkavuo-
renkatua.

Risteda paavirkistys-
alueen ja pohjoiseen
menevat paavirkis-
tysreitit. Suunniteltu
levea silta kavelijoille
ja pyorailijcille.

Tampereen valtatien
muutokset laukaise-
vat melusuojaustar-
peen.

Ei vaikutusta

Korvaa bussilinjan ja
osittain toisen bussi-
linjan.

Houkuttelee Kaerlan
ja Pallin asukkaita
joukkoliikenteeseen.

Korvaa reittimuutos-
ten turvin kaksi bussi-
linjaa.

Houkuttelee Raunistu-
lan, Kastun ja Valkiais-
vuoren asukkaita jouk-
koliikenteeseen.

Tampereen valtatiel-
I3 on jo nyt vahva
estevaikutus.
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RUNOSMAKI TAVOITE 4: KAUPUNGIN ASUKKAIDEN VIIHTYVYYS JA HYVINVOINTI LISAANTYVAT

Vaikutukset ihmiseen:

Miten ver-
taillaan:

VE1 Nattinummi

VE2 Tampereen
valtatie

VE3 Kaerlantie

Virkistysalueet

Linjaus kulkee Nat-
tinummen ja Runos-
maen valiselld viher-
alueella, jolla on
kevyen liikenteen
reitteja. Viherverkos-
ton runkoalue, jolla
on myos erikois-
kohteita. Yhteys kor-
vataan sillalla.

YHTEENVETO

Raitiotie linjattu vir-
kistysalueen lapi
Runosmaen ja Nat-
tinummen valissa.
Haitalliset vaikutuk-
set estettavissa.

Linjaus sivuaa Nun-
navuoren puistoalu-
etta.

Raitiotien vaikutuk-
set asukkaisiin va-
haisia Tampereen-

tien nykyisen luon-
teen vuoksi.

Linjaus sivuaa Nunna-
vuoren puistoaluetta.

Linjaus nykyisen, tiiviin
rakenteen keskella.
Melunlahteen muut-
tuessa vaikutukset
kohdistuvat eritavoin.
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RUNOSMAKI TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI, TOTEUTETTAVUUS

Miten ver- VEL Nattinummi VE2 Tampereenval- | 0y oo antie
taillaan: tatie
Tiukat kaarteet lkm (25 m
[kuluttavat raiteita] kaarreséde)
Jyrkat maet Puistossa 10 % kalte-
Tiukat pyoristyssateet vuus ilman louhintaa
Reitilld pienikokoista, km, osuus
siirtokustannuksiltaan linjasta
kohtuullisen edullista 2710 m (52 %) 1280 m (27 %) 430 m (8 %)
kunnallistekniikkaa
[huomioitu kunnallistekniikka, joka
on reitin kanssa samansuuntainen]
Reitilla isokokoista, siir- km, osuus
tokustannuksiltaan kallis- | linjasta
ta kunnallistekniikkaa 150 m (3 %)
[koko vahintddn 800 mm ja use-
ampia putkia, johtoja tai viemarei-
ta raitiotiereitin suuntaisesti]
Muut huomiot kunnallis- Voimalinja ylittaa poikit-
tekniikassa tain Varkkavuorenka-
dun, mahdollisesti tol-
pan siirtotarve.
Maaperd, kantavuus Osuus rei- kitkamaa-alueella
tista (~55%)
Pohjavesialueet Vedenhankintaa Vedenf‘l'ank'l'ntaa
. . varten tarkea poh-
varten tarkea pohja- . .
. javesialue (I luok-
vesialue (I luokka.)
ka.)
Muut huomiot geotek- Pohjanvahv.
niikka vaat. linja- ~2,3
osuuden
pituus, km
Nykyiset sillat ja alikulut: 1) Satakunnantie (Rau- 1) Majoitusmestarin- | 1) Majoitusmesta-
Ikm, siltojen kantavuus, nistulan koulu), ylikul- kadun alikulkusilta rin-kadun alikulku-
alikulun korkeus kukaytava (alikulkukor- | (kantavuus ei tiedos- | silta (kantavuus ei
keus ei tiedossa) sa) tiedossa)
2) Aurorantie alikulku- 2) Tampereentie 2) Tampereentie
tunneli (kantavuus ei (Suutarinkatu) ylikul- | (Suutarinkatu) yli-
tiedossa) kukaytava (alikulku- | kulkukaytava (ali-
3)Majoitusmes- korkeus 4,65.) kulkukorkeus 4,65.)
tarinkadun alikulkusilta
(kantavuus ei tiedossa.)
Uusien siltojen Ikm, arvio | lkm 1 kpl: Puistoon levea

sillan rakentamisesta

vihersilta (noin 700 000
euroa.)
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RUNOSMAKI TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI, TOTEUTETTAVUUS

VE1 Nattinummi

VE2 Tampereen val-

VE3 Kaerlantie

tatie

Arkeologia Sivuaa Pirunmakes3, jolla Raunistulan puisto-
on Il maailmansodan tien varressa Tuo-
aikainen ilma- mi-Lehtonen muo-
puolustusasema (Vark- namiestalot (Kaer-
kavuorenkatu) (muu lan mylly) (kiintea
kulttuuriperintokohde, muinaisjaannos,
puolustusvarustukset; muinaisjaannos-
rauhoitusluokkaa ei ole ryhmat; rauhoitus-
maaritelty) Ei kohteita. luokka 2: viela tut-

Rieskaldahteentie on
hyva ehdokas varikon
paikaksi.

Jatkettavissa lentoken-
talle ja lanteen Lansi-
keskukseen ja Raisioon.

Varikon sijainti vaihto-
ehtojen
maara

Raitiotien vaiheittain

toteuttaminen ja laajen-

nettavuus

Kustannusvertailu Vertailu-
hinta

Padosin hyva maapera
raitiotien rakentamisel-
le.

57 M€ (+ pohja-
vahvistuksiin liittyvdt
riskivaraukset 3...13 M¥€)

Rieskaldahteentie on
hyva ehdokas vari-
kon paikaksi.

Jatkettavissa lento-
kentalle.

kimaton kohde,
joka on selvitettava
ennen rakentami-
sen aloittamista)
seka Hellberg-
Tuominen (kiintea
muinaisjaannas,
hautapaikat; rau-
hoitusluokka 2).

Rieskaldhteentie on
hyva ehdokas vari-
kon paikaksi. VE3
kulkee suhteellisen
kaukana Rieskaldh-
teentiesta.

Jatkettavissa lento-
kentille.

Lyhin reitti, vahan
kunnallistekniikkaa,
pohjavahvistustarve.

61 M€ (+ pohja-
vahvistuksiin liittyvét
riskivaraukset

5..22 M€)

Paljon kunnallistek-
niikkaa, pohjavah-
vistustarve, pisin
reitti.

68,4 M€ (+ pohja-
vahvistuksiin liitty-
vdt riskivaraukset
5..22 M€)
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RUNOSMAKI TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI, TOTEUTETTAVUUS

VE1 Nattinummi

VE2 Tampereen val-
tatie

VE3 Kaerlantie

Taloudelliset ja aikatau-

lulliset riskit

Taloudellinen riski madaltuu, jos
reitin varrella maankdyton kehit-
tamispotentiaalia.

Kaupungin omistus vahentaa riskia

ymparoivan maa-alueen kehittami-

sen viivastymiselle, jos alueelta
loytyy potentiaalia kehitykseen.

YHTEENVETO

Taydennysmahdolli-
suuksia reitin varrella.
My6s kaupan kehitta-
mismahdollisuuksia.
Turun kaupungin maan-
omistus kattaa 66%
linjaukselle tehdyn
500m bufferin pinta-
alasta.

Tyomaa-aika merkitta-
vaa haittaa liikenteelle,
tydmaan aikataulun
venymisesta haittaa.

Hyva maapera
Laajennusmahdollisuus
lanteen.

Virkistysalueen haitat
minimoitavissa levedlld
vihersillalla.

Paikalliset, yksittdiseen reittiin vaikuttavat vaihtoehdot

VE1 Virkistysalueen reittivaihtoehdot:

Perustuu paaosin
nykyisten asukkaiden
palvelemiseen.
Vahiten potentiaali-
sia matkustajia reitin
varrella.

Turun kaupungin
maanomistus kattaa
61 % linjaukselle
tehdyn 500m buffe-
rin pinta-alasta.
Ty6maa-aika merkit-
tavaa haittaa liiken-
teelle, tydmaan aika-
taulun venymisesta
haittaa.

Lyhin reitti ja vahan
kunnallistekniikkaa
Reitilla pehmeikko-
alueita.

Jonkin verran tay-
dennysmahdolli-
suuksia reitin ete-
ldosissa. Turun
kaupungin maan-
omistus kattaa 58%
linjaukselle tehdyn
500m bufferin pin-
ta-alasta.

o molemmat vaihtoehdot edellyttavat vihersillan, jonka kustannusarvio on noin 700 000 euroa

e pohjoisempi linjaus edellyttda enemman kallion louhintaa

o eteldisempi reitti noudattaa kaavoitetun kadun (Signalistinkadun jatkeen) linjausta,
ajantasakaavan voimassaoloaika?

e pituudessa tai matka-ajoissa ei ole suurta eroa.

e pohjoinen vaihtoehto saavuttaa paremmin Nattinummen pohjoisen asuinalueen.

VE1 Satakunnantien ja Varkkavuorenkadun liittyma:

e liittymasta pohjoiseen Varkkavuorenkadulle:

(0]

o

o

o liittymasta lanteen Satakunnantieta ja Liinahaantieta:

(0]

o

e pituudessa tai matka-ajoissa ei ole suurta eroa.
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KAIKKI VAIHTOEHDOT: Runosmaessa keskelta (Munterinkatu) vai pohjoisreunassa (Nostovaenkatu)

o Keskelld (Munterinkatu):
o)

|

kavely- ja pyoraily-yhteys siirtyy viereen tilan niin mahdollistaessa.
(@]

e pohjoisessa (Nostovdenkatu):
(@]
o]
o]

o

e pituudessa tai matka-ajoissa ei ole suurta eroa.
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2. LINNAKAUPUNGIN LINJAUSTEN VERTAILUTIEDOT

LINNAKAUPUNKI TAVOITE 1: KAUPUNGIN KILPAILUKYKY, KASVU JA KESKUSTAN VETOVOIMA NOUSEVAT

Miten ver-

. VE1 Rautatien vieressa
taillaan:

Vaikutukset imagoon
ja kaupunkikuvaan

Keskenaan

Positiiviset vaikutukset
Linnakaupungin kehit-
tamiseen. Nykyinen

paarautatieasema,
Turun linna ja matkus-
tajasatama saavutet-
tavissa raitiotiella.

VE2 Puutarhakatu

VE3
Sairashuoneenkatu

Puutarhakadusta kehi-
tettavissa urbaani
ostoskatu, jossa on
idyllisen raitiotiekadun
miljod. Puutarhakatu
on tosin jo nykyisel-
|1aan miellyttava katu-
tila. Port Arthurin pie-
nimittakaavaisessa
katutilassa kookas
raitiovaunu ajolanko-
jen ripustuksen pyl-
vaineen olisi kaupun-
kikuvaa voimakkaasti
muuttava. Turun linna
ja matkustajasatama
saavutettavissa raitio-
tielld, mutta rautatie-
asema ei. Raitiotie
tekee saavutettavuu-
den vuoksi Port Arthu-
rin alueesta houkutte-
levamman.

Positiiviset vaikutukset
Linnakaupungin kehit-
tamiseen. Humalis-
tonkadun luoteispaa ei
saavutettavissa raitio-
tielld, mika yhdessa
rautatieaseman siir-
tymisen kanssa saat-
taa heikentad Huma-
listonkadun elinvoi-
maisuutta. Turun linna
ja matkustajasatama
saavutettavissa raitio-
tielld, mutta rautatie-
asema ei.
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LINNAKAUPUNKI TAVOITE 1: KAUPUNGIN KILPAILUKYKY, KASVU JA KESKUSTAN VETOVOIMA NOUSEVAT

M.Iten ver VE1 Rautatien vieressa VE2 Puutarhakatu . VES
taillaan: Sairashuoneenkatu
Vaikutukset rakennet- | Keskendan | Mahdollisuus parantaa | Raitiotie muuttaa Puu- | Mahdollisuus parantaa
tuun ymparistoon rakennetun ymparis- tarhakadun luonnetta, | rakennetun ymparis-
ton laatua muuntuvan | (kadunvarsipysakointi | ton laatua muuntuvan
kayton alueella (Iso- poistuu) Reitti menee | kdyton alueella (Iso-
Heikkila). useiden arvokohtei- Heikkila).
Seuraavat suojeluasiat | den vieresta. Seuraavat suojeluasiat
huomioidaan suunnit- | Tarina saattaa vaikut- | huomioidaan suunnit-
telussa: taa heikentavasti suo- | telussa: Linjaus kulkee
Keskustan ulkopuolel- | jeltujen puutalojen RKY-alueella (Port
la linjaus kulkee RKY- sdilymiseen. Arthurin puutalokort-
alueella (Turun rauta- | Seuraavat suojeluasiat | telit ja Mikaelinkirkko),
tieymparistot), jolla on | huomioidaan suunnit- | jolla on lukuisia suojel-
my0s suojeltuja ra- telussa: Linjaus kulkee | tuja rakennuksia. Sa-
kennuksia. Satamaka- | RKY-alueella (Port tamakadul-
dulla/Linnankadulla Arthurin puutalokort- | la/Linnankadulla linja-
linjaus sivuaa Turun telit ja Mikaelinkirkko), | us sivuaa Turun linnan
linnan RKY-aluetta. jolla on lukuisia suojel- | RKY-aluetta. Sai-
Linjauksen varressa on | tuja rakennuksia. Sa- rashuoneenkadun
my0s perinnemaise- tamakadul- varressa eteldampana
ma-alue (Patterihaan la/Linnankadulla linja- | on asemakaavalla
keto). us sivuaa Turun linnan | suojeltu kortteli. Lin-
RKY-aluetta. jauksen varressa on
myods perinnemaise-
ma-alue (Patterihaan
keto).
Vaikutukset yrityksiin | Keskendan | Linnakaupungin kehit- | Ei tue Aurajoen vartta | Linnakaupungin kehit-

YHTEENVETO

tyva alue paremmin
saavutettavissa. Ei tue
Aurajoen vartta eika
sen kehittymista, mm.
matkailunakokulma.
Positiiviset vaikutukset
tulevan Linnakaupun-
gin imagoon. Muutos
nykyiseen Iso-
Heikkilan alueeseen
merkittava.

eika sen kehittymista,
mm. matkailunako-
kulma.

tyva alue paremmin
saavutettavissa. Ei tue
Aurajoen vartta eika
sen kehittymista, mm.
matkailunakokulma.

Ohittaa osittain uuden
Linnakaupungin. Rai-
tiotie saattaa aiheut-
taa rakenteellista va-
hinkoa Port Arthurin
suojeltuihin rakennuk-
siin. Raitiotie muuttaa
Puutarhakadun luon-
netta.

Positiiviset vaikutukset
tulevan Linnakaupun-
gin imagoon. Muutos
nykyiseen Iso-
Heikkilan alueeseen
merkittava. Sai-
rashuoneenkatu ja sen
ymparisto sisaltaa
arvoja, joihin raitiotie
on sovitettava. Ohittaa
Humalistonkadun
luoteispaan.
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LINNAKAUPUNKI TAVOITE 2: KESTAVA KAUPUNKIRAKENNE

M.Iten ver VE1 Rautatien vieressa VE2 Puutarhakatu . VE3

taillaan: Sairashuoneenkatu
I':';’:t‘"m ja uudet asuk- Lk(;‘:) OO Ny kyiset: 7 906 Nykyiset: 10 092
Satamasta Koulukadulle syydella Lisdys: 12 260 Nykyiset: 8 748 Lisdys: 10 564

[keskusta tarkasteltu erikseen] Linjaus tulevan Linna- Lisdys: 11 754 Linjaus tulevan Linna-

Uudet asukkaat Rakennemalli 2035 | 11Njasta kaupungin keskelta. kaupungin keskelta.
-aineistosta
Nykyiset tyopaikat: Ikm,
Satamasta Koulukadulle 500 m et3ii- . . .
[keskusta tarkasteltu erikseen] syydell: Nykyiset: 6 483 Nykyiset: 6 738 Nykyiset: 8 368
linjasta
Nykyiset palvelut: Ikm,
Satamasta Koulukadulle 500 m etai-
[keskusta tarkasteltu erikseen] .
Julkiset ja kaupalliset palvelut Syyde”a 71 78 71
yhteensa. linjasta,
Muut merkittavat matka- Nykyinen rautatieasema . .
. - . Matkustajasatama Matkustajasatama
kohteet kuten terminaalit Matkustajasatama

Maankayton kehittdmis- | arvio alla
mahdollisuudet

Linjaus Linnakaupun-
gin rakenteen keskella.

YHTEENVETO Linjaus Linnakaupungin Palvelee Puutarhaka-

dun varren nykyisia
asukkaita ja osaa tule-
van Linnakaupungin
asukkaista.

rakenteen keskella.
Raitiotie paremmin
sovitettavissa uuteen
kaupunkirakenteeseen
kuin VE2.

Raitiotie paremmin
sovitettavissa uuteen
kaupunkirakenteeseen
kuin VE2.

Asukasmaarissa ei ole huomioitu Pansiontien ja rautatien estevaikutusta raitiotien reitille. Vaihtoehdossa 1
estevaikutus kohdistuu Puutarhakadulle ja vaihtoehdossa 2 estevaikutus kohdistuu uudelle Linnakaupungin
alueelle.

Maankayton kehittamismahdollisuudet

VE 1 Iso-Heikkildn kautta eli Linnakaupungin rakenteen sisalla matkustajasatamaan:
e Linnakaupunki on merkittdvd maankaytdn kehittamisalue, joka keskustan laheisyytensa ansiosta
arvioidaan toteutuvan myos ilman raitiotietd. Raitiotien linjaus Linnakaupungin rakenteen sisalla on
arvioitu lisddvan alueen kiinnostavuutta ja nopeuttavan alueen kehittamista.

VE 2 Puutarhakadun kautta matkustajasatamaan:
e Puutarhakadun varrella sijaitsee vain yksittdisia maankayton kehittdmiskohteita, joiden toteutumi-
nen ei ole riippuvaisia raitiotien toteuttamisesta
e Puutarhakadun linjaus jattaa Linnakaupungin pohjoisosan raitiotien vaikutusalueen ulkopuolelle ja
heikentda em. alueen kehittamismahdollisuuksia.

VE 3 Sairashuoneenkadun kautta eli Linnakaupungin rakenteen sisalla matkustajasatamaan:
e Linnakaupunki on merkittdva maankayton kehittdmisalue, joka keskustan ldaheisyytensa ansiosta
arvioidaan toteutuvan myos ilman raitiotietd. Raitiotien linjaus Linnakaupungin rakenteen sisalla on
arvioitu lisddvan alueen kiinnostavuutta ja nopeuttavan alueen kehittamista.
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LINNAKAUPUNKI TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE

Miten ver- . . .. VE3
. VE1 Rautatien vieressd | VE2 Puutarhakatu .
taillaan: Sairashuoneenkatu
Linjauksen pituus km
Matkustajasataman paatepysakilta
Humalistonkadun ja Puutarhakadun 3,8 km 3,4 km 3,8 km
(VE1 ja VE2)/Eerikinkadun (VE3) liitty-
maan [keskusta tarkasteltu erikseen]
Pysakkien lukumaara lkm 6 6 7
Ratikan matka-aika Matkustaja- | min _ ‘ ‘
sataman paatepysakilta Humalistonka- 11,4 min 13,0 min 13,6 min
dulle
Ratikan"r}watk?-.ai.ka MatkusFaja- min 14,4 min 16,1 min 15,0 min
sataman paatepysakilta Kauppatorille
Raitiotie muun liikenteen km (osuu- 1,45 km (44 %)
P rhakatu ko-
e et k;::;:m aSeaI::ka?sta O L (275
0,33 km (9 %) o Sairashuoneenkatu
haittaa raitiotien
. kokonaan.
toimivuusvarmuut-
ta.
Joukkoliikennejarjestelma: linjat 4,40 4,40 4,40
korvattavat bussilinjat (jos 32 tai 42 muute- | (jos 32 tai 42 muu- | (jos 32 tai 42 muu-
taan 4 reitille) tetaan 4 reitille) tetaan 4 reitille)
Joukkoliikennejarjestelma: linjat Iso-Heikkilaan vaihto- Iso-Heikkilaan vaih-
muutos vaihdolliseen yhtey- pysakki [anteen mene- topysakki lanteen
teen ville pitkdn matkan meneville pitkan
busseille? matkan busseille?
Matkustajanakokulma joukkolii- Nykytilanteessa
kenteen hieman epaloogi-
kaytetta- nen reitti, joka ei
vyys ja ole elavassa katuti-
houkutte- o .. . Suora ja helposti lassa kuten Huma-
Raitiotie kulkisi nykyi- ! . . . .
levuus ) hahmotettava reit- | listonkadulla tai
sen rautatieaseman il s s
. . | ti. Viihtyisa reittija | Puutarhakadulla.
EUEETIEIETL sakkiymparistot, | Kiertdaa nykyisen
tulevaisuudessa arvi- Py y , . . Uy
. . . mutta hitaampi rautatieaseman.
oidaan siirtyvan mat- L . o
o sekakaistojen Eerikinkadun pitka
kakeskukseen. Raitio- .. .
. s . vuoksi. Linnakau- yhteinen osuus
tiepysakit hyvin saavu- . .. . L
) . pungin pohjoisosat | Hirvensalon linjan
tettavissa Linnakau- ) .
ungista tarvitsevat oman kanssa tuo toisaal-
pungista. bussilinjan. ta taas selkeytta.
Raitiotiepysakit
hyvin saavutetta-
vissa Linnakaupun-
gista
Nykyiset lilkkennemaarat ajon/vrk Linnankatu 6 000 Linnankatu 6 000

Satamaka-
tu/Vallihaudankatu
3400

Juhan Herttuan puis-
tokatu 8 400

Ratapihankatu 20 000,
27 100

Linnankatu 6 000

Satamaka-
tu/Vallihaudankatu
3400

Juhana Herttuan
puistokatu 8 400

Satamaka-
tu/Vallihaudankatu
3400

Juhan Herttuan
puistokatu 8 400
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LINNAKAUPUNKI TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE

M.Iten ver VE1 Rautatien vieressd | VE2 Puutarhakatu . VE3
taillaan: Sairashuoneenkatu
Osuus, jolta poistettu ajo- km (osuus) 0,49 km (15 %) 0,68 km (17 %)
kaistoja . Kadunvarsi- Kadunvarsi-
Ei ole ol e al s e
pysakointi vahe- pysakointi vahe-
nee. nee.
Autoliikenteen sujuvuus kriittiset Humalistonkadulla Raitiotie vahentaa Raitiotiesta mah-
liittymat, tiukka mitoitus: seka- lapiajoliikennetta dollisesti haittaa
arvio hai- kaistat ja mahdollisesti | Puutarhakadulle. Pansiontielle. Eeri-
toista myos kavelyn ja pyo- Raitiotiesta mah- kinkadulla ja Sai-
railyn leveyksista tingi- | dollista haittaa rashuoneenkadulla
taan. Koulukadulla ja autoilun tila vahe-
Raitiotiestd mahdollis- | Puistokadulla. Li- nee (mm. pysa-
ta haittaa Ratapihan- saksi haittaa Pan- kointi).
kadulla ja Pansiontiel- | siontiell3, jos ei
1. Talla hetkella raitio- | pysytad Pansiontien
tien ja kadun risteys- eteldpuolella. Talla
kohdissa ei ole suuria hetkella raitiotien
sujuvuusongelmia, ja kadun risteys-
liilkenteellisesti kriitti- | kohdissa ei ole
set kohdat muualla. suuria sujuvuuson-
gelmia, liikenteelli-
sesti kriittiset koh-
dat muualla.
Katutilan riittavyys metria, Katujen leveydet: Katujen leveydet: Katujen leveydet:
[Raitiotien tilatarve noin 10 metrid] puut -Juhana Herttuan puis- | -Puutarhakatu - Eerikinkatu ja
[Katupuiden sailyminen rakentamisen tokatu 50m, katupuita | 40m, muutama Sairashuoneenkatu
aikana epévarmaa, vaikka puut mahtui- -Linnankatu 50m katupuu 20m
sivat tilan puolesta kadulle] -Juhana Herttuan | -Juhana Herttuan
puistokatu 50m, puistokatu 50m,
katupuita katupuita
-Linnankatu 50m -Linnankatu 50m
Tyonaikaiset liikennejarjes- arvio hai- Rautatiealueella
telyt toista Rautatiealueella tyos- TR e tyoskentelyssa
[Huomioitu liilkennemaarat ja katutilan Kattavampi kentelyssé huomioita- S . huomioitava juna_
viljyys] arvio alla . . tavaa haittaa Puu- " ..
va junaliikenne. tarhakadulla. lilkenne. Tydmaas-
Tyomaasta haittaa ta haittaa Sai-
Humalistonkadulla. rashuoneenkadulla
ja Eerikinkadulla.
Kavely ja pyoraily este-

vaikutukset

YHTEENVETO

Ei vaikutusta

Nopein reitti. Raitiotie
Humalistonkatua lu-
kuun ottamatta koko-

naan erotettu muusta
liilkenteesta, mika pa-
rantaa joukkoliiken-
teen tasmallisyytta.

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Puutarhakadulla
raitiotie ja autot
samoilla kaistoilla.

Nykytilanteessa
hieman epaloogi-
nen reitti, joka on
hieman hitaampi
kuin VE1, mutta
nopeampi kuin
VE2.
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Tyonaikaiset lilkennejarjestelyt

VE1 Iso-Heikkila:
e tyOmaasta merkittavaa haittaa Humalistonkadulla, jonka mitoitus on kapea ja kadun varressa pal-
jon kivijalkaliikkeita
e reitti osittain rautatiealueella
o Vaikutukset junalilkenteeseen minimoitava—> vaikutuksia rakentamisen kestoon

e Puistokadun ja Koulukadun sillan levennyksen tydmaa vaikuttaa katujen liikenteelliseen toimivuu-
teen

e Linnakaupungissa raitiotie toteutettavissa muun katuverkon yhteydessa.

VE2 Puutarhakatu:

e TyOmaasta merkittavaa haittaa Humalistonkadulla, jonka mitoitus on kapea ja kadun varressa pal-
jon kivijalkaliikkeita

e Tydmaasta merkittdvaa haittaa Puutarhakadulla
o kadulla myds kivijalkaliikkeita

e Linnakaupungissa raitiotie toteutettavissa muun katuverkon yhteydessa.

VE2 Sairashuoneenkatu:

e TyOmaasta haittaa Eerikinkadulla ja Sairashuoneenkadulla, mutta vaikutukset arvioitu kuitenkin va-
hadisemmiksi kuin Humalistonkadulla (VE1 ja VE2)

e Linnakaupungissa raitiotie toteutettavissa muun katuverkon yhteydessa.

20



16.1.2014, LITE1

LINNAKAUPUNKI TAVOITE 4: KAUPUNGIN ASUKKAIDEN VIIHTYVYYS JA HYVINVOINTI LISAANTYVAT

Vaikutukset ihmiseen:

Miten ver-
taillaan:

VE1 Rautatien
vieressa

VE2 Puutarhakatu

Osittain rautatiealu-

Raitiotie aiheuttaa
eritavalla melua kuin
kumipyoraliikenne.
Raitiovaunu on hiljai-

Melu/taring eella, jossa muuten- | nen kiihdyttaessa ja
kin jo nyt melua. suorilla osuuksilla,
mutta aiheuttaa me-
lua tiukissa kaarteissa
ja vaihteiden kohdalla.
Paastot

bussilinjojen korvaavuus ja
nykyisten asukkaiden houku-
tus joukkoliikenteen kayttoon

Ei keskindista eroa

Ei keskindista eroa

VE3
Sairashuoneenkatu

Ei keskindista eroa

Estevaikutus

Ei keskindista eroa

Ei keskindista eroa

Meluaita puretaan
Sairashuoneenkadun
kohdalta, mutta rai-
tiotien ylitykseen
Pansiontiella ei esite-
ta suojatieta. Ei kes-
kindista eroa.

Virkistysalueet

YHTEENVETO

Ei vaikutusta

Uudisrakennuskoh-
teissa pystytaan
paremmin huomioi-

maan asunnoissa
raitiotien mahdolli-

set haitat asukkaille.

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Port Arthurissa raitio-
tiehen varautuminen
ja haittojen estaminen
on vaikeaa vanhoissa
puukortteleissa. Toi-
saalta tilanne on ny-
kyisen bussiliikenteen
osalta samanlainen.

Pansiontien melues-
teen purkaminen
lisaa melua Sai-
rashuoneenkadun
luoteispdassa. Sai-
rashuoneenkadulla
raitiotiehen varau-
tuminen ja haittojen
estaminen on vaike-
aa vanhoissa puu-
kortteleissa, joita
raitiotie sivuaa. Uu-
disrakennuskohteis-
sa pystytaan pa-
remmin huomioi-
maan asunnoissa
raitiotien mahdolli-
set haitat asukkaille.
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TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI, TOTEUTETTAVUUS

Miten ver-
taillaan: VE1 Rautatien vieressa VE2 Puutarhakatu VE 3 Sairashuoneen-
katu
i lkm (25 m
Tiukat kaarteet ( | 1 kpl 1 kpl
[kuluttavat raiteita] kaa rresade)
e Ei ole, kun Pansion-
Jyrkat maet . . .
. L. . Eiole Eiole tien tasausta muute-
Tiukat pyoristyssateet
taan.
Reitilla pienikokoista, siir- km, osuus
tokustannuksiltaan koh- linjasta
tuullisen edullista kunnal- 1020 m (28 %) 1,020 m (30 %) 304 m (8 %)
listekniikkaa
[huomioitu kunnallistekniikka, joka
on reitin kanssa samansuuntainen]
Reitilla isokokoista, siirto- km, osuus
kustannuksiltaan kallista linjasta
kunnallistekniikkaa 650 m (18 %) 484 m (13 %)
[koko vahintdan 800 mm ja useampia
putkia, johtoja tai viemareita raitio-
tiereitin suuntaisesti]
Muut huomiot kunnallis- Suojaputkia katura- Suojaputkia katura-
tekniikasta kenteen ylapinnassa kenteen ylapinnassa
.. osuus rei-
Maaperd, kantavuus o
tista
Pohjavesialueet Ei ole
Pohjanvahv.
Muut huomiot geotekniik- | vaat. linja-
ka osuuden
pituus, km
Nykyiset sillat ja alikulut: lkm

Ikm, siltojen kantavuus,
alikulun korkeus

Uusien siltojen lkm, arvio
sillan rakentamisesta
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TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI, TOTEUTETTAVUUS

Miten ver-
taillaan: VE1 Rautatien vieressa VE2 Puutarhakatu VE 3 Sairashuoneen-
katu
Huomioitava suunnit- | Sivuaa Turun linnaa Sivuaa Turun linnaa
telussa: (Satamakatu) (kiinted | (Satamakatu) (kiin-
Sivuaa Turun linnaa muinaisjaannaos, puo- | tea muinaisjaannas,
(Satamakatu) (kiintea | lustusvarustukset; puolustusvarustuk-
muinaisjaannos, puo- | rauhoitusluokka 1: set; rauhoitusluokka
lustusvarustukset; muinaisjaannos, joka 1: muinaisjaannos,
rauhoitusluokka 1: tulee kaikissa olosuh- | joka tulee kaikissa
muinaisjaannos, joka teissa sailyttda). Turun | olosuhteissa sailyt-
tulee kaikissa olosuh- | linnan vene (muu taa). Turun linnan
teissa sailyttaad). Turun | kohde, ei muinais- vene (muu kohde, ei
linnan vene (muu jaannos, alusten hylyt; | muinaisjdannos,
kohde, ei muinais- rauhoitusluokkaa ei alusten hylyt; rauhoi-
jdannos, alusten hylyt; | maaritelty; ei muinais- | tusluokkaa ei maari-
rauhoitusluokkaa ei jdannoslain alainen telty; ei muinais-
maaritelty; ei muinais- | kohde, mutta hyva jaannoslain alainen
Arkeologia jdannoslain alainen huomioida maankay- kohde, mutta hyva
kohde, mutta hyva ton suunnittelussa). huomioida maankay-
huomioida maankay- ton suunnittelussa).
ton suunnittelussa). Eerikinkadulla sivuaa
muinaisjaan-
nosaluekohdetta
Turun kaupungin
vanha asemakaava-
alue (kiintea mui-
naisjaannads, asuin-
paikat; rauhoitus-
luokka 2: viela tut-
kimaton kohde, joka
on selvitettava en-
nen rakentamisen
aloittamista).
Muita huomioita toteutet-
tavuuteen
vaihtoehto- | Mahdollinen varikon
jen maara paikka loytyy tavarasa-

Varikon sijainti

taman raiteen vieres-
ta, jonne talta linjaus-
vaihtoehdolta parhai-
ten jarjestettavissa
yhteys. Tilaa saattaisi
[6ytyd myos rautatie-
alueen pohjoispuolel-
ta, kulkuyhteys kallis
toteuttaa rata-alueen

yli.

Linjauksen varrelta ei
I6ydy sopivaa varikon
paikkaa.

Mahdollinen varikon
paikka loytyy tavara-
sataman raiteen
vierestd; tilaa saat-
taisi l6ytya myos
rautatiealueen poh-
joispuolelta, kulku-
yhteys kallis toteut-
taa rata-alueen yli.
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TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI, TOTEUTETTAVUUS

Miten ver-
taillaan: VE1 Rautatien vieressa VE2 Puutarhakatu VE 3 Sairashuoneen-
katu
Paattyy satamaan.
Raitiotien vaiheittain to- Mahdollisuus hyo-
teuttaminen ja laajennet- Paattyy satamaan. Paattyy satamaan. dyntaa Eerikinkadul-
tavuus la Hirvensalon suun-
nan raiteita.
laskettu 48,2 M£ (+ pohja-
yksikkohin- | 49,9 M€ (+ pohjavah- | 49,9 M€ (+ pohjavah- | vahvistuksiin liittyvét
Vertailuhinta noista vistuksiin liittyvdt ris- vistuksiin liittyvéit ris- riskivaraukset 5...22

kivaraukset 5...21 M€)

kivaraukset 5...20 M¥€)

ME€) + Pansiontien
tasauksen muutos.

Taloudelliset ja aikataulul-

liset riskit

Taloudellinen riski madaltuu, jos
reitin varrella maankayton kehitta-
mispotentiaalia.

Kaupungin omistus vdahentaa riskia
ymparoivan maa-alueen kehittami-
sen viivastymiselle, jos alueelta
l6ytyy potentiaalia kehitykseen.

Tukee Linnakaupungin
toteutumista, mutta
toisaalta raitiotien
kannattavuus perus-
tuu erittdin pitkalti
uuden maankayton
toteutumiseen. Viivas-
tyessaan Linnakau-
punki olisi merkittava
riski operointikustan-
nuksille. Turun kau-
pungin maanomistus
kattaa 68% linjaukselle
tehdyn 500m bufferin
pinta-alasta.

Puutarhakadulla reitti
keskella nykyista kau-
punkirakennetta. Kan-
nattavuus perustuu
osittain Linnakaupun-
gin uuden maankay-
ton toteutumiseen ja
linjaus tukee erityisesti
Linnakaupungin etelai-
sid alueita. Viivastyes-
saan Linnakaupunki
olisi riski operointikus-
tannuksille. Maan-
omistajana paaosin
kaupunki; satamassa
kiinteisto, jonka omis-
taja on muu taho.
Turun kaupungin
maanomistus kattaa
59% linjaukselle teh-
dyn 500m bufferin
pinta-alasta.

Eerikinkadulla ja
Sairashuoneenkadul-
la reitti keskelld ny-
kyista kaupunkira-
kennetta.

Tukee Linnakaupun-
gin toteutumista,
mutta toisaalta rai-
tiotien kannattavuus
perustuu uuden
maankayton toteu-
tumiseen. Viivasty-
essaan Linnakaupun-
ki olisi merkittava
riski operointikus-
tannuksille. Turun
kaupungin maan-
omistus kattaa 71%
linjaukselle tehdyn
500m bufferin pinta-
alasta.
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TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI, TOTEUTETTAVUUS

Miten ver-
taillaan:

VE1 Rautatien vieressa VE2 Puutarhakatu

YHTEENVETO

Kaksi uutta siltaa, rai-
tiotie on rautatiealu-
eella. Raitiotie ylittaa
rautatien tasossa.
Taloudellisena riskina
Linnakaupungin toteu-
tuksen myéhastymi-
nen, joka heikentaisi
alkuvaiheessa raitio-
tien kannattavuutta.
Yhteys mahdolliselle
Kiertotdahdentien vari-
kolle parhaiten jarjes-
tettavissa.

Paikalliset, yksittdiseen reittiin vaikuttavat vaihtoehdot

VE 3 Sairashuoneen-
katu

Raitiotie ylittaa rau-
tatien tasossa. Edel-
lyttaa Pansiontien
tasauksen muutok-
sia. Keskustan kaduil-
la huono maapera ja
ahdas katuymparis-
t6. Vahan kunnallis-
tekniikkaa. Mahdolli-
suus hyodyntaa Eeri-
kinkadulla Hirvensa-
lon suunnan raiteita.
Taloudellisena riski-
na Linnakaupungin
toteutuksen myo-
hastyminen, joka
heikentaisi alkuvai-
heessa raitiotien
kannattavuutta.

o Liittyy keskustan vaihtoehtoisiin reitteihin (keskusta kasitelty omassa kappaleessa): Eerikinkatu vai

Lantinen Pitkakatu. Vaihtoehdon kolme reitille ei ole vaihtoehtoa keskustan osalta.
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3. VARISSUON LINJAUSTEN VERTAILUTIEDOT

VARISSUO TAVOITE 1: KAUPUNGIN KILPAILUKYKY, KASVU JA KESKUSTAN VETOVOIMA NOUSEVAT

Miten ver-
taillaan:

VE1 Tykistokatu

Vaikutukset imagoon ja
kaupunkikuvaan

Keskenaan

Tuomiokirkko saavutettavissa
raitiotielld. Aninkaistenkadun
ymparistd Tuomiokirkon lan-
sipuolella on Turun ikoninen
kohta, jossa raitiotie on sovi-
tettava siten, ettei se heiken-
na arvoa. Mahdollisuus paran-
taa kaupunkikuvaa Varissuon
kaupunginosan sisaisella katu-
jaksolla Karvataskunkadulla.
Kalevantien linjaus aiheuttaa
maankayttdpaineen viereiselle
viheralueelle.

Vaikutukset rakennet-
tuun ymparistéon

Keskenaan

Raitiotielld vaikutus Turun
arvokkaimpiin miljoisiin, mika
huomioitava suunnittelussa.
Linjaus sivuaa kolmea RKY-
aluetta (Turun tuomiokirkko ja
Turun historiallinen ydinalue,
TYKS). Linjaus kulkee kansalli-
sen kaupunkipuiston alueella.
Kaavalla suojeltu rakennus ja
kortteli. Linjaus kulkee yhden
yleiskaavan arvokkaan alueen
osan poikki (viheralue).

VE2 Hippoksensilta

Tuomiokirkko saavutettavissa
raitiotielld. Aninkaistenkadun
ymparisté Tuomiokirkon lansi-
puolella on Turun ikoninen koh-
ta, jossa raitiotie on sovitettava
siten, ettei se heikenna arvoa.

Kupittaan asema ja puisto saa-
vutettavissa raitiotiella. Mah-
dollisuus parantaa kaupunkiku-
vaa Varissuon sisdisella katujak-
solla Karvataskunkadulla.

Raitiotiella vaikutus Turun ar-

vokkaisiin miljoisiin, mika huo-
mioitava suunnittelussa. Linjaus
sivuaa kolmea RKY-aluetta (Tu-
run tuomiokirkko ja Turun his-
toriallinen ydinalue, TYKS, Sirk-
kalan kasarmit). Linjaus kulkee
kansallisen kaupunkipuiston
alueella. Keskustassa on suojel-
tuja rakennuksia ja kortteleita.

Vaikutukset yrityksiin

Keskenaan

Tykistokatu-Kalevantie raitio-
tiereittina hankala, jos joudu-
taan ottamaan kaistat autolii-
kenteelta joukkoliikenteelle,
koska heikentaisi merkittavasti
autoliikenteen sujuvuutta ja
Kupittaan yritysten saavutet-
tavuutta autolla.

VE2:n alavaihtoehdot:
VE2C (Hdmeenkatu-
Kiinanmyllynkatu-Joukahaisenkatu-
uusi silta radan ja Helsingin valta-
tien yli-Voimakatu-Littoistentie-
Varissuo)
® paras reitti, koska saa-
vuttaa parhaiten nykyi-
sia yrityksia seka luo
eniten kehitysmahdolli-
suuksia yritystoiminnal-
le
VE2C, 2D ja F (Itdharjun lépi)
e parempia kuin Kalevan-
tieta kulkeva reitti.
VE E (Kalevantien alavaihtoehto)
e jattaa Itaharjun Helsin-
ginkadun puoleisen
osan raitiotien vaiku-
tusalueen ulkopuolelle
ja heikentaa alueen ke-
hittymista joukkoliiken-
teeseen tukeutuen

26




16.1.2014, LITE1

VARISSUO TAVOITE 1: KAUPUNGIN KILPAILUKYKY, KASVU JA KESKUSTAN VETOVOIMA NOUSEVAT

Miten ver-
taillaan:

VE1 Tykistokatu

YHTEENVETO

Raitiotielld mahdollista paran-
taa Varissuon imagoa seka
alueen sisdantulon kaupunki-
kuvaa ja katumiljoota. Raitio-
tiella vaikutuksia arvokkaisiin
kulttuurikohteisiin, mika huo-
mioitava suunnittelussa. Anin-
kaistenkadun ymparisto Tuo-
miokirkon lansipuolella ikoni-
nen kohta, jossa raitiotie on
sovitettava siten, ettei se hei-
kenna arvoa.

VE2 Hippoksensilta

Raitiotielld mahdollista parantaa
Varissuon imagoa seka alueen
sisdantulon kaupunkikuvaa ja
katumiljoota. Kupittaan asema
ja puisto saavutettavissa raitio-
tiella, minka avulla voidaan
my0s parantaa alueiden ima-
goa. Positiiviset vaikutukset
Itaharjun imagoon. Raitiotiella
vaikutuksia arvokkaisiin kulttuu-
rikohteisiin, mika huomioitava
suunnittelussa. Aninkaistenka-
dun ymparistdé Tuomiokirkon
lansipuolella ikoninen kohta,
jossa raitiotie on sovitettava

siten, ettei se heikenna arvoa.

Huom. Paikalliset vaihtoehdot vaikuttavat merkittavasti Itdharjun imagoon ja kehittdmiseen. Paikalliset

vaihtoehdot on arvioitu Varissuon vaihtoehtovertailun lopuksi (sivulla 42)
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VARISSUO TAVOITE 2: KESTAVA KAUPUNKIRAKENNE

Miten ver- _— . .
. VE1 Tykistokatu VE2 Hippoksensilta
taillaan:
Nykyiset ja uudet asuk- lkm
kaat 500 m etai-
Varissuon paatepysakiltd Hdmeen- syvdella . . . .
kadun ja Uudenmaankadun liitty- .yY N_y_lfylset' 24172 N_y!.(ylset' 24915
masn linjasta Lisdys: 2 103 Lisays: 2 103
[keskusta tarkasteltu erikseen]
Uudet asukkaat Rakennemalli 2035
-aineistosta
Nykyiset tydpaikat: lkm,
Varissuon paatepysakiltda Himeen- | 500 m etai- : .
kadun ja Uudenmaankadun liitty- s d “ Nyky|set 20779 Nyky'set 20 821
i yydells
[keskusta tarkasteltu erikseen] linjasta
Nykyiset palvelut: Ikm,
Varissuon paatepysakilta Himeen- 500 m etai-
kadun ja Uudenmaankadun liitty- delli
maan syydells
[keskusta tarkasteltu erikseen] Iinjasta,
Julkiset ja kaupalliset palvelut yht.
Muut merkittavat matka- L Yliopisto ja TYKS
. . Yliopisto ja TYKS p ! .
kohteet kuten terminaalit Kupittaan rautatieasema
arvio alla Tukee Itdharjun kehittamista, | Tukee Itaharjun kehittamista,

Maankayton kehittamis-
mahdollisuudet

YHTEENVETO

Littoistentien itapuolisen alu-
een kehittyminen
Raitiotie tehostaa sijainniltaan
kestavan kaupunkirakenteen
mukaisen uuden alueen eli
Itaharjun kehittymista ja pa-
rantaa Varissuon nykyisen
asuinalueen ja Kupittaan ny-
kyisen tyopaikka-alueen kes-
tavien liikkkumismuotojen pal-
velutasoa.

Littoistentien itapuolisen alueen
kehittyminen

Raitiotie tehostaa sijainniltaan
kestavan kaupunkirakenteen
mukaisen uuden alueen eli Ita-
harjun kehittymista ja parantaa

Varissuon nykyisen asuinalueen
ja Kupittaan nykyisen tyopaikka-
alueen kestavien liikkkumismuo-
tojen palvelutasoa.
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Maankayton kehittamismahdollisuudet

VE 1 Tykistokatu:

Kupittaan alueen ja Itaharjun kehittamiskohteet on arvioitu toteutuvan ilman raitiotietakin, niista
Itdharjun kohteet on arvioitu toteutuvan huomattavasti tehokkaampana raitiotien myota
Jaanintieltd itdan sijoittuvien kehittamiskohteiden toteutuminen on arvioitu edellyttdvan raitiotien
toteuttamista Littoistentielle. Osa em. kehittamisalueiden toteuttaminen on haasteellista mm. pirs-
taloituneen maanomistuksen vuoksi.

VE2 Hippoksensilta:

Kupittaan alueen ja Itaharjun kehittamiskohteet on arvioitu toteutuvan ilman raitiotietakin, niista
Itdharjun kohteet on arvioitu toteutuvan huomattavasti tehokkaampana raitiotien myota
Lemminkaisenkadulla olevien kehittamiskohteiden on arvioitu edellyttavan raitiotieta toteutuak-
seen (mm. Kupittaan puiston itdreuna)
raitiotielinjaus jattaa Itaharjun pohjoiskolmion Itdharjun raitiotien vaikutusalueen ulkopuolelle
Jaanintieltd itdan sijoittuvien kehittdmiskohteiden toteutuminen on arvioitu edellyttavan raitiotien
toteuttamista Littoistentielle. Osa em. kehittdamisalueiden toteuttaminen on haasteellista mm. pirs-
taloituneen maanomistuksen vuoksi.
Alavaihtoehtojen vaikutukset maankayton kehittamismahdollisuuksiin:

o Itdharjun maankayton arvioidaan toteutuvan huomattavasti tehokkaampana, mikali raitio-

tie kulkee alueen sisalla eika Kalevantiella
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VARISSUO TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE

M.Iten ver VE1 Tykistokatu VE2 Hippoksensilta
taillaan:
Linjauksen pituus km 6,7 km 7,1 km
Pysakkien lukumaara lkm 12 13
Ratikan matka-aika min
Varissuon paatepysakiltda Hameen- 18 3 min 20.8 min
kadun ja Uudenmaankadun liitty- ’ !
maan
Ratikan matka-aika min ) )
Varissuon paitepysakilta Kauppa- 20,4 min 22,8 min
torille
Raitiotie muun liikenteen | km (osuus) 0,18 km (3 %)
seassa
Joukkoliikennejarjestel- linjat 12,32,42,320
ma: korvattavat bussilin- 12,32,42,320 lisattava uusi bussilinja Kalevan-
jat tien kautta.
Joukkoliikennejarjestel- linjat Littoisista bussiliikenne paat- Littoisista bussiliikenne paattyy
ma: muutos vaihdolliseen tyy Varissuolle Varissuolle
yhteyteen
joukkolii- SELGEERGENER I CTad=lSVERS . Kupittaan alueen parempi saa-
kenteen reitti vutettavuus. Hippoksensillan
Matkustajaniikskulma kayte_tta— reitti kiertaa.
Vyys ja
houkutte-
levuus
ajon/vrk Suurpaankatu/Konradinkuja Suurpaankatu/Konradinkuja
7 000 7 000
Karvataskunkatu 3 000 Karvataskunkatu 3 000
Littoistentie 15 000 18 000 Littoistentie 15 000 18 000
Nykyiset liikennemaarat Kalevalantie 1200013000 | Hippoksentie 4 000
Tykistokatu 20 000 Lemminkaisenkatu 7 000 8 000
Kiinamyllynkatu 10 000 Kiinamyllynkatu 6 000 10 000
Hameenkatu 22 000 Hameenkatu 22 000
Osuus, jolta poistettu km (osuus)

ajokaistoja

0,99 km (15 %)

0,66 km (9 %)
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VARISSUO TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE

Miten ver-

. VE1 Tykistokatu VE2 Hippoksensilta
taillaan:
kriittiset Kriittiset liittymat:
liittymat, e Eerikinkatu ja Aninkaistenkatu
sujuvuus o Hameenkatu ja Uudenmaan-
katu
e Hameenkatu ja Kiinamyllynka-
tu
o Lemminkaisenkadun liittymat
Ajoneuvoliikenteen sujuvuus
Autoliikenteen sujuvuus heike.n'_cyy. Le‘r‘nminkéisenkaf:lul-
la. Raitiotielld vaikutusta Itahar-
jun liittymaan Helsingin valta-
tielle (josta ei ole vield paatos-
td). Tuomiokirkkosillan alueen
sujuvuus heikkenee.
metria Katujen leveydet: Katujen leveydet:
. - puut -Aurakatu 40m -Aurakatu 40m
Katutilan riittavyys i .
[raitiotien tilaterve noin 10 metrid -Hameenkatu 50m -Hameenkatu 50m
leveydesta] -Kiinanmyllynkatu 40m -Kiinanmyllynkatu 40m
o ) -Joukahaisenkatu 30m -Lemminkaisenkatu 40m
[katupuiden sdilyminen rakentami- X .. . .
sen aikana on epévarmaa, vaikka -Kalevantie 50m -Liittoistentie 60m
ne mahtuisivat tilan puolesta -Voimakatu 30m -Karvataskunkatu 40m
kadulle] -Liittoistentie 60m
-Karvataskunkatu 40m
arvio hai- Tybmaasta haittaa vilkkaasti Tyomaasta haittaa vilkkaasti
toista liilkennoidyilla Himeenkadulla | liikenndidyilla Hdmeenkadulla ja
ja Tuomiokirkonsillalla. Tuomiokirkonsillalla.
TyOmaasta haittaa vilkkaasti Tyomaasta haittaa Lemmin-
Tyonaikaiset liikennejar- liikennoidylla Tykistokadun kaisenkadulle (mahdollisesti
jestelyt sillalla (sillan mitoitus kohtuul- | jopa valiaikaisia ajokieltoja,
(katutilan riittavyys) lisen leved, joten ajoneuvolii- | koska kadun mitoitus on kapea).
kenne sallitaan tydmaan aika- | Raitiotie on rakennettavissa
na). Raitiotie on rakennetta- samanaikaisesti Itaharjun katu-
vissa samanaikaisesti Itdharjun | jen kanssa.
katujen kanssa.
Kavely ja pyoraily fji;:alku_ Ei vaikutusta Ei vaikutusta
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VARISSUO TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE

Miten ver-
taillaan:

VE1 Tykistokatu

VE2 Hippoksensilta

YHTEENVETO

Nopeampi ja lyhyempi reitti
Varissuolle kehittyvan Itahar-
jun uuden rakenteen lapi.
Heikentaa keskustaan ja Kupit-
taalle saapuvan ajoneuvolii-
kenteen sujuvuutta (Tykisto-
katu, Tuomiokirkkosilta ja
Hameenkatu). Merkittavim-
mat haitat kohdistuvat henki-
I6autoliikenteeseen, joten VE1
edistdd enemman kestavaa
liilkkumista kuin VE2.

Lemminkaisenkadun ahtaus
heikentaa raitiotiereitin nopeut-
ta.

Heikentaa keskustaan saapuvan
ajoneuvoliikenteen sujuvuutta
(Tuomiokirkkosilta ja Himeen-
katu).

VARISSUO TAVOITE 4: KAUPUNGIN ASUKKAIDEN VIIHTYVYYS JA HYVINVOINTI LISAANTYVAT

Miten ver-
Vaikutukset ihmiseen: tailltlzar\\l'e VE1 Tykistokatu VE2 Hippoksensilta
Melu Keskendan | Ei keskindistad eroa vaikutusten | Ei keskindista eroa vaikutusten
valilla valilla
Paastot

Bussilinjojen korvaavuus ja reitin
varrella olevien nykyisten asukkai-
den houkutus joukkoliikenteen
kayttoon

Korvaa nelja bussilinjaa.

Korvaa nelja bussilinjaa.

Estevaikutus

Ei vaikutusta

Ei vaikutusta

Virkistysalueet

YHTEENVETO

Linjaus kulkee Laukkavuoren-
puiston alueella. Viherverkko-
suunnitelmassa puisto on osa
viherverkoston runkoa.

Haitalliset vaikutukset virkis-
tysalueisiin arvioitu vahai-

semmiksi kuin vaikutukset
padstoihin raitiotien myota.

Halkaisee nykyisen puiston Ita-
harjussa, joka saattaa pienentya
maankayton kehittyessa raitio-
tien lansipuolelle. Linjaus kulkee
Laukkavuorenpuiston alueella.
Viherverkkosuunnitelmassa
puisto on osa viherverkoston
runkoa.

Haitalliset vaikutukset virkistys-
alueisiin arvioitu vahdisemmiksi
kuin vaikutukset paastoihin
raitiotien myota.
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VARISSUO TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI, TOTEUTETTAVUUS

Miten ver-

. VE1 Tykistokatu VE2 Hippoksensilta
taillaan:
i lkm (25 m
Tiukat kaa.rt.eet ( . 1-2 kpl 1-2 kpl
[kuluttavat raiteita] kaarresade)
lImarisenkadun ja Voimakadun
e valissa kohtalainen maki, jota
Jyrkat maet . .
Tiukat pvéristyssiteet joudutaan tasaamaan radan ja
Py y uuden maankayton vuoksi.
Hippoksensillan 6 % kaltevuus
Reitilld pienikokoista, km, osuus
siirtokustannuksiltaan linjasta
kohtuullisen edullista 2190 m/(33 % T e
kunnallistekniikkaa m (33 %) m (31 %)
[huomioitu kunnallistekniikka,
joka on reitin kanssa samansuun-
tainen]
Reitilld isokokoista, siir- km, osuus
tokustannuksiltaan kallis- | linjasta
ta kunnallistekniikkaa 2740 m (41 %)
[koko vahintdan 800 mm ja use-
ampia putkia, johtoja tai viemarei-
td raitiotiereitin suuntaisesti]
. osuus rei- R . . .
Maaperd, kantavuus st Padosin savikolla (~70%) Padosin savikolla (~65%)
Pohjavesialueet Kupittaan pohjavesialue? Kupittaan pohjavesialue?
) Pohjanvahv.
l\/'lluut huomiot geotek- vaat. linja- 3,6 4,05
niikka osuuden
pituus, km
lkm 1) Kupittaan silta (kantavuus 1) Hippoksensilta (kantavuus
ok) ok)
2) Littoistentie alikulkutunneli | 2) Littoistentien jalankulkusilta
(kantavuus ei tiedossa) (alikulkukorkeus 4,68 m)
Nvkviset sillat ia alikulut: 3) Littoistentien jalankulkusilta | 3) Littoistentien jalankulkusilta
vy o J ’ (alikulkukorkeus 4,68 m) (alikulkukorkeus 4,68 m)
Ikm, siltojen kantavuus, .. .
alikulun korkeus 4) Itakeskus kauppakeskuksen | 4) Itdkeskus kauppakeskuksen
alitus (alikulkukorkeus ei tie- alitus (alikulkukorkeus ei tiedos-
dossa, vaikuttaa matalalta) sa, vaikuttaa matalalta)
5) Karvataskunkatu alikulkusil- | 5) Karvataskunkatu alikulkusilta
ta (kantavuus ei tiedossa) (kantavuus ei tiedossa)
lkm Reitilla ei ole uusia siltoja Hippoksensiltaa ei tarvitse uusia

Uusien siltojen lkm, arvio
sillan rakentamisesta

raitiotien geometria-
vaatimusten vuoksi.
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VARISSUO TAVOITE 5 — TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI

M.Iten ver VE1 Tykistokatu VE2 Hippoksensilta
taillaan:
Kohde: Turun kaupungin van-
ha asemakaava-alue (kiintea
muinaisjaannos, asuinpaikat;
rauhoitusluokka 2: viela tut- Kohde: Turun kaupungin vanha
kimaton kohde, joka on selvi- | asemakaava-alue (kiinted mui-
Arkeologia tettava ennen rakentamisen naisjaannos, asuinpaikat; rau-
aloittamista). Paikallinen vaih- | hoitusluokka 2: vield tutkimaton
toehto sivuaa kohdetta Itdhar- | kohde, joka on selvitettava en-
jun kolerahautausmaa (Kale- nen rakentamisen aloittamista).
vantie) (kiinted muinaisjaan-
nos, hautapaikat; rauhoitus-
luokka 2).
Muita huomioita toteu-
tettavuuteen
vaihto- Reitin varrella ei ole sopivia Reitin varrella ei ole sopivia
Varikon sijainti ehtojen varikon paikkoja, kun Itdharju | varikon paikkoja, kun Itdharju
maara kehittyy keskustamaiseksi kehittyy keskustamaiseksi
Raitiotien vaiheittain . .
. . . . N Jatkettavissa Kupittaalta Skans-
toteuttaminen ja laajen- Jatkettavissa Littoisiin L
siin ja Littoisiin.
nettavuus
vertailu- 77,4 M€ (+ pohjavahvistuksiin
Kustannusvertailu hinta liittyvdit riskivaraukset
5..22 M€)
Taloudelliset ja aikatau- Asiant.unti— Itéh.arjun m_aankéyt_br_] kehit- Ité?harjun'maanké.yt'én kehitty-
ja-arvio tyminen vaikuttaa linjauksen minen vaikuttaa linjauksen kan-

lulliset riskit

Taloudellinen riski madaltuu, jos
reitin varrella maankayton kehit-
tamispotentiaalia.

Kaupungin omistus vdahentaa riskia
ymparoivan maa-alueen kehittami-
sen viivastymiselle, jos alueelta
l6ytyy potentiaalia kehitykseen.

kannattavuuteen. Osittain
perustuu nykyiseen maankayt-
toon (Varissuo). Turun kau-
pungin maanomistus kattaa
54% linjaukselle tehdyn 500m
bufferin pinta-alasta.

nattavuuteen. Osittain perustuu
nykyiseen maankayttoon (Varis-
suo). Turun kaupungin maan-
omistus kattaa 56% linjaukselle
tehdyn 500m bufferin pinta-
alasta.

YHTEENVETO

Itdharjun kehittyminen paran-
taa raitiotien kannattavuutta
(lisda matkustajapotentiaalia).
Itdharjussa raitiotie on mah-
dollista rakentaa samaan ai-
kaan muun katuverkon raken-
tamisen yhteydessa. Kehitys-
alueen rakentumisen viivas-
tyminen on myos riski, jos
raitiotie viedaan keskelle ny-
kyista teollisuusaluetta.

Erot ovat vahdiset:

hieman enemman johtosiirtoja
ja huonompi maapera. Itaharjun
kehittyminen parantaa raitio-
tien kannattavuutta (lisdd mat-
kustajapotentiaalia). Kehitys-
alueen rakentumisen viivasty-
minen on myos riski, jos raitio-
tie viedaan keskelle nykyista
teollisuusaluetta.
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Paikalliset, yksittdiseen reittiin vaikuttavat vaihtoehdot

VE1 Voimakatu vai Kalevantie:
e Voimakatu:

o
= Perustuu Itdharjun tulevaan maankayttoon
o ltaharjun kehittamiskohteet on arvioitu toteutuvan ilman raitiotietdkin, mutta alueen on
arvioitu toteutuvan _ raitiotien myota
o samanlainen reittipituus ja matka-aika (1,80 km; 4,7 min)
e Kalevantie:
o pohjoispuolella puisto ja pientaloalue, joka erotettu tiesta korkealla penkereella

= mahdollistaa puistoalueen maankéytsn tehostamisen, virkistysaluetta vahenee
© uusi ltaharjun kehittamisalue jad raitiotien reitista sivuun
o leved katu, johon ratikka mahtuu hyvin ja mahdollistaa nopean raitiotien

o samanlainen reittipituus ja matka-aika (1,76 km; 4,6 min)

VE2 Lemminkaisenkatu vai Joukahaisenkatu:
e Lemminkaisenkatu:

o reitills enemman ajoneuvoliikennett
o Iyhyempieittijanopeampimatkazaika (0,73 km; 2,7 min)
© jaé Kupittaan asemasta kauemmaksi

e Joukahaisenkatu:

o reitilla véhemman ajoneuvoliikennetta

o [SHBIERNSISEEE (o1 km; 3,3 min)
o lahempéina Kupittaan asemaa
o _, jonka alikulkukorkeus ei ole tiedossa

e Molemmissa paljon kunnallistekniikkaa ja sekakaistat raitiotielle.

Uusi joukkoliikennesilta rautatien ja Helsingin valtatien yli, Kupittaan aseman eteldpuolelta:
[ ]

o hyoty seka raitiotielle etta muulle liikenteelle
e uuden joukkoliikennesillan kautta laskennallinen matka-aika: 5,3 min

Matka-ajat laskettu vélilta: Kiinamyllynkadun ja Lemmink&isenkadun liittymdasta, Voimakadun ja Pe-
ronkadun liittymaan.
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4. SKANSSIN LINJAUSTEN VERTAILUTIEDOT

SKANSSI TAVOITE 1: KAUPUNGIN KILPAILUKYKY, KASVU JA KESKUSTAN VETOVOIMA NOUSEVAT

Miten ver-
taillaan:

VE1 Uudenmaantie

Vaikutukset imagoon ja
kaupunkikuvaan

Keskenaan

Tuomiokirkko ja hautausmaa
saavutettavissa raitiotiella.
Uudenmaantielld on historial-
liset katupuut, joiden vaikutus
kadun ilmeeseen on merkitta-
va.

Mahdollisuus parantaa kau-
punkikuvaa Uudenmaantiella
sisdantulossa Kaarinasta kasin.
Aninkaistenkadun ymparisto
Tuomiokirkon lansipuolella on
Turun ikoninen kohta, jossa
raitiotie on sovitettava siten,
ettei se heikenna arvoa.

Vaikutukset rakennet-
tuun ymparistéon

Keskenaan

Ei sisalla merkittavia riskeja.
Suunnittelussa huomioitava:
Linjaus sivuaa kolmea RKY-
aluetta (Vahtivuorenpuisto,
Kupittaan ruotsalaistaloalue,
Turun hautausmaa) ja yleis-
kaavan kaupunkikuvallisesti
arvokasta ymparistokokonai-
suutta seka arvokasta alueen
osaa (viheralue). Lisdksi kan-
sallinen kaupunkipuisto ja yksi
perusparannusalue. Kaavojen
suojeltuja rakennuksia ja kort-
teleita.

Vaikutukset yrityksiin

Keskenaan

Luo kehitysmahdollisuuksia
Peltolan tyopaikka-alueelle.
Peltolan ammattikorkeakou-
lun ja ammatti-instituutin seka
Petrean kuntoutuskeskus ny-
kyista paremmin saavutetta-
vissa

YHTEENVETO

Mahdollisuus parantaa maan-
tiemaista ymparistoa kaupun-
kimaiseksi katumiljooksi.
Aninkaistenkadun ymparisto
Tuomiokirkon lansipuolella
ikoninen kohta, jossa raitiotie
on sovitettava siten, ettei se
heikenna arvoa.

VE2 Lemminkaisenkatu

Tuomiokirkko saavutettavissa
raitiotielld. Kupittaan asema,
TYKS, Yliopisto ja tuleva AMK-
kampus paremmin saavutetta-
vissa. Mahdollisuus yhdistaa
Skanssi tiede- ja sairaalatyo-

paikka-alueeseen, mika tukee
Skanssin tavoitteita. Aninkais-
tenkadun ymparisté Tuomiokir-
kon lansipuolella on Turun iko-
ninen kohta, jossa raitiotie on
sovitettava siten, ettei se hei-
kenna arvoa.

Vaikutukset rakennettuun ym-
paristéon padosin positiivisia.
Suunnittelussa huomioitava:
Linjaus sivuaa kahta RKY-aluetta
(TYKS, Sirkkalan kasarmit). Kes-
kustassa on yleiskaavan arvokas
alueen osa ja suojeltuja raken-
nuksia. Ruutukaava-alueen ul-
kopuolella ei ole kohteita.

Saavuttaa merkittavasti pa-
remmin yrityksia ja tyopaikka-
alueita. Yliopisto- ja Kupittaan
alue ovat merkittavia kasvavia
tyopaikka-alueita. VE2:n ala-
vaihtoehdot suunnilleen yhta
hyvia yritysten kannalta: Skarp-
pakullantien linjauksessa saavu-
tetaan paremmin Skanssin
kauppakeskus ja toisessa lin-
jausvaihtoehdossa Biolaakson
alueen kaupat ja yritykset

Reitti yhdistaa Skanssin tiede- ja
sairaalatyopaikka-alueeseen,
mika tukee Skanssin kehittami-
sen tavoitteita. Aninkaistenka-
dun ymparistd Tuomiokirkon
lansipuolella ikoninen kohta,
jossa raitiotie on sovitettava
siten, ettei se heikenna arvoa.
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SKANSSI TAVOITE 2: KESTAVA KAUPUNKIRAKENNE

Miten ver- . C
. VE1 Uudenmaantie VE2 Lemminkaisenkatu
taillaan:
Nykyiset ja uudet asuk- lkm
kaat 500 m etai-
Skanssin paatepysakilta Hameen- syvdella . . . )
kadun ja Uudenmaankadun liitty- .yY Nykyiset: 13 582 Nykyiset: 13 185
maan linjasta Tulevat: 4 466 Tulevat: 4 060
[keskusta tarkasteltu erikseen]
Uudet asukkaat Rakennemalli 2035
-aineistosta
Nykyiset tyopaikat: lkm,
Varissuon paatepysakiltd Hdmeen- | 500 m etai- . .
kadun ja Uudenmaankadun liitty- dells Nykyiset: 7 400 Nykyiset: 21 272
mian syydella
[keskusta tarkasteltu erikseen] Iinjasta
Nykyiset palvelut: lkm,
Skanssin paatepysakiltda Hameen- 500 m etii-
kadun ja Uudenmaankadun liitty- .
N syydella 115
[keskusta tarkasteltu erikseen] Iinjasta,
Julkiset ja kaupalliset palvelut yht.
Muut merkittavat matka- Kupittaan asema, TYKS, YI|op|s—
kohteet kuten terminaalit  to, tuleva AMK-kampus.
Maankayton kehittamis- | arvio alla
mahdollisuudet
I Reitin varrella paljon tydpaikko- paljon tyopaikko-
a ja potentiaalia lisata tyopaik-
Yhta paljon nykyisia ja tulevia jajap yop
koja tulevaisuudessa. Suurin osa
asukkaita kuin VE2:ssa. Uu-
YHTEENVETO P nykyisista tyopaikoista saavutet-
yny tavissa myos Varissuon linjalta.
kyisesta kaupunkirakenteesta.
Raitiotiereitista yli puolet tiiviin
 kaupunkirakenteen keskelld.

Maankayton kehittamismahdollisuudet

VE 1 Uudenmaantie:

Useita merkittavia maankayton kehittamiskohteita Uudenmaantien varrella, joiden toteuttaminen
on arvioitu olevan riippuvaisia raitiotien toteuttamisesta.

Lahempéana keskustaa sijaitsee kehittamiskohteita, jotka on arvioitu toteutuvan tehokkaampina rai-
tiotien myota.

Skanssin maankaytto on arvioitu toteutuvan tehokkaampana raitiotien myo6ta.

VE2 Lemminkaisenkatu:

Lemminkaisenkadulla olevien kehittamiskohteiden on arvioitu edellyttavan raitiotieta toteutuak-
seen, mm. Kupittaan puiston itdreuna. Biolaakson kehittamispotentiaali lyhyella aikavalilla olema-
ton, silld alue toteutunut padosin tilaa vaativan kaupan alueena. Pitkalla aikavalilla kehittdmismah-

Skanssin maankaytto on arvioitu toteutuvan tehokkaampana raitiotien myota.
Yhdistaa Skanssin paremmin Yliopiston alueeseen, mika tukee Skanssin kehittdmista tavoitteiden

[ )

dollisuuksia.
[ )
[ ]

mukaisesti.
[ )

Alavaihtoehdoissa maankdyton kehittamismahdollisuudet:
o Biolaakson kehittamispotentiaali lyhyellad aikavalilld olematon, silla alue toteutunut paaosin
tilaa vaativan kaupan alueena. Pitkalla aikavalilld kehittdmismahdollisuuksia.
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SKANSSI TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE

M.Iten ver VE1 Uudenmaantie VE2 Lemminkdisenkatu
taillaan:
Linjauksen pituus km 4,9 km
Pysakkien lukumaara lkm 9
Ratikan matka-aika
Skanssin paatepysakilta Hameen-
kadun ja Uudenmaankadun liitty-
maan
Ratikan matka-aika
Skanssin paatepysakilta Kauppato-
rille
Raitiotie muun liikenteen | km (osuus)
seassa [kuval]
Joukkoliikennejarjestel- linjat
ma: korvattavat bussilin- 12 12, 9, linjalle 6 reittimuutos
jat
Joukkoliikennejarjestel- linjat
ma: muutos vaihdolliseen (111, 116) 192
yhteyteen
joukkolii- Suora ja erittdin nopea reitti
kenteen Kauppatorille, mutta vaihdol- | Lemminkaisenkadun varrella
kaytetta- linen yhteys Kupittaalle. Uu- | mahdollisesti epaviihtyisia ja
vyys ja denmaantien varrella mahdol- | vahan kaytettyja pysakkeja.
Matkustajanakékulma houkutte- | lisesti epaviihtyisia ja vahan Mahdollinen laajentaminen
levuus kaytettyja pysakkeja. Raitio- Kaarinaan johtaisi pitkaan mat-
tiepysakkia ei saada ldhelle ka-aikaan Kaarinasta Kauppato-
Skanssin kauppakeskuksen rille.
ovea.
ajon/vrk Uudenmaantie
19 400 Skarppakullantie 4 000 8 000
16 300 Lemminkadisenkatu:
Nykyiset 24 000 (Kaskentien liittyma) 6500-8000
liilkennemasrit 18 000 Kiinamyllynkatu 6 000 10 000
20000 Hameenkatu 22 000
21 000
Osuus, jolta poistettu km (osuus) 1,69 km (43 %) 0,66 km (14 %) johtuu Itdkaa-
ajokaistoja resta
kriittiset Kriittiset liittymat: Kriittiset liittymat:
liittymat, e Eerikinkatu ja Aninkaisten- o Eerikinkatu ja Aninkaisten-
arvio hai- katu katu
toista e Hameenkatu ja Uuden- e Hameenkatu ja Uuden-

Autoliikenteen sujuvuus

maankatu

Kaistojen poisto aiheuttaa
Uudenmaankadun ajoneuvo-
liikenteelle sujuvuusongelmia

maankatu
o Tykistokatu
e Jaanintie ja Mustionkatu
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SKANSSI TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE

Miten ver- . C
. VE1 Uudenmaantie VE2 Lemminkaisenkatu
taillaan:
metria, Katujen leveydet:
uut . -Aurakatu 40m
P Katujen leveydet: Hi katu 50
Katutilan riittavyys -Uudenmaankatu 60m “rameeniatl SUm
[raitiotien tilatarve on noin 10 -Sorakatu 40m 'K”nanmy”ynkatu 40m
metrid leveydesta] -Lemminkaisenkatu 40m
[Katupuiden sdilyminen rakentami- Uudenmaankadulla ja Uu- —BioIinja 30m
sen aikana epavarmaa vaikka ne iell . K -Itakaari 40m, muutama nuori
mahtuisivat tilan puolesta kaduille] denmaantiella on isot katu- katupuu
puut
Mustionkadulla katupuita.
arvio hai- Tyonaikaiset liikkennejarjestelyt
toista .l haittaavat muuta liikennetta
Uudenmaankatu on tarkea e s
s - merkittavasti Lemminkaisenka-
sisdantulovayla keskustaan. . .
.. . n (e dulla Helsingin valtatien poh-
Tyoémaa heikentaa liikenteen . e
. .. . joispuolella ja tastad keskustaan
Tyonaikaiset liikennejar- sujuvuutta Uudenmaankadulla | 7. " .
. T e o vievilla kaduilla.
jestelyt (huomioitu lii- ja tasta keskustaan vievilla . e -
v e . . Valtatien ylittavan sillan etela-
kennemaarat ja katutilan kaduilla. . . “
e . puolella tydmaalla ei ole yhta
leveys) Etelampana tydémaalla ei ole e -
N e e merkittavaa vaikutusta, silla
yhta merkittavaa vaikutusta e G
.. katualueen ymparilld on tilaa ja
muuhun liikenteeseen, koska ) . s
. . katuja tullaan leventamaan,
Uudenmaantie on levea. ) e .
jotta raitiotie mahtuu omille
kaistoille.
. . — estevaiku- Ei vaikutusta kavely ja pyordi- | Ei vaikutusta kavely ja pyoraily-
Kavely ja pyoraily .. vl . YRR E
tukset ly-yhteyksiin. yhteyksiin.

YHTEENVETO

Raitiotien sujuvuus on hyva.
Reitti toimii hyvin myos seu-
dullisena runkoyhteytena.
Vaikuttaa keskustan sisaantu-
lovaylan ajoneuvoliikenteen
toimivuuteen heikentavasti.

Raitiotien sujuvuus on tyydytta-
va. Jos Lemminkaisenkadun
eteldosien katualuetta ei voida
leventaa nykyisesta, raitiotie on
samalla kaistalla muun ajoneu-
voliikenteen kanssa lahes koko
matkan. Kadun pohjoisosissa
joka tapauksessa samalla kais-
talla ajoneuvoliikenteen kanssa.
Kaarinasta Turun keskustaan
tullessa matka-aika saattaa olla
jo kriittisen pitka suoraan bussi-
vaihtoehtoon verrattuna.
Raitiotie heikentada Kupittaan
alueen muun liikenteen suju-
vuutta.
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SKANSSI TAVOITE 4: KAUPUNGIN ASUKKAIDEN VIIHTYVYYS JA HYVINVOINTI LISAANTYVAT

Vaikutukset ihmiseen:

Miten ver-
taillaan:

VE1 Uudenmaantie

VE2 Lemminkaisenkatu

Raitiotie linjattu isaille liiken-
nevaylille, joten muutos nykyi-

Melu, tarina .
seen melutilanteeseen olema-
ton.
Korvaa yhden bussilinjan.
Kauppakeskuksen pysakki
parkkikentdn takana = henki- | Korvaa kaksi bussilinjaa.
|6autolta lyhyempi kdvelymat- | Kauppakeskuksen pysakki etu-
ka kauppakeskukseen kuin oven vieressa Skarppakullantien
Paastot raitiotien pysakilta. paikallisvaihtoehdossa. Biolinjan

Uudenmaantie eristetty asu-
tuksesta, joten reitti ei ole
houkutteleva nykyisille alueille
(Peltola, Petrelius, Luolavuori,
Vasaramaki.)

kautta raitiotie palvelee kaup-
pakeskusta yhta etaalta kuin
toisessa vaihtoehdossa.

Estevaikutus

Ei merkittavaa muutosta ny-
kyiseen tilanteeseen (Uuden-
maantien vaikutus jo nyt vah-
va.)

Leventda nykyisia katualueita

paikoissa, joissa ei ole talla het-
kelld kaupunkimaista katutilaa,
joten ei merkittavaa vaikutusta.

Virkistysalueet

Ei vaikutusta.

Lemminkaisenkadun mahdolli-
nen levennys Kupittaan puis-
toon.

YHTEENVETO

Uudenmaantien nykyinen
luonne huomioiden raitiotie ei
muuta liilkenteen haittavaiku-
tuksia ymparoiville asukkaille.

Reitin valittomassa laheisyydes-
sa on vahan asumista suurim-
malla osalla reittia.
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SKANSSI TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI, TOTEUTETTAVUUS

Mit - . N
.I enver VE1 Uudenmaantie VE2 Lemminkaisenkatu
taillaan:
] Ikm
Tiukat kaa_rt_eet (25 m kaar-
(kuluttavat raiteita) .
resiade)
Jyrkat maet Uudenmaantien kaltevuus
Tiukat pyoristyssateet enimmillaan 8 %
Reitilld pienikokoista, km, osuus
siirtokustannuksiltaan linjasta
kohtuullisen edullista 31830 m/(98 % =G
kunnallistekniikkaa m (98 %) m (9 %)
[huomioitu kunnallistekniikka,
joka on reitin kanssa samansuun-
tainen]
Reitilld isokokoista, siir- km, osuus
tokustannuksiltaan kallis- | linjasta
ta kunnallistekniikkaa eiole
[koko vahintdan 800 mm ja use-
ampia putkia, johtoja tai viemarei-
td raitiotiereitin suuntaisesti]
. . . . . Telekaapeleita Torilta Hippok-
Muut huomiot kunnallis- Telekaapeleita Torilta Kupit- . P . pp
. sentielle myds vaihtoehtoisella
tekniikka taankadulle il
reitilla
. osuus rei- A .
Maaperd, kantavuus st Padosin savikolla (~70%)
Vedenhankinnan kannalta Paikalliset vaihtoehdot: veden-
. . tarkea pohjavesialue (I luok- hankinnan kannalta tarkea poh-
Pohjavesialueet s . . . . o
ka). Lisdksi Kupittaan pohja- javesialue (I luokka). Lisaksi
vesialue. Kupittaan pohjavesialue.
Pohjanvahv.
Muut huomiot geotek- vaat. linja-
.. ~3,0
niikka osuuden
pituus, km
1) Uudenmaantie (Vasarama- | 1) Lemminkaisen silta (kanta-
en koulu) alikulkutunneli (kan- | vuus ok)
Nykyiset sillat ja alikulut: tavuus ei tiedossa) 2) Jaanin silta (kantavuus ok)
Ikm, siltojen kantavuus, 2) Skanssinmaen risteyssilta 3) Huhkolan silta (kantavuus ok)
alikulun korkeus (ELY) (Alikulkukorkeus 4,5 m) 4) Huhkolan kaytava, alikulku
3) Peltolan alikulkukaytava
(ELY) (kantavuus ok)
lkm Ei uusia siltoja Itakaaren sillan eteldpuolelle

Uusien siltojen lkm, arvio
sillan rakentamisesta

uusi joukkoliikennesilta,
kustannusarvio 4,2 M€
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SKANSSI TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI, TOTEUTETTAVUUS

M.Iten ver VE1 Uudenmaantie VE2 Lemminkaisenkatu
taillaan:
Kohde: Turun kaupungin vanha
asemakaava-alue (kiinted mui-
naisjaannos, asuinpaikat; rauhoi-
tusluokka 2: viela tutkimaton
kohde, joka on selvitettava ennen
rakentamisen aloittamista).
Kohde: Hautapaikka /hautausmaa
katualueella (Uudenmaankatu Kohde: Turun kaupungin vanha
12b) (mahdollinen muinaisjaan- asemakaava-alue (kiinted mui-
nos, hautapaikat; rauhoitusluokka | naisjaannos, asuinpaikat; rau-
Arkeologia ei maaritelty). Sivuaa 2 kohdetta: | hoitusluokka 2: viela tutkimaton
Skanssin patteri (Uudenmaantie) | kohde, joka on selvitettava en-
(kiintea muinaisjaannos, puolus- nen rakentamisen aloittamista).
tusvarustukset; rauhoitusluokka
3: kohde tuhoutunut, ei tarvitse
huomioida maankayton suunnit-
telussa) ja Piispanristi (Sorakatu)
(kiinted muinaisjaannos, kultti- ja
tarinapaikat; rauhoitusluokka 2:
viela tutkimaton kohde, joka on
selvitettdava ennen rakentamisen
aloittamista).
Muita huomioita to-
teutettavuuteen
vaihto- Reitin varrelta ei |6ydy sopivia Reitin varrelta ei |6ydy sopivia
Varikon sijainti ehtojen varikon paikkoja varikon paikkoja
maara
Linjaus ei kulje taysin keskeisesti
Linjaus ei kulje taysin keskeisesti | Skanssin alueella. Mutkitteleva
Raitiotien vaiheittain Skanssin alueella. Mutkitteleva linja Skanssin alueella vahentaa
toteuttaminen ja laa- linja Skanssin alueella vahentaa jatkamisen mielekkyytta Kaari-
jennettavuus jatkamisen mielekkyytta Kaarinan | nan suuntaan.
suuntaan. Mahdollisuus hyodyntaa Varis-
suon VE2 raiteita.
Keskendan

Kustannusvertailu

47,1 M£ (+pohjavahvistuksiin
liittyvdt riskivaraukset 3...14 M¥€)

Taloudelliset ja aika-

taululliset riskit
Taloudellinen riski madaltuu,
jos reitin varrella maankayton
kehittamispotentiaalia.
Kaupungin omistus vahentaa
riskid ympardivan maa-alueen
kehittamisen viivastymiselle,
jos alueelta I6ytyy potentiaalia
kehitykseen.

Kannattavuus perustuu osittain
Iahes tdysin uuden asuinalueen
toteutumiseen, minka viivastymi-
nen olisi erittdin merkittava riski
liikenndinnin kannattavuudelle.
Turun kaupungin maanomistus
kattaa 72% linjaukselle tehdyn
500m bufferin pinta-alasta.

Kannattavuus perustuu lahes
taysin uuden asuinalueen toteu-
tumiseen, minka viivastyminen
olisi erittdin merkittava riski
liikenndinnin kannattavuudelle.
Turun kaupungin maanomistus
kattaa 68% linjaukselle tehdyn
500m bufferin pinta-alasta.
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SKANSSI TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI, TOTEUTETTAVUUS

Miten ver-

. VE1 Uudenmaantie VE2 Lemminkaisenkatu
taillaan:

Ei ole merkittavaa kunnallistek-
niikkaa, osittain hyva maapers,
pysytaan nykyiselld katualueella,
osittain rakennetaan suoraan
nykyisten ajokaistojen paalle.
Raitiotien laajennettavuuden
kannalta houkuttelevampi reitti
nopeuden vuoksi jatkaa Kaari-
naan. Raitiotien kannattavuus
perustuu Skanssin kehittymiseen,
jonka viivastyminen olisi merkit-
tava riski.

YHTEENVETO

Paikalliset, yksittdiseen reittiin vaikuttavat vaihtoehdot

VE2 Lemminkaisenkatu vai Joukahaisenkatu:
e Lemminkaisenkatu:

> reitill enemman ajoneuvoliikennetta
©  Iyhyempi reitti ja nopeampi matka-aika (0,73 km; 2,7 min)
© jaa Kupittaan asemasta kauemmaksi
e Joukahaisenkatu:
o reitilla vahemmn ajoneuvoliikennett
© pidempi reitti ja matka-aika (0,91 km; 3,3 min)
.
kaksi tiukkaa kurvia (sade 25 m)
Iihempané Kupittaan asemaa
_, jonka alikulkukorkeus ei ole tiedossa

e molemmissa paljon kunnallistekniikkaa ja sekakaistat raitiotielle.

(0]

o
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VE 2 Biolinja vai Skarppakullantie:

e Biolinja:

o linjan varrella sijaitsevien kehitt&miskohteiden on arvioitu edellyttévén raitiotiets toteutu-
akseen. Reitin varrella Lemminkéisenkadulla ja Biolinjalla on jo nyt jonkin verran tydpaikko-
ja

- ylittdd Helsingin valtatien kahdesti

= [tdkaaren ajoneuvoliikennesillan sijaan ehdotettu uutta joukkoliikennesiltaa, jonka
kustannusarvio on 4,2 M€

- Kauppakeskuksen pysakki ja4 parkkialueen taakse, kauas kauppakeskuksen sisgankaynnistd

- pidempi reitti ja pidempi matka-aika Skanssiin (2,40 km; 6,3 min).

e Skarppakullantie:
o)

"H

o Lemminkdisenkadulta kauppakeskukselle reitin varrella ei ole kysyntaa
, mutta

o



16.1.2014, LITE1

5. HIRVENSALON RAITIOTIELINJAUKSEN TIEDOT (EI VERTAILUA)

TAVOITE 1: KILPAILUKYKYINEN KAUPUNKI, KASVU JA KESKUSTAN VETOVOIMA NOUSEVAT
Vaikutukset imagoon ja kaupunkikuvaan:

e parantaa Hirvensalon suunnan imagoa kaupunkimaisena osana Turkua

e talviurheilualue saavutettavissa raitiotiella

e mahdollisuus parantaa kaupunkikuvaa keskustan sisdaantulojaksolla Kakskerrantiella.

Vaikutukset rakennettuun ymparistoon:
e keskustan laheisyydessa vaativaa sovittamista rakennettuun ymparist66n
e huomioidaan suunnittelussa, etta linjaus sivuaa
o Hirvensalon puistotielld RKY-aluetta (Heikkilan kasarmialue)
o yleiskaavan arvokasta alueen osaa ja perusparannusaluetta
o Stadlarminkadulla kahta perusparannusaluetta sekd kadun molemmin puolin kaupunkikuval-
lisesti arvokasta ymparistokokonaisuutta ja suojeltuja rakennuksia seka kortteleita
o Martinkadun varressa RKY-alueen (Martinkirkko) ja yleiskaavan arvokkaan alueen osaan
(viheralue) sekd Martinkadun ja Puistokadun varressa maakuntakaavan suojeltavia raken-
netun ympariston aluekokonaisuuksia.
kansallisen kaupunkipuiston aluetta Aurajoen molemmin puolin
Linnankadun ja Sairashuoneenkadun risteyksessa muinaisjadannoéskohdetta Pyhan Mikaelin
kirkko (kiinted muinaisjaannds, muinaisjadannésryhmat; rauhoitusluokka 2: viela tutkimaton
kohde, joka on selvitettdva ennen rakentamisen aloittamista). Linjaukset kulkevat muinaj-
sddannodsalueella Turun kaupungin vanha asemakaava-alue (kiinted muinaisjaannos, asuin-
paikat; rauhoitusluokka 2).

Vaikutukset yrityksiin:
e Hirvensalon alavaihtoehdoista uusi silta on parempi kuin Martinsillan linjaus, koska muuten autolii-
kenteen sujuvuus Martinsillan ldheisyydessa ruuhkautuisi ja keskustan saavutettavuus Hirvensalon
suunnasta heikkenisi.

TAVOITE 2: KESTAVA KAUPUNKIRAKENNE
Nykyiset ja uudet asukkaat Kauppatorilta Hirvensalon paatepysakille 500 metrin etdisyydella linjasta. Uusi-
en asukkaiden arvio on Rakennemalli 2035 -aineistosta.
e Nykyiset: 26 815 asukasta
o Aurajoen pohjoispuolella:12 977 asukasta
o Aurajoen ja Hirvensalonsillan valissa: 12 164 asukasta
o Hirvensalossa: 1 674 asukasta
Hirvensalon linjan varrella asuvista nykyisista asukkaista 15 541 (58 %) sijaitsee enintdan kilometrin paassa
kauppatorilta.

e Lisdys: 4 674 asukasta
o Aurajoen pohjoispuolella: 1 526 uutta asukasta
o Aurajoen ja Hirvensalonsillan vélissa: 2 988 uutta asukasta
o Hirvensalossa: 160 uutta asukasta
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Nykyiset tyopaikat Kauppatorilta Hirvensalon paatepysakille 500 metrin etdisyydella linjasta:
o Nykyiset: 21 312 tydpaikkaa
o Aurajoen pohjoispuolella:16 755 tyopaikkaa
o Aurajoen ja Hirvensalonsillan valissa: 4 231 tyopaikkaa
o Hirvensalossa: 326 tyopaikkaa

Nykyiset palvelut sisdltdaen kaupalliset ja julkiset palvelut yhteensa Kauppatorilta Hirvensalon paatepysakille
500 metrin etaisyydella linjasta:
e 185 palvelua

Maankayton kehittamismahdollisuudet

e Useita merkittavia potentiaalisia maankayton kehittamisalueita linjan varrella.

o Lihempana keskustaa olevien kehittdmiskohteiden (Eerikinkatu, Martti) on arvioitu toteutuvan il-
man raitiotietakin.

e Kaupungin omistamilla alueilla tdydennysrakentaminen on realistisempaa kuin yksityisomistuksessa
olevilla kiinteistoilla (asunto-osakeyhtiot).

e Kauempana keskustasta olevien Majakkarannassa ja Hirvensalossa tunnistettujen kohteiden toteu-
tuminen on arvioitu olevan riippuvaisempia raitiotiestd; niiden on arvioitu rakentuvan tehokkaam-
min raitiotien myota (mm. Tonttulinna, Vahaheikkila, Uittamon sillan pieli) tai edellyttavan raitiotie-
ta toteutuakseen (mm. Lauttaranta).

TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE

e Linjauksen pituus: 5,6 km

e Pysadkkien lukumaara: 9 kpl

e Matka-aika Kauppatorilta Hirvensalon paatepysakille 15 minuuttia
o VEA Martinsilta hitain vaihtoehdoista, koska joukkoliikenteelle otetaan yksi kaista Martinsil-

lalla keskustan suuntaan, mika lisda autoliikenteen ruuhkaisuutta ja raitiotie on Hirvensalon
suuntaan kuljettaessa enemman ruuhkautuvalla kaistalla yhdessa autoliikenteen kanssa.
o VEB Uusi silta on nopein vaihtoehdoista, koska raitiotie padosin vain risteda suurimpia pul-
lonkaulaliittymia.
o VECsiltapari Martinsilta-Myllysilta
= Mikali raitiotie ei kulje Myllyahdetta pitkin vaan kadyttaa joukkoliikenteen nykyista
reittia Martinkatu-Itdinen Rantakatu-Myllysilta, niin reitti hidastuu keskustaa koh-
taan kuljettaessa.

Raitiotien reitin osuus muun liikenteen seassa: 120 m (VEA Martinsilta)

o Raitiotie ei korvaa yhtaan nykyisista bussilinjoista, mutta kaikki Hirvensalon bussilinjat (Linjat 14, 15
ja 50-56 sekd mahdollisesti linja 58) muuttuvat vaihdollisiksi liityntalinjoiksi. Vaihtopysakki sijoite-
taan raitiotien Hirvensalon paatepysakille.

e Katujen nykyiset liikkennemaéarat ovat 35 000 — 15 000 ajon/h. Raitiotie poistaa nykyisia ajoneuvolii-
kenteen kaistoja noin puolella reitista lahes 3 km matkalta [kuva: raitiotien sijoittuminen kaduilla]

e  Suurin haitta muulle liikenteelle on Martinsillalla, josta poistuu nykyisesta kolmesta kaistasta yksi
kokonaan yksityisautoilta ja toinen muuttuu raitiotien kanssa sekakaistaksi. Vaihtoehtona esitetdan
uutta joukkoliikennesiltaa Martinsillan lansipuolelle. Tall6in Martinsilta jaa nykyiselleen. Kolmas
vaihtoehto on hyddyntda nykyista siltaparia Martinsilta ja Myllysilta, joilta molemmilta poistuisi yh-
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det ajoneuvoliikenteen kaistat joukkoliikenteelle. Vaikutus liikenteen sujuvuuteen vahaisempi kuin
vaihtoehdossa, jossa raitiotie linjataan vain Martinsiltaa pitkin.

e VEC:ssa Sotalaistenkadun liittyma Martinkadulle poistettava raitiotiepysakin vuoksi.

e Kakskerrantielld ja Stalarminkadulla on katupuita, joiden sailymista ei voida taata rakentamisen ai-
kana, vaikka tilallisesti ne saattavat kadulle mahtua raitiotien kanssa.

e Raitiotien rakentaminen vaikuttaa merkittavasti Hirvensalon ainoan sisdantulovaylan sujuvuuteen.
Hirvensalonsillalle ei ole talla hetkelld vaihtoehtoista kulkuyhteytta, mutta siltaa Hirvensalosta Uit-
tamolle on suunniteltu. Rakentamisella on haittavaikutusta ajoneuvoliikenteellda Martinkadun suju-
vuuteen erityisesti VEA:ssa, jossa raitiotie kulkee Martinsiltaa molempiin suuntiin. Talla voi olla hei-
jastevaikutuksia muualle keskustaverkkoa.

e Uuden joukkoliikennesillan avulla joukkoliikenne paasee lahemmas maankayton painopistettd, mi-
ka lyhentaa kavelymatkoja pyséakeille.

e Kavely- ja pyoraily-yhteyksiin raitiotielld ei ole arvioitu olevan vaikutusta. Joen suuntainen kevyen
liikenteen reitti tulee osoittaa eritasoon kuten muidenkin siltojen osalta, jos uusi joukkoliikennesilta
rakennetaan.

TAVOITE 4: KAUPUNGIN ASUKKAIDEN VIIHTYVYYS JA HYVINVOINTI LISAANTYVAT

e Raitiotielld ei ole arvioitu olevan merkittavaa vaikutusta meluun, paastoihin tai virkistysalueisiin
o Kakskerrantielld on ennustettu ajoneuvoliikenteen kasvavan, mika lisda tiella enemman
melua kuin raitiotie
o Raitiotie korvaa usean bussilinjan ajon keskustaan, mika vahentaa bussien km-suoritetta
jonkin verran.
e Kakskerrantien katua levennetdan todennakoisesti joka tapauksessa 2+2 -kaistaiseksi, joten kadun
estevaikutus kasvaa vaikka raitiotieta ei toteutettaisi. Muuten linjauksella ei ole arvioitu estevaiku-
tuksen kasvavan.

TAVOITE 5: TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI, TOTEUTETTAVUUS

e Linjalla on yksi tiukka kaarresdade Puistokadun ja Eerikinkadun liittymassa. Tiukka kaarresade kulut-
taa raiteita.
e Linjalla ei ole jyrkkia makia tai pystygeometrian pyoristyssateita.
e Linjauksen kunnallistekniikka:
e Reitti on pddosin savikolla, yhteensa 4,1 km matkalla.
e Nykyiset sillat:
1) Martinsilta/Myllysilta (kantavuus ok)
2) Hirvensalonsilta (kantavuus ok)
3) Kakskerrantien alikulkukdytéava (kantavuus ei tiedossa)
4) Stalarminkadun alikulkukaytava (kantavuus ok)
5) Honkaistentunneli, alikulkukaytéava (kantavuus ok)
6) Martinkatu, jalankulkusilta (alikulkukorkeus 4,6 m)
e Uusisilta, jos Martinsilta korvataan uudella joukkoliikennesillalla
o Sillan kustannusarvio on 4,5 M€
e Reitin varrella ei ole varikolle sopivaa paikkaa.
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e Linja voi haarautua sillan jalkeen Hirvensalon pohjoisosaan, jos meren rantaan suunniteltu tiivis
kaupunginosa rakentuu. Raitiotietd on mahdollista jatkaa myds saaren eteldosiin, jos maankaytto
siella tiivistyy.

e Raitiolinjauksen kustannusarvio vertailua varten:

o Martinsiltaa pitkin: 56 M€
o Siltaparia pitkin: 57 M€
o Uutta joukkoliikennesiltaa pitkin: 62 M€ (sisdltden uuden sillan rakentamisen)

e Reitin kannattavuus perustuu suurelta osin nykyisiin asukkaisiin ja tydpaikkoihin. Turun kaupungin

maanomistus kattaa 60% linjaukselle tehdyn 500m bufferin pinta-alasta.
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6. KESKUSTAN VAIHTOEHTOJEN VERTAILUTIEDOT

POHIJOISESTA: Satakunnantien ja Tampereentien liittyma — Kauppatori (vihrealla merkitty karttaan)

Vaihtoehdot:
1) rautatien ylitys — nykyinen Aninkaistensilta ja uusi matkakeskussilta
2) katuverkolla: Brahenkatu vai Aninkaistenkatu

- syntyy kuusi vaihtoehtoista reittid Satakunnantieltd Kauppatorille:

1) Satakunnantie — uusi matkakeskussilta — Brahenkatu — Eerikinkatu — Kauppatori

2) Satakunnantie — uusi matkakeskussilta — Brahenkatu — Maariankatu — Kauppiaskatu — Kauppatori

3) Satakunnantie — Aninkaistensilta — L.Pitkdkatu — Brahenkatu — Eerikinkatu — Kauppatori

4) Satakunnantie — Aninkaistensilta — L. Pitkdkatu — Brahenkatu — Maariankatu — Kauppiaskatu — Kauppatori
5) Satakunnantie — Aninkaistensilta — Aninkaistenkatu — Maariankatu — Kauppiaskatu — Kauppatori

6) Satakunnantie — Aninkaistensilta — Aninkaistenkatu — Maariankatu — Brahenkatu — Eerikinkatu — Kauppatori

TAVOITE 1 — KILPAILUKYKYINEN KAUPUNKI, KASVU JA KESKUSTAN VETOVOIMA NOUSEVAT

Raitiotie muodostaa keskustassa mahdollisuuden positiiviseen kehitykseen ja elinvoimaisuuden lisdami-
seen. Turun tavoite kuppatorin saavutettavuudesta ja raitiotien ndkyvyydesta on paras Kauppiaskadulla.

Linja-autoaseman kautta kiertdvien linjojen suunnittelussa on huomioitava, ettd Turun linja-autoasema
ymparistoineen ja suojeltuine rakennuksineen on RKY-alue. Brahenkadun ja Aninkaistenkadun varressa
rakennussuojelukohteita, samoin Eerikinkadulla Kauppatorin laidalla (maakuntakaavan suojeltava rakenne-
tun ympariston kokonaisuus). Kaikkia vaihtoehtoja koskee muinaisjgannosaluekohde Turun kaupungin van-
ha asemakaava-alue (kiinted muinaisjdaannds, asuinpaikat; rauhoitusluokka 2: vield tutkimaton kohde, joka
on selvitettdva ennen rakentamisen aloittamista).

TAVOITE 2: KESTAVA KAUPUNKIRAKENNE

Asukkaiden, tyopaikkojen tai palveluiden maaran osalta vaihtoehdoilla ei ole eroa. Kaikki linjausvaihtoehdot
kulkevat tiiviin keskusta-alueen lapi. Uusien asukkaiden arvio on Rakennemalli 2035 -aineistosta. Palvelut
sisdltavat kaupalliset ja julkiset palvelut.

VE1 VE2 VE3 VE4 VE5 VE6
Nykyiset asukkaat: 10782 11141 10 864 11194 11353 10 700
Asukasliséys: 3082 3082 3082 3082 3082 3082
Tyopaikat: 14 537 15707 14 537 16 010 15948

Palvelut: 100 99 100 99 101 100

Uusi matkakeskussilta palvelee hyvin tulevaa matkakeskusta. Uutta siltaa ei kannata toteuttaa, ellei matka-
keskus toteudu tdman hetkisen luonnosten mukaisesti rautateiden paalle. Matkakeskuksen arvioidaan to-
teutuvan myds ilman raitiotieta tai uutta matkakeskussiltaa raitiotielle.

Vaihtoehdoista heikoiten uutta matkakeskusta palvelevat reitit kulkevat Aninkaistenkatua pitkin eli ylla
olevan listan kaksi viimeisinta vaihtoehtoa.
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TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE

Vaihtoehtojen tiedot:

VE1 VE2 VE3 VE4 VES VE6
Linjauksen pituus: 1130m 1120 m 1190 m 1180 m 1130m 1140 m
Uuden sillan pituus: 360 m 360 m
Pysakkien lukumaara: 3 3 3 3 3 3
Matka-aika-arvio: 4,0 min 3,3 min 3,9 min

Nykyiset lilkkennemaarat:
e Aninkaistensilta: 40 000 ajon/vrk
e Aninkaistenkatu: 33 000 ajon/vrk
e Brahenkatu: 5 000 ajon/vrk
e Maariankatu: 10 000 ajon/vrk
e Kauppiaskatu: 5 000 ajon/vrk

Suurin haitta muulle liikenteelle on Aninkaistensillan ja Aninkaistenkadun kaistojen poistuminen muulta
lilkenteelta. Brahenkadulla raitiotie on muun ajoneuvoliikenteen seassa. Kavely- ja pyoraily-yhteyksiin vaih-
toehdoilla ei ole eroa. Juuri valmistuneen Brahenkadun pyoratiehen raitiotiellad ei ole vaikutusta. Reittivaih-
toehdoilla ei ole vaikutusta bussilinjastoon.

Rakentamisen aikaiset haitat liittyvat myos Aninkaistensillan ja Aninkaistenkadun sujuvuuteen vahvimmin.
Keskustan kaduilla on kivijalkaliikkeita, joihin kadun rakennustyémaa saattaa vaikuttaa haittaavasti. Keskus-
tan kapeat kadut kuten Brahenkatu suljetaan liikenteelta kortteliosuuksittain tydmaan ajaksi.

TAVOITE 4 — KAUPUNGIN ASUKKAIDEN VIIHTYVYYS JA HYVINVOINTI LISAANTYVAT
Aninkaistenkadun muuttuu viihtyisammabksi, kun sieltd muutetaan autokaistoja joukkoliikennekaistoiksi,
mika vahentaa lapikulkuliikennetta.

TAVOITE 5 — TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI

Reiteilla on yksi tai kaksi minimikaarresadettd, jotka kuluttavat raitiotien pyoria ja raiteita. Aninkaistenka-
dulla ja Brahenkadulla on molemmissa 7 % jyrkka maki, joten senkaan osalta vaihtoehdot eivat eroa toisis-
taan.

Kunnallistekniikan osalta vaihtoehdot eivat eroa toisistaan. Katujen alla ei ole siirtokustannuksiltaan merkit-
tavaa kunnallistekniikka. Koko alue sijaitsee pehmeikolld, joten raitiotien perustamisella ei ole vaihtoehto-
jen osalta eroavaisuuksia.

Kustannuksiltaan vaihtoehdot eroavat toisistaan, silla 360 metrid pitkan, rautatiet ylittdvan matkakeskussil-
lan kustannusarvio on noin 18 miljoonaa euroa ja kokonaishinta Satakunnan liittymasta kauppatorille on
noin 31 miljoonaa euroa. Aninkaistensillan reittivaihtoehtojen rakentamiskustannukset ovat noin 12 mil-
joonaa euroa.

Raitiotie sivuaa Eerikinkadulla muinaisjadnnoskohdetta: Turun kaupungin vanha asemakaava-alue (kiintea
muinaisjdannds, asuinpaikat; rauhoitusluokka 2).
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LANNESTA: Humalistonkatu — Kauppatori (violetilla merkitty karttaan)

Paitsi asukkaat, tyopaikat ja palvelut ovat Koulukadun ja Kauppatorin valilta.

Jos Linnakaupungin reitiksi valitaan vaihtoehto 3, keskustaan saapuessa jatketaan Eerikinkatua kauppatoril-
le.

Vaihtoehdot:

1) Iso-Heikkilad (VE 1) — Humalistonkatu — Eerikinkatu — Kauppatori

2) Iso-Heikkild (VE 1) — Humalistonkatu — L.Pitkdkatu — Brahenkatu — Maariankatu — Kauppiaskatu- Kauppatori
3) Puutarhakatu (VE2) — Humalistonkatu — Eerikinkatu — Kauppatori

4) Puutarhakatu (VE2) — Humalistonkatu — L.Pitkdkatu — Brahenkatu — Maariankatu — Kauppiaskatu- Kauppatori

TAVOITE 1: KILPAILUKYKYINEN KAUPUNKI, KASVU JA KESKUSTAN VETOVOIMA NOUSEVAT

Turun imagon kannalta on suuri merkitys, etta raitiotie kulkee rautatieaseman edesta. Imagoarvoa nostavat
rautatieaseman edustalta kulkevat ja Kauppatoria sivuavat reitit.

Raitiotie muodostaa yleisesti keskustassa mahdollisuuden positiiviseen kehitykseen ja elinvoimaisuuden
lisédmiseen. Turun tavoite kuppatorin saavutettavuudesta ja raitiotien nakyvyydesta on paras Kauppiaska-
dulla.

Puutarhakatu erityisesti keskiosaltaan ja Port Arthurin kohdalla sisaltaa arvoja, jotka voisivat heiketa rauta-
tien myo6ta. Puutarhakadun keskivaiheilla on nykyiselldan viihtyisaa ja toimivaa miljoota. Puutarhakadun
lansipdassa raitiovaunu on kookas kulkuneuvo pienimittakaavaiseen ymparistdon ja ristiriidassa aikalaisil-
meeseen (autenttisuus). Lisdksi puutalojen kohdalla ajolankoja ei saisi kiinnitettya julkisivuihin, vaan vaadit-
taisiin ajolankojen ripustuspylvaat.

Suunniteltaessa tulee huomioida seuraavat suojeluun liittyvat maaradykset:

e vaihtoehtoon yksi: Humalistonkadun varressa RKY-alueita (Turun rautatieymparistot, Lounais-
Suomen maalaistentalo) ja suojeltuja rakennuksia, Eerikinkadun varressa suojeltuja rakennuksia,
maakuntakaavan suojeltava rakennetun ympariston kokonaisuuksia.

e vaihtoehtoon kaksi: Humalistonkadun varressa on RKY-alue (Turun rautatieymparistot), Lantisen
Pitkakadun varressa on RKY-alueita (Puolalanmaki ja Turun taidemuseo; Standardivuokratalo) ja
suojeltuja rakennuksia, Brahenkadun varressa suojeltuja rakennuksia.

e vaihtoehtoon kolme: Puutarhakadun varressa RKY-alue (Port Arthurin puutalokorttelit ja Mikaelin-
kirkko) ja suojeltuja rakennuksia, Puutarhakadun ja Humalistonkadun kulmassa kohde RKY-alueesta
(Lounais-Suomen maalaistentalo), Eerikinkadun varressa suojeltuja rakennuksia.

e vaihtoehtoon nelja: Puutarhakadun ja Humalistonkadun kulmassa kohde RKY-alueesta (Lounais-
Suomen maalaistentalo). Lantisen Pitkdkadun varressa on RKY-alueita (Puolalanmaki ja Turun tai-
demuseo, Standardivuokratalo) seka suojeltuja rakennuksia, Brahenkadun varressa suojeltuja ra-
kennuksia.

e Kaikkia vaihtoehtoja koskee muinaisjaanndsaluekohde Turun kaupungin vanha asemakaava-alue
(kiinted muinaisjaannos, asuinpaikat; rauhoitusluokka 2: vield tutkimaton kohde, joka on selvitetta-
va ennen rakentamisen aloittamista).

51



16.1.2014, LITE1

TAVOITE 2: KESTAVA KAUPUNKIRAKENNE

Asukkaat, tyopaikat ja palvelut ovat Koulukadun ja Kauppatorin valiltda. Ne on laskettu 500 metrin etaisyy-
della linjauksesta. Uusien asukkaiden arvio on Rakennemalli 2035 -aineistosta. Palvelut sisaltavat kaupalli-
set ja julkiset palvelut.

VE1 Eerikinkatu | VE 1 Lantinen VE2 Eerikinka- | VE 2 Lantinen

Pitkakatu tu Pitkakatu
Nykyiset asukkaat: 14720 15 660 15533
Asukaslisdys: 3284 3108 1538
Nykyiset tyopaikat: 18 985 17 177 18 424
Nykyiset palvelut: 116 111 107 122

Matkakeskusta palveleva reitti kulkee Lantista Pitkakatua pitkin. Vaihtoehto tarjoaa Satamasta suoran rai-
tiotieyhteyden tulevaan matkakeskukseen.

TAVOITE 3: SUJUVA LIIKENNEJARJESTELMA JA HOUKUTTELEVA JOUKKOLIIKENNE

Vaihtoehtojen tiedot

VE1 Eerikinkatu | VE 1 L. Pitkdka- | VE2 Eerikinka- | VE 2 L. Pitkdkatu
tu* tu
Linjauksen pituus: 0,80 km 1,06 km 0,80 km 1,54 km
Pysakkien lukumaara: 3 4 3 4
Matka-aika-arvio: 3,1 min 4,5 min 3,1 min 6,9 min

* vahennetty Humalistonkadulla osuus vililld Lantinen Pitkdkatu—Puutarhakatu, jotta vertailukelpoisuus
Linnakaupunki VE1 tietojen kanssa sailyisi

Nykyiset lilkkennemaarat:
e Humalistonkatu: 7 000 ajon/vrk
e Eerikinkatu: 5 000 ajon/vrk
e Lantinen Pitkdkatu: 3 000 ajon/vrk
e Maariankatu: 10 000 ajon/vrk
e Kauppiaskatu: 5 000 ajon/vrk

Humalistonkadulla, Lantisella Pitkdkadulla ja Brahenkadulla raitiotie on muun ajoneuvoliikenteen kanssa
samalla kaistalla. Siitd on haittaa seka raitiotien ettd muun liikenteen sujuvuuteen. Eerikinkadulta poiste-
taan ajokaistat raitiotien vuoksi. Reittivaihtoehdoilla ei ole merkittdvaa eroa muun ajoneuvoliikenteen vai-
kutuksiin. Humalistonkadulta tulee poistumaan pyoratiet.

Raitiotien rakentaminen katkaisee kapeita keskustan katuja tydmaan ajaksi, kortteli kerrallaan. Reittivaih-
toehdoilla ei ole merkittavaa eroa tydmaa-aikaisista liikennehaitoista. Kaikkien katujen varsilla on kivijalka-
liikkeita.

TAVOITE 4: KAUPUNGIN ASUKKAIDEN VIIHTYVYYS JA HYVINVOINTI LISAANTYVAT

Reittivaihtoehdoilla ei ole eroavaisuuksia.
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TAVOITE 5 - TALOUDELLISESTI KESTAVA INVESTOINTI

Tiukat kaarresateet, jotka kuluttavat raitiotien pyoria ja raiteita ja hidastuttavat matkaa:
e VE1 Eerikinkatu: 1 kpl
e VE1 Lantinen Pitkakatu: 3 kpl
e VE2 Eerikinkatu: 2 kpl
e VE2 Lantinen Pitkakatu 4 kpl

Pystygeometrian osalta on huomioitavaa, ettd Lantiselta Pitkdkadulta kdannyttdessa kaarre Brahenkadulle,
alkaa saman tien jyrkka nousu. Yhdistelma ei ole suotavaa raitiotielle. Mahdollinen matkakeskuksen uusi
joukkoliikennesilta ei viela Lantisen pitkdakadun liittymassa ole maantasossa. Brahenkadulle tulee tadssa vaih-
toehdossa neljat raiteet vierekkain.

Keskustan alueella on muinaisjdanndskohde: Turun kaupungin vanha asemakaava-alue (kiinted muinais-
jaannos, asuinpaikat; rauhoitusluokka 2).

Lantinen Pitkakatu on kunnallisteknisten siirtojen osalta hankalampi ja kustannuksiltaan kalliimpi vaihtoeh-
to kuin Eerikinkatu. Pohjavahvistusten osalta vaihtoehdoilla ei ole eroavaisuuksia. Eerikinkatu on arvioitu
paremmin rakennetuksi aikanaan, jolloin sitd kautta menevan reitin pohjavahvistustarve on epatodenna-
kéisempi. Vaihtoehtojen vertailuhinnat on esitetty ohessa:

VE1 Eerikinkatu | VE 1 L.Pitkdkatu | VE2 Eerikinkatu | VE 2 L.Pitkdkatu
Kustannusvertailuhinnat | 13,5 M€ 14,3 M€
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7. VARIKKOPAIKAT

KIERTOTAHDENTIE

(5 '
7 P

Kuva 11. Kiertotdhdentien varikkopaikkd

M_lten ver Varikon paikkana Kiertotdhdentie
taillaan:
tyhjat kilometrit km Linnakaupunki VE1: 1,1 km/3 min

Humalistonkatu/L. Pitkakatu: 1,9 km/5 min
Linnakaupunki VE2 (Humalistonkatu/Puutarhaktu): 2,2 km/6,5 min
Hirvensalon linja (Eerikinkatu/Humalistonkatu): 2,5 km/8 min

etdisyys [ahimmalle | km

1,1 Li i VE1
raitiotielinjalle 1 km (Linnakaupunki VE1)

alueen tasaisuus Alue on vanhaa teollisuusaluetta Pansion radan vieressd, joten se
soveltuu tasaisuutensa puolesta varikkopaikaksi.

kunnallistekniikan Alueella on olemassa oleva sahkoverkko, mutta vesijohtoverkkoa ei

saatavuus ole.

Johtopaitos: Kiertotahdentie on keskustaldheisyytensa ansiosta hyva varikkopaikka, joskin etaisyys |a-
himmalle raitiotielinjalle (Linnakaupunki VE1) eli tarvittavan yhdysraiteen pituus on vahan yli kilometri. Jos
varikolle mennaan Pansion radan mukaisella linjauksella, on raitioteille varattava kaksi raidetta junaradan
vierestd. Yhdysraide on todennédkdisesti mahdollista linjata eteldisimman junaradan kohdalle. Jos varikolle
menndan rautatiealuetta pitkin, se ei hairitse asutusta tai ymparoivaa lilkkenneverkkoa. Varikkopaikka hyo-
dyntaa tarvittaessa ldheista sijaintia satamaan ja muuhun rautatieverkkoon kalusto- ja tykonesiirtoja val-
mistajalta ja kaupunkien valilla silmallapitden.
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RIESKALAHTEENTIE

\LLTETTF AT

Kuva 12. Rieskalz'z'hteentien

varikkopail}ktlj
Miten ver- . . . . .
. Varikon paikkana Rieskaldhteentie
taillaan:
tyhjat kilometrit km

Runosméki VE2 (Tampereen v.tie/Tammispaltantie): 0,9 km/2,5 min
Runosméki VE3 (Tampereentie/Raunist. puistotie): 1,5 km/4 min
Kauppatori: 3,9 km/12 min (VE1/Liinahaankuja) tai

etdisyys [ahimmalle | km

raitiotielinjalle 0,4 km (Runosmaki VE1)

alueen tasaisuus Alue toimii nykyaankin bussivarikkona, joten se soveltuu tasaisuu-
tensa puolesta erittain hyvin varikoksi.

kunnallistekniikan

Alueella kaikki tarpeellinen kunnallistekniikka on valmiiksi saatavilla.
saatavuus

Johtopaatos: Rieskaldhteentie on hyva varikkopaikka, silla alueella toimii jo nyt Turun Seudun Kuntatek-
niikka Oy:n bussivarikko. Lisaksi tarvittavan yhdysraiteen pituus lahimmalle raitiotielinjalle on Runosmaki
VE1:n rakentuessa vain noin 400 metrid. Kauppatorille asti pituutta kertyy silloin noin nelja kilometria, mika
on hiukan pidempi matka kuin Linnakaupungin varikkopaikoista; ero ei kuitenkaan ole ratkaisevan iso. Vari-
kosta saattaa aiheutua melua ldheiselle Impivaaran urheilupuistolle.
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VARUSMESTARINTIE
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uva 13. Varusmestarintien varikkopaikka

Miten ver-
taillaan:

Varikon paikkana Varusmestarintie

tyhjat kilometrit km

(paatepysakin vieressa Vahdontien toisella puolella)

etdisyys [ahimmalle | km

A 0,1 km/alle minuutti (Runosmaéen kaikki vaihtoehtolinjaukset)
raitiotielinjalle

alueen tasaisuus Alue on riittdvan tasainen, jotta se voisi toimia varikkopaikkana.
kunnallistekniikan Alueella ei ole valmista kunnallistekniikkaa. Lahimmat kunnallistek-
saatavuus niset liittymat ovat Vahdontiella.

Johtopaatés: Varusmestarintie on huono varikkopaikka, silla se sijaitsee koko raitiotieverkkoon nahden
hyvin syrjdssa. Tyhjandajoa tulee muilta kuin Runosmaen linjoilta kohtuuttomasti, mika alentaa koko jarjes-
telman taloudellisuutta ja luotettavuutta seka lisda ymparistohaittoja. Lisdksi alueella ei ole minkaanlaista
valmista kunnallistekniikkaa. Varikon rakentuessa Linnakaupunkiin tdma paikka sopisi hyvin 10-20 vaunun
yopymistalliksi, jonka tilantarve on kuitenkin huomattavasti pienempi kuin varsinaisen paavarikon.
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TAVARA-ASEMA
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Kuva 14. Tavara-aseman varikkopaikka

M_lten ver Varikon paikkana Kiertotdhdentie
taillaan:
tyhjat kilometrit km Linnakaupunki VE1: 1,2 km/3 min

Humalistonkatu/L. Pitkakatu: 2,0 km/5 min
Linnakaupunki VE2 (Humalistonkatu/Puutarhaktu): 2,3 km/6,5 min
Hirvensalon linja (Eerikinkatu/Humalistonkatu): 2,6 km/8 min

etdisyys [ahimmalle | km

A 1,2 km (Linnakaupunki VE1)
raitiotielinjalle

alueen tasaisuus Alue on vanhaa ratapiha- ja terminaalialuetta Pansion radan vieres-
sd, joten se soveltuu tasaisuutensa puolesta varikkopaikaksi.

kunnallistekniikan

Alueella tarpeellinen kunnallistekniikka (sahk&/vesi) on saatavilla.
saatavuus

Johtopaatds: Tavara-asema on keskustaldheisyytensa ansiosta kohtuullinen varikkopaikka, joskin tarvitta-
van yhdysraiteen pituus on yli kilometri ja varikolle paastdakseen on ylitettdva Pansion rata. Alue on jo tata
nykya rautatie- ja terminaalialuetta eli ei jouduttaisi menemaan uudelle alueelle varikkoa rakentamaan tai
pienentdamaan olemassa olevaa bussivarikkoa. Alueen valittdmassa naapurustossa ei mydskaan ole asutus-
ta. Yhdysraide on johdettavissa alueelle takaapain hairitsemattda muuta lilkkenneverkkoa.
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LINJAUSVAIHTOEHDOT:

001, Runosmaki - VE 1 - Nattinummi

002, Runosmaki - VE 2 - Tampereen valtatie
003, Runosmaki - VE 3 - Kaerlantie

004, Skanssi - VE 1 - Uudenmaantie

005, Skanssi - VE 2 - Lemminkaisentie
006, Varissuo- VE 1 - Tykistonkatu

007, Varissuo- VE 2 - Hippoksensilta

008, Linnakaupunki - VE 1 - Iso-Heikkila
009, Linnakaupunki - VE 2 - Puutarhakatu
010, Hirvensalo - VE 1 - Martinsilta

011, Linjaus radan yli
012, Linjaus Aurajoen yli
013, Linjaus lannesta

Tavallinen johtosiirto

Kallis johtosiirto

Matala alitus

Tasoliittyma junan kanssa

Huomioita
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