Turun seudun joukkoliikenteen maksujarjestelmaselvitys
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1 Johdanto

1.1 Taustaa

Suomessa julkisen liikenteen hankintoja sadtelee vuonna 2009 voimaan astunut palvelusopi-
musasetus (PSA). Lakiuudistuksen tavoitteena on ollut ohjata joukkoliikennepalvelujen tarkastelua
aiempaa laajempina alueellisina kokonaisuuksina erityisesti kaupunkiseuduilla. Lakimuutos on
suurin joukkoliikenteen toiminta-alueella tapahtunut muutos vuosikymmeniin, joka toisaalta mo-
nia avaa mahdollisuuksia, mutta edellyttda vakiintuneiden toimintatapojen muutoksia.

Palvelusopimusasetuksen mukaisesti Tampereen ja Turun kaupungit toimivat oman seutunsa
joukkoliikenteen seudullisena toimivaltaisena viranomaisena 1.1.2012 alkaen. Turussa toimivaltai-
sen viranomaisen toimivalta-alue on Kaarinan, Liedon, Naantalin, Raision, Ruskon ja Turun kuntien
muodostama alue. Tampereen kaupunki toimii puolestaan vuoden 2012 alusta ldhtien toimivaltai-
sena viranomaisena Kangasalan, Lempaalan, Nokian, Oriveden, Pirkkalan, Tampereen ja YI6jarven
muodostamalla alueella.

Tampereen ja Turun kaupunkien toimivalta-alueeseen kuuluvat seutuliikenteen siirtymaajan lii-
kenndintisopimukset paattyvat 30.6.2014. Kaupunkien toimivalta-alueen rajat ylittdvan seudulli-
sen liikenteen toimivaltaisena viranomaisena on jatkossakin ELY-keskus. Toimivaltaisen viran-
omaisen tehtdvana on maaritella toimialueensa joukkoliikenteen palvelutaso ja paattaa joukkolii-
kenteen jarjestamistavasta.

Maksujarjestelmaselvitys liittyy Tampereella ja Turussa laadittavana olevaan selvitykseen 1.7.2014
jalkeen harjoitettavan liikenteen jarjestamistavoista. Periaatteelliset jarjestamistapavaihtoehdot
ovat ostaa liikennettd, myontda tukea liikenteeseen tai tuottaa omaa liikennettd palvelusopi-
musasetuksen mukaisesti tai jarjestda lilkkenne markkinaehtoisesti. My0s tilaaja-tuottaja-mallisen
liilkenteen ja markkinaehtoisen liikenteen yhdisteleminen on mahdollista.

Selvitysty0 on taustatyd seutuliikenteen jarjestamistapaan liittyvalle selvitystyolle. Seudullisen
liikenteen jarjestamistapaa selvitetdan tarkemmin vuoden 2012 aikana. Paatoksiin liikenteen jar-
jestamistavoista liittyy oleellisena osana joukkoliikenteen lippu- ja maksujarjestelma.

1.2 Tyon tavoitteet ja sisalto

Tyon ensisijaisena tavoitteena on tuottaa maksujarjestelmaa koskevaa taustatietoa seutuliiken-
teen jarjestamistavan selvitystyolle. Tydssd muodostetaan ja arvioidaan PSA:n mukaisesti jarjes-
tettyyn Tampereen ja Turun kaupungin sisdiseen sekd seudullisen toimivalta-alueen sisdiseen
seutuliikenteeseen soveltuvia taksa- ja lippujarjestelmamalleja. Tyo fokusoituu PSA:n mukaisiin
liilkenteen jarjestamistapoihin soveltuviin lippujarjestelmiin, silla markkinaehtoisen liikenteen lip-
pujarjestelmia selvitetdan valtakunnallisesti.



Tyon tavoitteena on selvittda ja tehda esitys kayttoon otettavista lipputuotteista hinnoittelupe-
rusteineen. Ty6ssa arvioidaan karkeasti uusien lippujarjestelmien vaikutusta matkustuskysyntaan
ja seka lippujdrjestelman taloudellisia vaikutuksia. Tyossa hahmotetaan myos lipputulojen jakau-
tumisen periaatteita PSA:n mukaisessa liikenteen jarjestamistavassa.

Ty6ssa laaditaan erilaisia mahdollisia lippu- ja maksujarjestelmavaihtoehtoja. Tyon pohjana kayte-
tdan muualla Suomessa suunnitteilla olevia vaihtoehtoja seka ulkomailla sovellettuja maksujarjes-
telmia, joiden perusteella laaditaan erilaisia vaihtoehtoisia malleja. Tydssa pyritdan innovoimaan
myo6s uusia ldhestymistapoja maksujarjestelmiin ja kytkemaan tulevat maksujarjestelmamallit
mm. yhdyskuntarakenteeseen sekd tydssakadynti- ja asiointiliikenteen alueisiin. Tyossa ideoidaan
mahdollisimman optimaalista jarjestelmaa lainsdaadannon ja teknisten rajoitteiden reunaehdot
huomioon ottaen. Vaihtoehtojen muodostamisen yhteydessd hyddynnetdan tyopajamuotoista
tyoskentelytapaa. Vaihtoehtojen toimivuutta ja sovelluskelpoisuutta arvioidaan myds erilaisten
jarjestamistapavaihtoehtojen nakoékulmasta, silla kaikki maksujarjestelmavaihtoehdot eivat ole
sovellettavissa esimerkiksi markkinaehtoiseen liikenteen jarjestamistapaan.

Selvitystyo jakautuu seuraaviin osavaiheisiin:

e kirjallisuusselvitys ja asiantuntijahaastattelut lippu- ja maksujarjestelmavaihtoehdoista
e lippu- ja maksujarjestelmavaihtoehtojen muodostaminen

e vaihtoehtojen vaikutusten arviointi

e suositusten laatiminen lippu- ja maksujarjestelman kehittamiseksi.



2 Nykyinen taksajarjestelma

Turun seudulla tehddan nykyisin noin 24 miljoonaa joukkoliikennematkaa vuodessa. Turussa asu-
vat tekevat keskimaarin 120 ja ymparyskunnissa asuvat 48 joukkoliikennematkaa vuodessa. Ku-
vassa 2.1 on esitetty taksajarjestelman yleiskuvaus Turun seudulla ja taulukossa 2.1 lippujen tyy-
pillisimmat hinnat Turun kaupungin sisaisilla matkoilla ja muissa kunnissa. Nykyisessa taksajarjes-
telmassd matkustus on Turun sisdisessa liikenteessd huomattavasti edullisempaa kuin seudun
muissa kunnissa. Turun sisdiseen liikenteeseen tarjolla on monipuolinen lippuvalikoima, jossa
matkan voi maksaa kausilipulla tai tasataksaan perustuvalla kerta- tai arvolipulla ja lippujarjestel-
massa on monipuoliset alennusryhmat.

Seudun kuntien valisessa liikenteessa ja muiden kuntien sisdisessa liikenteessa noudatetaan etai-
syyspohjaista Matkahuollon taksajarjestelmaa. Yleisin lipputyyppi on 30 vuorokauden seutulippu,
joka oikeuttaa rajattomaan maardaan matkoja seudun sisdlla. Matkustaminen on ymparyskuntien
sisdisilla matkoilla suhteellisen kallista, koska ymparyskuntien kausilipputuotteet on suunnattu
seudulliseen matkustukseen eivatkd ne tue kunnan sisdlld tapahtuvaa matkustusta. Sarjaliput
tarjoavat kertalippua hieman alemman matkan hinnan. Etdisyystaksa hankaloittaa satunnaista
matkustamista ymparyskunnissa, koska matkaa ei voi maksaa arvolipulla ja sarjalippu on voimassa
ainoastaan tietylle matkan pituudelle ja sitd lyhyemmille matkoille. Kaikki yli 11-vuotiaat maksavat
lipuistaan saman hinnan.

Nykyinen taksajarjestelma ei tue joukkoliikenteen kayton lisddamista ymparyskunnissa. Kuntaraja
Turun ja ymparyskuntien valilla luo asiakasnakékulmasta ja yhdyskuntarakenteen kannalta keino-
tekoisen joukkoliikennematkan hintaportaan.

Taulukko 2.2 Nykyisin kdytdssd olevat lipputyypit ja niiden hinnat Turun seudullla.

Turun sisdiset matkat Muiden kuntien sisdiset tai kuntien valiset matkat
Kertalippu Seutuliput (30 vrk)
(2 tunnin vaihto-oikeus) * Kaarina, Lieto 56 e
e aikuinen 2,50 e e Raisio 65 e
* lapsi(7-14v.)1,20 e * Naantali58 e
Arvolippu norm./klo 9-13 * Rusko 60 e (Vahto 70 e)
¢ aikuinen 1,85/1,85 e * Turku 60 e (koko seutu 80 €)
* yli 64-vuotias 1,35/1,15e Kerta- ja sarjaliput (ei vaihto-oikeutta, 4—11-vuotiaille
* opiskelija 1,35/1,15e 50 %:n alennus aikuisten lipun hinnasta)
* nuori (15-19) 1,35/1,15e kerta/22 matkaa/44 matkaa
* lapsi (7-14) 1,00/1,00 e * matkan pituus alle 6 km  3,20/2,72/2,19 e
Kausiliput * matkan pituus 6-8,9 km  3,50/2,98/2,39 e
* aikuinen, 30 vrk 44 e * matkan pituus 9-11,9 km 3,80/3,23/2,69 e
* opiskelija, 30 vrk 29e * matkan pituus 12-15,9 km 4,60/3,91/2,99 e
* nuori (15-19), 30 vrk 29 e * matkan pituus 16-19,9 km 5,30/4,51/3,49 e
« lapsi (7-14), 30 vrk 20 e * matkan pituus 20-24,9 km 5,90/5,02/4,04 e
« tuplalippu, 30 vrk 44 e * matkan pituus 25-29,9 km 6,60/5,61/4,70 e




Rusko Vahto Lieto
Seutulippu 60€/kk Seutulippu 70 €/kk Seutulippu 56 €/kk
Rusko-Turku, Vahto-Turku, Lieto-Turku,

matkan hintoja:
Kertalippu 4,60€

\ 22 matkan sarjalippu 3,90 €
44 matkan sarjalippu 3, 00 €

matkan hintoja:

Kertalippu 590€

22 matkan sarjalippu 5,00 €
44 matkan sarjalippu 4,05 €

matkan hintoja:

Kertalippu 4,60€
22 matkan sarjalippu 3, 90 €
44 matkan sarjalippu 3,

Raisio
Seutulippu 65 €/kk
Raisio-Turku,
matkan hintoja:

Kertalippu 3,50 €
22 matkan sarjalippu 3,00 €
_44 matkan sarjalippu 2,

Naantali
Seutulippu 58 €/kk
Naantali-Turku,

matkan hintoja:

Kertalippu 4,60€

22 matkan sarjalippu 3,90 €

44 matkan sarjalippu 3,

Viiskutma

Lapila

/" Turunsisdisessa liikenteessa ™\
on tasataksa. Lapset, nuoret,
opiskelijat ja yli 64-vuotiaat

saavat30-50 % alennuksen
lippujen normaalihinnoista.

Muissa kunnissa noudatetaan
etdisyystaksaa, kausilippuna
tarjolla on seutulippu (30 vrk).
Ainoastaan lapsille (4-11 v.)
on alennettu hinta, muiden
alennusryhmien alennukset

ovat voimassa vasta yli 50
N km:n matkoilla. /

Piikki6
Seutulippu 56 €/kk
Piikkio-Turku,

matkan hintoja:

Kertalippu 5,30€

22 matkan sarjalippu 4,50 €
44 matkan sarjalippu 3,50 €

Kaarina
Seutulippu 56 €/kk
Kaarina-Turku,
matkan hintoja:
Kertalippu 3,50€

Koisaari

Rymittyls

Merimasku
Seutulippu 58 €/kk
Merimasku-Turku,

matkan hintoja:

Kertalippu 5,90 €

22 matkan sarjalippu 5,00 €
44 matkan sarjalippu 4,05

Kilometel

Aastaluoto

3
Rymittyla
Seutulippu 58 €/kk
Rymattyla-Turku,
matkan hintoja:
Kertalippu 7,20 €

Turku

matkan hintoja (normaali hinta):
Kertalippu 2,50€
Arvolippu 1,85€

22 matkan sarjalippu 3,00 €
44 matkan sarjalippu 2,40 €

Kausilippu 44 €/kk, seutulippu 60/80 €/kk

~
Kuvan matkojen

esimerkkihinnat ovat
kuntakeskuksista Turun
keskustaan.

Lyhyt alle 6 km:n pituinen
matka muualla kuin Turussa
seudun kuntien sisalla tai
kuntien vélilld maksaa
kertalipulla 3,20 €,

22 matkansarjalipulla 2,70 €
ja 44 matkan sarjalipulla
2,20€.

22 matkan sarjalippu 6, 10 €
44 matkan sarjalippu 5,3

Kuva 2.1 Nykyinen taksajéirjestelmd Turun seudulla.



3 Vaihtoehtoiset taksamallit

3.1 Taksavaihtoehtojen muodostaminen

3.1.1 Asiakasryhmit

Taksajarjestelmavaihtoehtojen muodostamisen lahtokohtana ovat olleet joukkoliikennematkusta-
jien nykyiset ja tulevat tarpeet ja joukkoliikenteen houkuttelevuuden lisaaminen erityisesti seu-
dullisessa ja ymparyskuntien sisdisessa liikenteessd, jossa nykytilanteessa tarjolla on suhteellisen
kapea lipputyyppivalikoima. Kaupunkiseuduilla potentiaalia matkustuksen lisédmiseen on erityi-
sesti niissa joukkoliikennekaytavissa, jossa on nykyisin hyva joukkoliikenteen palvelutaso, mutta
kuntaraja muodostaa taksarajan, joka lisdd joukkoliikenteen kayttokustannuksia matkustajan na-
kdkulmasta.

Kuvassa 3.1 on kuvattu lipputyyppien, hinnoitteluperiaatteiden ja taksavyohykkeiden muodosta-
mistapaa. Joukkoliikenteen asiakkaat on jaettu asiakasryhmiin elinvaiheen ja ikdryhman mukaan.
Lipputyypit on maaritelty siten, etta kullekin asiakasryhmalle on pyritty suuntaamaan useita sovel-
tuvia lippuvaihtoehtoja, jotka on raataloity erilaisia matkustusmaarille — saannoéllisesti matkusta-
ville kanta-asiakkaille, satunnaisesti joukkoliikennetta kayttaville ja harvoin joukkoliikennetta kayt-

taville.
Asiakasryhmat
Nykyiset vs.
potentiaaliset
Lipputyypit
Tasataksa
Hinnoittelu- Etdisyys
. —_—>
periaate Y
Taksavyohykkeet Lipputulojen

—> Vaikutusten arviointi —>

allokointi

!

e fle

|| ) 2

Kuntarajat
Taksa- Etaisyys- S
vyohykkeet vyohykkeet
Yhdyskunta-

rakenne

Kuva 3.1 Taksavaihtoehtojen muodostamisperiaatteet.

Kuvassa 3.2 on esitetty asiakasryhmien koko ja arvio eri asiakasryhmien tekemista matkoista Tu-
run seudulla. Arvio matkojen maarasta perustuu valtakunnallisen henkildliikennetutkimuksen
2004-2005 tuloksiin joukkoliikenteen kayttouseudesta Turun seudulla. Tuloksia on tarkennettu
Turun seudun henkildliikennetutkimuksen (2008) tuloksilla joukkoliikennematkojen asukaskohtai-
sesta maarasta. Koko seudulla on yhteensa noin 258 000 asukasta ja 117 000 tyopaikkaa (2009).
Joukkoliikenteen kulkutapaosuus on suurin nuorten (15-17-vuotiaat), nuorten aikuisten (18-29-
vuotiaat), lasten ja idkkaiden keskuudessa. Pienimmaksi joukkoliikenteen kulkutapaosuus jaa 30—
7



49-vuotiaiden ryhmassa, jonka matkoista noin 8 % tehdaan joukkoliikenteellda. Tahan ikdaryhmaan
kuuluu ldahes 30 % seudun asukkaista, joten ryhmassa on melko suuri potentiaali joukkoliikenne-
matkojen lisddmiseksi. Myos nuorten aikuisten ikdryhmdassa on huomattavaa potentiaalia, silla
tassa ryhmassakin joukkoliikenteen kulkutapaosuus jaa 15 %:iin.

290000 matkaa,
joukkoliikenteen
osuus 8%

190 000 matkaa,
joukkoliikenteen
osuus 1%

180 000 matkaa,
joukkoliikenteen
osuus15%

130000 matkaa,
joukkoliikenteen
osuus 13%

78000 matkaa,
joukkoliikenteen
osuus15%

33000 matkaa,
ukkoliikenteen
osuus 51%

70000
asukasta

21000
asukasta

@

‘ Laps\e‘t N/u'é:ret
(%- 14—vuoti@at) ',/(15 K 7-\{yatiaat)

55000

oo asukasta

asukasta

47000
asukasta

Tysikhiset
(30 - 64-vuotiaat) lakkaat

yli 64-vuotiaat)

30 - 49-vuotiaats,

9% 4% 19% 28%

osuus asukkaista (yli 6-vuotiaat)
Kuva 3.2 Asukkaiden ja matkojen mddrd asiakasryhmittdin Turun seudulla (talviarkivuorokausi).

Kuvassa 3.3 on esitetty yhdyskuntarakenteen vyéhykkeiden sijainti Turun seudulla ja kuvassa 3.4
vaeston sijainti yhdyskuntarakenteen eri vyohykkeilld. Turussa yli 80 % vaestosta asuu jalankulku-
vyohykkeilla tai joukkoliikennevydhykkeilld, muissa kunnissa osuus on 10-50 %. Alakeskuksessa tai
joukkoliikennevydhykkeilld asuvan vaeston osuus on suurin Raisiossa ja Kaarinassa.
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Kuva 3.3 Yhdyskuntarakenteen vyéhykkeet Turun seudulla. Tummanruskea véri kuvaa jalankulku-
vy6hykkeen sijaintia ja vaaleanruskea sité reunustavaa reunavydhykettd. Turun seudun alakes-
kukset nékyvdt kartalla punaruskealla vdrilld. Turkoosi véri kuvaa intensiivisté joukkoliikenne-
vy6hykettd ja vihred joukkoliikennevybhykettd. Vaaleankeltainen vdri kuvaa autovyéhykettd, jossa
joukkoliikenteen palvelutaso on heikko. (SYKE, YKR 2011)

0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 % . .
M jalankulkuvydhyke

Turku 5% 22% 10 %

M jalankulun reunavyohyke

Kaarina 10 %

M alakeskuksen jalankulkuvydhyke

Lieto 38% 22% W intensiivinen

i ’ joukkoliikennevyohyke

Naantali 17% 13 % 49 % 21% m joukkoliikennevydhyke
Raisio [JEEEANERZ 46 % 6% autovydhyke

luokittelematon taajama tai
48 % uo. elemato j
| | taajaman ulkopuolella

Rusko

Kuva 3.4 Asukkaiden sijoittuminen yhdyskuntarakenteen vyéhykkeille eri kunnissa.



3.1.2 Lipputyypit

Lipputyyppien lahtdkohtana on ollut Turun sisdisen liikenteen lippuvalikoima, jossa on monipuoli-
nen lippuvalikoima ja vakiintuneina alennusryhmina lasten, nuorten, opiskelijoiden ja idkkaiden
asiakasryhmat. Taksavaihtoehdoissa koko seudulla on kdytdssa samat lipputyypit ja alennusryh-
mat. Paalipputyyppeja ovat arvolippu, 30 vuorokauden kausilippu ja tuplalippu. Alennusryhmat
ovat nykyiset Turun sisdisessa liikenteessa sovellettavat alennusryhmat:

e lapset: 7-14 vuotta

e nuoret: 15-19 vuotta
e opiskelijat

o idkkaat: yli 64 vuotta

Olemassa olevien lipputyyppien joukkoon on lisdtty uutena lippuna ns. joustokausilippu, joka oi-
keuttaa kausilipun tapaan matkustukseen 30 vuorokauden aikana, mutta matkustusvuorokausien
ei tarvitse olla perakkaisia.

3.1.3 Hinnoitteluperiaatteet

Hinnoitteluperiaatteena taksavaihtoehdoissa on tutkittu tasataksaa ja taksavyohykkeitd, jotka
perustuvat kuntarajoihin tai yhdyskuntarakenteen muodostamiin toiminnallisiin alueisiin. Etai-
syyspohjaista taksamallia pohdittiin tyén alkuvaiheessa yhtenda mahdollisena vaihtoehtona, mutta
sita ei valittu lopullisten hinnoitteluvaihtoehtojen joukkoon, koska siitd arvioitiin muodostuvan
matkustajan kannalta hankala tariffirakenne, joka tarjoaa vain vahan etuja nykyiseen seutuliiken-
teessa sovellettavaan etaisyystariffiin verrattuna. Nain ollen tydssd paadyttiin ottamaan etaisyys
huomioon vyohykkeiden valisen matkustuksen hinnoitteluna, jolloin tariffi- ja taksarakenteesta
muodostuu matkustajan kannalta hallittavampi.

Lippujen hinnoittelussa on noudatettu seuraavia periaatteita:

o tariffirakenne noudattaa pitkalti Turun sisdisen liikenteen lippujen hinnoittelua

e hintataso on Turun sisdisessa liikenteessad pyritty pitdmaan suuriin piirtein samana kuin
nykytilanteessa

e taksa on Turun nykyista taksaa korkeampi, jos lippu oikeuttaa huomattavasti suurempaan
matkustusalueeseen

e seudullisessa liikenteessa taksavyohykkeiden hinnoittelu perustuu Turun sisdisessa liiken-
teessd noudatettavaan taksaan, mutta pidemman etaisyyden vuoksi lippujen hinnat ovat
hieman korkeammat kuin Turun sisdisessa liikenteessa

Uutena lipputyyppina valikoimaan nostettu joustokausilippu on hinnoiteltu siten, ettd sen hinta
on noin kaksinkertainen tavanomaiseen kausilippuun verrattuna. Korkeampi hinta perustuu sii-
hen, ettd matkustaja voi vapaasti valita matkapaivansa 90 vuorokauden ajalta, jolloin esimerkiksi
viikonloppuisin matkustajalle ei synny joukkoliikenteen kdyton kannalta ns. hukkapdivid, jos mat-
kustajalla ei ole tuolloin tarvetta joukkoliikennematkustukseen. Matkan hinnan on joustokausili-
pulla arvioitu olevan noin 40 % edullisempaa kuin arvolipulla.
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3.2 Tasataksa

3.2.1 Taksamallin yleiskuvaus

Tasataksa-mallissa seudulla on vain yksi matkustusvyohyke. Vyéhykemalli on matkustajan nako-
kulmasta yksinkertainen, silla yhdelld ja samalla lipulla voi matkustaa kaikkien seudun kuuden
kunnan alueella. Seudun reunamille ei jda isoja taajamia ja suurin osa matkoista tehddan noin 20
kilometrin sateelld Turun keskustan jalankulkuvydhykkeesta.

Tasataksamallissa Turun sisalla matkustavien lippujen hinnat kasvaisivat nykytilanteeseen verrat-
tuna hieman, koska vyohyke laajenee maantieteellisesti huomattavasti. Kertalipun hinnan on ta-
sataksassa suunniteltu kasvavan 20 %, muissa lipputyypeissa hinnankorotukset ovat noin 10 %.
Toisaalta lipulla paasee matkustamaan huomattavasti nykyista aluetta laajemmalla alueella, jol-
loin Turun ymparyskunnissa lippujen hinnat ovat huomattavasti edullisemmat kuin nykytilantees-
sa.

Muiden kuntien sisalla tai seudun kuntien valillda matkustaville kaikki taksat ovat huomattavasti
aiempaa taksajarjestelmaa edullisempia. Matkustaminen kertalipulla on ymparyskunnissa vyohy-
kehinnoittelusta johtuen aiempaa huomattavasti helpompaa ja edullisempaa. Arvolippu ja jousta-
va kausilippu tuovat satunnaiseen matkustukseen uusia kilpailukykyisid lipputuotteita. Tasataksa
lisaa joukkoliikenteen kayttémahdollisuuksia ensisijaisesti ymparyskunnissa.

Koko seutu kuuluu samaan
vyohykkeeseen. Alueen halkaisija
on pohjois-eteld-suunnassa noin
40 km ja itd-lansi-suunnassa noin
50 km.

Yliskulma

Velkua

Pohjakyls Merimasky g9, Naantali

185

Pansi Turku

Isopoikko Ruissalo

Kaarina

180

MU LI /IKilometers

024 8 12//' 16

Padlipputuotteet kausilippu @kertalippu B] arvolippu joustokausilippu, 30 pv/90 vrk

kausilipun hinta matkan hinta matkan hinta lipun/matkan hinta
Koko seudun kattava vychyke 46 € 3,00 € 2,00 € 92€/1,30€
Kuva 3.5 Tasataksa ja siihen liittyviét pddlipputyypit koko Turun seudulla.
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Matkojen maara tasataksamallissa

Tasataksamallissa joukkoliikennematkojen maard seudulla kasvaisi nykytilanteeseen verrattuna
noin 9 %. Turkulaisten tekemien matkojen maara pienenee noin 2 %, silla taksamalli nostaisi hie-
man Turussa matkustavien lipun hintoja. Muissa kunnissa matkustuksen maara kasvaisi huomat-
tavasti, silla lippujen hinnat ja huomattavasti edullisemmat ja lippuvalikoima laajempi kuin nykyi-
sin. Seudun muissa kunnissa asuvien tekemien joukkoliikennematkojen maara kasvaa noin 60 %.
Kuvassa 3.4 on esitetty nousijoiden maara kunnittain tasataksamallissa.

2500000 25000000
2000000 20000000 +—
1500000 15000000 —
nykytilanne

1000000 +— 10000000 +—— M tasataksa

500000 +—— 5000000 +——

0 . , , , e 0 -
Kaarina Lieto Naantali Raisio Rusko Turku

Kuva 3.6 Eri kunnissa asuvien asukkaiden tekemien joukkoliikennematkojen vuosittainen mdédrd
Turun seudulla nykytilanteessa ja vaihtoehdossa, jossa kdytéssé on koko seutua koskeva tasatak-
sa.

Matkojen maara kasvaa eniten Raisiossa, Kaarinassa ja Naantalissa, joissa hyvien joukkoliikenne-
palvelujen lahelld asuu 40-50 % vaestosta. Ruskossa hyvien joukkoliikennepalvelujen varrella asuu
ainoastaan noin 10 % vaestosta ja sielld joukkoliikennematkojen maaran merkittava kasvu edellyt-
tdisi huomattavaa tarjonnan lisdamista.

Koko seudun tasataksa ei tue yhdyskuntarakenteen eheyttamistavoitteita, silld matkustus on sa-
manhintaista pitkilla seudun halki kulkevilla matkoilla ja lyhyilla taajaman sisdisilla matkoilla.

3.3 Kuntarajapohjainen taksamalli

Kuntarajoihin perustuvassa mallissa Turku ja Raisio kuuluvat samaan |-vy6hykkeeseen ja muut
kunnat muodostavat itsendisen ll-vyohykkeen taksavyohykkeen. Kunnan siséisilla matkoilla ja
koko I-vy6hykkeen sisdlla voimassa on tasataksa ja vyohykkeiden valisessd matkustuksessa sovel-
letaan seututaksaa.

Kuntarajoihin perustuvat vyohykkeet ovat matkustajalle selkedt, mutta ne halkaisevat yhdyskun-
tarakenteen kohdissa, joissa taajama jatkuu yhtendisend kuntarajan yli. Kuntarajoista johtuen
samanpituinen matka voi olla hyvin erihintainen riippuen siita, ylitetadnkd kuntaraja. Epajatku-
vuuskohtia syntyy erityisesti Kaarinan pohjoisosaan, joissa yhdyskuntarakenne jatkuu kuntarajan
yli nauhamaisena taajamana.
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Kolme neljdsosaa asukkaista asuu vyohykkeen | kunnissa (kuva 3.8) ja yli 80 % tyopaikoista sijait-
see |-vydhykkeelld. Nuorista aikuisista 85 % asuu vyohykkeen | kunnissa, muissa ikdryhmissa
osuudet ovat 64-76 %. Lapsista 36 % asuu vyohykkeen Il kunnissa, muissa ikdaryhmissa osuudet
ovat 15-35 %.

Kuntarajapohjaisessa mallissa Turun sisdisen liikenteen lippujen hinnat nousisivat hieman, koska
vyOhyke laajenee myo6s Raisioon. Toisaalta I-vyohyke on nykyistd matkustusaluetta selvasti laa-
jempi. Muissa kunnissa sisdisen liikenteen kausilippu on huomattavasti aiempaa seutulippua hal-
vempi. Kuntarajat ylittdvan liikenteen kausilippu on suurin piirtein samanhintainen kuin nykyisin.

Matkustaminen kertalipulla on ymparyskunnissa vyohykehinnoittelusta johtuen aiempaa helpom-
paa ja edullisempaa. Arvolippu ja joustava kausilippu tuovat satunnaiseen matkustukseen uusia
kilpailukykyisia lipputuotteita. Hintojen aleneminen on suhteellisesti suurinta Raisiossa, joka kuu-
luu Turun kanssa yhteiseen |-vyohykkeeseen.

Turku jaRaisio
muodostavat
yhteisen I-

vyohykkeen

Muut kunnat
kuuluvat 11-
vybhykkeeseen

Velkua

Pohjakyls

I i s
sopoikko Kunnan sisdisilla

matkoillaja I-vy6hykkeen
sisaisilla matkoilla on

Rymatyls
. tasataksa.

I-vy6hykkeen
ulkopuolellakuntien
e 1 Kilometers/ valisessa matkustuksessa

0 375 75 15 Jf noudatetaan
7 seututaksaa.

4

\

Paalipputuotteet

-!E kausilippu kertalippu m’ arvolippu @joustokausilippu, 30 pv/90 vrk
i

kausilipun hinta matkan hinta matkan hinta pun/matkan hinta
Vyohykkeen sisdainen matka 45€ 2,50€ 1,95€ 90€/1,29€
Vyohykkeiden I ja Il vdlinen matka ja 58 € 4,50€ 2,80€ 116€/1,70 €
kuntien valinen matka vy6hykkeelld 11
(seututaksa)
Kuva 3.7 Kuntarajapohjainen taksamalli siihen liittyvdt péddlipputyypit Turun seudulla.
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30000 1~ [
25000 - B
20000 {° I
15000 " B
10000 1 B
5000 1 B
) T o] ] el el
7-14 15-17 18-29 30-49 ‘ 50-64 yliea
lapset nuoret nuoret tyoikaiset iakkaat
aikuiset
M Kaarina M Lieto M Naantali Raisio Rusko Turku
Kuva 3.8 Asukkaiden jakautuminen kunnittain.

Kuntarajapohjaisessa taksamallissa joukkoliikennematkojen maara seudulla kasvaisi noin 8 %.
Turkulaisten tekemien matkojen maara kasvaisi noin 1 %, silla taksamalli laajentaisi lipun
matkustusaluetta nostamatta silti merkittavasti lippujen hintaa.

Muualla kuin Turussa asuvien tekemien joukkoliikennematkojen maara kasvaa noin 40 %:lla.
Eniten kasvavat Raisiossa asuvien tekemat matkat, silla Raisiossa matkustuksen hinta on sama
kuin Turun sisdisilld matkoilla. My6s Kaarinassa, Naantalissa ja Liedossa joukkoliikennematkojen
maara kasvaa huomattavasti.

2000000 25000000 -
1800000
1600000 20000000 +——
1400000 +—
1200000 +— 15000000 -—— nykytilanne
1000000 +—

800000 +— 10000000 B kuntarajapohjai

nen taksamalli

600000 +——

400000 +— 5000000 —

200000 —

0 . . : . - 0 -
Kaarina Lieto Naantali Raisio Rusko Turku

Kuva 3.9 Joukkoliikennematkojen vuosittainen mdédrd nykytilanteessa ja vaihtoehdossa, jossa
kéytbssd on kuntarajapohjainen perustuva taksamalli.

14



3.4 Yhdyskuntarakenteeseen perustuvat maksuvyohykkeet

Yhdyskuntarakenteeseen perustuvien taksavyohykkeiden laatimisen perusteena on ollut asukkai-
den ja tyopaikkojen sijainti, asuinalueiden rajaukset, viherkaytava, topografia ja vesistot seka YKR-
taajamarajaus ja YKR-kylien rajaus.

Yhdyskuntarakenteeseen perustuvassa vyohykemallissa |-vydhyke rajautuu tiiviisti rakennetuille
alueille Turun keskustaajaman reunoille (kuva 3.10). I-vydhykkeen leveys on noin 35 km ja korkeus
noin 25 km. Koko Turun kaupunkiseudun keskustaajama ja kaikki kaupunkiseudun alakeskukset
rajautuvat I-vyohykkeelle. lI-vyohykkeelle jad ainoastaan muutamia taajamia.

Kaupunkiseututaajaman kattavassa vyohykemallissa Turussa matkustavien lippujen hinnat kasvai-
sivat hieman. Toisaalta I-vyohyke on huomattavasti nykyistd matkustusaluetta laajempi. Muissa
kunnissa matkustavien liput ovat huomattavasti nykyista halvempia. Vyohykkeiden valisessa mat-
kustuksessa kausilipun hinta on suurin piirtein sama kuin nykytilanteessa.

7
2N Turun ja ymparyskuntien

ll-vyGhykkeelld on keskustaajamat rajautuvat

Vahdon, Paattisten e
: : I-vyohykkeelle.
Sikilan, Yliskulman, YOIKEE e

Merimaskun ja
Rymattylan taajamien
lisaksi kylia ja pienkylia.

Velkua

Pohjakyly

u L | | Kilometers
02 4 8 12 16

Paalipputuotteet !! kausilippu kertalippu arvolippu joustokausilippu, 30 pv/90 vrk

Taksamalli kausilipun hinta matkan hinta matkan hinta lipun/matkan hinta

Vyohykkeen sisdinen matka 48 € 3,00 € 2,00 € 98€/1,40€

Vy6hykkeiden | ja Il vdlinen matka 58 € 4,00 € 2,80 € 116 €/ 1,66 €
Kuva 3.10 Yhdyskuntarakenteeseen perustuva taksamalli siihen liittyvdt pddlipputyypit Turun
seudulla.
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Asukastiheys Turun seudulla

Kuva 3.11 Asukastiheys 250 metrin ruuduissa (YKR, Tilastokeskus/SYKE). Vybhyke | kattaa
seudun tiiviimmin asutun taajaman osan.

Kuvassa 3.12 on esitetty vdeston jakautuminen vyohykkeille I ja Il.

o
70000
60000 1
50000 1*
#
40000
T
30000 1
o
20000
10000 1
0 £
7-14 15-17 18-29 30-49 50-64 yli64
lapset nuoret nuoret tyoikaiset iakkaat
aikuiset
W vy6hyke | vyohyke Il

Kuva 3.12 Noin 95 % asukkaista asuu vyShykkeelld | ja 5 % vyéhykkeelld Il. Léhes kaikki seudun
tyopaikat (98 %) sijaitsevat vyéhykkeelld |.

Matkustaminen kertalipulla on kehyskunnissa vyohykehinnoittelusta johtuen aiempaa helpompaa
ja edullisempaa. Arvolippu ja joustava kausilippu tuovat satunnaiseen matkustukseen uusia kilpai-
lukykyisia lipputuotteita.
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Naantalin lansiosissa seka Liedon, Turun ja Ruskon pohjoisosissa asuvien lipun hinnat ovat I-
vyohykkeelle kausilipulla matkustettaessa samaa suuruusluokkaa kuin naantalilaisilla nykytilan-
teessa. Toisaalta kertalipulla ja arvolipulla matkustettaessa hinta on huomattavasti nykyista seu-
tumatkustuksen hintaa edullisempi. Turun pohjoisosissa asuvilla lippujen hinta on nykyistd huo-
mattavasti kalliimpi.

Yhdyskuntarakenteeseen perustuvassa taksamallissa joukkoliikennematkojen maara seudulla
kasvaisi noin 5 %. Turkulaisten tekemien matkojen maara vahenisi noin 3 %, silla taksamalli laajen-
taisi lipun matkustusaluetta ja lippujen hinnat nousisivat jonkin verran.

Muilla vyohykkeella | sijaitsevilla alueilla matkustuksen maara kasvaisi huomattavasti, silla lippu-
jen hinnat ja lippuvalikoima ovat nykyistd merkittavasti edullisemmat ja matkustusalue kattaa
tyossakdyntialueen ytimen. Muualla kuin Turussa asuvien tekemien joukkoliikennematkojen maa-
ra kasvaa noin 46 %:lla.

2500000 25000000
2000000 20000000 +— ——
1500000 15000000 —
nykytilanne

1000000 +— 10000000 +— B vydhykemalli

500000 I 5000000 —

0 . : ; , L 0 -
Kaarina Lieto Naantali Raisio Rusko Turku

Kuva 3.13 Joukkoliikennematkojen kokonaismddrd yhdyskuntarakenteeseen perustuvassa taksa-
mallissa kunnittain.

25
20 ——
15 —
10 ——
6,1
5 1 4,2
0 L T
Turku ymparyskunnat
nykytilanne B vyéhykemalli

Kuva 3.14 Joukkoliikennematkojen vuosittainen mddiré nykytilanteessa ja vaihtoehdossa, jossa
kéytdssd on yhdyskuntarakenteeseen perustuva taksamalli.
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3.5 Yhdyskuntarakenteeseen perustuva kahden vyohykkeen kehamalli

Mallissa B seutu on jaettu neljaan vyohykkeeseen, joiden perusteena on ollut asukkaiden ja tyo-
paikkojen sijainti, asuinalueiden rajaukset, matkustustarpeet kuntien sisalla seka etdisyys kunta-
ja alakeskuksista.

Kahden vyohykkeen mallissa lippu sisdltdd aina vahintaan kaksi vyohyketta: AB, BC, jne. (kuva
3.15). N&in seudulle muodostuu laaja kaupunkiseudun keskustaajaman sisaltava vyohyke AB, mut-
ta toisaalta B- tai C-vyohykkeen reunamilta padsee Raisiossa ja Kaarinassa matkustamaan edulli-
sesti omaan kuntakeskukseen BC-lipulla. D-vy6hykkeeltd paasee edullisella CD-lipulla oman kun-
nan kuntakeskukseen Merimaskusta, Rymattylasta, Vahdosta ja Yliskylasta.

/Lippu sisaltdd aina vahintaan kaksi\

vyohyketta:
AB, BC,CD

3 vyohykkeen lippuja voi ostaa mille
tahansa vierekkaisille vyohykkeille.
4 vyohykkeen lippu oikeutta

K matkustamaan koko seudulla. /

Velkua

pU"jukyl.)

Isopoikko

unja Untlerkilometrid

0 Reskustdajamamahtuu
kokonaan ABC-vyohykkeelle.

Padlipputuotteet kausilippu kertalippu arvolippu joustokausilippu, 30 pv/90 vrk

kausilipun hinta matkan hinta matkan hinta lipun/matkan hinta
Kahden vyéhykkeen lippu AB/BC/CD 45€ 2,50€ 1,70€ 90€/1,50€
Kolmen vyshykkeen lippu ABC/BCD 52€ 3,00€ 2,00€ 104€/1,70 €
Neljin vyshykkeen lippu ABCD 70€ 4,50€ 2,40€ 140€ /2,30 €
Kuva 3.15 Yhdyskuntarakenteeseen perustuva taksamalli siihen liittyvdt pédlipputyypit Turun

seudulla.

Kuvassa 3.16 on esitetty yleispiirteinen kuva kahden vyéhykkeen kehamallin maksuvyéhykkeista
suhteessa alakeskuksiin ja kuntakeskuksiin.

18



Vahto Paattinen

Yliskulma

Velkua

Naantali uliEn vz

Merimasku

Kakskerta

Kuva 3.16 Yhdyskuntarakenteeseen perustuvat maksuvybhykkeet: kahden vyéhykkeen kehdmallin
taksavybéhykkeet matkustussuunnittain esitettynd.

Kuvassa 3.17 on esitetty asukkaiden jakautuminen eri vyohykkeiden kesken. Vyohykkeilld A ja B
asuu yhteensa 76 % seudun asukkaista. Ndin ollen suurin osa asukkaista on edullisen AB-lipun
piirissa.

Kahden vyohykkeen taksamallissa Turun sisdisen liikenteen lippujen hinnat nousevat hieman, ja
AB-matkustusvyohyke on asukkaiden maarassa laskettuna nykyista matkustusaluetta laajempi.

Koska vyohykkeet ovat melko kapeita, matkan pituusluokasta muodostuu yksi hinnoitteluun vai-
kuttava tekija. Matkan pituuteen perustuva hinnoittelu on oikeudenmukaisempi ja hel[pommin
perusteltavissa kuin hallinnollisiin rajoihin perustuvat vyéhykkeet.

Matkustaminen kertalipulla on ymparyskunnissa vyohykehinnoittelusta johtuen aiempaa helpom-
paa ja edullisempaa. Kehyskunnissa kahden vydhykkeen lippu on aiempaa seutulippua selvasti
halvempi. Kolmen vyohykkeen lippu on hieman edullisempi ja neljan vyohykkeen lippu samansuu-
ruinen kuin nykyinen seutulippu.

Arvolippu ja joustava kausilippu tuovat ymparyskunnissa satunnaiseen matkustukseen uusia kil-
pailukykyisia lipputuotteita.
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Kuva 3.17 Léhes 40 % asukkaista asuu vybhykkeelld A, 40 % vyohykkeelld B ja 20 % vyohykkeelld C.
Nuorista aikuisista 54 % asuu vydhykkeellé A, muissa ikéiryhmissd osuudet ovat 21-44 %. Lapsista
44 % asuu vybhykkeelld B, muissa ikdryhmissé osuudet ovat 32—43 %.

Yhdyskuntarakenteeseen perustuvassa taksamallissa joukkoliikennematkojen maara seudulla

kasvaisi noin 15 %. Turussa asuvien matkojen maara kasvaisi noin 3 % ja muissa kunnissa asuvien

75 %. Vyohykkeella AB taksamalli laajentaisi lipun matkustusaluetta selvasti ja lippujen hinnat

ovat pdaosin alemmat kuin nykytilanteessa.

Joukkoliikennematkojen maara on suuri erityisesti A- ja B-vyohykkeilld. A-vydhykkeelld vain noin
5 % vdestosta asuu joukkoliikenteen heikon palvelutason alueella. B-vy6hykkeelld hyvan joukkolii-

kenteen palvelutason alueilla asuvia on noin 70 %. Matkojen maara kasvaa suhteellisesti eniten

Kaarinassa ja Raisiossa asuvien keskuudessa.

14,0

12,0

10,0

8,0

6,0

4,0

2,0

0,0

13,0

12,0

33

0,2

vyohyke A vyohyke B vyohyke C vyohyke D

Kuva 3.18 Eri vyéhykkeilld asuvien asukkaiden tekemien joukkoliikennematkojen mdédrd (mljoonaa
matkaa/v) .
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Kuva 3.19 Joukkoliikennematkojen kokonaismddiré yhdyskuntarakenteeseen perustuvassa kahden
vy6hykkeen kehédmallissa kunnittain.

25
20,5 21,2
20 ——
15 +——
10 ——
7,3

5 1 4,2
0 - .

Turku ymparyskunnat

nykytilanne B vydhykemalli

Kuva 3.20 Joukkoliikennematkojen kokonaismddrd yhdyskuntarakenteeseen perustuvassa kahden
vybhykkeen kehdmallissa kunnittain.
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4 Taksajarjestelmien vertailu

Tasataksa-, kuntaraja- ja vyohyketaksamalleissa joukkoliikennematkojen maara on seudulla 5-8 %
nykytilannetta suurempi. Yhdyskuntarakenteeseen perustuvassa kahden vyéhykkeen kehdamallissa
joukkoliikennematkojen maara on noin 15 % nykytilannetta suurempi. Vyohykkeelld AB taksamalli
laajentaisi lipun matkustusaluetta selvasti ja lippujen hinnat ovat padosin alemmat kuin nykytilan-
teessa. Myos vyohykkeella BC matkustus kasvaa huomattavasti.

Tasataksamallissa ja yhdyskuntarakenteeseen perustuvassa taksamallissa turkulaisten tekemien
joukkoliikennematkojen maara on pienempi kuin nykytilanteessa, silla joukkoliikenteen taksa
nousee naissa malleissa hieman Turun sisaisillda matkoilla. Muissa taksamalleissa Turun sisalla teh-
tyjen matkojen maara on nykytilannetta suurempi.

Muissa kunnissa asuvien joukkoliikennematkustus kasvaa eri vaihtoehdoissa 39-75 % nykytilan-
teeseen verrattuna. Eniten muissa kunnissa asuvien joukkoliikennematkojen maara kasvaa kah-
den vyohykkeen kehamallissa (75 %) ja vahiten kuntarajapohjaisessa mallissa (39 %). Muissa kun-
nissa joukkoliikennematkojen maara kasvaa, koska lippujen hintataso alenee nykytilanteeseen
verrattuna. Lisdksi alennusryhmaét (lapset, nuoret, opiskelijat, idkkaat) astuvat voimaan koko seu-
dulla, mika lisda matkustusta erityisesti ndissa joukkoliikennetta aktiivisesti kdyttavissa ikaryhmis-
sa.

0 10 20 30
| i
nykytilanne 20,5 -
: | |
tasataksa 20,1 -
. | |

kuntarajapohjainen malli 20,7

vhdyskuntarakenteeseen perustuva
vyohykemalli ‘

4,2

6,5
hdyskuntarakent t
ynhayskuntarakenteeseen perustuva 21’2

vybhykemalli: kahden vyohykkeen kehamalli | |

Turku MW ymparyskunnat

Kuva 4.1 Joukkoliikennematkojen mdiéiré vuodessa.

Matkojen maara kasvaa eri vaihtoehdoissa eniten Kaarinassa ja Raisiossa, joissa hyvien joukkolii-
kennepalvelujen [3helld asuu 40-50 % vdestOsta. Naantalissa ja Liedossa 30-40 % vaestosta asuu
hyvien joukkoliikenneyhteyksien varrella. Ruskossa ja Liedossa joukkoliikennematkojen maaran
merkittava kasvu edellyttaisi huomattavaa tarjonnan lisdamista.

Turun, Kaarinan ja Raision kannalta edullisin taksamalli on kahden vyéhykkeen kehamalli. Liedossa
ja Naantalissa hyoddyttdisiin eniten tasataksamallista.
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Kaarina Lieto Naantali Raisio Rusko
nykytilanne
M tasataksa
M kuntarajapohjainen malli
yhdyskuntarakenteeseen perustuva vyohykemalli

M yhdyskuntarakenteeseen perustuva vyohykemalli: kahden vyohykkeen kehdamalli

Kuva 4.2 Joukkoliikennematkojen mddrd asuinkunnittain Turun ympdryskunnissa.

Lipputulokertyma on suurin kahden vydhykkeen kehamallissa, jossa lippujen hintojen korotukset
ovat ydinalueella maltillisia ja kahden vydhykkeen ulottuvuus laajentaa matkustussuuntaa myos
ymparyskuntiin. Myds matkustajamaara on suurin tdssa vaihtoehdossa.

Tarjonnan lisdysta on arvioitu jakamalla kunnittain syntyva uusien matkustajien maara keskimaa-
rin vuoden eri tunneille. Kaluston lisadmisestd aiheutuu eniten kuluja kehdamallissa, jossa matko-
jen maara kasvaa Turussa ja ymparyskunnissa eniten. My6s tasataksamallissa tarjonnan lisdystar-
ve on melko suuri.

nykytilanne

tasataksa

kuntarajapohjainen malli

yhdyskuntarakenteeseen perustuva vyohykemalli

yhdyskuntarakenteeseen perustuva vyéhykemalli:
kahden vyohykkeen kehamalli

M matkoja (milj./v) M lipputulot (milj. €/v) arvio lisatarjonnan jarjestamiskustannuksista (milj. €/v)

Kuva 4.3 Joukkoliikennematkojen mddrd asuinkunnittain Turun ympdryskunnissa.
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Taulukossa 4.1 on esitetty arvio matkan keskitulosta eri taksamalleissa. Keskitulo on suurin yhdys-

kuntarakenteen vydhykemallissa ja pienin kuntarajapohjaisessa mallissa sekd kahden vyohykkeen

kehamallissa, jossa toisaalta joukkoliikennematkojen maara on selvasti suurin.

Taulukko 4.1 Arvio matkan keskitulosta eri taksamalleissa.

Matkan keskitulo €/matka
nykytilanne 1,34
tasataksa 1,36
kuntarajapohjainen malli 1,33
vyohykemalli 1,38
kahden vyohykkeen kehamalli 1,33

Taulukossa 4.2 ja 4.3 on esitetty arvio lipputulojen jakautumisesta eri taksamalleissa. Tulonjako-

mallissa lipputulot on jaettu suoraan matkustajien tekemien matkojen maaran perusteella. Mat-

kojen maaraan perustuvan laskentatavan kautta Turun osuus lipputuloista on pienin kahden vyo-

hykkeen kehamallissa, mutta absoluuttinen lipputulokertyma on tassa mallissa Turun osalta suu-

rin.

Taulukko 4.2 Joukkoliikennematkojen mddrd asuinkunnittain Turun ympdryskunnissa.

yhdyskuntarakentee-
yhdyskuntarakentee- seen perustuva vyoéhy-

kuntarajapohjai- seen perustuva vyohy- | kemalli: kahden vyéhyk-
kunta tasataksa nen malli kemalli keen kehamalli
Kaarina 8,3 % 6,9 % 8,0 % 10,0 %
Lieto 4,4 % 3.7 % 3.8 % 3,0 %
Naantali 4,9 % 4.1 % 4,1 % 3,2 %
Raisio 6,5 % 6,9 % 6,4 % 8,5%
Rusko 0,4 % 0,3 % 1,2 % 1,0 %
Turku 75,5 % 78,0 % 76,5 % 74,3 %
Taulukko 4.3 Joukkoliikennematkojen mddrd asuinkunnittain Turun ympdryskunnissa.

yhdyskuntarakentee-
yhdyskuntarakentee- | seen perustuva vyohy-
kuntarajapohjai- | seen perustuva vydhy- | kemalli: kahden vyo-

kunta tasataksa nen malli kemalli hykkeen kehamalli
Kaarina 2994 000 2 459 000 2 882 000 3786 000
Lieto 1578 000 1300 000 1362 000 1136 000
Naantali 1790 000 1467 000 1480000 1227000
Raisio 2 353 000 2444000 2317000 3236 000
Rusko 138 000 116 000 417 000 379 000
Turku 27 335000 27 654 000 27 518 000 28 153 000
yhteensa 36 188 000 35440 000 35976 000 37917 000

24




Taulukossa 4.4 on esitetty kooste eri taksamallien arvioiduista vaikutuksista.

Taulukko 4.4 Joukkoliikennematkojen mddré asuinkunnittain Turun ympdryskunnissa.

+++ +++ - ++ ---

| Tasataksa ++ ++
Il Kuntarajapohjainen

. + + ++ o< + = +
malli
11l Yhdyskunta-
rakenteeseen perustuvat ++ +++ + ++ ++ ++ +
vyohykkeet
IV Yhdyskunta-
rakenteeseen perustuvat it - } et . ann o

vyohykkeet: kahden
vyo6hykkeen kehdamalli
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