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THVISTELMA

Tama tyo on jatkoa vuonna 2009 valmistuneelle Turun seudun joukkolii-
kenne 2020 -selvitykselle.

Turussa on valittu kehityssuunnaksi siirtyminen bussien muodostamaan
runkobussilinjastoon. Helsingin seudun ensimmadinen runkobussilinja 550
(Jokeri) on ollut menestys. Kansainvdlisesti erilaisia runkobussilinjoja on
toteutettu jo pidemman aikaa ja tulokset ovat olleet positiivisia. Ulkomai-
sissa runkobussijdrjestelmien toteutuksissa korostuvat riittavien taloudel-
listen resurssien tdrkeys ja rohkeat paatokset asettaa joukkoliikenteen
toimintaedellytykset henkildautoliikenteen edelle. Kun asioita tehdaan, ne

on tehtava kunnolla.

Tassa tydssa on suunniteltu vuoden 2020 runkobussilinjasto ja sitd tay-
dentdva linjasto. Suunnittelualueeseen ovat kuuluneet Turku, Raisio,
Naantali, Kaarina ja Lieto. Tyon aikana on tehty yhteisty6ta samanaikai-
sesti tehtdvan Turun kaupunkiseudun rakennemalli 2035 tyon kanssa.
Rakennemallityon linjaratkaisuna on rakentaa jalankulku- ja joukkoliiken-
nekaupunkia. Runkobussilinjat tukevat linjaratkaisua joukkoliikennepai-
notteisuuden kasvun myota. Vahvistuvat joukkoliikennereitit mahdollista-

vat voimakkaimpien reittien muuttamisen myohemmin raideyhteyksiksi.

Matkustajan on voitava luottaa siihen, etta tietyt asiat toteutuvat, kun
han tulevaisuudessa valitsee runkobussilinjan. Runkobussilinja ja sen py-
sakit on oltava helposti tunnistettavissa ja 16ydettavissa. Pysdkkien estee-
ton ja helppo saavutettavuus niin kadvellen kuin pyorallad on varmistettava.
Pyorille on oltava hyvat pyoraparkit pysdkkien yhteydessa. Matkustajalla

on voitava luottaa, ettd bussi saapuu ruuhka-aikoina 7,5 - 10 minuutin

kuluttua ja paivallakin 10 minuutin kuluttua. Linjan tulee kulkea aamuvar-
haisesta iltamyohadan. Bussin saapumisesta ja etenkin mahdollisista hairi-
Oista tulee saada ajantasaista informaatiota. Kaluston on oltava matalalat-
tiaista, modernia ja ymparistoystavallista. Bussin kulun on oltava joutui-
saa. Vaihtaminen bussista toiseen on oltava helppoa.

Vuoteen 2020 mennessa esitetddn toteutettavaksi 7 runkobussilinjaa.
Runkobussilinjaston lahtékohdaksi valittiin nykyisen linjaston toimivat
osat, nykyinen maankayttd sekd maankdyton tuleva kehittyminen vuo-
teen 2020 mennessa. Runkobussilinjasto on suunniteltu palvelemaan
mahdollisimman hyvin asutus- ja tyopaikkakeskittymia seka keskeisia pal-
veluja. Kauppatorin ylittavat runkobussilinjat ja ndiden keskindiset solmu-
pisteet muodostavat kattavan joukkoliikenteen verkon, joka yhdistda
aluekeskukset sujuvasti Turun keskustaan ja muuhun palveluverkkoon
seka toisiinsa. Turun kaupunkiseudulla runkobussilinjasto ulottuu Naanta-
lin, Raision ja Kaarinan keskustoihin, mika myos vahvistaa Naantali-Raisio-
Turku-Kaarina joukkoliikenneakselin muodostumista. Suurista kaupan
keskittymista Kauppatori Turun keskustassa, Lansikeskus, Skanssi, Itdhar-
ju, Kupittaa ja Kaarinassa Piispanristi sijoittuvat runkobussilinjojen var-
teen. Suunnittelussa on myos varauduttu runkobussilinjan 2 jatkamiseen
Myllyyn. Matkaketjujen sujuvuus kaukoliikenteen verkkoon varmistetaan
sijoittamalla runkobussilinjasto kulkemaan terminaalien kautta. Nykyista
satamaa, Kauppatoria ja lentoasemaa yhdistavaa reittia tullaan kehitta-
maan yhad voimakkaammin terminaalit yhdistdvana runkobussilinjana.
Matkakeskuksen valmistuttua reitti siirretdan kulkemaan tata kautta, jol-
loin yhdella runkobussilinjalla yhdistetdan kaikki kaukoliikenteen termi-

naalit.



Linjojen vaatimien kehittamistoimenpiteiden kustannukset ovat hieman
alle 9 miljoonaa euroa. Kustannukset sisdltavat mm. joukkoliikenteen
kaista- ja katujarjestelyja, vaihtopysdkkien ja pysdkkien parantamista,
lilkennevaloetuus- ja matkustajainformaatiojarjestelman toteuttamista,
pyordparkkeja ja brandaysta. Kustannuksista noin 95 % kohdistuu Turun
kaupungille.

Suunnitelman mukaisen runkobussilinjaston ja tdydentdvan linjaston lii-
kenndintikustannusten arvioidaan olevan nykyrahassa ilman lipputuloja
yhteensa 50,6 miljoonaa euroa vuodessa (alv 0 %). Runkobussilinjaston
osuuden arvioidaan olevan 23,7 miljoonaa euroa. Liikenndinnin toteutta-
misesta ja liikenndintikustannusten jakamisesta tulee paattdamaan Turun

kaupunkiseudun joukkoliikenneviranomainen.

Lilkkennemalleilla tarkasteltuna runkobussilinjastosuunnitelman matkusta-
jamaarat kasvavat vuoteen 2020 mennessa 11 % nykytilanteesta. Maaral-
lisesti kyseinen kasvu tarkoittaa 3,0 miljoonaa uutta joukkoliikennematkaa
vuodessa. Suuri osa kasvusta selittyy maankayton kasvulla. Runkobussi-
suunnitelman mukainen liikenndinti kuitenkin kasvattaa matkustajamaa-
raa selkeasti asukasmaarasuhdetta enemman, mika puolestaan nostaa
joukkoliikenteen kulkumuoto-osuutta seudulla. Mallin tuloksia tarkastel-
taessa on muistettava, ettei siind pystytd ottamaan huomioon kaikkien
kehittdmistoimenpiteiden vaikutuksia, kuten brandia, pyoraparkkeja, in-
formaatiota ja  pysakkiparannuksia. Matkustajamaaran kasvu voi siten

olla huomattavasti mallilla ennustettua suurempi.

Runkolinjastosuunnitelman mukaisen jarjestelméan liikennointitaloudelli-

set kustannukset laskevat noin yhdellda miljoonalla eurolla vuodessa nyky-

tilanteeseen verrattuna. Tama johtuu siitd, etta lipputulot kasvavat liiken-
ndintikustannuksia enemman. Kolme miljoona uuttaa joukkoliikennemat-
kaa lisda vuotuisia lipputuloja nykytilanteeseen verrattuna noin 2,8 mil-
joonaa euroa vuodessa, kun taas suunnitelman mukaisen linjaston arvioi-
daan liikennemallien perusteella kasvattavan vuotuisia liikenndintikus-

tannuksia noin 1,7 miljoonaa euroa vuodessa.

Runkobussilinjat 2, 3, 5 ja 7 esitetddn kaynnistettavaksi kesalla 2014 ja
linjat 1, 4 ja 6 syksylla 2016. Tavoitteena tulee pitaa, etta kaikki esitetyt

kehittamistoimenpiteet saadaan tehtya vuoden 2016 loppuun mennessa.
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ESIPUHE

Turussa on valittu kehityssuunnaksi siirtyminen bussien muodostamaan
runkobussilinjastoon. Kansainvalisesti erilaisia runkobussilinjoja on toteu-
tettu jo pidemman aikaa ja tulokset ovat olleet positiivisia. Helsingin seu-
dulta Jokeri-linja (550) on hyva esimerkki onnistuneesta runkobussilinjas-
ta. Jokeri-linjalla on keskitetty hyva tarjonta, reaaliaikainen matkustajain-
formaatio, korkealuokkaiset pysékit ja linjan oma brandi (mm. tilaajavari-
tys). Linja on hyvin iskostunut asukkaiden mieliin helppokayttbisena ja
varmana yhteytena ja sen matkustajamaarat ovat kasvaneet keskimaarin
7 % vuodessa, mikd on huomattavasti enemman kuin alueen joukkolii-

kennematkustuksen kasvu keskimaarin.

Tassa tydssa on suunniteltu vuoden 2020 runkobussilinjasto. Suunnittelu-
alueeseen ovat kuuluneet Turku, Raisio, Naantali, Kaarina ja Lieto. Tyon
aikana on tehty yhteisty6td samanaikaisesti tehtdvan Turun kaupunkiseu-

dun rakennemallitydn 2035 kanssa.

Ty6ta on ohjannut ohjausryhma, johon ovat kuuluneet

Sirpa Korte, pj.
Pekka Kirjavainen

Turku / joukkoliikennetoimisto, pj.
Turku / joukkoliikennetoimisto
Timo Ahokanto Turku / joukkoliikennetoimisto
Turku / YKV

Turku / suunnittelutoimisto

Markku Toivonen
Matti Salonen

Juha Jokela Turku / suunnittelutoimisto
Pia Caven Turku / kiinteistdliikelaitos
Antti Korte Raisio

Mika Hirvi Naantali

Raine Ruohonen Kaarina

Markku Niemi Lieto

Soile Koskela Varsinais-Suomen ELY

Janne Virtanen Varsinais-Suomen liitto

Tyon projektipaallikkdona on toiminut Juhani Backstrom Trafix Oy:sta. Li-
saksi tyohon ovat osallistuneet Reijo Vaarala ja Tuomo Ojakoski Insindori-
toimisto Liidea Oy:std, Markus Holm ja Atte Supponen Trafix Oy:sta seka
Reijo Markku Design Reform Oy:sta.

Tyon ovat rahoittaneet Turun kaupunki, Raision kaupunki, Naantalin

kaupunki, Liedon kunta, Kaarinan kaupunki ja Varsinais-Suomen Liitto.



1. LAHTOKOHTIA

1.1 Tavoite

Bussien runkobussilinjaston tavoitteiden tulee olla yhtenevia lukuisten
muiden Turun seutua koskevien strategioiden ja hankkeiden tavoitteiden
kanssa. N&itd ovat mm. maakunta-alueiden omat ymparisto- ja liikenne-
strategiat (Lounais-Suomi, Varsinais-Suomi, Satakunta), liikennejarjestel-
maty6 ja seutulippualueen palvelutasomaarittely. Kaikkein konkreetti-
simmat, haastavimmat ja samalla mielenkiintoisimmat linjaukset 16ytyvat
Turun kaupunginvaltuuston ilmasto- ja ymparistdohjelmasta, jossa on

maaaritetty Kaupunkikonsernin toimintaa ohjaaviksi tavoitteiksi mm.:

- kevyen ja joukkoliikenteen osuus Turussa on yli 55 % vuonna 2013 ja
yli 66 % vuonna 2030
- joukkoliikenteen matkamaara kasvaa noin 2 % vuodessa

- joukkoliikenne nopeutuu suhteessa henkildautoliikenteeseen.

Runkobussilinjastotydn laatimisen aikana on ollut kdynnissa Turun kau-
punkiseudun rakennemallityd 2035. Runkobussitytssa tavoitevuosi on
2020, kun se kaupunkirakennemallity6ssa ulottuu huomattavasti pidem-
malle. Rakennemallityon keskeiset linjaratkaisut runkobussityon kannalta

ovat:

- rakennemallissa varaudutaan kaupunkiseudulla tavoitteellisesti noin
75 000 asukkaan lisdykseen vuoteen 2035 mennessa. Vaestonkasvus-

ta 80 % osoitetaan ydinkaupunkiseudulle ensisijaisesti yhdyskuntara-

kennetta tiivistaen ja 20 % ydinkaupunkiseudun ulkopuolisiin taaja-
miin ja niiden valittdmaan laheisyyteen asemakaavoitetuille alueille

- rakennemallissa varaudutaan noin 20 000 tyopaikan lisdykseen vuo-
teen 2035 mennessa. Tyopaikkojen maaran kasvu painotetaan Tur-
kuun ja ydinkaupunkiseudulle vahvistamaan Turun asemaa kaupunki-
seudun ja maakunnan keskuksena ja edistimaan elinkeinoeldman ke-
hittymisedellytyksia

- seudullinen maankayttoratkaisu perustuu olemassa olevan rakenteen
tiivistamiseen ja taydentdamiseen nykyista infrastruktuuria hyodynta-
en seka rantavyohykkeen harkittuun ja monipuoliseen kayttoonot-
toon

- rakennetaan jalankulku- ja joukkoliikennekaupunkia. Maankayttoa
suunnitellaan tukemaan jalankulkua ja pyordilyd sekd kustannuste-
hokkaasti ja laadukkaasti toteutettuja bussiliikkenteen runkolinjoja ja
pikaraitiotieta

- liikenteen investointien ja joukkoliikenneratkaisujen tulee palvella

olemassa olevaa maankayttoa.

Laadukkaan runkobussilinjaston toteuttaminen tukee seka rakennemal-
lityon linjaratkaisua jalankulku- ja joukkoliikennekaupungista seka Tu-
run kaupungin linjausta joukkoliikenteen matkamaarien kasvattamises-
ta. Runkobussilinjat vahvistavat kyseisten reittien joukkoliikennepainot-
teisuutta. Voimistuvat joukkoliikennereitit rakentavat mahdollisuuden

muuttaa voimakkaimpia reitteja myéhemmin raideyhteyksiksi.



1.2 Asukaskysely 2010

Marraskuussa 2010 tehtiin laaja joukkoliikenteen asukaskysely Turun seu-
dulla. Tarkeimmat kuntakohtaiset kehittamistarpeet vaihtelivat jonkin
verran taulukon 1 mukaisesti. Joukkoliikenteen eri palvelutasotekijat
arvotettiin puolestaan kuvan 1 mukaisesti. Edellisten pohjalta voidaan
todeta, ettd asukkaiden ndakokulmasta on syyta painottaa seuraavia asioi-

ta runkobussilinjaston suunnittelussa:

- joukkoliikenteen tasmallisyys ja luotettavuus

- vuorotiheys tyomatkaliikenteessa

- linjastojen ja reittien kattavuus

- kaluston siisteys ja viihtyisyys

- nopeus

- reaaliaikainen matkustajainformaatio pysakeilla ja busseissa.

- laadukkaat erottuvat pysakit (varustustaso, yllapito, esteettomyys).

On kuitenkin hyva pitdd mielessa, ettd asukaskyselyssa painottuu helposti
nykyisten joukkoliikennematkustajien osuus. Runkobussilinjaston yksi
keskeinen tavoite on houkutella uusia joukkoliikennematkustajia, jolloin
esimerkiksi linjaston selkeys ja joukkoliikennejarjestelman kaytettavyyden

helppous ovat tarkeita tekijoita.

Taulukko 1. Kuntakohtaiset kehittdmistarpeet (asukaskysely 2010).

Tarkeys- 1. 2. 3. 4, 5.
jarjestys
Turku Reaaliaikainen Edullinen Yhdella lipulla Kuljettajien Joukkoliiken-
N=975 matkustajainfo kertalippu voi matkustaa ajotapa teen tasmalli-
pysakeilla ja satunnaisesti koko seudulla syys ja luotet-
busseissa matkustavalle seudulle tavuus
Raisio Yhdella lipulla Yhdella lipulla Reaaliaikai- Edullinen Vuorotiheys
N=116 voi matkustaa voi matkustaa nen matkus- arvolippu tydmatkalii-
koko seudulla koko seudulla tajainfo pysa- harvemmin kenteessa
seudulle seudulle keilla ja bus- matkusta-
seissa ville
Kaarina Vuorotiheys Yhdella lipulla Liikenndinti- Edullinen Joukkoliiken-
N=183 tyomatkalii- voi matkustaa | aika (varhais- kertalippu teen tasmalli-
kenteessa koko seudulla aamu, iltaisin satunnai- syys ja luotet-
seudulle ja viikonlop- sesti mat- tavuus
puisin) kustavalle
Naantali Edullinen Yhdella lipulla Liikenndinti- Runkoyhte- Edullinen
N=195 kertalippu voi matkustaa | aika (varhais- yksien arvolippu
satunnaisesti koko seudulla aamu, iltaisin matkano- harvemmin
matkustavalle seudulle ja viikonlop- peus ruuh- matkustaville
puisin) ka-aikana
Lieto Liikenndinti- Yhdella lipulla Vuorotiheys Vuorotiheys Edullinen
N=109 aika (varhais- voi matkustaa iltaisin ja tydmatkalii- kertalippu
aamu, iltaisin koko seudulla viikonloppui- kenteessa satunnaisesti
ja viikon- seudulle sin matkustavalle

loppuisin)




Joukkolikenteen tasmallisyys ja luotettavuus

Vuorotineys tyo matkalikenteessa

Edullinen kausilippu saannéllisesti matkustaville

Kuljettajien ajotapa

‘Yhdella lipulla voi matkustaa koko seudulla
Linjastojen ja reittien kattavuus (yhyet..

Kaluston siisteys ja viihtyisyws

Sujuvat vaihtoyhteydet paikallislikentesseen

Matkalippujen osto- ja latauspaikkojen rittawys
Liikenndintiaika (varhaisaamuisin, itaisin ja..
Pysakkien kunnossapito (auraus, hiekoitus,..

Runkoyhteyksien matkanopeus ruuhka-aikana

Edullinen arvolippu harvemmin matkustaville
Pysakkienvarustelutaso (katoksel, aikataulut,..

Vuorotiheys iltaisin ja vilkonloppuisin

m erittdintarked

= melko tarkea

Edullinen kertalippusatunnaisesti matkustaville
Pysékkien ja kaluston esteefidmyys w vdhén tarked
Reaaliaikainen matkustajainformaatio pysakeilla..
Waihdottomat yhteydet
Peninteinen aikataulukina
Laaja ja monipuolinen lipputuotevalikoima
Sujuval vaintoyhleydet kaukolikenteeseen
Joukkoliikenteen imago
Yuorotineys keskipanalla
Lityntapysakointimahdollisuudet (pydra,..
Palvelulinjat {ovelta-ovelle -palvelu)

M ¢j tarked

0% 10% 20% 30% 40% 0% 60% 70% 80% 90% 100%

Kuva 1. Eri palvelutasotekijoiden tarkeys (asukaskysely 2010).



1.3 Kansainviliset kokemukset

Kuvassa 2 on esimerkkeja paikkakunnista, joissa runkobussijarjestelmia on
kaytossa.

Alle 0,5 mil. as.
05-1,5milj.as.

1,5 -5 milj. as.

@000

YIi 5 milj. as.

Kuva 2. Esimerkkeja paikkakunnista, joissa runkobussilinjasto on kdytossa.

Runkobussilinjat jaetaan usein kahteen luokkaan:

- varsinaisiin runkobussilinjoihin, joiden liikenndinnilla tavoitellaan pi-
karaitiotiemaista liikennoéintia. Usein ulkomailla naistd kaytetdan ly-

hennettd BHLS (Buses with High Level of Service)

- BRT-linjoihin (Bus Rapid Transit), joiden liikenndinti vastaa jo enem-

man metron liikenndintia.
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Kuva 3. Erilaisia bussilinjastotyyppeja.

Turun seudulla runkobussilinjoilla tavoitellaan ensisijaisesti pikarai-
tiotiemaista liikenndintia (BHLS). BRT-linjat saattavat tulla kyseeseen pi-
demmallad aikatahtaimella tietyilld tie- ja katuosuuksilla tai jos uusi asuin-
alue halutaan yhdistdad Turun keskustaan. ”Ajattele raideratkaisua — lii-
kenndi bussilla” suunnitteluperiaatetta on usein kaytetty runkobussilinjo-

jen yhteydessd mm. Ruotsissa. Tdma sopii myds mainiosti Turun seudulle.

Runkobussilinjastojen ja BRT-jarjestelmien teknisissd, infrastruktuuriin
liittyvissa toteutustavoissa on suuria eroja, jotka aiheuttavat merkittavia
eroja jarjestelmien toteutuskustannuksiin. Omat, muusta liikenteesta

erotetut vaylat, joilla saavutetaan korkea nopeus ja pieni hairioherkkyys



maksavat 2 — 8 M€/km. Priorisoitujen bussikaistojen rakentamiskustan-
nukset ovat puolestaan 0,1 — 1 M€/km. Erilaisten liittymien ohitus- ja oi-
kaisuratkaisujen kustannukset vaihtelevat suuresti kohteesta riippuen,
mutta kustannukset ovat yleisesti 50 000 € — 1,5 M€/liittyma. Lisaksi run-
kobussilinjoilla on kaytossa erilaisia liikennevaloetuuksia. Yleisesti runko-
bussilinjojen vuorovili ruuhka-aikaan on 3 — 8 min (maksimi 10 min) ja
pdiva- ja ilta-aikaan 10 — 15 min. Runkobussilinjojen pysdkit on rakennettu
korkeatasoisiksi ja niissd on hyvat vaihtoyhteydet muuhun linjastoon.

Runkobussilinjaston ratkaisuilla on saatu aikaan merkittavia vaikutuksia
joukkoliikenteelle. Matka-ajat ovat runkolinjaosuuksilla lyhentyneet 20 —
50 %. Matkustajamadrat ovat kasvaneet valittdmasti runkolinjan aloitta-
essa 10 — 20 % ja muutamassa vuodessa 30 — 50 %, joissakin kohteissa
jopa 100 %. Runkobussilinjaston vaikutus kulkumuoto-osuuteen vaihtelee
suuresti. Yleisesti runkobussilinjojen uusista matkustajista 5 — 20 % on
entisia henkiléautoilijoita. Paikoin henkiléautoilu runkolinjan korridoorissa
on vahentynyt jopa 28 %. Suuri osa runkobussilinjojen matkustajamaérien
kasvusta on kuitenkin siirtymaa muilta joukkoliikennelinjoilta. Runkobussi-
linjastolla on pystytty alentamaan joukkoliikenteen paastoja 10 — 40 % ja
runkobussilinjoilla polttoaineen kulutusta jopa 25 % verrattuna muihin

bussilinjoihin.

10

Runkobussijarjestelmien toteutuksen yhteydessda nayttavat seuraavat

asiat aina toistuvan suunnilleen seuraavassa tarkeysjarjestyksessa:

riittdva matkustajamaara

tihea vuorovali

nopea liikenndinti (infra, valoetuudet, avorahastus)
kattava liikenndintiaika

sujuvat vaihdot, esteettomyys

raataloity kalusto

brandi.

N o v sk wbhR

Liitteessa 2 on esitetty Amsterdamissa, Tukholmassa ja Goteborgissa to-
teutettuja runkobussiratkaisuja. Lisdksi liitteessd on kuvattu ulkomailla

toteutettuja kaista- ja katujarjestelyja.

Tassa kappaleessa esitetyt tiedot perustuvat internetista [6ytyvaan aineis-
toon sekd HSL-alueen runkobussilinjastotyon aikana tehtyyn EMTA-
kyselyyn (HSL:n julkaisuja 27/2011).

Runkobussijarjestelmien toteutuksessa korostuu riittdavien taloudellisten
resurssien tarkeys ja myos rohkeat paatokset asettaa joukkoliikenteen
toimintaedellytykset henkil6autoliikenteen edelle. Kun asioita tehdaan,

ne on tehtava kunnolla.
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1.4 Toimintaympariston muutoksia

Tulevaisuuden liikkumistapojen ja liikenteen toimintaymparistonmuutok-
sia on viimeaikoina arvioitu useamman tahon toimesta. Tulevaisuudessa
kiinnostus vaikuttaa liikkumistottumuksiin todennakoisesti lisdantyy. Syy-
na edelliseen ovat mm. viimeaikaiset nopeat ja rajut taloudelliset muu-
tokset seka yha konkreettisemmat globaalit energia- ja ymparistopoliitti-
set tavoitteet. Liikenteen ja liikkumisen liittyvia muutostekijoita ovat aina-

kin seuraavat:

- vdestotekijat, yhdyskuntarakenne

- elinkeinoeldama ja -rakenne

- ilmastonmuutos, ymparisto, padstot
- energian saatavuus ja hinta

- ihmisten arvot ja asenteet

- vapaa-aika

- teknologian kehitys

- maahanmuutto

- liikennepolitiikka ja paatoksenteko

- globaali talous/Suomen talous.

Lilkenteeseen ja liikkumiseen tulevat vaikuttamaan keskeisesti ainakin

seuraavat asiat:

o Vdeston ikddntyessa perhekoot pienenevat. Eldkeldisten liikkumis-
tottumukset ovat erilaiset ja ajoittuvat eri aikoihin. Yhteiskunta
monimuotoistuu. Tdhan saakka kaupungit on suunniteltu tyoyhteis-
kuntaa varten, mutta aktiiviset elakeldiset tulevat muuttamaan vaa-

timuksia. Vaikutukset ovat kaksitahoisia: toisaalta ikdantyvat tarvit-
sevat ldhipalveluja ja kotihoitoa, mutta toisaalta ikdantyvat ovat ak-
tiivisia toimijoita. Tulevaisuudessa vailla ty6ta oleva ei ole toimeton.

Muutokset arvoissa ja asenteissa ovat vaikeasti arvioitavissa ja ne
tapahtuvat hyvin hitaasti. Arvojen ja asenteiden muutosten suh-
teen on oltava maltillinen. Tulevaisuudessa ihmisten toiveet ja vaa-
timukset todenndkoisesti yksilollistyvat. lhmisida on yha vaikeampi
ryhmitella liikkumiskayttaytymisen perusteella. Keskiarvoajattelu ei
toimi vanhaan malliin. Taloudellisen hyvinvoinnin sijaan korostuu
vapaa-ajan arvostus ja hyvan eldman tavoittelu. Vapaa-aikaa arvos-
tetaan yhda enemman ja matkustaminen lisdantyy. Tama vaikuttaa
kulkumuodon valintaan. Ympadristoarvojen merkitys korostuu sa-
malla kun ymparistotietoisuus lisddntyy. Jos liikkumiskayttaytymi-
seen pystytdan vaikuttamaan, on silla merkittavia vaikutuksia.

Energian hinnan nousu on todennakdistd, mutta muutoksen nope-
utta on vaikea arvioida. Hiilipdaastojen globaalin hinnoittelun ansios-
ta liikkkumiseen liittyvat paastot tulevat kuluttajille nakyviksi ja ihmi-
set joutuvat arvioimaan uudestaan liikkumistapojaan. Hinnan nousu
vahentaa yksityisautoilua, kun taas joukkoliikenteen, pyo6railyn ja
kadvelyn suosio kasvaa.

Teknologian kehittyminen mahdollistaa yksildllisempaa palvelua
ihmiselle ja tehostaa liikkumista. Tulevaisuudessa teknologiaa ale-
taan soveltaa enemman ihmisten hyvinvointiin. Teknologialla voi-
daan vaikuttaa parantavasti liikenneturvallisuuteen ja sosiaaliseen
turvallisuuden tunteeseen. Teknologialla voidaan vaikuttaa liiken-
teen paastdjen vahentymiseen, mutta teknologia ei tule kokonaan
ratkaisemaan paastdéongelmaa.



. Vastatakseen yksilollisempiin liikkkumistottumuksiin ja muuttuvaan
toimintaymparistoon on tulevaisuuden liikennejarjestelman oltava
nykyistd joustavampi. Joustavuutta voidaan toteuttaa esimerkiksi
aikataulultaan ja reitiltdan vapaammin tilattavilla minibusseilla tai

kaupunkipyorien tapaisten pienten kaupunkiautojen vuokrausmah-
dollisuudella.

T DEPENDS ON WHERE _
YoU WANT D END LP. &4 %

oy {2
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Kuva 4. Ihmisten energiatietoisuus tulee kasvamaan. Todellisia vaikutuksia

kulkutapojen valintaan on kuitenkin vaikea arvioida (lahde: Internet).

12

2. RUNKOBUSSILINJASTON PALVELULUPAUS

2.1 Liikennejarjestelmanikokulma

Turun seudun runkobussilinjastolle voidaan antaa liikennejarjestelman

kehittamisen nakokulmasta seuraavia tavoitteita:

maankdyton kehittamiseen kiinteasti kytkeytyva linjasto

- selked ja helposti hahmotettava ja hallittavissa oleva joukkoliikenne-
jarjestelma

- kilpailukykyiset joukkoliikenteen palvelut henkildautoliikenteeseen

nahden

kustannustehokkaasti liikennditdva linjasto.

Linjakohtaisena tavoitteena voidaan pitda Turun seudun joukkoliikenteen
palvelutasomadrityksen Tasoa 1 (KILPAILU+), jonka mukaan joukkoliiken-
ne tarjoaa todellisen vaihtoehdon henkildauton kaytoélle. Kaikki matkat voi
tehda sujuvasti joukkoliikenteelld eika asiakkaan tarvitse sovittaa ajan-
kayttédan aikatauluihin. Tihedn vuorotarjonnan lisdksi matka-aika autoon
nahden on kilpailukykyinen.

Hyvaksyttdvana minimitasona voidaan pitdd Tasoa 2 (KILPAILU), jonka
mukaan joukkoliikenne tarjoaa kilpailukykyisen vaihtoehdon henkiléauton
kaytolle. Lahes kaikki matkat voi tehda joukkoliikenteelld eikad asiakkaan
tarvitse erityisemmin sovittaa paivasaikaan ajankayttodan aikatauluihin.
Konkreettisempina tavoitteina tama tarkoittaa taulukon 2 mukaisia vaa-

timuksia.



Taulukko 2. Vaatimuksia runkobussilinjastolle.

TAVOITE- MINIMITASO
TASO

Asukaspotentiaali 20 000 asukasta 15 000 asukasta
linjan vaikutusalu-
eella (kavely 600
metrid)
Asukaspotentiaa- 1800 as/km 1500 as/km
lilinjapituus
Nousut/péiva yli 10 0000 8 000
Kavelyetaisyys alle 600 m 600-750 m
pysékille
Liikenndintikustan- alle 1 euro 1-1,2 euroa
nus (euro/nousu)
Vuorovali

- ruuhka 5-10 min 10 min

- paiva 10 min 10 min
Nopeustavoite yli 25 km/h 20-25 km/h
Nopeustavoite Nopeampi kuin Enintdan pyoran
suhteessa pyodraan | pyora, aikaa vastaava,

ja autoon (pyséakil-
té-pysakille)

enintaan 1,3 x
auton ajoaika

enintdan 1,5 x
auton ajoaika

Liikenndintiaika 5.30 — 01.00 05.30-24
arkisin
Luotettavuus Kaikki ilmoitetut Ajamattomasta
vuorot ajetaan vuorosta tieto
matkustajalle
Esteettdmyys Taysin esteetdn Esteet6n nousu

matkaketju kaikki-
alla

bussiin pysékeilla
ja esteettomat
ratkaisut vaihto-
pisteissa.
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TAVOITE-
TASO

MINIMITASO

Fyysiset etuudet

Erilliset kaistat,
kadut, liittymaohi-
tukset ruuhkapai-

Erilliset kaistat,
kadut, liittymé&ohi-
tukset kriittisissa

koissa paikoissa
Kalusto Matalalattia, ym- Matalalattia, ym-
(oltava kaytetta- paristoysta- péristdystavalli-
ViSSA muussa véllinen, hiljainen, | nen, hiljainen,
likenteessa) ilmastointi ilmastointi
Brandi Vahva, nakyva Kalusto ja pysakit

brandi ja ulkoasu
kalustossa ja

tunnistettavissa

pyséakeilla

98 % etuus- ja 95 % etuus- ja
Liikennevalo- kuittauspyynnoista | kuittauspyynnoista
etuudet menee bussista menee bussista
(perustuu satelliit- liikennevalokojeel- | liikennevalokojeel-

- le alle yhdessa le alle kahdessa

tipaikannukseen) . .

sekunnissa sekunnissa

Pakkoetuudet Lievat etuudet

mydhassa oleville
(toteutuu aina,
oma vaihe)

(huomioi muun
liikenteen, vai-
heen piden-
nys/aiennus)

Reaaliaikainen
matkustajainfo
(perustuu satelliit-
tipaikannukseen)

Kaytdssa bus-
seissa, pysakeilla,
internetissa ja
matkapuheli-
missa

Kéaytossa bus-
seissa, korkeata-
soisilla pysakeilla,
internetissa ja
matkapuhelimissa




2.2 Matkustajanakokulma

Runkobussilinjaston tulee tarjoaa suorat yhteydet Kauppatorille suurim-
milta asuinalueilta. Lisdksi linjaston tulee palvella keskeisia liikenneter-
minaaleja ja vaihtopaikkoja (rautatieasemat, matkakeskus, Kauppatori,
satama, lentoasema). Runkobussilinjaston on tehtdva joukkoliikenteen
kayttd matkustajalle nykyista selkedammaksi, nopeammaksi ja helpom-

maksi, mutta mistd voidaan samalla tinkia?

Kansainvalisessa BEST-tutkimuksessa maaliskuussa 2011 kysyttiin eri eu-
rooppalaisten kaupunkien matkustajilta vuorovalin ja pysakin kavelyetai-
syyden tarkeytta. Tuloksena saatiin, ettd vuorovalin lyhentdaminen on tar-
kedmpaa kuin kadvelyetdisyyden lyhentaminen. Joukkoliikenteeseen ollaan
kuvan 5 mukaisesti tyytyvaisia, jos vuorovali on alle 10 minuuttia ja kdve-
lyaika pysakille samoin alle 10 minuuttia. Kaupunkien valilla ei ollut mer-
kittdvia eroja tuloksissa. Sen sijaan eri kayttajaryhmien valilla saattaa olla

merkittdvia eroja.

Helsinki BEST average

Satisfaction with

PTin general Frequency in rush (per hour) Frequency in rush (per hour)
Walking distance 8 or more 4orb 3 or less 8 or more dorb6 3or less
1- 4 minutes 85% 84% 69 % 81% 76 % 64 %
5 - 8 minutes 84 % 74 % 69 % 79 % 71% 62 %
9 or more min 79 % 74 % 51% 74 % 65 % 50 %

Kuva 5. Kavelyetadisyyden ja vuorovalin vaikutuksia (BEST-tutkimus 2011).
(vihred = noin 80 % on tyytyvaisia, punainen = noin 50 % on tyytyvaisia)
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Matkustajan on voitava joka paiva luottaa siihen, ettd alla olevat asiat

toteutuvat kun han tulevaisuudessa valitsee runkobussilinjan.

Linjan reitti on helppo hahmottaa

Linjan pysdikki l6ytyy helposti

Kdively pysdkille on helppoa ja esteetontd

Pydrdin voi jittdd vaivattomasti pysdkin yhteyteen
Pysdkki on siisti, valaistu ja turvallinen

Bussi tulee aina viilillé 05.30 — 01.00

Bussi saapuu viimeistéddn 10 minuutin kuluttua
Bussin saapumisesta saa ajantasaista informaatiota

Bussi erottuu helposti

AN NEANEA N Y U N N NN

Bussi on matalalattiainen, ympdiristoystdvdllinen, il-

mastoitu ja hiljainen

<

Bussin kulku on joutuisaa

<

Vaihto toiseen bussiin onnistuu helposti



3. SUOSITUSLINJASTO 2020

3.1 Maankaytto 2020

Vuoden 2020 maankadytto perustuu Turun osalta yleiskaava 2020:n maan-
kayttoa koskevan kaavavarantotarkasteluun, jota on taydennetty ja tarkis-
tettu yhteisty0ssa kaupunkirakennemallitydn kanssa. Samalla ymparys-
kunnat on huomioitu. Maankayttomuutokset on esitetty kuvassa 6.

Linjanumero
Asukaslisdys 2011 -2020 (yht. 21950 as.)
Tyopaikkalisays 2011-2020 (yht.8750tp.)

4 (AB,C)
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Kuva 6. Asukas- ja tydpaikkalisdaykset 2011-2020.
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3.2 Runkobussilinjasto 2020

Runkobussilinjaston muodostamisprosessi kaynnistyi Turun seudun jouk-
koliikenne 2020 -raportissa esitetyn runkobussilinjaston tarkistamisella.
Lahtokohdaksi valittiin nykyisen linjaston toimivat osat, nykyinen maan-
kaytto sekd maankayton kehittyminen vuoteen 2020 mennessa. Runko-
bussilinjaston korkeat palvelutasotavoitteet ja linjaston statuksen vaatima
brandin rakentaminen johtivat Turun seudun joukkoliikenne 2020
-raportissa esitetyn runkobussilinjaston karsimiseen ja osittaiseen heiluri-
liikenteiden pdiden muuttamiseen. Mm. kaikki maaseudun runkolinjat

karsittiin runkobussilinjaston ulkopuolelle.

Turussa runkobussilinjasto esitetdadn toteutettavaksi tiheimmille asutuk-
sen ja palveluverkon alueille. Kauppatorin ylittavat runkobussilinjat ja
naiden keskindiset solmupisteet muodostavat kattavan joukkoliikenteen
verkon, joka yhdistda aluekeskukset sujuvasti keskustaan ja muuhun pal-
veluverkkoon sekd toisiinsa. Turun kaupunkiseudun runkobussilinjasto
ulottuu Naantalin, Raision ja Kaarinan keskustoihin, mikd myo6s vahvistaa
Naantali-Raisio-Turku-Kaarina joukkoliikenneakselin muodostumista. Suu-
rista kaupan keskittymistda Kauppatori Turun keskustassa, Lansikeskus,
Skanssi, Itaharju, Kupittaa ja Kaarinassa Piispanristi sijoittuvat runkobussi-
reittien varteen. Suunnittelussa on my6s varauduttu jatkamaan runkobus-
silinjaa 2 Raision Myllyyn. Matkaketjujen sujuvuus kaukoliikenteen verk-
koon varmistetaan sijoittamalla runkobussilinjasto kulkemaan terminaa-
lien kautta. Nykyistd satamaa, Kauppatoria, linja-autoasemaa ja lento-
asemaa yhdistavaa reittia tullaan kehittdamaan yha voimakkaammin ter-
minaalit yhdistdvdna runkobussireittind. Matkakeskuksen valmistuttua
reitti siirretdan kulkemaan myos taman kautta, jolloin yhdella runkobussi-
linjalla yhdistetdan kaikki kaukoliikenteen terminaalit toisiinsa. Nykyinen
rautatieasema sijaitsee reittiin ndhden sivussa, joten yhteys muista ter-
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minaaleista rautatieasemalle jarjestetdan ennen matkakeskuksen toteu-
tumista sujuvilla vaihtoyhteyksilla.

Turussa runkobussilinjasto yhdistdaa mm. Ylioppilaskyldn ja Halisen alueet
saman runkobussilinjan piiriin. Yhdistaminen edellyttdda Nummella joukko-
lilkennekadun rakentamista Urho Kulovaarankadulta Halistentielle seka
Keskikadun liikenneympariston parantamista runkobusseille ja asukkaille
suotuisaksi. Yhdistaminen tarjoaa vaikutusalueen asukkaille paremman
joukkoliikenteen palvelutason, lisda runkobussin kannattavuutta, alentaa
lilkenndintikustannuksia ja sadstaa ymparistoa.

Turussa runkobussilinjaston ulkopuolelle jaavia suurimpia alueita ovat
Lauste, Uittamo, llpoinen, Suikkila, Harkamaki, Vienola ja Rantamaki. Nail-
le ja monelle muulle pienemmalle alueelle runkobusseja tdydentava lin-
jasto tarjoaa korkeatasoisen joukkoliikenteen palvelutason. Esimerkiksi
Lausteella ja Suikkilassa tdydentdvat linjat yhdessd muodostavat runko-
bussilinjastomaisen vuorotiheyden.

Runkobussilinjastolle on tyypillistd sdannollinen 7,5-10 minuutin vuorovali
vilkkaimpina liikenndintiaikoina arkisin ja lauantaisin. My6s hiljaisimpina
aikoina vuorovali on korkeintaan 20 minuuttia.

Runkobussilinjasto on esitetty kuvassa 7. Taulukoissa 3-4 on esitetty kes-
keisia tunnuslukuja jokaisesta runkobussilinjasta. Lisdksi on esitetty lyhyet
kuvaukset kustakin runkobussilinjasta.
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Ru kobussilinjat

1 Satama-Lentoasema o 4
2A/2B Kohmo-Lansinummi (-Mylly)
\ 3A Varissuo-Pansio / : ‘ .33
- 3B Varissuo-Perno { ;
" 4A Haarla-Hirvensalo-Halinen " LA
Oriniemi-Hirvensalo-Halinen 3A®™

' Oriniemi/Maanpéaé-Hirvensalo-Halinen

5 Harittu-Runosmaki

6 Port Arthur-Skanssi
7 Kaarina-Naantali

Kuva 7. Runkobussilinjasto 2020. Yhtendiselld viivalla esitetylla osuudella on
5-10 min vuorovali ja katkoviivalla esitetylld osuudella 20-30 min vuorovali.



Taulukko 3. Runkolinjojen keskeisid tunnuslukuja.
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Runkobussilinja Linjapituus, | Autokierto | Ajonopeus | Kalusto (kpl) Vuorotiheys (min) Muuta
suunta (min) (km/h) |Ma-Pe| La | Su Ma-Pe Lauantai Sunnuntai
(km) Ruuhka | Pdiva | Ilta | Pdiva | Muu aika
1 |Satama-K:tori-Lentoasema 12,6 80 21 8 8| 4 10 10 | 10| 10 20 20
2A/2B |Kohmo-K:tori-Ldnsinummi 12,2 90 (80) 18 9 9| 4 10 10 | 10| 10 20 20 . . ‘ o .
Joka toinen vuoro kady kauppojen aukioloaikoihin Myllyssa
Lansinummi-Mylly-Ladnsinummi 3,3 20 20 1 1)1 20 20 [ 20| 20 20 (yhteensa n. 6.6 km,20 min).
3A |Varissuo-K:tori-Pansio 17,7 110 (100) 21 11 1] s 10 10 |10 10 20 20 Tdydentdva linja 44 ajaa ruuhka-aikana 10 minuutin
3B |Varissuo-K:tori-Perno 19,0 110 (100) 22 vuorotarjonnalla K:tori-Varissuo vélilld --> 5 min vuorotiheys
4 |Hirvensalo-Halinen* 17,7 100 23 10 10| 5 10 10 | 10| 10 20 20
- Haaraosuus Haarlaan ja Tammistoon (linja 4A) 5,0 30 21
- Haaraosuus Oriniemeen (linja 4B) 6,7 30 28
- Haaraosuus Maanpaahan (linja 4C/1) 7.1 30 30
- Haaraosuus Oriniemeen (linja 4C/2) 7,5 30 32
5 |Harittu-Runosmaki 13,3 90 (80) 19 12 9|4 7,5 10 | 10| 10 20 20
6 |Port Arthur-Skanssi 9,0 70 (60) 17 7 713 10 10 (20| 10 20 20 Hiljaisina aikoina autokierto on 60 min
7 |Kaarina-K:tori-Naantali 26,9 160 21 16 16| 8 10 10 | 10| 10 20 20
Yhteensa 20 74 71| 34
- Turun kaupungin sisdiset vuorot 20 57 54 | 25
- Seutuliikenteen vuorot 21 17 |17 | 9

* Haaraosuuksien pituuden keskiarvo on 6,3 km. Tama on linjapituuden laskennan perusarvo.

Kalustoma&ardssa ei ole mukana vara-autoja

Ajonopeudessa kullekin paatepysakille on varattu 5 % autokierrosta tai enintdan 4 minuuttia

Taulukko 4. Runkolinjojen asukas- ja tyopaikkapotentiaali.

Runkolinjojen vaikutusalueen asukkaat ja tyépaikat vuonna 2020

Kavelyetaisyydelld (<600 m) Asukkaat / |Pyorailyetaisyydelld (<2000 m)
Linjapituus Asukkaat Tyopaikat |linja-km Asukkaat Tyopaikat
1 12,6 14590 13684 1200 62509 45729
2 12,2 24123 14905 2000 78923 38137
3 17,7 28619 16520 1600 86875 49819
3A 19,0 31042 23323 1600 89778 52668
4A 16,7 30175 14418 1800 74139 42097
4B 18,8 28366 14397 1500 74024 42129
4C 21,8 29680 14359 1400 71350 41972
5 13,3 30607 12076 2300 82368 38841
6 9,0 15786 23091 1800 68046 46476
7 26,9 38447 18205 1400 112817 55749




Suosituslinjasto koostuu seuraavasta seitsemasta runkobussilinjasta:

Runkobussi 1 (Satama — Lentoasema)

Keskustan molemmin puolin ajettava satamaa, Kauppatoria, linja-auto-
asemaa ja lentoasemaa yhdistava terminaalilinja. Matkakeskuksen valmis-
tuttua reitti siirretdaan kulkemaan matkakeskuksen kautta, jolloin yhdella
linjalla yhdistetaan kaikki kaukoliikenteen terminaalit.

Runkobussi 2A/2B (Kohmo — Linsinummi)

Runkobussi yhdistaa kaksi tasavahvaa asuinkeskittymaa keskustan mo-
lemmin puolin. Reitti tarjoaa myds Lansinummen suunnasta suoran yh-
teyden keskussairaalaan ja Kohmosta linja-autoasemalle.

Runkobussin reittid jatketaan Lansinummessa Raision puolelle kauppa-
keskus Myllyyn. Tarvittaessa reittid voidaan jatkaa myds Kohmossa Kaari-
nan puolelle esimerkiksi Auranlaaksoon. Lansinummessa reitin jatkaminen
toteutetaan siten, ettd joka toinen vuoro jatkaa kauppojen aukioloaikoina
Myllyyn, jolloin alueelle muodostuu 20 minuutin vuorotiheys. Kohmossa
reitin mahdollinen jatkaminen voitaisiin toteuttaa siten, ettd joka kolmas
vuoro jatkaisi paatepysakilta Auranlaaksoon. Talloin alueelle muodostuisi
30 minuutin vuorotiheys. Reitin jatkamisella ei ole vaikutusta muuhun
runkobussin liikennointiin. Auranlaaksosta suora ja nopea Turkuun johta-
va yhteys edellyttaisi joukkoliikennekadun rakentamista Kohmoon. Kuvas-
sa 8 on esitetty em. laajenemissuunnat.
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Kuva 8. Linjan 2 jatkaminen Lansinummessa ja mahdollinen laajenemissuun-
ta Auranlaaksossa.

Runkobussit 3A/3B (Varissuo — Perno/Pansio)

Runkobussien reitit rakentuvat nykyisistad kaupunkiliikenteen linjojen 32 ja
42 reiteistd, jotka ovat jo nyt matkustajamaariltdan Turun kaupunkiliiken-
teen suosituimmat linjat yhdessad runkolinjan 5 nykyisen linjan kanssa.
Keskustan ylittdva heilurilinja tarjoaa asuinkeskittymiltd keskustan lisaksi
suorat yhteydet mm. kummallekin rautatieasemalle, Kupittaalle, keskus-
sairaalaan seka Pansion ja Pernon tydpaikka-alueille.



Runkobussi 4 (Hirvensalo-Halinen)

Runkobussi yhdistda tiheitd maankayton alueita keskustan molemmin
puolin ja tarjoaa Hirvensalosta suoran yhteyden keskussairaalaan. Tule-
vaisuudessa linjan potentiaali kasvaa erityisesti Hirvensalossa.

Ylioppilaskyldn ja Halisen alueiden yhdistaminen yhteen linjaan sddstda
huomattavasti liikennéintikustannuksia seka tarjoaa vaikutusalueen asuk-
kaille paremman joukkoliikenteen palvelutason, lisda runkobussin kannat-
tavuutta ja sadstaa ymparistoa.

Hirvensalossa runkobussin reitit haarautuvat kolmeen eri suuntaan. Run-
kobussiliikenteen vaatima vuorovali saavutetaan vain Hirvensalon haarau-
tumispisteen ja keskustan valilla. Haarareiteilld saavutetaan kuitenkin
alueen tarpeita vastaava ja palvelutasotavoitteet tayttava sadannéllinen
joukkoliikenteen vuorotarjonta. Tammistontielle ja Oriniemeen joudutaan
rakentamaan linja-autojen kdantdpaikat. Yleisesti Hirvensalon ja Kaksker-
ran joukkoliikennepalvelujen jarjestiminen on alueen maankayton ja tie-
ja katuverkon vuoksi varsin haasteellista.

Runkobussi 5 (Harittu — Runosmaki)

Eteld-pohjoissuuntainen runkobussi, joka on jo nyt matkustajamaariltaan
Turun kaupunkiliikenteen suosituin linja yhdessa runkolinjan 3/3A nykyis-
ten linjojen kanssa. Runkobussilinja yhdistaa kaksi tasavahvaa asuinkeskit-
tymaa toisiinsa sekd tarjoaa suoran yhteyden mm. linja-autoasemalle ja
kaupunginsairaalaan. Runosmadessa linjan sujuvuutta parannetaan toteut-
tamalla lyhyt joukkoliikennekatu Nostovaenkadulta Varusmestarintielle,
jolloin bussin ei tarvitse menna lainkaan Vahdontielle.
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Runkobussi 6 (Port Arthur — Skanssi)

Port Arthurin ja Skanssin valilla kulkevan runkobussilinjan potentiaali kas-
vaa tulevaisuudessa Skanssin alueen kehittyessa. Jo nyt alue saavuttaa
Kupittaan aseman sekd Kupittaan ja Biolaakson tyopaikat ja Skanssin
kauppakeskittyman. Linnakaupungin rakentuessa linjan reittia on mahdol-
lista muuttaa Port Arthurista Linnakaupunkiin. Linnakaupungissa runkolin-
ja voi toimia mahdollisen raideliikenteen ensivaiheena.

Kuva 9. Linjan 6 laajenemissuunta Skanssissa.

Runkobussi 7 (Kaarina — Naantali/Raisio)

Seudullinen Kaarina-Turku-Raisio-Naantali -joukkoliikenneakselia kulkeva
runkobussi. Linja yhdistda kaupunkikeskukset toisiinsa ja kulkee verrattain
nauhamaisesti kehittyneiden asuintihentymien lapi. Lisdksi linja tarjoaa
suoran yhteyden Lansikeskuksen, Kupittaan ja Piispanristin kauppakes-
kuksiin.



3.3 Taydentava linjasto 2020

Turun kaupunkiseudun joukkoliikenteen tarjonta muodostuu runkobussi-
en lisdksi tdydentavasta linjastosta. Taydentava linjasto muodostuu paa-
osin Kauppatorin kautta ajettavista heilurilinjoista ja Kauppatorille paatty-
vistda sddelinjoista. Heilurilinjasto tarjoaa keskustaperaisten matkojen
lisdksi keskustan ylittavia vaihdottomia yhteyksid monelta asuinalueelta
joukkoliikenteen kysynnan kannalta merkittaville alueille, kuten tarkeim-
mille ty6- ja opiskelupaikka-alueille, keskussairaalaan ja kauppakeskuksiin.
Heilurilinjojen paat on pyritty rakentamaan mahdollisimmat tasavahvoista
ja yhta paljon matkustajia tuottavista alueista. Kauppatorille paattyvat
sadelinjat ovat useimmiten pitkid naapurikunnista tai Turun etaisimmilta
asuinalueilta ajettavia linjoja. Lisdksi tdydentavassa linjastossa on kehalin-
joja, jotka tarjoavat monelta alueelta nopean keskusta-alueen ohittavan
yhteyden kotoa tydpaikkaan, harrasteeseen tai kaupalliseen toimintoon.
Kehalinjat tarjoavat usein myos sujuvan liityntayhteyden runkobusseihin.

Taydentavaan linjastoon sisdltyy paljon nykyisia Turun kaupunkiliikenteen
ja seutuliikenteen linjoja. Runkobussilinjasto sekd kaupunki- ja seutulii-
kenteen integrointi ovat tarjonneet mahdollisuuden uudenlaisiin linjasto-
ratkaisuihin. Esimerkkina tallaisesta mainittakoon seutuliikenteen heiluri-
linjat 70 (Palomaki-Lauste-K:tori-Suikkila-Harkamaki) ja 71 (Katariina-
K:tori-Lieto). Tdydentavan linjaston palvelutaso on yleisesti ottaen korkea-
tasoinen. Linjojen tyypillinen vuorotiheys on keskeisimpina liikenndin-
tiaikoina 20-30 minuuttia. Monilla alueilla kulkee vahintdaan kaksi tdayden-
tdvaa linjaa, joiden aikatauluja porrastamalla voidaan saavuttaa vastaava
vuorotiheys runkolinjaston kanssa. Tallaisia alueita ovat mm. Uittamo,
Lauste, Suikkila ja Harkamaki. Runkobussia tdydentdva linja kulkee usein
samalle alueelle runkobussilinjan kanssa. Tall6in linjojen yhteisvaikutuk-
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sesta joukkoliikenne tarjoaa erittdin kilpailukykyisen vaihtoehdon henkil6-
auton kaytolle.

Suunnittelun alussa tuotiin esille mahdollisuus toteuttaa vaihtoterminaali
Hirvensaloon runkobussiliikenteen reitin alkuun. Vaihtoterminaaliin oli
tarkoitus jarjestaa jarjestetty vaihto Kakskerrasta ja Hirvensalon muista
alueista tulevalle joukkoliikenteelle. Saarten liikenteiden jarjestamista
vaihdollisen (bussi-bussi) yhteyden varaan ei kuitenkaan nahty toivotta-
vana ratkaisuna. Hirvensalon tdydentdvaa liikennettd on tarkasteltava
kokonaisuutena uudelleen silloin, kun mahdollisesta siltayhteydesta Hir-
vensalon ja Uittamon vilille on tehty lopullinen pdatos ja tiedetdan sillan
toteuttamisaikataulu. Silta mahdollistaa Uittamolta linjan tuomisen Hir-
vensaloon, mika voi synnyttda alueelta uuden keskusta- tai kehdyhteyden.
Hirvensalon runkobussilinjan reittiin siltayhteydella ei todenndkoisesti ole
vaikutusta.

Taydentdvan linjaston numerointi alkaa 20:std ja paattyy 100:n ylittaviin
numeroihin. Linjastonumerointi noudattaa seuraavia periaatteita:

- runkobusseille on varattu linjanumerot 1-19, joista tdman suunnitel-
man mukaisissa ratkaisuissa otetaan kaytt6on numerot 1-7

- linjat 20-39 ovat Turun kaupungin sisaisia heilurilinjoja

- linjat 40-59 ovat Turun kaupungin sisdisid Kauppatorille paattyvia
sadelinjoja

- linjat 60-69 ovat kehélinjoja

- linjat 70-79 ovat seutuliikenteen heilurilinjoja

- linjat 80-99 ovat seutuliikenteen Kauppatorille pdattyvia linjoja

- 100:n ylittavat linjat ovat erikoislinjoja, kuten Turkuhalliin tai Messu-
keskukseen ajettavia vuoroja, koululaisvuoroja tai tyématkaliikenteen
vuoroja

- linjat N1-N9 ovat ydlinjoja. Yolinjoja ajetaan klo 24 jalkeen.
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Suunnitellun tdydentdvan linjaston numerointi on seuraava:
Linja 20 Majakkaranta-K:tori-Ylioppilaskyla

Linja 21 Katariina-K:tori-Takakirves/Impivaara
Linja 22 Erikvalla-K:tori-Yli-Maaria

Linja 23 Kakskerta-K:tori-Yli-Maaria

Linja 24 Papinsaari-K:tori-Oriketo

Linja 25 Haarla-Moikoinen-Kupittaa-Vaapukkatie
Linja 26 Uittamo-K:tori-Pitkdmaki

Linja 27 Vaala-K:tori-Suikkila

Linja 28 llpoinen-K:tori-Muhkuri-Harkamaki

Linja 29 Runosmaki-K:tori-Varissuo

Linja 40 Tortinmaki-Paattinen-K:tori

Linja 41 Paattinen-K:tori

Linja 42 Jakarla-K:tori

Linja 42A Auvaismaki-Jakarla-K:tori

Linja 43 Jakarla-Kauppatori

Linja 43A Rauhakyla-Jakarla-K:tori

Linja 44 Varissuo-K:tori

Linja 45 Ruissalo-K:tori

Linja 60 Ilpoinen-Skanssi-Lansikeskus-Perno

Linja 60A Ilpoinen-Skanssi-Lansikeskus-Pansio

Linja 61 Uittamo-Skanssi-Lansikeskus-Perno

Linja 61A Uittamo-Skanssi-Lansikeskus-Pansio

Linja 62 Runosmaki-L:keskus-Nattinummi-Hepokulta-L:keskus

Linja 70 Palomaki-Lauste-K:tori-Suikkila/Harkamaki
(tarvittaessa linjan paatepiste voi olla esim. Jyrkkaldssa)

Linja 71 Katariina-K:tori-Lieto

Linja 80 (Aura)-Liedon asema-llmarinen-K:tori

Linja 81 Auranlaakso-Littoinen-Kaarina-Skanssi-K:tori

Linja 82 Naantali-Kaanaa-Naantalintie-K:tori

Linja 83 Ikea-Mylly-Raisio-lhala-K:tori
Linja 84 Rusko-Kuninkoja-K:tori

Linja 85 Vahto-Rusko-Kuninkoja-K:tori
Linja 84 Ikea-Mylly-Raisio-lhala-K:tori
Linja 85 Rusko-Kuninkoja-K:tori

Linja 86 Vahto-Rusko-Kuninkoja-K:tori
Linja 100 Turkuhalli/Messukeskus-K:tori
Linja 101 Varissuo-Uittamo-Perno

Linja 101A  Varissuo-Uittamo-Pansio
Linja 102 Runosmadki-Pernon telakka

Linjojen uusi numerointi otetaan kaytt6on vaiheittain kesasta 2014 alka-
en, jolloin huomattava osa nykyisista siirtymajan liikenndintisopimuksista
paattyy. Linjojen numeromuutoksista on kerrottu tarkemmin kappaleessa

3.4 (Linjaston toteutuspolku).

Keskeisimmat tdydentavan linjaston muutokset nykyiseen Turun kaupun-

kiseudun linjastoon ovat seuraavat:

- Naantalintien joukkoliikenteen palvelutason parantaminen lisaamalla
Naantalista Raision Kaanaan kautta Kauppatorille ajettavien vuorojen
maaraa.

- Kaarinassa kaupungin pohjoispuoleisen sisdisen liikenteen roolin nos-
taminen ja yhteyksien jatkaminen Skanssin kautta Turkuun (linja 81).
Asiasta kerrotaan tarkemmin Kaarinaa koskevassa kohdassa.

- Paattisten ja Jakarlan liikenteiden selkeyttdminen ja nopeiden Tampe-
reen valtatien (moottoritie) kautta ajettavien vuorojen maaran lisaa-
minen. Paattisiin ei jatkossa ajeta Karsamaden ja Urusvuoren kautta.

Toinen Paattistentien vuoroista (linja 41) ajaa Moisiontien kautta, jos-



ta on mahdollisuus vaihtaa Lentoasemantielld runkobussin linjaan 1,
mikali matkustajalla on tarpeita menna Urusvuorelle tai Kdrsamakeen.

- Harkdamaen, Vienolan ja Muhkurin liikenteiden yhdistaminen yhdella
linjalla hoidettavaksi liikenteeksi (linja 28). Liikenndintikustannuksia
saastava toimenpide edellyttdd Pahaniemen joukkoliikennekadun se-
ka Naantalin radan ylittavan sillan rakentamista. Harkamakea palvelee
myo0s linja 70, jolla on yhteys Kauppatorille ja tarvittaessa aina Palo-
madkeen saakka.

- Perinteisen Turun keskustan vaikutusalueella ajettavan rengasliiken-
teen (nykyiset linjat 3 ja 30) lakkauttaminen. Linja muutetaan Majak-
karannasta Kauppatorin ja Lonttisten kautta Ylioppilaskyldaan ajetta-
vaksi heiluriliikenteeksi (linja 20).

- Kakskerrasta tulevien linjojen 22 ja 23 reittien (nykyiset linjat 14 ja 15)
muuttaminen kaupungin pohjoispuolella ja reittien vieminen Yli-
Maariaan saakka. Yli-Maariaan on Kauppatorilta nopeampi yhteys lin-
jalla 41, joka ei kuitenkaan liikenndi illalla ja viikonloppuna. Tarvitta-
essa linjat 22 ja 23 voivat ajaa vain Saraméakeen asti linjan 41 liiken-
noidessa.

- Linjan 24 muuttaminen sdannolliseksi joka paiva ajettavaksi linjaksi
(nykyinen linja 55). Reittida on myds muutettu Moikoisissa ja Halisissa.
Muutokset johtuvat runkobussilinjan 4 ratkaisuista seka tarpeesta jar-
jestdd halislaisille sdannollinen Halistentien kautta kulkeva yhteys

keskustaan.

Suunnitelmassa ei ole tehty muutosesityksia yksittaisiin tyo- ja koulumat-
kaliikenteen vuoroihin. Runkobusseilla ja tdydentavalla linjastolla voi olla
vaikutuksia erityisesti Turussa koululaisliikenteen vuoroihin.
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Suunnitelmassa ei ole tehty muutosehdotuksia yéliikenteen vuoroihin
lukuun ottamatta linjojen numerointia yleiselld tasolla. Runkobusseista
linjoja 2A, 3A/3B, 4 (4A), 5 ja 7 tullaan todenndkdisesti ajamaan myos
yolla. Em. runkobussilinjojen liikenndintialueiden lisdksi yoliikennetta
lienee tarpeen jarjestdaa ainakin Harkamakeen, llpoisiin, Jakarlaan, Laus-
teelle, Lietoon, Paattisiin, Suikkilaan, Vaalaan ja Vienolaan.

Taydentdva linjasto on esitetty kuvassa 10. Taulukossa 5 on esitetty kes-
keisia tunnuslukuja jokaisesta tarkastelussa mukana olleesta taydentavas-
ta linjasta. Kaarinan, Raision, Naantalin, Liedon ja Ruskon linjoja on kasi-
telty jaljempana.
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Kuva 10. Runkobussilinjastoa tdydentava linjasto



Taulukko 5. Taydentdvan linjaston keskeisia tunnuslukuja.
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Taydentavit linjat Linjapituus, | Autokierto | Ajonopeus Kalusto (kpl) Vuorotiheys (min)
suunta (min) (km/h) Ma-P.e Mau-l.’e Ma-lje La | Su Ma-Pe, talvi Ma-Pe, vili Ma-Pe, kess Lauantai Sunnuntai
talvi vali kesa
(km) Ruuhka | Pdivd | Muu aika| Ruuhka | Pdivad | Muu aika | Ruuhka | Pdivd | Muu aika |Ruuhka| Muu aika
20 [Majakkaranta-K:tori-Ylioppilaskyla 7,1 60 16 3 3 3 3 2 20 20 30 20 20 30 20 20 30 20 30 30
21 |Uittamo-K:tori-Takakirves/Impivaara 12,6 90 (100) 18 6 5 3 312 15 15 30 20 20 30 30 30 30 30 30 45
22 |Erikvalla-K:tori-Yli-Maaria 34,6 180 24 3 3 3 3 2 60 60 90 60 60 90 60 60 90 60 90 90
23 |Kakskerta-K:tori-Yli-Maaria 39,5 180 28 3 3 3 3 2 60 60 90 60 60 90 60 60 90 60 90 90
24 |Papinsaari-K:tori-Oriketo 19,8 120 21 4 4 4 2 2 30 30 60 30 30 60 30 30 60 60 60 60
25 |Haarla-Moikoinen-Kupittaa-Vaapukkatie 14,9 60 33 1 1 1 60 60 60
26 |Uittamo-K:tori-Pitkdmaki 10,2 80 17 4 4 4 20 20 20 20 20 20
27 |Vaala-K:tori-Suikkila 13,7 100 (90) 18 5 5 3 3 2 20 20 30 20 20 30 30 30 30 30 30 45
28 |llpoinen-K:tori-Muhkuri-Harkamaki 11,9 90 18 6 6 3 3 2 15 15 30 15 15 30 30 30 30 30 30 45
29 |Runosmaki-K:tori-Varissuo 16,9 100 (90) 22 5 5 3 3 20 20 20 20 30 30 30
40 |Tortinmdki-Paattinen-K:tori 32,7 120 35 4 4 4 2 |15 30 60 60 30 60 60 30 60 60 60 60 60
41 |Paattinen-K:tori 24,6 120 26 4 4 4 30 60 30 60 30 60
42 |Jakarla-K:tori / Auvaismaki-Jakarla-K:tori 14,9 90 (80) 22 3 3 3 3115 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 40 60
43 |Jakarla-Kauppatori / Rauhakyla-Jakarls-K:tori 14,3 90 21 3 3 30 30
44 |Varissuo-K:tori 8,3 60 18 6 6 10 10
45 |Ruissalo-K:tori 12,0 60 27 1 2 2 14114 60 60 60 30 30 60 30 30 60 30 60 30 (60)
60 |llpoinen-Skanssi-Lansikeskus-Perno/Pansio 27,9 150 24 5 5 5 3 30 30 60 30 30 60 30 30 60 50 50
61 [Uittamo-Skanssi-Lansikeskus-Perno/Pansio 31,3 150 26
62 |R:maki-L:keskus-N:nummi-Hepokulta-L:keskus 16,1 80 27 1 1 1 1 60 60 60 60 60 60 60 60
70 |Paloméki-Lauste-K:tori-Suikkila-Harkamaki 21,4 140 (150) 19 7 7 5 5 5 20 20 30 20 20 30 30 30 30 30 30 60
71 |Katariina-K:tori-Lieto 22,2 140 (120) 20 7 7 4 4 2 20 20 30 20 20 30 30 30 30 30 30 60
80 |(Aura)-Liedon asema-limarinen-K:tori 18,3 90 27 3 3 3 312 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 45 45
81 |Auranlaakso-Littoinen-Kaarina-Skanssi-K:tori 26,4 120 28 2 2 2 60 60 60 60 60 60
81 |Auranlaakso-Littoinen-Kaarina 12,8 60 30 1 1 60 60 60 60 60 60
82 |Naantali-Kaanaa-K:tori 17,5 90 26 3 3 2 2 30 45 30 45 45 45 45
83 |lkea-Mylly-Raisio-lhala-K:tori 18,9 120 (90) 20 4 4 4 3 2 30 30 45 30 30 45 30 30 45 30 45 45
84 |Rusko-Kuninkoja-K:tori 15,5 80 (60) 26 2 2 2 1 20 20 30 20 20 30 20 20 30 30 60 60
85 |Vahto-Rusko-(Kuninkoja-K:tori) 9,9 100 (120) 3 3 3 2 2 40 40 60 40 40 60 40 40 60 60 60 60
101 |varissuo-Uittamo-Perno/Pansio 22,9 100 30 2 2 2 60 60 60
102 |Runosmaki-Pernon telakka 12,7 65 26 2 2 2 60 60 60
Yhteensd 102 102 78 54 | 32

Erilliset koululaislilkenteen ja palveluliikenteen vuorot seka osa tydmatkaliikenteen vuoroista puuttuvat. Kalustomaarassa ei myoskaan ole mukana vara-autoja.
Ajonopeudessa kullekin paatepysakille on varattu 5 % autokierrosta tai enintdan 4 minuuttia




Naantali

Naantalista Kaanaan kautta Kauppatorille ajettavien vuorojen maaraa
esitetaan lisattavan siten, etta linjaa 82 ajetaan maanantaista perjantaihin
noin klo 6-18 valilla ja lauantaina noin klo 9-18 valilld. Osa vuoroista jou-
dutaan ajamaan Suovuoren kautta. Naantalilaisille vuoro tarjoaa vaihto-
ehtoisen ja jopa runkobussia nopeamman reitin Turkuun. Raisiossa linja
palvelee Kaanaantien liikennetarpeita. Naantalintien roolin nostaminen
joukkoliikenteen saanndlliseksi reitiksi edellyttdaa uusien pysakkien ja pyo-
raparkkien rakentamista Suikkilantien, Lansikaaren ja Pernontien liittymi-
en kohdille.

Tyo6n aikana tutkittiin linjalle 7 my6s vaihtoehtoa, jossa joka toinen runko-
bussilinja olisi kulkenut Raisioon 20 minuutin vuorovalilld ja joka toinen
Naantaliin 20 minuutin vuorovaililla. Naantaliin olisi jarjestetty tasainen 10
minuutin vuorovali ajamalla runkobussin lisdksi kahta tdydentdvaa linjaa
Turkuun. Toinen naista olisi ollut Kaanaan ja Naantalintien kautta kulkeva
vuoro ja toinen Raision ja sieltd Rauman valtatietd pitkin kulkeva vuoro.
Vaihtoehtoinen ratkaisu ei olisi ollut valttamattda kokonaisuutena yhta
selked, mutta se olisi ollut hieman kustannustehokkaampi ratkaisu. Tdman
vaihtoehdon mukaiset linjat on esitetty kuvassa 11.
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QO Uusi pysakkipari

Kuva 11. Naantalin vaihtoehtoinen linjastotarkastelu, jossa joka toinen run-
kobussi olisi ajettu Naantaliin (linja 7) ja joka toinen runkobussi olisi kdan-
netty Raisiossa (linja 7A).

Kaarina

Kaarinassa runkobussilinjaa 7 tdydentda kaksi joka pdiva sdannollisesti
ajettavaa linjaa. Naista toinen ajaa Liedon Palomaesta Littoisten, Vaalan,
Lausteen, Skanssin ja Kupittaan kautta Turkuun. Heiluriliikenteena ajetta-
va linja jatkaa Turun Kauppatorilta Suikkilan kautta Harkamakeen. Toinen
runkobussia tdydentava linja ajaa Auranlaaksosta Littoisten, Verkakylan ja
Kesamaen kautta Kaarinan keskustaan, josta se jatkaa Hovirinnan, Skans-
sin ja Kupittaan aseman kautta Turkuun. Tdman linjan paatarkoitus on
parantaa kaupungin sisdisen liikenteen palvelutasoa seka tarjota suora
yhteys Kaarinasta Skanssiin ja Kupittaalle.

Empon joukkoliikennepalvelut esitetddn hoidettavan Lansi-Turunmaalta
(Paraisilta) tulevilla yhteyksilla. Maankayton kehittyessa Lemun joukkolii-



kenteen tarjonta voidaan hoitaa joko linjan 81 reittida muuttamalla tai
jarjestamalla uusi yhteys esim. runkobussilinjaan 7 tukeutumalla.

Piikkion suunnan liikenne esitetdan hoidettavan Paimiosta ja Salosta tule-
villa liikenteilla.

Raisio

Raisiossa runkobussireitti kulkee Raisiontieta pitkin. Raision joukkoliiken-
teen palvelutasolle on tarkeda, ettd Naantalista ajetaan jatkossa enem-
man vuoroja Kaanaantietd pitkin Turkuun. Jos Naantalista ei ajettaisi
lainkaan vuoroja Turkuun Kaanaantien kautta, niin silloin kaupungin olisi
jarjestettdva Kaanaantien varren asukkaille muuta joukkoliikennetarjon-
taa. Raisiolle olisi ollut hyva ratkaisu, jos tyon aikana tutkittu Naantalin
linjojen vaihtoehtoinen ratkaisu olisi toteutunut (ks. Naantalin kohta).
Raisiossa Myllyn kauppakeskuksesta on saanndllinen joukkoliikenteen

tarjonta Raision keskustan, Vaisaaren ja Ihalan kautta Turkuun.

Raisiossa toimii my6s kaupungin sisdinen joukkoliikenne, joka palvelee
etupadssa koululaisten tarpeita. Taman tarve ja reitit tulee tarkistaa vii-
meistaan silloin, kun runkobussia tdydentavat linjat otetaan kayttoon.
Runkobussia tdydentdvat linjat tarjoavat uusia mahdollisuuksia Raision
sisaisiin liilkkumistarpeisiin, joilla voi olla vaikutusta nykyisin ajettavaan
sisdiseen liikenteeseen.

Petdsmaen suunnan joukkoliikenteen palvelut esitetddan hoidettavan
Maskun suunnasta tulevilla linja-autoliikenteen vuoroilla.
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Lieto

Liedon liikennetarjonta rakentuu kahden runkobussia tdydentavan linjan
varaan (linjat 71 ja 80). Liedon kuntakeskukseen ajettava linja jatkaa Tu-
russa Kauppatorilta Katariinaan. Seudullisen heiluriliikenteen molemmissa
pdissd on samanlainen palvelutasotarve ja heilurilikenne mahdollistaa
Liedon paadlinjan sujuvan kdynnin Kauppatorilla. Jatkossa Liedon kunta-
keskukseen kulkeva linja voi nousta jopa runkobussiliikenteeksi. Toinen
Liedon runkobussia tdydentdvista linjoista ajetaan Metsamaen ja llmari-
sen kautta Liedon asemalle. Turun kaupunkiseudun joukkoliikenteen
kokonaisuuden kannalta ja paallekkaisen liikennetarjonnan valttamiseksi

olisi hyva, jos vuorot jatkaisivat Liedon asemalta Auraan.

Littoisissa Liedon Palomaestd on hyva liikennetarjonta Turkuun linjalla 70
(ks. kohta Kaarina). Liedon asemalta, Palomdesta, Paivastostad ja mahdolli-
sesti myos Tuulissuolta tulee jarjestaa yhteydet Liedon kuntakeskukseen
esim. palveluliikenteena. Yliskulman liikennetarpeita palvelee paljolti val-
tatien 10 joukkoliikenneyhteydet. Tassa tydssa ei ole suunniteltu tarkem-
min Liedon sisaisia joukkoliikenteen tarpeita.

Rusko

Ruskolle kulkee runkobussia tdaydentavat linjat 84 ja 85. Linjojen lahtoai-
katauluja porrastamalla Ruskolle saavutetaan 20 minuutin ja Vahdolle 40
minuutin vuorotarjonta. Linjat ajavat Turun Kauppatorilta Lansikeskuksen,
Terasrautelan ja Kuninkojan kautta maaranpaihin.

Osa runkobussilinjan 2 vuoroista voidaan tulevaisuudessa jatkaa kauppa-
keskus Myllyyn. Tasta syystd Ruskon linjoille ei esiteta poikkeamaa Myl-
lyyn.



3.4 Linjaston toteutuspolku

Runkobussilinjasto otetaan kadyttoon kahdessa vaiheessa. Ensimmadinen
vaihe ajoittuu kesdakuuhun 2014, jolloin siirtymaajan liikenndintisopimus-
ten mukainen seutuliikenne integroidaan Turun kaupunkiliikenteeseen.
Talldin runkobussilinjasto kaynnistyy neljalld linjalla, jotka ovat 2A/2B,
3A/3B, 5 ja 7. Toinen runkobussilinjaston kdynnistamisvaihe ajoittuu syk-
syyn 2016, jolloin linjasto tdaydentyy kolmella linjalla, jotka ovat 1, 4
(4A/4B/4C) ja 6. Taulukossa 6 on esitetty runkobussilinjojen toteuttami-

sen vaiheistus seka linjojen kokonaisvaikutukset muuhun linjastoon.

Taulukossa 7 on esitetty yksi esimerkki runkobussilinjaston ja tdydentavan
linjaston kilpailuttamisaikatauluista jatkotydstamisen perustaksi. Taulu-
kossa esitetddan myo6s runkobussilinjaston toteutumisen linjakohtaiset
vaikutukset tdaydentdvaan linjastoon ja kaupunkiliikenteen integroiminen
seutuliikenteeseen. Liikennekokonaisuuksille esitetdan joko uusi kilpailu-
tusajankohta tai nykyisiin sopimuksiin tehtava tarkistamisajankohta. Li-
saksi taulukossa esitetddn suunnitellun linjaston toteutumisen kannalta
valttamattomat fyysiseen toimintaymparistoon tehtavat toimenpiteet.
Linjastosuunnitelman muutokset ovat niin mittavia, ettei niitd voida to-
teuttaa puuttumatta olemassa oleviin liikennoéintisopimuksiin. Nykyisten
lilkenndintisopimusten tarkistamisessa on ldahtokohtana ollut sailyttaa
sopimusten mukaiset vuotuiset suoritteet mahdollisimman muuttumat-
tomina, vaikka liikennéintikohteissa tapahtuisi muutoksia. Joitakin muu-
toksia suoritteissa kuitenkin tapahtuu, joista on hyva aloittaa ajoissa neu-

vottelut liikenteenharjoittajien kanssa.

Linjojen uusi numerointi otetaan kayttoon kesallda 2014 muuttuvien linjo-
jen osalta. Taman jalkeen lopulliseen linjojen numerointiin siirrytdan tau-
lukoiden 6 ja 7 mukaisesti. Runkobussilinjan toteutuessa ao. linjalle on
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toteutettu reaaliaikainen matkustajainformaatiojarjestelma liikenneva-
loetuuksineen ja linjan brandi.

Taulukko 6. Runkobussilinjaston toteuttamisjarjestys.

Runkobussi Toteusajan- Vaikutukset muuhun linjastoon

kohta

Runkobussi 2A/2B | Kesi 2014

Ei valittomia vaikutuksia muuhun linjastoon. Linjaa on tarkoitus jatkaa osalla
vuoroista Lansinummesta lkean ja kauppakeskus Myllyn alueelle. Reitin
jatkaminen Kohmosta Kaarinan Auranlaaksoon arvioidaan erikseen. Tama
vaatisi joukkoliikennekadun rakentamista Kohmoon.

Runkobussi 3A/3B | Kesd 2014 |Ei valittdmia vaikutuksia muuhun linjastoon.

Runkobussi 5 Kesd 2014 |Ei valittomia vaikutuksia muuhun linjastoon.

Runkobussi 7 Kesd 2014

Merkittavia vaikutuksia kaupunkiseudun linjastoon. Nykyiset siirtymaajan
liikenndintisopimuksella hoidettavat Turku-Naantali, Turku-Kaarina seka Turku-
Littoinen ja Littoinen-Kaarina liikenteet synkronisoidaan muuhun
kaupunkiseudun liikenteeseen. Runkobussia tdydentdvaan linjastoon tulee
my0s huomattavia muutoksia.

Kesd 2014 || |NJOJEN UUSI NUMEROINTI OTETAAN KAYTTOON KAIKKIEN NIIDEN

RUNKOBUSSIEN JA TAYDENTAVIEN LINJOJEN OSALTA, JOITA AJETAAN KESALLA
2014 VUODEN 2020 SUUNNITELMAN MUKAISESTI. TAMAN JALKEEN
NUMEROINNIN MUUTOS TAVOITETILANTEESEEN TAPAHTUU ASTEITTAIN
MUUTOSTEN YHTEYDESSA.

Runkobussi 1 Syksy 2016

Ei merkittavia vaikutuksia muuhun linjastoon. Linjan keskeinen rooli on toimia
satamaa, Kauppatoria, linja-autoasemaa ja lentoasemaa yhdistavana
joukkoliikenneyhteytend. Matkakeskuksen toteutuessa linjan reitti siirretdan
kulkemaan matkakeskuksen kautta, jolloin yhdelld runkolinjalla yhdistetdan
kaikki kaukoliikenteen terminaalit.

Runkobussi
4/4A/4B/4C

Syksy 2016

Merkittavia vaikutuksia kaupunkiseudun linjastoon. Nykyiset Hirvensalosta
Ylioppilaskyldadn ja Port Arthurista Halisiin ajettavat vuorot rakennetaan
paaosin runkobussilla hoidettaviksi. Samassa yhteydessa perinteikkaat
rengaslinjat 3/30 lakkautetaan ja ao. liikenne jarjestetdan toisin. Taydentdvaan
linjastoon tulee huomattavia muutoksia. Runkobussin toteutuminen
edellyttdd Nummella Keskikadun rakentamista joukkoliikenteen kaytt66n
sekd joukkoliikennekadun rakentamista Urho Kulovaaran kadulta
Halistentielle. Lisdksi toteutuminen edellyttdd Hirvensalossa Tammistontielle
ja Oriniemeen kadntopaikkojen rakentamista.

Runkobussi 6 Syksy 2016

Linjan toteuttaminen on riippuvainen runkobussilinjan 4 toteuttamisesta. Tasta
syystd ao. linjojen toteuttaminen tulee tehdd samanaikaisesti. Runkobussilinjan
4 toteuttamisesta syntyy palvelutasovaje Port Arthuriin, joka paikataan uudella
runkobussilinjalla 6. Runkobussilinja 6 ajaa Port Arthurista Kauppatorin kautta
Skanssiin, jonka kehittyminen tukee runkobussin viemistd alueelle. Linjalla on
potentiaalia tulevaisuudessa jatkaa Skanssista Piispanristin kehittyvalle

tyopaikka-alueelle.
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Taulukko 7. Yksi esimerkki kilpailuttamiskohteista jatkoty6stdmisen perus-
taksi

Alustava esitys kilpailuttamiskohteista

Ajankohta

Perustelut

nykyinen koululaisvuoro 66

Kilpailutus- Sopimuksen tarkistus
ajankohta (ei huomioitu valmiusaikoja)
R7 Kesa 2014 Kesa 2014 Uusi liikenne kdynnistetdan 2014, koska siirtyméaajan liikenndintisopimukset paattyvat. Liikenne synkronisoidaan Turun kaupunkiliikenteeseen.
R5 + T29 + nykyinen ydlinja 34 ja Syksy 2016 Kesa 2014 Nykyisen sopimuksen optio otetaan kdyttoon ja se paattyy syksylla 2016 (nykyiset linjat 18,34,67,320). Nykyista sopimusta tarkistetaan siten,
nykyinen koululaisvuoro 67 ettd T29 otetaan suunnitellusti kdyttoon kesalla 2014.
= |R2A/R2B + nykyinen yélinja 28 Kevat 2020 Kesa 2014 Nykyinen sopimus jatkuu kevdaseen 2020 asti (nykyinen linja 28) . Nykyista sopimusta tarkistetaan siten, etta lilkennetta ajetaan suunnitellusti
8 kesills 2014.
§ R3A/R3B +T44 + nykyinen yélinja 31 Kevat 2020 Kesa 2014 Nykyinen sopimus jatkuu kevaaseen 2020 asti (nykyiset linjat 32,42,31,321,429). Nykyistd sopimusta tarkistetaan siten, ettd liikkennettd ajetaan
S [seka nykyiset tydmatkaliikenteen 321 ja suunnitellusti kesalla 2014. T44 korvaa nykyisen sopimuksen vara-autojen maaraa.
« 429 vuorot.
R4/R4A/R4B/R4C Syksy 2016 Liikenne siirtyy Tukl:n hoidettavaksi kevaalld 2012. Sopimusta tarkistetaan 2016. Toteutuminen edellyttda Keskikadun rakentamista
joukkoliikenteen kaytt6on seka joukkoliikennekadun rakentamista Urho Kulovaaran kadulta Halistentielle.
R6 Syksy 2016 Uusi liikenne kdynnistetddn 2016. Runkobussilinjan 4 kdynnistdminen edellyttdd runkobussilinjan 6 kdynnistamistd samaan aikaan.
R1 Syksy 2016 Nykyisen linjan 1 sopimus paattyy, ellei optiota oteta kayttoon.
T22,T23 + nykyinen koululaisvuoro 72 Kesd2014 Hieman nykyisia reittejd muutettu lilkenne kdynnistetaan kevaalla 2014, kun nykyinen sopimus pdattyy (nykyiset linjat 14,15,72). Liikennettd
(kevat 2014) voidaan joutua ajamaan nykyisten linjojen 14 ja 15 mukaisesti 04-06/2014 vilisend "siirtyméaaikana".
T80 Kesa 2014 Uusi liikenne kdynnistetdan, kun nykyiset siirtymdajan liikennointisopimukset paattyvat. Sopimuksessa varaudutaan liikenteen jatkamiseen
Liedon asemalta Auraan.
T81 Kesa 2014 Uusi liikenne kdynnistetdadn 2014, koska siirtymaajan liikennéintisopimukset paattyvat. Liikenne synkronisoidaan Turun kaupunkiliikenteeseen.
T82,T83 Kesa 2014 Uusi lilkenne kdynnistetdadn 2014, koska siirtyméaajan liikenngintisopimukset paattyvat. Liikenne synkronisoidaan Turun kaupunkiliikenteeseen.
T84,785 Kesa 2014 Uusi liikenne kdynnistetdadn 2014, koska siirtyméaajan liikenngintisopimukset paattyvat. Liikenne synkronisoidaan Turun kaupunkililkenteeseen.
_E_ T60,761,62, T102 + nykyinen Kevat 2016 Kesa 2014 Nykyinen sopimus paattyy kevaalld 2016. Nykyista sopimusta (nykyiset linjat 80,83,88,99) tarkistetaan 2014.
:£ |koululaisvuoro 83
:g T28,T26 Kevat 2017 Kesa 2014 Uusi liikenne kdynnistetdadn 2017, jolloin paattyy myos nykyisten linjojen 12 ja 20 sopimukset, jos optio otetaan kdyttoon Linjojen
g toteuttaminen edellyttda joukkolilkennekadun sekd Naantalin radan ylittdvan sillan rakentamista Vienolan ja Muhkurin vilille. Kesasta
9 2014 alkaen ajetaan seuraavia reitteja, jos joukkoliikennekatu ei ole valmis: Uittamo-Muhkuri, llpoinen-Vienola-Harkamaki, K:tori-Ruissalo
L
i
T40,T41,742,T43 Syksy 2014 | Syksy 2014 (Kesa [Nykyisestd hieman muutettu Paattisten ja Jakarlan suuntien liikenne kdynnistetdan, kun nykyinen sopimus paattyy (nykyiset linjat
(syksy 2017) 2014) 21,32,211,231,22, 222,221,213,223). Vaihtoehtoisesti voidaan harkita olemassa olevan sopimuksen tarkistamista ja kolmen vuoden option
kayttamista.
T20,724,T25 Syksy 2016 Tukl:n hoidettavaa liikkennetta ja liilkenteen kdynnistaminen on riippuvainen R4/R4A/R4B/R4C ja R6 kaynnistdmisista.
T45,771 Kesa 2021 Kesa 2014 Nykyinen sopimus jatkuu kesadn 2021 asti (nykyiset linjat 8 ja 61). Sopimusta tarkistetaan 2014. Ajoitus on riippuvainen siirtymamaajan
liikenndintisopimusten paattymisesta (T71).
T21 Kesd 2021 Nykyinen sopimus paattyy kesalld 2021 (nykyinen linja 13).
T27,T70,T101 + nykyinen ydlinja 33 ja Kesa 2022 Kesa 2014 Nykyinen sopimus jatkuu kesaan 2022 asti (nykyiset linjat 6,9,33,66,90,91). Nykyistd sopimusta tarkistetaan 2014. Littoisten liikenne

synkronisoidaan Turun kaupunkiliikenteeseen. Linja 70 ajetaan Harkdmaden sijasta Vienolaan kevddseen 2017 asti. Ajoitus on riippuvainen ELY-
keskuksen siirtymamaajan liikenndintisopimusten padttymisesta (T70).

Palveluliikenteet sekd Liedon, Kaarinan, Naantalin ja Raision sisdiset liikenteet eivat ole tarkastelussa mukana.




3.5 Runkobussilinjasto 2020 ja rakennemallityon 2035
linjasto

Runkobussilinjasto 2020 muodostaa vélivaiheen, jonka pohjalta voidaan
linjaston kehittamista jatkaa kohti kaupunkirakennemallityon tavoitelin-
jastoa. Kummankin tyon linjaston perusrakenne on sama eli linjat kulkevat
Kauppatorin kautta heilurilinjoina. Merkittavimmat erot ovat siing, etta
rakennemallityon linjasto perustuu pikaraitiotiehen ja vuoden 2035 en-
nustettuun maankayttoon. Rakennemallitydssa runkobussilinjastoa laa-
jennetaan maankadyton tdaydentymisen myo6ta uusilla linjoilla Jyrkkalan
kautta Harkamakeen, Lausteen kautta Littoisiin, Uittamon ja uuden sillan
kautta Hirvensaloon seka Lansikeskuksen ja Myllyn kautta Raisioon. Run-
kobussilinjaston 2020 kehittdmis- ja muutostarpeita siirryttdessa kohti
rakennemallitydon 2035 linjastoa (kuva 12) on arvioitu taulukossa 8.

Turun kaupunkiseudun rakennemalli 2035 |
SEUDUN SISAISEN JOUKKOLNKENTEEN RUNKOLINJASTOY ' /

Kuva 12. Turun kaupunkiseudun rakennemallin 2035 seudun sisdinen jouk-
koliikenteen runkolinjasto.
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Taulukko 8. Vertailu rakennemallityéhon.

Runkobussilinja

Vertailu kaupunkirakennemallityon linjastoon

1. Satama-K:tori-

Sailyy samanlaisena

Lentoasema
2. Kohmo-K:tori- Kohmon suunta sdilyy samanlaisena, mutta linjaa
Lansinummi jatketaan Kaarinan puolen uusille asuinalueille. Pika-

raitiotie Nattinummen kautta Runosmakeen korvaa
Lansinummen linjan.

3. Varissuo-K:tori-
Pansio

Pansion suunta hoidetaan yha runkobussilinjalla. Va-
rissuon yhteys korvataan pikaraitiotiella.

4. Hirvensalo-
Halinen

Halisen suunta hoidetaan yha runkobussilinjalla. Hir-
vensalon pohjoisosa hoidetaan pikaraitiotiella, milla
on vaikutuksia koko Hirvensalon linjastoon. Tall6in
tulee uudelleen harkittavaksi esim. korkeatasoisen
vaihtoterminaalin toteuttaminen Hirvensaloon.

5. Harittu-
Runosmaki

Linjan kumpikin osa korvautuu/muuttuu pikaraitiotie-
ratkaisujen takia. Runosmaen linja poistuu kokonaan
runkobussilinjana. Haritun linja sailyy, mutta loppu-
paahan tulee linjausmuutos (llpoisten ja Katariinan
kautta Harittuun)

6. Port Arthur-
Skanssi

Pikaraitiotie uudelle Linnakaupungin alueelle aiheut-
taa muutoksia Port Arthurin paassa. Skanssin linjaa
jatketaan Piispanristin kehittyvien tyopaikka-alueiden
kautta Kaarinaan.

7. Kaarina-K:tori-
Naantali

Naantalin ja Raision vali hoidetaan runkobussilinjalla,
joka jatkaa pikalinjana moottoritien kautta Turkuun.

Kaarinan suunta korvataan Pyhan Katariinantieta pit-
kin kulkevalla pikaraitiotiella.




4. LIIKENNOINNIN SUJUVUUS

4.1 Yleista

Kansainvalisissa esimerkeissa ja Helsingin seudun Jokeri-linjalla korostuu
bussin nopeus. Nopeuttamalla runkobussilinjaston reittinopeuksia kilpail-
laan henkiléauton kanssa parhaiten matkustajista. Samalla joukkoliiken-
teen taloudellisuus pysyy hyvand. Nopeutumisen ansiosta saavutetaan
lilkenndintisdastoja ja matkustajien aikasadstoja. Nopeuttaminen tekee
myo0s liikenndinnista tdsmallisempaa ja helpottaa suunnitelluissa aikatau-
luissa pysymistd. Nopeuttaminen ei ole ainoastaan yhden toimenpiteen
asia. On toteutettava nippu erilaisia toimenpiteitd kuvan 13 mukaisesti.

Koska ei ole realistista olettaa, etta kaikki esitetyt nopeuttamistoimenpi-
teet pystytddn toteuttamaan vuoteen 2020 mennessa esitetyn mukaisina,
on mallitarkastelujen pohjaksi lasketuissa linjakohtaisissa nopeuttamisar-
vioissa oltu suhteellisen maltillisia. Mallitarkasteluissa ajoaikojen on ole-
tettu vdhenevan 7,5 %.

Nykyisin halutaan usein liikennettd rauhoittaa toyssyilla, erilaisilla ajora-
dan kavennuksilla ja liikenneympyréilla. Lahtokohtaisesti toyssyja on val-
tettava joukkoliikennevaylilla. Jos ndma ovat valttamattémia, niin bussien
lilkenndinnin kannalta on erittdin tarkeda, etta talvikunnossapito on tal-
|6in hoidettu hyvin ja suunnittelussa on varattu mm. riittdvat lumitilat
aurattavalle lumelle.
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Kuljettajan
lipunmyynnista
luopuminen

Ovitoimintojen
kehittaminen

Kaikkien ovien
salliminen nousemiseen
ja poistumiseen

Pysakkivalien
harventaminen

Liikennevalo-
etuudet

Joukkoliikennekaistat
ja kadut

Kuva 13. Joukkoliikenteen nopeuttaminen vaatii paljon erilaisia toimenpitei-
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4.2 Infratoimenpiteet 2013-2016

Runkobussilinjojen reittien nykyisia nopeuksia
tutkittiin tyossa matka-aikamittauksin. Mittaukset
toteutettiin seitsemalld linjalla helmi- ja maalis-
kuussa 2012. Tulevien runkobussilinjojen reitteja
ajavien bussilinjojen mukana kulki kahden pdivan
ajan GPS-paikantimet, joiden avulla tallennettiin
ajoneuvon sijainti ja nopeustaso reitin varrelta 3
sekunnin vdlein. Mittaustulokset kertoivat tarkasti
bussien nopeudet kussakin pisteessa ja erottelivat
ongelmakohtia, joissa ajoneuvon kulku ei ollut
sujuvaa. Kuvassa 14 on esitetty mitattuja ajonope-
uksia.

Jokaisen linjan kohdalta kaytiin lapi reittien suju-
vuuden kannalta ongelmallisimmat kohdat, kuten
pysakit, liikennevalot ja liittymajarjestelyt. Taméan
perusteella laadittiin runkobussilinjoille toimenpi-
dekortit, joissa esitetddan ongelmakohteiden mah-
dollisia parannustoimenpiteitd alustavine kustan-
nusarvioineen.
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Nopeusmittaukset
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Kuva 14. Mitattuja ajonopeuksia aamuhuipputuntina kevaalla 2012. Mita
punaisempi on vari, sitd hitaampaa on ollut bussin kulku.



Runkobussilinjaston tie- ja katuverkon infrastruktuuriin liittyvat sujuvoit-
tamistoimenpiteet muodostuvat joukkoliikennekaduista, joukkoliikekais-
toista ja pienemmista linjakohtaisista toimenpiteista kuvan 15 mukaisesti.

Linjakohtaisina toimenpiteina esitetddan myos pysakkien karsintaa. Pysak-
kien karsiminen on kuitenkin ollut maltillista, koska monilla alueilla run-
kobussit toimivat alueen ainoana joukkoliikenneyhteytena.

Kultakin runkobussilinjan reitilta esitetdan karsittavan noin 5-20 pysakkia
tai pysakkiparia. Linjan ajoajassa tama tarkoittaa 1-5 minuutin matka-
aikasaastoa (15 sekuntia/pysakki), mika ei ole lainkaan vaheksyttava lisa-
arvo runkobussien matka-ajan nopeuttamiseksi ja kilpailukyvyn paranta-
miseksi henkildauton kayttoon verrattuna.

Joukkoliikennekatujen osalta voidaan todeta seuraavaa:

- Urho Kulovaarankadulta Halistentielle rakennettavan joukkolii-
kennekadun vaikutuksesta nykyiset Ylioppilaskyldn ja Halisten lin-
jat voidaan yhdistaa yhdeksi linjaksi (runkobussilinja 4), mika va-
hentad merkittavasti liikkennointikustannuksia ja lisda bussiliiken-
teen vuoromaiaraa Ylioppilaskyldssa. Halislaisille ratkaisu johtaa
nykyistd mutkikkaampaan ja hieman hitaampaan reittiin Kauppa-
torille, mutta kahden merkittdvan asuinalueen yhdistdminen sa-
man linjan piiriin tarjoaa toimivat puitteet vuorotiheydeltdan run-
kobussilinjamaiseen liikenndintiin.

- Kohmon joukkoliikennekatu mahdollistaa selkedsti nopeammat
yhteydet runkobussilinjalla 2 Auranlaaksosta tai Kauselasta Tur-
kuun. Auranlaakson merkitys ennustetuilla maankayton maarilla
on kuitenkin pieni runkobussilinjastotyon mittakaavassa.

- Runosmdessa linjan sujuvuutta parannetaan toteuttamalla lyhyt
joukkoliikennekatu Nostovaenkadulta Varusmestarintielle, jolloin
bussin ei tarvitse menna lainkaan Vahdontielle.
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- Chorellinkadusta toteutetaan joukkoliikennekatuuna ja henkiléau-
toliikenne siirtyy Nummenpuiston kadulle.

- Runkobussilinjaston toteutus ei edellytd Pahaniemen joukkolii-
kennekatua. Sen sijaan joukkoliikennekatu mahdollistaa runko-
bussilinjastoa tdydentdvassa linjastossa huomattavat liikennoin-
tisdastot, koska sen avulla voidaan yhdistdaa nykyiset Harkamaen
(linja 12), Vienolan (61) ja Muhkurin (linja 20) linjat yhdeksi linjak-
si. Taydentdvassa linjastossa taman linjan numero on 28. Ratkaisu
mahdollistaa myods sen, ettei Suikkilasta ole tarvetta jatkaa linjaa
Vienolaan saakka. Joukkoliikennekadun rakentaminen edellyttaa
siltaa Uudenkaupungin radan yli. Keskustaan suuntautuvat matkat
hidastuvat hieman harkamakeldisten osalta, mutta vastaavasti
nopeutuvat hieman vienolalaisten osalta.

Linjakohtaiset toimenpiteet on esitetty liitteen 1 alustavissa hanke-
korteissa (tyoversiot). Joukkoliikennekaistojen ja -katujen toteutta-
vuus ja vaikutukset muulle liikenteelle tulee tarkastella vield tar-
kemmin yksityiskohtaisemman jatkosuunnittelun aikana. Keskusta-

alue saattaa vaatia alueen simuloinnin.
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Kuva 15. Runkobussilinjaston infrastruktuuritoimenpiteitd 2013-2016



4.3 Joukkoliikennekaistat ja -kadut osana joukkolii-
kennejarjestelmaa

Kappaleessa 4.2 ja liitteen 1 alustavissa hankekorteissa (tyoversioissa)
esitetyt toimenpiteet liittyvat runkobussilinjojen sujuvuuden parantami-
seen. Taman lisdksi tydssa on arvioitu joukkoliikennekaistojen ja -katujen
vaikutuksia koko joukkoliikennejarjestelmalle.

Joukkoliikennekaistojen merkitysta arvioitiin liikennemallin avulla. Vaikut-
tavuutta (vaikutusluokkia) arvioitaessa huomioitiin tarkasteltavien kaisto-
jen joukkoliikenteen vuoromaarat seka linkin ruuhkautumisesta aiheutu-
neet viiveet ruuhka-aikana ja hiljaisempina aikoina. Bussien liikenndinti-
hyédyn arvona pidettiin 30 euroa/h ja matkustajien aikasdaston arvona 9
euroa/h. Matkustajien aikasdastdjd huomioitaessa oletettiin keskimaarai-
sen matkustajakuormituksen olevan 10 matkustajaa. Kaistojen vaikutta-
vuus jaettiin neljaan vaikutusluokkaan, joista ylimpaan luokkaan kuuluvia
voidaan suositella, vaikka kustannukset kasvaisivatkin hieman suurem-
miksi. Kaytetty luokitus on seuraava:

Erittain suuri hyoty
Suuri hyoty
Kohtalainen hyoty

e

Pieni hyoty

Vaikuttavuuden ja arvioidun toteutettavuuden perusteella kaistat jaettiin
neljaan koriin:

- punainen kori (minimitoimenpide) sisdltda vain kaikkein tehokkaim-
maksi arvioidun joukkoliikennekaistan eli Aninkaistensillan kaistan
etelddn. Tatd voidaan pitda ehdottomana vahimmaisvaatimuksena
runkobussilinjaston toimivuudelle
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- oranssi kori (kustannustehokkaat toimenpiteet) sisaltdd ensimmaisen
korin lisdksi tehokkaita toteuttamiskelpoisia toimenpiteita, jotka eivat
vaadi suuria investointeja

- vihred kori (joukkoliikenteen laaja edistdminen) sisaltaa toimenpiteits,
jotka antavat kilpailuetua runkobussilinjastolle ja mahdollistavat joi-
tain uusia linjastoratkaisuja. Vihrean korin toimenpiteet eivat kuiten-
kaan lyhyelld tahtdaimelld ole joko kaikkein kustannustehokkaimpia,
niiden toteuttaminen on hankalaa tai niiden toteuttamisesta koituu
merkittdvaa haittaa henkil6autoliikenteelle. Monella kaistalla myos
joukkoliikenteen vuoromaara ilman erilaisia linjastoratkaisuja jaa va-
haiseksi

- siniseen koriin jdivat loput tutkitut kaistat, joiden toteutusta voidaan
harkita myéhemmin.

Tarkasteluissa ei otettu tdssa vaiheessa kantaa toteutuskustannuksiin tai
mahdollisiin autoliikenteen haittoihin. Hyotyja tarkemmin arvioitaessa
tuleekin muistaa, ettd kaistojen varaaminen suoraan ajoneuvoliikenteelta
voi johtaa siind maarin ruuhkautumiseen, etta se aiheuttaa arvaamatonta
haittaa myos bussiliikenteelle muualla verkolla. Tasta syysta kaistan toteu-
tuksen vaikutuksia tulee aina arvioida simuloimalla tilanne tarkemmin, jos
vaikutuksia ei pystytd arvioimaan riittdvan luotettavasti asiantuntija-
arvioina.

Koreihin jaetut kaistat esitetddn seuraavan sivun taulukossa 9 ja kuvassa
16.



Taulukko 9. Tutkittujen joukkoliikennekaistojen vuoromaarat ja vaikutus-
luokka runkobussilinjastosuunnitelman tilanteessa vuonna 2020. Vari kertoo
mihin koriin kaista sijoittuu. Tarkeysjarjestys on seuraava: punainen, oranssi,
vihrej, sininen.

Tutkitut joukkoliikennekaistat Vuoroja Kaistan Vaikutusluokka
/suunta pituus, m (1=paras)
/h (aht)

Aninkaistensilta (Yrjanankatu -Linja-autoasema) 62 420 1
Tampereentie (Oikotie-Satakunnantie) 34 450 2
Satakunnantie (Varkkavuorenkatu-Tikkumaentie) 19 950 3
Naantalin pikatie (Uhrildhteenk. - Kéydenpunojank.) 7 1000 3
Ratapihankatu (Puistokatu-Humalistonkatu) 13 570 4
Ratapihankatu (Humalistonkatu-Koulukatu) 13 420 3
Hameenkatu (Uudenmaankatu - Kiinanmyllynkatu) 43 610 3
Hameenkatu (Kiinanmyllynkatu - Uudenmaankatu) 43 610 3
Kaskenkatu (Luostarinkatu - Himeenkatu) 11 280 2
Kaskenkatu (Itdinen Pitkakatu - Luostarinkatu) 11 270 2
Stalarminkatu (Kolikatu-Merimiehenkatu) 9 840 3
Stalarminkatu (Merimiehenkatu-It.Pitkdkatu) 9 570 4
Martinkatu (It. Pitkdkatu - Kuninkaankartanonkatu) 3 170 4
Auransilta (Kaskenkadun suunnasta) 24 230 2
Eerikinkatu (Aninkaistenkatu-Kauppiaskatu) 57 320 2
Eerikinkatu (Kristiinankatu-Puistokatu) 14 700 3
Eerinkinkatu (Koulukatu-Kristiinankatu) 14 550 4
Humalistonkatu (Eerikinkatu-Ratapihankatu) 19 670 3
Humalistonkatu (Ratapihankatu-Eerikinkatu) 19 670 3
Uudenmaankatu (Eerikinkatu-Hameenkatu) 47 380 1
Uudenmaankatu (Hameenk.-Kunnallissairaalantie) 21 860 4
Aninkaistenkatu (Maariankatu-Aninkaistensilta) 64 350 1
Aninkaistensilta pohjoiseen) 62 250 1
Aninkaistenkatu (Aninkaistensilta-Maariankatu) 65 350 2
Satakunnantie (Tampereentie-Tikkumdaentie) 19 540 4
Satakunnantie (Tikkumd&entie-Varkkavuorenkatu) 10 770 4
Naantalin pikatie (Ratapihank.-Uhrilahteenk.) 10 1300 3
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Joukkoliikennekatujen hyoétyjen arviointi on hyvin han-
kalaa. Ne voivat mahdollistaa taysin erilaisen linjastora-
kenteen, jonka ansiosta hyddyt voivat olla hyvin suuret.
Esimerkiksi kahden linjan yhdistamisella tai lyhyella oi-
koreitilla toiselle alueelle voidaan saavuttaa merkittavia
hyotyja. Toisaalta mallitarkastelujen perusteella voidaan
my0s todeta joistakin joukkoliikennekaduista, etta vaik-
ka niiden pistekohtaiset edut ovat suuret, niin koko seu-
dun mittakaavassa niiden vaikutukset jaavat melko va-
haisiksi.

Kuvassa 17 on esitetty, miten eri alueilla joukkoliiken-
teen matka-ajat ovat muuttuneet vuonna 2020 infra-
toimenpiteiden vaikutuksesta. Vihredlla nakyy alueet,
joissa matka-aika on pienentynyt ja punaisella alueet,
joissa matka-aika on kasvanut. Ympyran koko kuvaa
alueen joukkoliikennematkojen maaraa.
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Kuva 17. Alueiden joukkoliikennematkojen maara vuonna 2020. Vihrealla
nakyy alueet, joissa matka-aika on pienentynyt ja punaisella alueet, joissa
kasvanut.
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4.4 Joukkoliikenteen valoetuudet P e

bussien kulusta ja
hairidista pysakeilla
olevien ndyttétaulujen
ja kdnnykodiden
valityksella.

Turun kaupunki on kehittanyt uuden ohjaustavan joukkolii- - [—

kenteen lilkennevaloetuuksien toteuttamiseksi. Uusi ohjaus-

tapa SYVARI — synkronoitu vaiherinki — on tarjonnut mah-

dollisuuden vakioida joukkoliikenteen etuuksien ohjelmoin- fokaibessd
bussissaon GPS-

titapa ja saada siten etuuksien kadytté laajenemaan koko vastaanotin ja

maahan. Turussa on liikennevalokojeen ohjelmointipuolen radiolahetin.
Jokainen bussi

osalta hyva valmius ottaa kayttoon joukkoliikenteen va- kertoo sijaintinsa

i L . . Jarjestelma seuraa koko sekunnin vilein
loetuudet, koska Turussa ohjauskojeita vaihdettaessa tai ) ajan jokaisen bussin rjestelmlle.
uusia risteyksia rakennettaessa ohjelmoinnit tehdaan aina Jérjestelmé antaa kulkua.
L . . . . liikennevaloetuudet
SYVARILLA. Ndin on toimittu jo useita vuosia. SYVARIN my6- aikataulustaan jaljessa
ta risteyksiin on siten ohjelmoitu bussietuudet ennakolta olevilla busseille

kaikille ajosuunnille.

Jotta joukkoliikenteen etuudet saadaan taysimaaraisesti

kayttoon, tulee kaikki runkobussit varustaa satelliittipaikan-

1
| Bussipyytaa
1

nustekniikalla, jonka avulla busseista pystytadn lahettdmaan
= liikennevaloetuutta

lilkennevalokojeelle etuuspyynnoét ja kuittauspyynnét vahin- - noin 200-500 metrii
taan 2 sekunnin sisalla ainakin 95 % luotettavuudella. On Gonenlittings:
syyta huomioida, ettd sama bussien paikannus- ja tiedonsiirtotekniikka Kuva 18. Liikennevaloetuus- ja matkustajainformaatiojarjestelmén yksi mah-

palvelee my0s reaaliaikaisen matkustajainformaatiojarjestelman tarpeita. dollinen toimintaperiaate.

Turku on paattanyt pilotoida joukkoliikenteen liikennevaloetuuksia tule-
valla runkobussilinjalla 5 vuosien 2012 ja 2013 aikana.

Kuvassa 18 on esitetty joukkoliikenteen liikennevaloetuusjarjestelman ja
reaaliaikaisen matkustajainformaatiojarjestelman toteutusperiaate. Ku-
vassa 19 on esitetty runkobussilinjaston liikennevaloetuuksien tavoitteel-
linen laajuus.
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A SYVARI-etuuudet 2012

0 Ehdotus taydentaviksi SYVARI-etuuksiksi

3A/3B

Kuva 19. Runkobussilinjaston liikennevaloetuudet.



5. KAYTON MUKAVUUS

5.1 Laatupysakit ja pyoraparkit

Runkobussilinjaston on oltava vaihto- ja pysdkkiolosuhteiden osalta jouk-
koliikenteen keihdankarki. Tama tarkoittaa, etta keskeisilla vaihtopysakeil-
I3 bussista toiseen vaihtamisen on oltava sujuvaa. Kavelyetdisyyksien on
oltava mahdollisimman lyhyet, esteettémat ja turvalliset. Turvallisuutta
voidaan parantaa tehokkaasti valaistusta parantamalla. Valaistuksella
voidaan myo0s parantaa reittien optista opastavuutta.

Tavoitteena on, ettd runkobussilinjaston yhteyteen toteutetaan noin 40
laatupysakkia vuoteen 2016 mennessa. Runkobussilinjaston laatupysakin
tulee erottua muista pysakeistd ja jokainen pysakki edellyttda oman yksi-
tyiskohtaisen suunnitelman laatimista. Laatupysdkin ominaisuuksia ovat
mm. korkeatasoinen reaaliaikainen matkustajainformaatio, esteettémyys
seka turvalliset ja sujuvat jalankulkuyhteydet. Lisdksi pysakkiymparistén
varustuksen tulee olla korkeatasoinen odotustiloineen, katoksineen ja
valaistuksineen. Laatupysakkien varustelua ja toteutusta tulee painottaa
sen mukaan, onko pysakki selkedsti vaihtopysakki vai onko pysakkien yh-
teydessa kohteita (sairaala, palvelutalo, Kela jne.), jotka puoltavat esteet-
tomyysratkaisujen korostamista. Lisdksi pysakin nousijamaarat vaikuttavat
varustustasoon.

Kauppatori on selkedsti tarkein kaupungin sisdisen ja seudullisen liiken-
teen vaihtoterminaali. Linja-autoasema ja rautatieasemat ovat puolestaan
tarkeimmaét terminaalit yhteyksissd kaukoliikenteen verkkoon. Linja-
autoasema ja Tuomiokirkkotorin pysakit ovat myos erittdin tarkeitad seutu-
lilkennettd yhdistavid vaihtoalueita, koska kaikkien seudulta tulevien lii-

kenteiden ei ole mahdollista ajaa Kauppatorille. Em. paikkojen lisdksi Tu-
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run kaupungista l10ytyy myos muita tarkeita joukkoliikenteen kohteita,
jotka toimivat runkobussilinjoja ja taydentavia linjoja yhdistavina vaihto-
alueina. Tallaisia ovat keskeiset pysakkialueet Satakunnantien, Uuden-
maankadun, Eerikinkadun, Humalistonkadun ja Himeenkadun varsilla.

Kuvassa 20 on esitetty runkobussilinjaston yhteyteen rakennettavat laa-
tupysakit ja pyoraparkit.

Henkildautojen liityntapysakointia ei esitetd tassa vaiheessa toteutetta-
vaksi, koska luontevia liityntdapysakdintipaikkoja henkildautoille ei ole
osoitettavissa. Henkildautojen liityntapysakointia on kuitenkin luontevaa
toteuttaa pienimuotoisesti kauppakeskusten pysdkoéintialueiden yhtey-
teen.



41

Korkeatasoiset pysakkialueet:

@ - esteeton kulku pysakkialueella
. - sujuva vaihtopysakki
Cﬁ‘) - pyorapysakainti pysakin laheisyydessa

0 | - nykyinen pyorapysakointi
ykyinen pydrapy

2A/28

Kuva 20. Runkobussilinjaston vaihtopysakit, pysakit ja pyoraparkit.




Pyoraily muodostaa luonnollisen matkaketjun joukkoliikenteeseen. Run-
kobussien saavutettavuutta esitetdan parannettavan rakentamalla pyora-
pysakointipaikkoja alueille, joiden ldheisyydessa sijaitsee pyorallda hyvin
saavutettavia asuinalueita. Tallaisia pyorapysakointipaikoilla runkobussi-
linjastoon yhdistettavia alueita ovat mm. Auranlaakso, Jaani, Littoinen,
Kaerla, Kastu, Moikoinen ja Rantamaki. Pysdkkien yhteyteen toteutetta-
van pyoradpysakoinnin tulee olla pyorareittien varrella seka riittavan kau-
kana Turun ydinkeskustasta. Keskustassa joukkoliikenteen pyorapysakoéin-
ti toteutetaan yleisen pyorapysakoinnin avulla.

Pyoraparkit esitetdan alkuvaiheessa toteutettavaksi noin 20 pydraparkin
avoimina katoksina. Jos pyordparkit osoittautuvat suosituiksi, on tulevai-
suudessa harkittava viela laadukkaampien pyoraparkkien toteuttamista.
Naissa pyorat sijaitsevat lukitussa sisatilassa, jonne paasee vain matkakor-
tilla. Tama mahdollistaisi myods korkeatasoisen informaatiojarjestelman
toteuttamisen, jossa Internetin ja mobiili-internetin valitykselld annetaan
reaaliaikaista tietoa vapaista lukittavista pyorapysakointipaikoista. Kuvas-
sa 21 on esitetty kuvat kummastakin mallista.

Pyoraparkit tulee sijoittaa mahdollisimman ldhelle pysakkia ensisijaisesti
keskustan suunnan puolelle tai sille puolelle vaylaa, josta valtaosan kayt-
tajista arvioidaan saapuvan. Pyordparkit tulee sijoittaa mahdollisimman
hyvin valaistuun kohtaan ilkivallan valttamiseksi. Valmiiksi valaistun koh-
dan lisdksi vaihtoehtona on jarjestaa hyva valaistus.
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Kuva 21. Pyoraparkkeja.
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Runkobussilinjaston kannalta tarkeimmat esteettomat pysakit on esitetty
taulukossa 10 ja niiden sijoittuminen runkobussilinjaston yhteyteen ku-
vassa 22.

Taulukko 10. Runkobussilinjaston kannalta tdrkeimmat esteettomat bussi-
pysakit tarkeysjarjestyksessa.

Tarkeys Pysakkinumero Katu ja sen laita
1 108 Eerikinkatu et

2 71 Eerikinkatu po

3 500 Uudenmaantie I3
4 469 Uudenmaantie it
5 1538 Kanslerintie |13

6 1537 Kanslerintie it

7 1684 Uudenmaankatu la
8 1842 Uudenmaankatu it
9 644 Littoistentie po
10 645 Littoistentie po
11 65 Hameenk po

12 115 Hameenk et

13 116 Hameentie et

14 64 Hameentie po

15 144 Ratapihank et

16 151 Ratapihank po
17 41 Aninkaistenk |3
18 19 Aninkaistenk it
19 154 Puistokatu I3

20 359 Kakskerrantie

21 361 Kakskerrantie

~ Runkolinjaston kannalta priorisoitavat |

esteettomat pysakit
@ Pysakki

2 5
7, 4 (
\/ 1°
151 41§ 1842 W\, 64 2
184, 71
3 153 L, 116
- ; P\ 1684
) 1537 7 X =65 3
6 155 108 469 @
1 508 644 645
6
4
361
7
359- 5

Kuva 22. Tarkeimpien esteettomien pysakkien sijoittuminen runkobussilin-
jastolle.



5.2 Matkustajainformaatio

Reaaliaikaisen matkustajainformaation toteutus on luontevaa tehda yh-
teistydssa liikennevaloetuusjarjestelman kanssa aiemmin kuvassa 16 esi-
tetyn periaatteen mukaisesti. Informaation on oltava oikea-aikaista, luo-
tettavaa ja helposti ymmarrettdavaa. Informaatiota on annettava ajoneu-
voissa, pysakeilld, Internetissa ja mobiililaitteissa.

Perinteisen paperisen informaation ja reaaliaikaisen sahkoisen informaa-
tion tulee muodostaa matkustajalle yhtendinen kokonaisuus koko seudul-
la (ks. myos kohta bréandi ja palvelumuotoilu).

Runkolinjasto toimii luonnollisena keihdankarkena informaatiota kehitet-
tdessa, mutta on hyvda huomata, ettd useat informaation kehittamistoi-
menpiteet runkobussilinjaston yhteydessa palvelevat myos koko seudun
joukkoliikenneinformaation parantamista.

5.3 Brandi ja palvelumuotoilu palvelemaan asiakasta

Bussien runkolinjastolla tarkoitetaan joukkoliikenteen selkdrankaa, joka
muodostaa merkittdvdn osan joukkoliikenteen tarjonnasta. Sen lisdksi,
etta peruspalvelun (vuorovili, nopeus, liikenndintiaika, pysakit, informaa-
tio jne.) on oltava kunnossa, pitda huolehtia myds muista tukitoimenpi-
teistd, jolla palvelu lanseerataan kayttdjille — maksaville asiakkaille. Julki-
sen liikenteen kayttdjien tarpeet ja odotukset sekd arjen ymmartaminen
ovat talloin ajattelutavan kulmakivia.

Palvelumuotoilu on uusi termi kayttadjalahtoiselle palvelujen suunnittelul-
le. Muotoilutermi tuo mukanaan vaatimuksen siitd, ettd suunnittelu to-
teutetaan erityisen hyvin ja tarkkaan ottamalla huomioon palvelun kohde-
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ryhmien ajatukset ja kdyttaytyminen. Palvelumuotoilussa on monia erilai-
sia tapoja hahmottaa asiakkaan palvelukokemusta ja siihen liittyvia odo-
tuksia. On ymmarrettdva ne tilanteet, joissa kdyttdja kohtaa jarjestelman
(ns. touch points). Tama johtaa luontevasti siihen, ettd koko palvelunku-
vauksen madrittelyd varten hahmotettaisiin asiakkaan/kayttajan kokemus
koko matkasta (customer journey).

Koko Turun seudun runkolinjaston visuaalinen ja viestinnallinen toimin-
taympadristo tulee toteuttaa koordinoituna, mieleenpainuvana ja houkut-
televana kokonaisuutena. Kaikkien kokonaisuuteen liittyvien palasten
tulisi heijastella niita arvoja, joita palvelulupaukset sisadltavat. Hallittu vi-
suaalisuus toteutuu linja-autoissa, pysakeilld, vaihtoterminaaleissa, linja-
viestinndssd, markkinoinnissa, tiedottamisessa,

kartoissa, opasteissa,

mainonnassa jne.

Brandistda puhutaan liian usein vain tarkoittaen tuotemerkkia ja vareja.
Todellisuudessa brandi muodostuu askel askeleelta ja saattaa kestda vuo-
sia, ettd brandi oikeasti on saavuttanut kriittisen tunnettuuden. Eraan
vallalla olevan ajatuksen mukaan vahvasta brandista voidaan puhua vasta
silloin kun kayttajat suosittelevat brandia toisilleen.

Brandiprosessia voisi Turun runkolinjaston osalta kuvata seuraavasti:

1. Riittdva tuntomerkisto, jotta voidaan puhua runkolinjoista. Kayttdjille
on osoitettava riittavat palveluominaisuudet ja — ulottuvuudet, jotta
voidaan uskottavasti puhua runkolinjojen lisdarvosta verrattuna taval-
lisiin linjoihin. Mita esimerkiksi luvataan autoilijoille, jotka haluaisivat
siirtyd joukkoliikenteen kayttdjiksi. Suunnittelutiimin on paatettava
millainen marssijarjestys sovitaan infrauudistuksille: ajantasandytot,
valoetuudet, joukkoliikennekaistat ja vaylat jne.



2.

Luodaan kokonaisuudelle visuaalinen identiteetti, jonka taytyy perus-
tua strategiaan: halutaanko runkolinjoista erottuva kokonaisuus vai
ovatko runkolinjat osa Turun joukkoliikenteen muuta kokonaisuutta.
Tai jotain siltad valilta. Reittikartastojen selkeyteen ja ymmarrettavyy-
teen pitda satsata resurssejal Myos linjojen loogisella numeroinnilla
on erityinen merkitys, puhumattakaan siitd miten l0ydetdaan kustan-
nustehokas ja riittdvan nakyvd merkitsemistapa runkolinjoille.

Strateginen paatds on myods eri runkolinjojen status keskenaan: onko
linjoilla hierarkia keskenddn ja valjastetaanko jokin linja erityisesti
“mannekiiniksi” (vrt. Helsingin seudun Jokeri-linja). Runkolinjapalve-
lulle on luotava nimi, joka taipuu mukavasti kaikkien kdyttajien tarpei-
siin. Nimi voidaan hakea my®ds kilpailun kautta, jolloin kayttdjat saatai-
siin sitoutettua runkolinjojen kehittamiseen.

Lanseerauksen tulee olla tasapainossa palvelulupausten kanssa. Par-
haimmillaan lanseerauksen avuksi luodaan iskulause (slogan) tai isku-
lauseita.

Kokonaisuutta pitdisi markkinoida ja mainostaa niin, ettd brandi al-
kaisi vakiintua. Nykyaan pitda markkinoinnissa huolehtia myo6s naky-
vyydesta sosiaalisessa mediassa.

Aika ajoin pitda testata asiakastyytyvaisyyttd, jolloin maine samalla
kasvaa!

Jos néissa kaikissa kohdissa onnistutaan riittavan hyvin, lopputulokse-
na voi muutaman vuoden kuluttua olla tunnistettava ja suositeltava
palvelubrandi.
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6. KUSTANNUKSET

6.1 Infratoimenpiteiden kustannukset

Runkobussilinjaston vaatimien joukkoliikennekatujen, joukkoliikennekais-

tojen, kaantopaikkojen, laatupysakkien ja esteettomien pysakkien kustan-

nukset on laskettu FORE:lla, joka on yleisesti kdytdssd oleva ohjelmisto

hankeosalaskelmissa. Brandin, liikennevaloetuus- ja matkustajainformaa-

tiojarjestelman ja pyordparkkien kustannusarviot perustuvat konsultin

asiantuntija-arvioihin.

Jatkossa laskelmia on tarkennettava kohdekohtaisesti ja huomioitava mm.

erityisen vaikeat maasto-olosuhteet ja/tai erityisen haastava liikkenneym-

paristo.

Toimenpiteiden osalta on kaytetty seuraavia yksikkoarvoja:

poistettava pysakki 2 000 euroa
korkeatasoinen pysdkki 50 000 euroa
pyorapysakki 20 000 euroa
Syvari-etuus 2000 euroa.

Toimenpiteiden kustannukset (alv 0 %) ovat vuosille 2013-2016:

lasketut kustannukset (taulukko 11)
suunnittelukustannukset (10 %)
odottamattomat (15 %)

7,1 milj.euroa
0,7 milj.euroa

1,0 milj.euroa

8,8 milj.euroa

Kustannuksista 95 % kohdistuu Turun kaupungille.

Muille osapuolille kohdistuvat seuraavat toimenpiteet:

- Lentoaseman korkeatasoinen pysakki 50 000 € (ELY/Finavia)

- Hirvensalon kaksi eteldisinta kdantopaikkaa 105 000 € (ELY)

- korkeatasoinen pysakki Naantaliin 50 000 €

- kaksi korkeatasoista pysakkia Raisioon 100 000 €

- korkeatasoinen pysakki Kaarinaan 50 000 €

- kolme pyo6raparkkia Raisioon 60 000 €

- kolme pyo6raparkkia Naantaliin 60 000 €

- pyoraparkki Kaarinaan 20 000 €

- Naantalin (Aurinkotie) pysdkkien laatutason parantaminen
30000 €.

Pahaniemen joukkoliikennekatu ja Auransillan joukkoliikennekatu esite-
taan toteutettavaksi vuosina 2017-2020. Aikataulua tulee kuitenkin aikais-
taa, jos kaavoitus sitd edellyttaa.

Koska runkobussilinjasto on suuri ja haasteellinen kokonaisuus ja koostuu
linjastosuunnittelusta, liikenteen kilpailuttamisesta, infratoimenpiteists,
matkustajainformaatiosta ja brandayksesta, tulee harkita oman projekti-
paallikon palkkaamista runkobussilinjaston toteuttamiseen. Uuden henki-
I6n palkkakustannukset olisivat vuosille 2013-2016 noin 0,3 milj.euroa.

Runkobussilinjaston kustannukset jakautuvat taulukon 11 mukaisesti.
Liitteen 1 alustavissa hankekorteissa on esitetty linjoittain kohdekohtaiset
kustannukset. Aikataulu on hyvin tavoitteellinen. Suurimpina riskitekijoina
voidaan pitda suunnittelun viivastymista ja tarvittavien paatosten siirty-
mista.

Lisdksi on laadittu tarkempi toimenpidekohtainen vuosibudjetti tilaaja-
osapuolten kayttoon.



Taulukko 11. Kustannukset ja aikataulu
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informaatiojarjestelma
YHTEENSA

Pahaniemen joukkoliikennekatu
Aurasilta

7 006 000
2500 000 - 3 500 000
150000

AIKATAULU
K (euro, alv 0%) 2012 2013 2014 [ 2015 [ 2016 2017-2020

Keskusta-alue 1150 000
Kaistat, pienet infratoimenpiteet 350 000
Z:'r:::::::itszrs::;m 7:2 ggg Kasitellaan linjakohtaisten suunnitelmien yhteydessa
Pyorapysakainti sisdltyy keskustan pp-pysakoéinnin parantamiseen
SYVARI-etuudet 30 000

1 Satama - Lentoasema 269 500
- kaistat, pienet infratoimenpiteet 37 500
- poistettavat pysakit 40 000 STl TOTEUTUS
- korkeatasoiset pysakit 150 000
- pyorapysakainti 40 000
- SYVARI-etuudet 2000

2A/2B |Kohmo - Linsinummi 751 000
- kaistat, pienet i 225 000
- Kot ien jatko 200 000
- Chorellinkatu 100 000 Suunnittelu TOTEUTUS
- poistettavat pysakit 42 000
- kor pysakit 100 000
- pyorapysakainti 80 000
- SYVARI-etuudet 4000
3A/3B |Varissuo - Pansio/Perno 537 500

- kaistat, pienet infratoimenpiteet 247 500
- poistettavat pysakit 80 000 Saun i TOTEUTUS
- korl pysakit 100 000
- pydrapysakainti 100 000
- SYVARI-etuudet 10 000

4 Hirvensalo - Halinen 868 000
- kaistat, pienet infi 390 000
- Uhriméaenkuj; 250 000
- poistettavat pysakit 38 000 Suunnittelu TOTEUTUS
- korkeatasoiset pysakit 100 000
- pyorapysakainti 80 000
- SYVARI-etuudet 10 000

5 Harittu - Runosmaki 725 000
- kaistat, pienet infratoimenpiteet 165 000
- Runosmaki 200 000
- poistettavat pysakit 28 000 Suunnittelu TOTEUTUS
- korkeatasoiset pysakit 250 000
- pyorapysakainti 80 000
- SYVARI-etuudet 2000

6 Port Arthur - Skanssi 246 000
- kaistat, pienet infi p 180 000
- poistettavat pysikit 12 000 Suunnittelu TOTEUTUS
- kork pyséakit 50 000
- SYVARI-etuudet 4000

7 Kaarina - Raisio/Naantali 959 000
- kaistat, pienet infratoimenpiteet 225 000
- poistettavat pysakit 56 000 Saun it TOTEUTUS
- korl pysakit 450 000
- pydrapysakainti 220 000
- SYVARI-etuudet 8000
Brandi 500000 Suunnittelu TOTEUTUS
Liikennevalo- ja 1000 000 Suunnittelu

Voidaan aikaistaa, jos kaavoitus




6.2 Liikennoéintikustannukset

Suunnitelman mukaisen runkobussilinjaston ja sita tdydentdvan linjaston
lilkenndintikustannuksien arvioimisesta on tehty liikkennemalleja tarkempi
erillistarkastelu sen perusteella, kuinka paljon eri linjat ajavat kilometreja
kunkin kunnan alueella. Tarkastelun perusteella runkobussilinjaston ja sita
taydentavan linjaston liikenndintikustannusten arvioidaan olevan nykyra-
hassa ilman lipputuloja yhteensa 50,6 miljoonaa euroa vuodessa (alv 0 %).

Runkobussilinjaston osuuden arvioidaan olevan 23,7 miljoonaa euroa.

Taman kehittdmisohjelman tarkoituksena on esittaa erityisesti ne infra-
toimenpiteet, jotka tarvitaan bussien runkolinjaston toteuttamiseksi. Lii-
kenndinnin toteuttamisesta ja liikennoéintikustannusten jakamisesta tulee
paattamaan Turun kaupunkiseudun joukkoliikenneviranomainen. Joukko-

liikkenneviranomainen kasittelee asiaa erikseen.

Lilkkenndintikustannuksista on laadittu oma erillinen muistio tilaaja-

osapuolten kadyttéon.
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7. SUUNNITELMAN VAIKUTUKSIA (MALLITARKAS-
TELUT)

Matkustajamaardn muutos

Runkobussilinjaston sujuvuustoimenpiteet nopeuttavat bussiliikennetta
henkiléautoon verrattuna. Edellisen lisdksi bussiliikenteen nopeuttamisel-
la on useita positiivisia vaikutuksia: matkustajien matka-aika pienenee,
liilkenndinnin tasmallisyys paranee ja liikenndintikustannukset alenevat.
Kaytetyt nopeuttamistoimenpiteet on kuvattu kappaleessa 4 (liikenndin-
nin sujuvuus).

Vuoden 2020 runkobussilinjastosuunnitelman mukaisessa tilanteessa
ennustetaan matkustajamaaran kasvavan 11 % nykytilanteesta. Maaralli-
sesti kyseinen kasvu tarkoittaa 3,0 miljoonaa matkaa vuodessa. Suuri osa
kasvusta selittyy maankayton kasvulla, joka on samalla ajanjaksolla noin 7
%.

Runkobussisuunnitelman mukainen liikenndinti kuitenkin kasvattaa mat-
kustajamaaraa asukasmadrasuhdetta enemman, mikd nostaa joukkolii-
kenteen kulkumuoto-osuutta seudulla. Tama johtuu siitd, ettd jarjestel-
man palvelutaso ja tehokkuus kasvavat runkobussilinjaston myo6ta. Mat-
kustajien keskimaaraiseen matka-aikaan jarjestelmalld on selvasti positii-
vinen vaikutus.

Mallin tuloksia tarkasteltaessa on muistettava, ettd siina ei pystytd huo-
mioimaan kaikkia kehittamistoimenpiteitd, kuten brandia, pyoraparkkeja,
informaatiota, pysakkiparannuksia jne. Malli ei siten pysty huomioimaan
joukkoliikenteen laatutason myotad syntyvaa matkustuskayttaytymismuu-
tosta. Matkustajamaaran kasvu voi siten olla huomattavasti suurempi
kuin mallilla ennustettu 11 %.
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Liikennointitaloudellinen kokonaisvaikutus ja liikkennesuorite

Runkolinjastosuunnitelman mukaisen jarjestelman liikenndintitaloudelli-
set kustannukset laskevat 0,5 M€ vuositasolla nykytilanteeseen verrattu-
na. Tama on seurausta lipputuloista, jotka kasvavat liikenndintikustannuk-
sia enemman. Matkustajamaaran muutos lisaa joukkoliikenteen lipputulo-
ja olettaen, etta lippujen hinnat pidetdaan nykyiselld hintatasolla. Kolmen
miljoonan vuotuisen matkustajan tuoma lipputulojen kasvu nykytilantee-
seen verrattuna on noin 2,8 M€ vuodessa. Vastaavasti suunnitelman mu-
kainen runkobussilinjasto ja tdydentava linjasto kasvattavat seudun jouk-
koliikenteen liikennoéintikustannuksia nykyisesta tilanteesta 1,7 miljoonaa
euroa. Ruuhka-ajan liikenne kasvaa nykytilanteesta 5 % ja hiljaisen ajan
liilkenne 8 %.

Ennustetut muutokset
2011 - 2020

¢ Asukasmadard +7% 22 000 asukasta
+ Joukkoliikenteen

matkamaara vuodessa +11% 3 040 000 matkaa
* Joukkoliikenteen

suorite vuodessa + 7% 950 000 km
* Lipputulot vuodessa +11% 2,77 miljoonaa euroa
+ Liikenndintikustannukset

vuodessa +5% 1,68 miljoonaa euroa

Kuva 23. Keskeisia liikennemallilla laskettuja tunnuslukuja.
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Kuva 24. Joukkoliikenteen

Transit segment volume

50 100 150 200 250 1.}"' matkustajamaarat 2020

1 |

(aamuhuipputunti).
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/" Kuva 25. Joukkoliikenteen
- matkustajamaarat 2020

(aamuhuipputunti).

Transit segment volume
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8. JATKOTOIMENPITEET

Tyon jatkotoimenpiteiksi esitetddn mahdollisimman pikaisesti kdaynnistet-
tavaksi seuraavat kolme asiaa:

1. Tarkempien linjakohtaisten infrasuunnitelmien laatiminen. Yksityis-
kohtaisempien suunnitelmien yhteydessda varmistetaan esitettyjen
toimenpiteiden toteutettavuus, selvitetaan kaavoihin liittyvat muu-
tostarpeet ja arvioidaan toimenpiteiden vaikutukset muulle liikenteel-
le. Suunnitelmat esitetdadn tehtavaksi kolmessa vaiheessa seuraavasti:

- vaihe 1:linjat2ja 5
- vaihe 2:linjat3ja 7
- vaihe 3:linjat1,4,6

Aina kunkin linjan vaiheen yhteydessa kannattaa tehda pienten on-
gelmakohteiden kartoitus runkobussien reiteilta kuljettajahaastattelu-
jen avulla. Linjojen yhteydessa kasitelladn myos aina kyseisen linjan
keskustakohteet.

2. Liikennevaloetuus- ja matkustajainformaatiojarjestelman hankesuun-
nitelman laatiminen.

3. Brandi- ja viestintasuunnitelman laatiminen kasittden pysakkien tun-
nistettavuuden suunnittelun.

Lisdksi tyon aikana nousi esille, ettd runkobussilinjaston toteuttamiselle
olisi hyva saada projektipaallikko, joka vastaisi koko runkobussilinjaston
toteuttamisen koordinoinnista ja hallinnoinnista.
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LIITE 1: Runkobussilinjojen alustavat hankekortit
(tyoversiot)

Linja 1: Satama - Lentoasema
Linja 2A/2B: Kohmo — Lansinummi (-Mylly)

Linja 3A: Varissuo —Perno
Linja 3B: Varissuo — Pansio

Linja4: Hirvensalo-Halinen
- Linja 4A: Haarla - Hirvensalo-Halinen
- Linja4B:  Oriniemi - Hirvensalo-Halinen
- Linja4C: Oriniemi/Maanpaa - Hirvensalo-Halinen

Linja5: Harittu — Runosmaki
Linja6: Port Arthur — Skanssi

Linja7: Kaarina — Naantali
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LINJA 1 Satama — Lentoasema

Keskustan molemmin puolin ajettava sataman, Kauppatorin, linja-
autoaseman ja lentoaseman yhdistava terminaalilinja.

Linjan ajattamista alkuvaiheessa lentoasemalle 20 minuutin vuoro-
valilla ei tuo juurikaan liikkennointikustannussaastoja, josta syysta
vuorovalia ei ole harvennettu.

Tulevaisuudessa reitin on mahdollista kulkea myos matkakeskuksen
kautta.

Palvelee Logicity aluetta.

Linja sailyy rakennemallitydssa.

Asukkaita 2020 (600 m) 14 500 (1200 as/km)
Tyopaikkoja 2020 (600 m) 13 500
Nousijoita (aht 2020)
- Satama-Lentoasema 290 (48 nousijaa/lahto)
- Lentoasema-Satama 372 (62 nousijaa/lahto)

Maksimikuormitus

- Satama-Lentoasema 203 (34 matk./bussi)

- Lentoasema-Satama 130 (22 matk./bussi)
Kustannus/nousu

- Satama-Lentoasema 0,87 euroa/nousu

- Lentoasema-Satama 0,68 euroa/nousu

Linjan matkustajakuormitus (aamuhuipputunti 2020).

LINJA 1: KUSTANNUKSET (alv 0 %)

Yhteensi 269 500 €
Poistettavat pysikit 40 000 €
Korkeatasoinen pysakki 150 000 €
Pydrapysakéinti 40000 €
SYVARI-etuus 2000 €
Pysakki 53 kiveyksen parannus 7500 €
Pysakki 1232 siirto kadun varteen 15000 €
Suojatien (ja pysakin) poisto

(Lentoaseman liittyma) 3750€
Urusvuoren pysakkien laatutason

parantaminen 11250 €




LINJA 1 Ppoistettavat pysakit

O Poistettava pysakki

Nopeus (km/h)
Linja 1 Satama - Lentokentta AHT
* 40 - 65
30-40
20-30
*10-20
e 0-10

4 Liikennevalot
Pysakki
----- Ei mittaustietoja
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e Linjan pituus 12,6 km

e Pysdkkeja nykyisin n. 40 kpl/suunta

e Pysdkkeja ehdotettujen poistojen (n. 12
kpl/suunta) ja yhdistelyjen jalkeen n. 28
kpl/suunta
- pysakkivali n. 460 m

1234,
1230

191,185




LINJA 1 Laatupysakit

Korkeatasoiset pysakkialueet:

@ - esteetdn kulku pysakkialueella

O - sujuva vaihtopysakki

c&b - pyorapysakointi pysakin laheisyydessa

Nopeus (km/h)
Linja 1 Satama - Lentokentta AHT
* 40-65
30-40
20-30
*10-20
e 0-10

A Liikennevalot
Pysakki
----- Ei mittaustietoja
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LENTOKENTTA

L Chin
Lentokentta ———’—-“‘ a Toasep,,
“%mme;g% Nt
X,
o)
a
A
Autistenaukio

Kauppatori

Satama

Turun- A
linna s

A A
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LINJA 1 Syvari-etuudet

N A} -
A Nykyinen SYVARI-etuus

< Ehdotus SYVARI-etuudesta

\

Nopeus (km/h)
Linja 1 Satama - Lentokentta AHT
*40-65
= 30-40
20-30
*10-20
e 0-10

4 Liikennevalot
Pysakki
----- Ei mittaustietoja
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LINJA 1 Toimenpidekokonaisuudet

1. Sataman paatepysakista ja lahtopysakista esteeton. Pysakkiparin poisto. Turunlinnan pysakistd korkeatasoinen esteetonpysakki. Uusiin suunni-
teltuihin liikennevaloihin SYVARI-etuus.

2. Pysakkiparien poisto. Pysakin 53 kivetyksen (laatutaso) parannus.
Puistokadun ja Koulukadun valisesta pysakista korkeatasoinen esteeton vaihtopysakki ja pyorapysakoinnin lisidaminen. Pysakin 13 poisto.
Mahdollisuus bussikaistalle Puistokadun ja Koulukadun valilla keskustan suuntaan?

4. Kauppatorille korkeatasoinen esteeton vaihtopysakki. Turun kaupungin suunnitelma Eerikinkadun parantamisesta. Lentokenttda — Satama suun-

nassa linjan reitti kulkee Aninkaistenkatu — Maariankatu — Kauppatori. Puutorin pysakkiparin poisto. Linja-autoasemalle korkeatasoinen estee-
ton vaihtopysakki.

Bonus: Reittimuutos Linnankadulta Eerikinkadulle,
jolloin runkolinjojen liikennéinti on kootusti Eerikinka-
dulla (linjat 1, 3, 4 ja 6). Linnankadulle henkildautolii-
kenne (pysakoinnin ja sen ohjauksen tehostaminen).
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Autistenaukion korkeatasoinen esteetdn vaihtopysakki. SYVA- LENTOKENTTA
Rl-etuudet Autistenaukion liittymaan seka Tampereentien ja 5033\9%%3
Raunistulan puistotien liittymaan. Lo,
Pysakkien poistoja. Sailyvien pysakkien laatutason parantami-

nen seka pyorapysakoinnin lisddminen.

Sailyvien pysakkien laatutason parantaminen.

Pysakki 1232 kadunvarsipysakiksi nykyisen kiertopysakin koh-
dalle. Tarvittaessa kiertolenkin voi sailyttaa.

Rampin ja sillan vdlinen pysakki ja suojatiemaalaukset poistet-
tava Lentoaseman suunnasta tultaessa.

Paate-/lahtopysakista korkeatasoinen esteetdn pysakki. Bussin
kaantopaikka + linjan reitti mahdollisimman lyhyeksi + etuajo-
oikeutetuksi lentokentén alueella > aikasaasto.
Lentoasemanjdrjestelyt valmiit (Turku 26.3.2012)
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LINJA 2A/2B (Mylly -) Linsinummi— Kohmo

Runkobussi yhdistda kaksi tasavahvaa asuinkeskittymaa keskustan
molemmin puolin.

Tarjoaa Lansinummesta suoran yhteyden keskussairaalaan ja Koh-
mosta linja-autoasemalle.

Voidaan jatkaa Lansinummen paassa kauppakeskus Myllyyn ja
Kohmon pédassa Auranlaaksoon (edellyttaa jl-kadun rakentamista
Kohmoon).

Rakennemallity6ssa Kohmon suunta sailyy samanlaisena, mutta
linjaa jatketaan Kaarinan puolen uusille asuinalueille. Pikaraitiotie
Nattinummen kautta Runosmakeen korvaa Lansinummen linjan.

Asukkaita 2020 (600 m) 24 000 (2000 as/km)

Tyopaikkoja 2020 (600 m) 15 000

Nousijoita (aht 2020)
- Kohmo-Lansinummi/Mylly 395 (66 nousijaa/lihto)
- Lansinummi/Mylly -Kohmo 436 (73 nousijaa/lihto)

Maksimikuormitus
- Kohmo-Lansinummi/Mylly 231 (38 matk./bussi)
- Lansinummi/Mylly-Kohmo 223 (37 matk./bussi)

Kustannus/nousu
- Kohmo-Lansinummi 0,69 euroa/nousu
- Lansinummi-Kohmo 0,62 euroa/nousu

N

Linjan matkustajakuormitus (aamuhuipputunti 2020).

LINJA 2: KUSTANNUKSET (alv 0 %)

Yhteens3 751000 €
Poistettavat pysakit 42 000 €
Korkeatasoinen pysakki 100 000 €
Pyérapysakointi 80000 €
SYVARI-etuus 4000 €
Kohmontien jatko 200000 €
Chorellinkatu 100 000 €
Katulinjauksen muutos

(Nummisuutarinkatu) 150 000 €
Pysakkiparin (20, 40) siirto 30000 €
Pysikin 123 uudelleen muotoilu 15000 €

Pysdkkien (1660, 1661, 1658, 1659)
yhdistdminen/siirtdminen kaupan

kodalle

30 000 €
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LINJA ZA/ZB Poistettavat pysakit

o  LANSINUMMI . '
: ? e Linjan pituus 12,2 km
’ 1556, 1557 e Pysakkeja nykyisin 37 kpl/suunta
2, Finnberginkatu e sl
v 2 - pysakkivali 340 m
S
\“ 2 e Pysdkkeja ehdotettujen poistojen (10
X
¢ Pgl;éikkien @S = kpl/suunta) jalkeen
® istéminen
y 5 27 kpl/suunta
32,28 N - pysakkivali 470 m
Palloiluhall
/el 33,27
Markulantie
A
A A
A
4 25,35 @
n Taalinpellonkatu | . |
D Pysakkien 1
P yhdistaminen Kuralankaarre 1660,
2 as
Niitunniskantie anan
&
o~
I221a,u3r’19inaukio § Konserttitalo g
3 (eikéytossa?) S (Rt
Q“ . ; Karjakuja
| % N\ )
2> N a wee NI
i 286,472 N/ R S\ s
\ B | Brahenkatu |4 é R 1"
%\0\ 2 .
/puutori © 6
o A\®' 57
’ o4 Petkeltie
27 o —
A A . % p & S |
o2 1]
A 5, W 0 3
4 A\ A % A . ‘
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LINJA 2A/ZB Laatupysakit

LANSINUMMI 2

i’é Korkeatasoiset pysakkialueet:
‘E% - esteetdn kulku pysakkialueella
1553 S \¢ . @ Pt

~_o

Caps:ian katu . § s N sujuva vaihtopysakki
(uusi paatepysakki) & A4
; f ﬁ - pyérapysakainti pysakin laheisyydessa
) /l//af/“//anz/é Markulantien ja
” Varkkavuorenkadun
s g liittyman uudet
s 3 pysakit LI
; @
R _ & y
4 y Autistenaukio ~ *
G QLbQ\‘
Sa/% L . .
ol 3 Linja-auto-
ey | & asema T-sairaala C
i \g L eev\\% )
. Cygnauksenkoulu o6 ey Ko °
A \{_\Q\\G KOhmo:me
A \’
. Hannunniitty £
Kauppatori e \$ & g
£ Yliopisto Kohmo &,

4 4 4 Tuomiokirkkotori .

& A
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LINJA 2A/2B syvARI-etuudet

H 8 A Nykyinen SYVARI-etuus

< Ehdotus SYVARI-etuudesta

& | Mahdollisuus useiden
liikennevalojen
SYVARI-etuuksille?

Uudet Syvari- etuudet
v.2012

4 Liikennevalot

Nopeus (km/h)
Linja 2 Lansinummi - Kohmo AHT
* 40-65
* 30-40
20-30
* 10-20
e 0-10

* Pysakki
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LINJA ZA/ZB Toimenpidekokonaisuudet

1. Capsian kadun pysakkiparista (1553, 1553) paate-ja lahto-
pysakit. Pyorapysakointi paatepysakille.

2. Katugeometria hidastaa ajonopeutta = kaarrelevitykset. Ka-
dun uusi linjaus tulevaisuudessa!? Pysakkien siirto etelammak-
Si.

Kadun linjauksesta ja maankdytédn kehittimisestd laadittava
selvitys.

3. Markulantien seutu, pysakkiparien (32, 28 ja 33,27) yhdistami-
nen. Uudet pysakit molemmin puolin Markulantien liittyman
jalkeen. Pyorapysakaointi Turun keskustan suunnan pysakin yh-
teyteen.

4. Poistettava pysakkipari

5. Satakunnantien ja Varkkavuorenkadun liittyman seutu, yksi py-
sakki poistettava.

6. Raunistolanportti/Oikotie, Oikotien pysakit poistettava. Kor- A
keatasoinen esteeton vaihtopysakkipari sijoitetaan Pyrkivanku-
jan ja Autistenkadun vilille (nykyisen pysakkiparin 20, 40 siir-
to).

7. Linja-autoaseman seutu, bussikaista- ja pysakkijarjestelyt. Es-
teeton vaihtopysakki = ali-/ylikulku linja-autoasemalle. Tule-
vaisuuden matkakeskus!? Aninkaistenkadulta poistettava Kon-
serttitalon pysakki (ei nykyisinkdan kaytdssa)

8. Maariankadun bussikaistajarjestelyt. Brahenkadun/Puutorin
poistuva pysakkipari. Kevytta liikennetta hairitsevan pylvaan
poisto. Mahdolliset liikennevaloetuudet.
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9. Eerikinkatu kaupungin suunnitelmien mukaisesti.

10. Hameenkatu: a) bussikaistat (ei kadunvarsipysakointia), b) pysakkiparin poisto ja vihranaallon tehostaminen, c) SYVARI-ohjelmointi d) bussikaista
keskustan suuntaan ja kadunvarsipysakaointi vain toiselle puolelle katua. 1+1 Kaistat henkil6autoliikenteelle + bussikaistat + kadunvarsipysékointi.
Vaatii liséselvityksen.

11. Savitehtaankadun ja Himeentien liittymaan SYVARI-ohjelmointi

12. Chorellinkadusta joukkoliikennekatu, henkil6autoliikenne siirtyy Nummenpuiston kadulle (Hdmeentien liittymaan valo-ohjaus). Poistettava py-
sakkipari. Vaatii lisdselvityksen.

13. Poistettava pysakkipari (Metsatie)

14. Virmutie, pysakki 123 mutoilu siten, etta pysakille padsee ajamaan paremmin + suojatiesaarekkeen parannus + pyorapysakointi pysakille 123.
15. Pysakkiparien (1660, 1661 ja 1658, 1658) siirto/yhdistdminen ostoskeskuksen kohdalle.

Jaanintieltd Kuralankadulle = vasemmalle kaantyvien kaista (maalaus, kadun levitys?)
16. Lahto-/paatepysakille polkupy6rapysakointi. Mahdollinen linjan jatko (joukkoliikennekadulle)

Kohmoni

\
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LINJA 3A/3B Varissuo — Perno/Pansio

Runkobussin reitit rakentuvat nykyisista kaupunkiliikenteen linjojen 32 ja
42 reiteista (ovat jo nyt matkustajamaariltdan Turun kaupunkiliikenteen
suosituimpia linjoja).

Keskustan ylittava heilurilinja tarjoaa asuinkeskittymilta keskustan lisaksi
suorat yhteydet mm. kummallekin rautatieasemalle, Kupittaalle, keskus-
sairaalaan seka Pansion ja Pernon tyopaikka-alueille.

Rakennemallitydssa Pansion/Pernon suunta hoidetaan yha runkobussilin-
jalla. Varissuon yhteys korvataan pikaraitiotiella.

Asukkaita 2020 (600 m) 31 000 (1600 as/km)
Tydpaikkoja 2020 (600 m) 23 500
Nousijoita (aht 2020)

- Pansio/Perno —Varissuo 375 (63 nousijaa/lahto)

- Varissuo — Pansio/Perno 633 (106 nousijaa/lahto)
Maksimikuormitus

- Pansio/Perno —Varissuo 206 (34 matk./bussi)

- Varissuo — Pansio/Perno 339 (57 matk./bussi)
Kustannus/nousu 0,97 euroa/nousu

- Pansio/Perno —Varissuo 0,57 euroa/nousu

- Varissuo — Pansio/Perno

Linjan matkustajakuormitus (aamuhuipputunti 2020).

LINJA 3: KUSTANNUKSET (alv 0 %)

Yhteensa 537500 €
Poistettavat pysakit 80000 €
Korkeatasoinen pysakki 100 000 €
Pyérapysakointi 100 000 €
SYVARI-etuus 10000 €
Littoisten kaantymiskaista 82500 €
Vanhan Littoistentien ja Peronkadun

liittyman parantaminen 7 500 €
Kerttulinkadun kadunvarsipysakkien

rakentaminen 37500 €
Linnakaupungin uudet pysakit 30000 €
Liittymdalueen paranaminen

(kiertoliittym&/valo-ohjaus) 90 000 €




LINJA 3A/3 B Poistettavat pysakit

| O Poistettavapiysékkir |

| 642, 677 |

| 679,725 |

+ Liikennevalot

Nopeus (km/h)
Linjat 32/42 Pansio/Perno - Varissuo AHT
+40-65
30-40
20-30
*+10-20
e 0-10
* Pysakki

723,753,
681

750,769

O
&
o®Ca

Linjapituus (3=17,7 km, 3A=19,0
km), Pysdkkeja nykyisin ~ 54
kpl/suunta -> keskimaarainen py-
sakkivali 330 m

Pysakkeja ehdotettujen poistojen
(18 kpl) jalkeen 36 kpl -> pysakkivali
n. 500 m




LINJA 3A/3B Laatupysakit

Korkeatasoiset pyséakkialueet:

@ csteeton kulku pysakkialueella

O - sujuva vaihtopysakki

C&) - pyorapysakointi pysakin laheisyydessa

a
A
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1684, 1842
Tuomiokirkkotori

151, 144

Rautatieasema

\ o

PERNOI
PANSIO

1220 A0

767, 1538

+ Liikennevalot
Nopeus (km/h)

Linjat 32/42 Pansio/Perno - Varissuo AHT

- 40-65
- 30-40

20-30
*+10-20
« 0-10

* Pysakki

1937, 1938
Kauppatori

846, 870
Kupittaan asema

834 &,

VARISSUO %

\j‘—k" f
ﬁltak:skus

880 4

644, 655




LINJA 3A/3B syvARI-etuudet

A Nykyinen SYVARI-etuus

0 Ehdotus SYVARI-etuudesta

A

\\kur \M\a / ,-
aedP, ¢ N

\ano” tie V' '

'n-u(r

PERNO/ + "._ \
PANSIO f A

ol
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A

Uudet LIVAI 2012
Syvari-etuudet

+ Liikennevalot

Nopeus (km/h)
Linjat 32/42 Pansio/Perno - Varissuo AHT

+40-65
< 30-40

20-30
+10-20
e 0-10

+ Pysakki

VARISSUO
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LINJA 3A/3B Toimenpidekokonaisuudet

N o u &

Poistettavia pysakkeja. Itakeskuksen pysakkiparista (644 ja 655) esteeton seka pyorapysakointi pysakille 834.

Poistettavia pysakkeja seka pyorapysakoinnin parantaminen. Littoistentielle kddntyvien kaista Jaanintielle -> bussien kdaantyminen
suoraan pysakille.

Etuajo-oikeus runkolinjan mukaisesti Vanha Littoistentie — Peronkatu. Poistettavia pysakkeja seka pyorapysakdinnin parantaminen.
Kupittaan asemalle korkealaatuiset esteettomat vaihtopysakit.

Poistettava pysakki. Kerttulinkadulle kadunvarsipysakit.

Poistettavia pysakkeja. Hdmeenkadun bussikaistajarjestelyt!? Tuomiokirkkotorille korkealaatuiset esteettomat vaihtopysakit.
Eerikinkatu kaupungin suunnitelmien mukaisesti. Eerikinkadun ja Humalistonkadun risteykseen SYVARI-etuudet.

Poistuva pysakkipari. Rautatieasemalle korkelaatuiset esteettomat vaihtopysakit.

Humalistonkadun kaistajarjestelyt.

Keskusta-alueella keskeisilla paikoilla yleista pyorapysakointia.

golrlws: Joukkoliikenneakseli Itdinen Rantakatu — Aurakatu. Aurasilta vain joukkoliikenteelle. 2 Henkil6autoliikenne Aninkaistenka-
ulle.

VARISSUO
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8. Poistettavia pysakkeja. Ruissalontielta Pansiontielle kddnnyttdessa; vasen kaista henkildautoliikenteelle, oikea kaista busseille ->
suoraan pysakille)

9. Poistettavia pysakkeja seka pyorapysakoinnin parantaminen. Esteetdn pysakkipari palvelutalolle. Linnakaupungin laadittu osayleis-
kaava = Kiertoliittyman pysakeista pysakkisyvennykset Otavanaukion liittyman molemmin puolin.
(Ehdotukset nykyisilla katujarjestelyilla: kiertoliittymassa sijaitsevien pysakkien parantaminen. a) molemmat pysakit Kanslerintien ja
kiertoliittyman valille b) pysakin 768 siirto Kanslerintien ja kiertoliittyman valille c) kiertoliittymassa sijaitsevien pysakkien geometri-
an parantaminen c) lilkkennevaloetuudet bussiliikenteelle d) bussikatu kiertoliittyman lapi. Kanslerintie — Iso-Heikkilantie paaajo-
suunnaksi -> katugeometrian parantaminen + suojatien poisto.)

10. Poistettavia pysdkkeja sekd pyorapysakoinnin parantaminen. Syvari-etuuksien lisdédminen liikennevaloliittymiin.

11. Poistettava pysakkipari seka pyorapysakoinnin parantaminen. Liittymaalueen parantaminen. Lilkkennemaarat nyt/tulevaisuudessa.
Kiertoliittyman/liikennevalojen tarve?

12. Poistettavia pysadkkeja. Syvari-etuudet lilkennevaloliittymaan.

e
10

PERNO/
PANSIO
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LINJA 4 Hirvensalo — Halinen

Runkobussi yhdistaa keskustan molemmin puolin tiheitd maankayton
alueita. Linjalla potentiaali kasvaa tulevaisuudessa Hirvensalon paassa.
Ylioppilaskyldn ja Halisten yhdistdminen yhteen linjaan saastaa liikkenndin-
tikustannuksia.

Rakennemallityéssa Halisen suunta hoidetaan yha runkobussilinjalla. Hir-
vensalon pohjoisosa hoidetaan pikaraitiotielld, milla on vaikutuksia koko
Hirvensalon linjastoon. Tall6in tulee uudelleen harkittavaksi esim. korkea-
tasoisen vaihtoterminaalin toteuttaminen Hirvensaloon.

Asukkaita 2020 (600 m) 30 000 (1800 as/km)
Linjan matkustajakuormitus (aamuhuipputunti 2020).
Tyopaikkoja 2020 (600 m) 14 500
Nousijoita (aht 2020) LINJA 4: KUSTANNUKSET (alv 0 %)
- Halinen-Hirvensalo 556 (93 nousijaa/lahtd) Yhteensa 868 000 €
. . . pg e Poistettavat pysakit 38000 €
- Hirvensalo-Halinen 405 (68 nousijaa/lahto) oistettavat pysakt
Korkeatasoinen pysakki 100 000 €
Py6rapyséakéinti 80000 €
Ma ks|m|ku0rm|tus SYVARI-etuus 10000 €
. . . Uhrima3enkuj 250000 €
- Halinen-Hirvensalo 245 (41 matk./bussi) e atenveaki
irvensalon paatepysakkien
- Hirvensalo-Halinen 206 (34 matk./bussi) kaéntopaikat (2 eteldisinta) 105 000 €
Unionikadun rakentamisen yhteydessa
Kustannus/nousu rakennettavat pysakit 45000 €
= Halinen-Hirvensalo 0,71 Keskikadun parannustoimenpiteet 135000 €
. . Martinkadun bussikaista- opasteiden
- Hirvensalo-Halinen 1,01 uusiminen 7500 €
Pysdkin 449 parantaminen (katon +
odotustila) + kevyenliikenteenvaylan
uusiminen 67 500 €
Simolankatu - Nummenpuisto - pysdkin
uusiminen + suojatie maalaus 30000 €




LINJA 4 poistettavat pysakit

Nopeus (km/h)
Runkolinja 4 (nyk. 4 ja 50) Hirvensalo - Halinen AHT
+ 40 - 65
- 30-40
20-30
+10-20
e 0-10

Liikennevalot
Pysakki
Ei mittaustietoja

A

O Poistettava pysakki
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.r"\'.z;. 2 .
s f K 76,102ja 75, 103 pysakkiparien yhdistaminen Tervahovinkadun
': . \ yhteyteenliittymén jalkeen molemmin puolin
¢ g1 A
A K °“ kS i 80, 99ja 78, 100 pysakkiparien yhdistaminen uuden
N /’ {8 //’ Unioninkadun yhteyteen liittyman jélkeenmolemmin puolin.
> s g5 j
/ ’
g \-f HIRVENSALO
} \ e Linjan pituus 11,4 km (ei haara-
MAANPAA e .
1 Ve _ o osuuksia)
3\/\ P < e Pysikkeja nykyisin n. 40
) !_.-/ kpl/suunta
ORMEMAS (e e Pysdkkeja ehdotettujen poistojen
._“"‘*».%_, / i (n. 8 kpl/suunta) ja yhdistelyjen
— jalkeen n. 32 kpl/suunta
HAARLA

- pysakkivalin. 370 m
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LINJA 4 Laatupysakit

Nopeus (km/h) s 1633 cﬁ@
Runkolinja 4 (nyk. 4 ja 50) Hirvensalo - Halinen AHT A

- 40-65 y R (s pa V\ HALINEN

30-40 Q\\; Q
R TTIS

20-30 "
*+10-20
e 0-10

+  Liikennevalot
Pysakki
------ Ei mittaustietoja

T-sairaala
Korkeatasoiset pysakkialueet: R z X
@ - esteetdn kulku pysakkialueella 108, Y
71 i
O - sujuva vaihtopysakki )
2t | Tuomiokirkkotori N s
&) - pyérapysakainti pysakin oy ¥} LW
laheisyydessa s 5/; HIRVENSALO N i
o / &
S A NN
). \ 361 &,
MAANPAA
d,:”k _
/
R ot 359
X /
ORINIEMI o

HAARLA
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LINJA 4 Syvari-etuudet

Nopeus (km/h) g
Runkolinja 4 (nyk. 4 ja 50) Hirvensalo - Halinen AHT ’ a ‘
- 40-65 3 : A ol e HALINEN
. 30-40 'y d / \V - ‘*\9
20-30 3 A 57
+10-20 Q¥ 5 Ylioppilaskyla =
* 0-10 v. 2012 uudet SYVARI- e :.”'yl tL
etuudet of W W a
+  Liikennevalot 4 ,‘ L.
Pysakki o CRANTA
""" Ei mittaustietoja v. 2012 uudet SWAR|.A ®®%$§W
eluudet W2 g Se
A Nykyinen SYVARI-etuus L . S \
> &‘*‘%’L\ A A A
< Ehdotus SYVARI-etuudesta i )
A FY mme x
% / 3 lf‘ LsJud;lFl{lVAT 20127
o 7 AR
.——\-"'/./
MAANPAA f_s
& '// _‘,——(/

ORINIEMI P
v

HAARLA
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LINJA 4 Toimenpidekokonaisuudet

1. Esteetdn pysakki 359. Kakskerrantien ja Vanhan Kaks-
kerrantien liittymaan Syvari- etuudet seka pysakista
361 esteeton. Pyorapysakoinnin lisdaminen.

2. Syvarietuudet Hirvensalon puistotielle. Pysakinpoisto-
ja Stalarminkadulta. Stalarminkadun katupoikkileikka-
uksen tarkistus. 2-kaistaa keskustan suuntaan. Oikea
kaista: bussikaista ja oikealle kdantyvat.

Pysakit (76, 102 ja 75, 103) yhdistetdan Unioninkadun
rakentamisen yhteydessa yhdeksi pysakkipariksi liit-
tyman molemmin puolin.

3. Martinkadulla (ennen tunneliosuutta) olevien bussi-
kaistaopasteiden uusinta. Kevyen liikenteen vayla +
suojatien uusinta.

Pysakkien poisto.
Eerikinkadun kaistajarjestelyt Turun kaupungin suun-
nitelmien mukaisesti.

Hirvesalosta Haliseen jatkavien linjojen paate-

®)

/lahtépysakkien kadntopaikkojen rakentami-
nen/parantaminen Tammistontielle ja Oriniemeen.




Hameenkadun kaistajarjestelyt + korkeatasoiset vaihto-

pysakit (Yliopisto + T-sairaala)

Linjan reitti -> Ylioppilaskylan alueen kiertosuunnan muutos.

Katosten siirto/uusinta toiselle puolelle katua (keskustan

suuntaan)

4,

Keskikadun poikkileikkauksen tarkistaminen (Hdmeenka-
dun ja Kuuvuorenkadun valilld) ja toyssyjen poisto. Ka-
vennushidaste (etuajo-oikeus/odotus). Uusi pysakkipari
Keskikadulle Keskikadun ja Suntiontien liittymaan.
Katugeometrian parannus Inspehtorikadulle pysakkien
1645 ja 1646 kohdalla.

Pysakille 449 katos ja odotustila. Kevyenliikenteen paa-
vaylan siirto toiselle puolelle katua.

Simolankadun ja Nummenpuiston kadun liittymaan suo-
jatie. Kaistapysakki? Katutilankavennus -> ajonopudet,
turvallisuus.

Syvari-etuudet Halistentien ja Koroistenkaaren liitty-
maan. Pyorapysakaointi pysakille 1410. Pysakkiparien
poisto.

Paatepysakille pyorapysakaointi.
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A

6 HALINEN

Uhrimdenpolusta joukkoliikennekatu.
Pysakki Halisten kentan kohdalle. Liit-
tyminen Halistentielle? Halistentien
pysakit?



LINJA 5 Harittu — Runosmaki

Eteld-pohjoissuuntainen runkobussilinja, joka yhdistaa kaksi tasavahvaa
asuinkeskittymaa toisiinsa tarjoten myds suoran yhteyden linja-
autoasemalle ja kaupunginsairaalaan.

Rakennemallityon pikaraitiotieratkaisulla vaikutuksia etenkin Runosmaen
linjalle.

\
A

Linjan matkustajakuormitus (aamuhuipputunti 2020).
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Asukkaita 2020 (600 m)

30500 (2300 as/km)

Tyopaikkoja 2020 (600 m)

12 000

Nousijoita (aht 2020)
- Harittu-Runosmaki
- Runosmaki-Harittu

474 (59 nousijaa/lahto)
557 (70 nousijaa/lahtd)

Maksimikuormitus
- Harittu-Runosmaki
- Runosmaéki-Harittu

280 (35 matkustajaa bussissa)
270 (34 matkustajaa bussissa)

Kustannus/nousu
- Harittu-Runosmaki
- Runosmaki-Harittu

0,78 euroa/nousu
0,63 euroa/nousu

LINJA 5: KUSTANNUKSET (alv 0 %)

Yhteensa 725000 €
Poistettavat pysikit 28 000 €
Korkeatasoinen pysakki 250000 €
Pyérapysakointi 80000 €
SYVARI-etuus 2000 €
Runosmaki 200000 €
Pysékin 862 siirto 15000 €
Pohjoiskaari/Signalistinkatu/Varusmest

arinkatu - liittymé&n parantaminen 75000 €
Kataraistentie - Varsinais-

Suomenkadun ja Kataraistentie -

Eteldkaari - liittymien parantaminen 75000 €
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LINJA 5 Poistettavat pysakit

| " RUNOSMAKI
|

i | 286, 472 N
A BrahenkatwPuutori o
) 4 Pysakin 862siirto
\ - p, +| 100mlénteen

HARITTU

» Liikkennevalot

Nopeus (km/h)
Linja 18 Harittu - Runosmaki AHT
- 40-65
- 30-40
20-30
+10-20
e 0-10

- Pysakki

e Linjapituus 13,3 km, pysakkeja
nykyisin ~ 42 kpl/suunta
-> keskimaarainen pysakkivali 330
m

o Pysdkkeja ehdotettujen poistojen
(n. 8 kpl) jalkeen 34 kpl -> -> kes-
kimaardinen pysakkivali n. 400 m
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LINJA 5 Laatupysakit

Korkeatasoiset pysakkialueet: oL iRaTEEH
N_opeus (km_/h) .
@ - esteeton kulku pysakkialueella > Linja 18 Harittu - Runosmaki AHT
Runosmaen i
£ ' ihtopysakki terveysasema 20-30
- sujuva vai -

J | Py Yy . 10-20
* 0-10
ﬁ. - pyorapysakainti pysakin ) - Pysakki

laheisyydessa Markulanpuisto

Parrantie &,
A A A
{ X Autistenaukio
h) Linja-autoasema
Cygnauksen koulu
Kauppatori o u
Kaupunginsairaala s
Paaterveysasema Peltola
gy % Hetsmgm valtatie
1720, 1721 .,
\ Rz

+ | Katariina &o

Turunmaankatu (&o

HARITTU
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LINJA 5 Syvari-etuudet

) B g 1
A Nykyinen SYVARI-etuus ot Ny i »
P € & » Liikennevalot
2 ~J Nopeus (km/h)
< Ehdotus SYVAR-etuudesta N ek s AT
- 30-40
20-30
-10-20
e 0-10
] - Pysakki
Uudet LIVAt 2012
o Syvari-eluudet W\ -
e“\(b
A \e\'b«\e &
“ Uudet LIVAt 2012
) § Syvari-etuudet
A A A 5 A
A
(] A ;

Helsingin valtatie

A Varsinais-Suomepkaiu 3
S
.

n\.:v‘.t- 18 ;"
HARITTU

o
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< RUNOSMAKI

LINJA 5 Toimenpidekokonaisuudet 1 _

1. Joukkoliikennekatu Nostovdenkadulta Varusmestarintiel-
le. Vaatii lisdselvityksen. 3 ©

2. Korkeatasoinen esteetdn pysakki Runosmaen terveys- J O
asemalle. ’

3. Tampereen valtatien ja Markulatien liittymaan korkeata-
soinen vaihtopysakki.

4. Poistettavia pysakkeja (630, 175). Raunistulan liittyma-
alueen kaista- ja pysakkijarjestelyjen parantaminen. U\ C

Autistenaukion liittymaan Syvari-etuudet. Korkeatasoinen 3
esteeton vaihtopysakki.

5. Linja-autoaseman korkealuokkainen esteetdn vaihto-
pysakki. Aninkaistenkadun kaistajarjestelyt. .e

Brahenkadun/Puutorin pysakkiparin poisto. Cygnauksen- 4S9
kadun pysakkiparista korkealuokkainen esteetdn vaihto-

pysakki.

Syvari-etuudet Aninkaistenkadun ja Maariankadun liitty-
maan seka Maariankadun ja Aurakadun liittymaan.

Syvari-etuudet Auransillan molempiin lilkkennevaloihin
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6. Syvari-etuudet Itdisen Pitkdkadun ja Kaskenkadun liitty-
maan. Kunnallissairaalantien pysakeista (856, 852) kor-
kealaatuisia esteettomia vaihtopysakkeja. Pysakkia 862
siirretadn 100m lanteen. Paaterveysaseman pysakeista
esteettomia (607, 636)

7. Pysakkiparin (507, 1714) poisto.

8. Etelakaaren ja Kataraistentien liittymaalueen parantami-
nen (kiertoliittyman/valo-ohjauksen tarve!?)

9. Kataraistentien ja Varsinais-Suomenkadun liittymajarjes-
telyt (kiertoliittyman/valo-ohjauksen tarve!?). Pysdkkipa-
rien poisto Varsinais-Suomenkadulta. Pysakista 1492
korkeatasoinen kadunvarsipysakki + pyorapysakadinti.

Bonus. Aurasillasta joukkoliikennekatu

Huom! Kataraistentiella mahdollisten toyssyjen poisto -> hidas-
temallin tarkistus/muutos.

HARITTU



LINJA 6 Port Arthur — Skanssi

Port Arthurin ja Skanssin valilla kulkevan runkobussilinjan potentiaali kas-

vaa tulevaisuudessa Skanssin alueen kehittyessa.

Linnakaupungin rakentuessa linjan reittia on mahdollista muuttaa Port

Arthurista Linnakaupunkiin.

Kaupunkirakennemallitydssa pikaraitiotie uudelle Linnakaupungin alueelle

aiheuttaa muutoksia Port Arthurin padssa. Skanssin linjaa jatketaan Piis-

panristin kehittyvien tyopaikka-alueiden kautta Kaarinaan.

Asukkaita 2020 (600 m)

16 000 (1800 as/km)

Tyopaikkoja 2020 (600 m)

23 000

Nousijoita (aht 2020)
- Port Arthur - Skanssi
- Skanssi-Port Arthur

297 (50 nousijaa/lahto)
318 (53 nousijaa/lahto)

Maksimikuormitus
- Port Arthur - Skanssi
- Skanssi-Port Arthur

129 (22 matk./bussi)
206 (34 matk./bussi)

Kustannus/nousu
- Port Arthur - Skanssi
- Skanssi-Port Arthur

0,65 euroa/nousu
0,61 euroa/nousu
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Linjan matkustajakuormitus (aamuhuipputunti 2020).

LINJA 6: KUSTANNUKSET (alv 0 %)

Yhteensi 246 000 €
Poistettavat pysakit 12000 €
Korkeatasoinen pysakki 50000 €
SYVARI-etuus 4000 €
Lahtopysakin (Port-Arthur) laatutason

parantaminen 15000 €
Untamonkadun ja Joukahaisenkadun

parantaminen (levitys +

kadunvarsipysakéinnin poisto) 150 000 €
Pysakin 1040 siirto 15000 €




LINJA 6 Poistettavat pysakit

'70 Poiétettava pysakki a

209, 169 ~

A

PORTARTHUR

Nopeus (km/h)
Runkolinja 6 (nyk. 4 ja 6) Port Arthur— Skanssi AHT
© 40-65
- 30-40
20-30
*+10-20
e 0-10

A Liikennevalot
Pysakki
----- Ei mittaustietoja
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LINJA 6 Laatupysakit
.
A Kauppatori 65 115 Korkeatasoiset pysakkialueet:
A = !
207, Hliopisto @  -esteeton kulku pysakkialueella
171 a Ny
A - sujuva vaihtopysakki
A . W/
A A “‘ "
@ 1030, 1048
XD
P s %\ TYKS
g A X =
A
¥y a T o
la ? . Tuomiokirkkotori ; "3y
f \ A Kupittaan w7
PORT ARTHUR i : asema )
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Nopeus (km/h) < '
Runkolinja 6 (nyk. 4 ja 6) PortArthur - Skanssi AHT 347, 349 )
* 40-65 Skanssi
- 30-40
20-30 A
=10-20
e 0-10
A Liikennevalot
Pyséakki

----- Ei mittaustietoja 4
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LINJA 6 Syvari-etuudet

A Nykyinen SYVARI-etuus

< Ehdotus SYVARI-etuudesta

| Uudet SYVAR-etuudety. 2012

at

 PORTARTHUR

Uudet SYVARI-etuudetv. 2012

Nopeus (km/h)
Runkolinja 6 (nyk. 4 ja 6) PortArthur - Skanssi AHT
- 40-65
- 30-40
- 20-30
*+10-20
e 0-10
4 Liikennevalot
Pysakki

----- Ei mittaustietoja

T . . :
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LINJA 6 Toimenpidekokonaisuudet

1. Port Arthurin kdantopaikka? Lahtopysakin laatutason parantaminen (katos). Puutarhakadun poikkileikkauksen mitoitus valilla Rata-
vahdinrinne - Malminkatu. Ajoratamaalausten parantaminen.

2. Pysakkiparien poisto. Mikaelinkirkon pysakki korkeatasoinen esteetdn vaihtopysakki. Syvari-etuuksien ilmaisimien asentaminen Puis-
tokadun ja Koulukadun seka Humalistonkadun valoliittymiin.

3. Humalistonkadun pysakkien laheisyydesta kadunvarsipysakoinnin poisto (ennen ja jalkeen) + kadun poikkileikkauksen mitoituksen

tarkastaminen.

4. Eerikinkadun bussikaistat Turun kaupungin suunnitelmien mukaisesti. Kauppatorille korkeatasoinen esteeton vaihtopysakki. Syvari-
etuudet Humalistonkadun, Aurakadun ja Kauppiaskadun liittymiin.

5. Tuomiokirkkotorin pysakista korkatasoinen esteeton vaihtopysakki.

Keskusta-alueella yleisen pyora-
pysakoinnin parantaminen

Bonus: Aurakadusta/Aurasillasta jouk-
koliikennekatu. Runkolinjat Aninkais-
tenkadun sijasta Hdmeenkadulle. Hen-
kildautoliikenne Aninkaistenkadulle.

W)
A\t;?r"‘\' A
XO N

PORTARTHUR A A 4



10.

11.

12.

Hameenkadun ja Kiinamyllynkadun liittymaan Syvari-
etuudet.

TYKS-pysakeista korkeatasoiset esteettomat pysakit.
Kupittaan asemalle korkeatasoinen esteetdn vaihto-
pysakkipari + tasokas pyorapysakointi Kupittaan ase-
malle. Pysakin 1046 sijoitus lahemmas aseman si-
saankayntia.

Untamonkadun ja Joukahaisenkadun poikkileikkauk-
sen mitoituksen tarkistus. Untamonkadulta kadunvar-
sipysakonti kokonaan pois. Untamonkadun ja Jouka-
haisenkadun liittymaan etuajo-oikeus runkolinjan

mukaisesti + geometria.

”Suunnitelma Untamonkadun leventdmisestd olemas-
sa, mutta vaatii parin hallin purkua (ovat katualueel- 11
la)” Turku, 26.3.2012 A

Pysakin 1044 laatutason parantaminen (katos + odo- - 0
tustila). Pysakin 1040 siirto pois liittymasta (-> uusi si-
joitus vastapaata pysakkiparia). Syvari-etuudet Lem- \
minkaisenkadun ja Hippoksenkadun liittymaan. X
Syvari-etuudet Lemminkaisenkadun ja Jaanintien liit- - 12 .
tymaan. Pysakkiparin (462, 464) poisto.

Skanssille korkeatasoinen esteeton pysakki. Paate-

pysakki/kaantopaikka?



LINJA 7 Kaarina — Naantali/Raisio

Seudullinen Kaarina-Turku-Raisio-Naantali -joukkoliikenneakselia kulkeva
runkobussi. Linja yhdistaa kuntakeskukset toisiinsa kulkien verrattain
nauhamaisesti kehittyneiden asuintihentymien lapi. Linja tarjoaa suoran
yhteyden Lansikeskuksen, Kupittaan ja Piispanristin kauppakeskuksiin.

Kaupunkirakennemallitydssa Naantalin ja Raision vali hoidetaan runko-
bussilinjalla, joka jatkaa pikalinjana moottoritien kautta Turkuun. Kaarinan
suunta korvataan Pyhan Katariinantieta pitkin kulkevalla pikaraitiotiella.

X

Transit segment voume
0 40 60 80

100

Linjan matkustajakuormitus (aamuhuipputunti 2020).
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Asukkaita 2020 (600 m)

38500 (1400 as/km)

Tyopaikkoja 2020 (600 m)

18 000

Nousijoita (aht 2020)
- Kaarina -Naantali
- Naantali — Kaarina

661 (110 nousijaa/ldhto)
514 (86 nousijaa/l&htd)

Maksimikuormitus
- Kaarina —Naantali
- Naantali — Kaarina

266 (44 matk./bussi)
243 (40 matk./bussi)

Kustannus/nousu
- Kaarina —Naantali
- Naantali — Kaarina

0,72 euroa/nousu
0,93 euroa/nousu

LINJA 7: KUSTANNUKSET (alv 0 %)
Yhteensa 959 000 €
Poistettavat pysakit 56 000 €
Korkeatasoinen pysakki 450000 €
Pydrapysakéinti 220000 €
SYVARI-etuus 8000 €
Naantalin (Aurinkotie) pysakkien
laatutason parantaminen 30000 €
Raision keskustan pysakkien
yhdistdminen 30000 €
Uudenmaantien pysakkikatosten ja
odotustilojen parannus pysakeilld 15000 €
Suojatien + pysikin poisto 75000 €
Piispanlahteenkoulun pysakkien
turvallisuuden ja nakyvyyden (+ katos
ja odotustila) parantaminen 45000 €
Pyhan Katariinantien pysakkien
laatutason parantaminen 30000 €
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LINJA 7 Poistettavat pysakit

yoisied

782, 1527
799

e 2 2

}/O’o,/,
%
! Pysakkiparien yhdstaminen
o Tomikadun ja Kerttulantien
/ valille. Kadunvarsipysakéinnin
A uudelleenjarjestely.
NAANTALI H ja rampin (lhalantie)
valinen pysakkipari.
Raisiontien/Tuuvalantien
littyman pysakki A

474,496

Pysékkien
yhdistaminen
Autisten aukio

O Poistettava pysakki ‘

Nopeus (km/h)
Linja 11 Kaarina - Naantali IHT
+40-65
- 30-40
20-30
+10-20
e 0-10

4 Liikennevalot

----- Ei mittaustietoja

Linjan pituus 26,9 km

. Poistettavia pysakkeja n. 15
kpl/suunta

Koristontie — Pyhan
Katariinan tie




LINJA 7 Laatupysakit
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Naantalin
keskusta

&b

Raision
keskusta

&b

Raision

kaupungintalol

hautausmaa

Korkeatasoiset pysakkialueet:

- esteeton kulku pysakkialueella

O - sujuva vaihtopysakki

&9 - pyorapysakointi pysakin laheisyydessa

Markulantie
494,798 q;
Markulantie <

- Autistenaukio

Linja-autoasema

Kauppatori

Kivikartiontie
(pp nykyinen)

A

Skanssinmaki (ﬁ«)

Tuomiokirkkotori

Kupittaanpuisto

Aa -

Piispanristi
(pp nykyinen)

S

Kaarinan
keskusta
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LINJA 7 Syvari-etuudet
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LINJA 7 Toimenpidekokonaisuudet

1. Pysékin poisto (Raisiontien/Tuuvalantien liittyma). Nykyisillaan sailyvien pysakkien laatutason parantaminen.
Naantalin ja Raision valilla pyorapysakoinnin lisaaminen.

2. Raision keskustan pysakkijarjestelyjen parantaminen. Pysakkien yhdistaminen Tornikadun ja Kerttulantien valille. Uudesta pysakista esteeton.
Nykyisten pysadkkien tilalle kadunvarsipysakointi. Syvari-etuuksien jarjestaminen Raision keskustassa

3. Raision kaupungintalon pysakkiparista korkealuokkainen esteetén pysakki. Pyorapysakoinnin lisadminen. Poistettava pysakkipari hautausmaan
ja rampin valilla (Ihalantie).

4. Poistettavia pysakkeja.
Pyérdpysédkéinnin lisédminen Uudenmaankadun itdpuolelle Kupittaankadun ja Itdisen Pitkdkadun vdlille (Turku 28.3.2012)
Syvari-etuudet Satakunnantien ja Markulantien liittymaan. Liittyman pysakeista korkealaatuisia esteettomia vaihtopysakkeja.

5. Pysdkkien yhdistaminen = Autistenaukion korkealaatuinen esteetdn vaihtopysakki. Syvari-etuuksien lisddminen Autistenaukion liittymaan.

6. Puutorin pysakin poisto. Keskusta-alueen kehittaminen Turun kaupungin suunnitelmien mukaisesti.

~ Bonus: Linjan reittimahdollisuus Kauppatori — Au-
77' rakatu/-silta — Hdmeenkatu — Uudenmaankatu.
~, Aurasillata vain joukkoliikenteelle.

NAANTALI



7.

10.

11.
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Tuomiokirkkotorin korkeatasoinen esteeton vaihtopysakki.
Poistettavia pysakkeja.

Pysakkien poistoja. Pysakin 469 katoksen sijainti? Uuden-
maantien ja Kaskentien liittymaan Syvari-etuudet. Kivikartion-
tien pysakeista korkeatasoiset esteettomat vaihtopysakit. Py-
sakkikatosten sijainnit?

Poistettavia pysakkeja. Poistettava vaaralliset pysakit 788 ja
792 niiden yhteydessa oleva suojatie.

Skanssinmaelle korkeatasoinen vaihtopysakki.
Piispanlahteenkoulun laheisten pysakkien laatutason paran-
taminen. Kevyenliikenteen huomiointi + pysakkien saavutet-
tavuus + nakymat.

Pysakkiparin poisto (Koristontie/Pyhan Katariinan tien liitty-
ma).

Pyhan Katariinan tien varrella olevien pysakkien laatutason
parantaminen (odotustila + pysakkikatos).

Oskarinaukion pysakistd esteeton. Pyordapysakoinnin lisdami-
nen.

Bussin paate-/lahtopysakki. Kaantopaikka?

11

an Katariinap
S

KAARINA



LIITE 2: Kansainvilisia esimerkkeja

Runkobussilinjasto Amsterdamissa (Zuidtangentin BRT-linja)

Amsterdamissa (780 000 asukasta) paatdés BRT-linjan rakentamisesta
syntyi uuden maankayton ja teiden ruuhkautumisen seurauksena. Jérjes-
telmén rakennusvaiheessa kysynnan arvioitiin olevan riittdmatonta raidelii-
kenteelle, mutta tavoitteena on muuttaa linja tulevaisuudessa raitiotieksi.
Zuidtangent muodostaa kehdmaisen yhteyden Amsterdamin lounaisosan
Amsterdamin padrautatieverkon Bijilmer-ArenAn vaihtoterminaalista, Haar-
lemin keskustan (lannessd) sekd uuden nopeasti kasvavan l&hioén (Hoofd-
dorp) vdlille sekd Schipolin lentokentélle. Zuidtangent (linja 300) avattiin
huhtikuussa 2001. Joulukuusta 2007 avattiin uusi linja 310, joka kulkee
osittain samaa reittid ja joka yhdistaa uudet asuinalueet etelassa Hoofd-
dorpiin, Schipholiin ja Eteld-Amsterdamiin. Jarjestelmén kokonaiskustan-
nus oli 270 milj. euroa.

Ensimmaisen vaiheen reitin pituus on 41 km, josta ydinosuus on 24 km.
Ydinosuudella on kayttssd oma, muusta liikenteesta erillinen vayla ja bus-
sikaistat, muualla bussikaistat niissa kohdin, joissa se on mahdollista. Bus-
sikaistat ja erilliset vaylat on rakennettu jo valmiiksi sopimaan myds tuleval-
la raitiotielle. Linjalla on useita vaihtomahdollisuuksia raskaan raideliiken-
teen verkkoon. Jarjestelma on helposti muokattavissa ja se on saatu sovi-
tettua myds historiallisille alueille. Linjan keskinopeus on yli 35 km/h ja
pysakkivali keskimaarin 1,9 km. Linjalla on tihea vuorovali (6—10 min).
Linjalla on kayttssa liikennevaloetuuksia ja dynaaminen matkustajainfor-
maatiojarjestelma. Linjan kalusto, pysakit ja informaatio on suunniteltu
yhtendiseksi kokonaisuudeksi. Pyséakkiaikoja on pyritty lyhentdmaan mini-
moimalla korkeus- ja leveyssuunteiset erot pysakin ja kaluston valilla seka
avorahastuksella.
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Amsterdam
Zuid-Oost

v Legenda:

BRT-line 300
=, BRT-line 310

l e e» @ in study

Zuidtangent nykyinen BRT-linjapari ja laajennussuunnitemat.

Linjalla kaytetaan linjalle nimettyja matalalattiaisia nivelbusseja, joilla on
yhtenainen ulkoasu sisélta ja ulkoa sek& omat erityiset pysakit. Linjalle on
kehitetty oma erityinen Zuidtangent-brandi, jonka tunnistaa mm. bussien
punaisesta ulkoasusta. Amsterdamilaiset ovat erityisen ylpeita jarjestelman
koko konseptista.




“Zuidtangent B Hoofddorp NS
v
als if

Halte Hdﬁf&dorp NS.
Zuidtangent-linjan bussit erottuvat selkedsti muusta bussitarjonnasta.

Zuidtangent julkistaminen sai aikaan paljon poliittista ja sosiaalista kuohun-
taa seka kritiikkia paikallisilta asukkailta, koska linjan pelattiin kuihduttavan
historiallisen bussiverkon ko. alueella. Nykyisin matkustajien tyytyvaisyys
mitataan vuosittain ja vuosina 2008 ja 2009 se on ollut 7,5/10. Linjojen
maaraa alueella on vahennetty ja linjoja on yhdistetty palvelemaan laa-
jemmin runkolinjoina, jaljelle jdaneet seutu- ja paikallisbussilinjat on lakkau-
tettu tai muutettu syéttdlinjoiksi. Kuitenkin suuren nopeuden, avorahastuk-
sen, korkeatasoisen palvelun, luotettavan matkustajainformaation ja hairi-
ottdman liilkennéinnin (ei muun liikenteen seassa) myéta epailijat havisivat
nopeasti. Matkustajamaéaran kasvu on ollut nopeaa: 21 500 matkustajaa
ensimmaisena vuonna (2002), jonka jalkeen matkustajamaarat kasvaneet
10-15 % vuosittain (kasvu noin kaksinkertainen odotuksiin nahden).
Vuonna 2008 matkustajamaara oli 11,9 miljoonaa, keskimaarin lahes 32
000 paivassa. Kuormitetuin vali on Hoofddorp rautatieasema ja Hoofddorp
keskusta valilla.

Zuidtangentin (linja 300) ensimmainen laajennus (linja 310) otettiin ké&yt-
t6on vuoden 2008 alussa. Linjalla 310 toteutus oli jokseenkin puutteellinen
alkuperéiseen Zuidtangent-linjaan verrattuna: reitin pohjoisosaan ei raken-
nettu liséinfrastruktuuria, jolloin liikenteen seassa ajaminen heikentéé lin-
jan luotettavuutta ruuhka-aikoina. Liséksi linja 310 kulkee pohjoisosassa
paikallisjunaliikenteen kanssa rinnakkain. Linjan 310 eteldosa muodostui
taysin uudesta infrastruktuurista, mutta pysékit eivat ole BRT-brandin mu-
kaiset ja bussikatuja on otettu kayttéon viiveella. Linjalla on keskim&éarin
noin 6 500 matkustajaa paivittain. Jatkossa Zuidtangentia suunnitellaan
laajennettavan 1Jburgin uudelle asuinalueelle Amsterdamin lansiosissa.
Lisdksi pohditaan Zuidtangentin muuttamisesta pikaraitiovaunuksi tulevai-
suudessa. On kuitenkin arvioitu, etteivat nykyiset matkustajamaarat riita
kattamaan raitiovaunun operointia ja muutostoita.

Kokemuksena todetaan, ettd BRT-linja toimii vain, jos se toteutetaan ilman
kompromisseja ja infrastruktuurin laatuun tulee panostaa voimakkaasti.
Hyvin toteutettuna BRT-jarjestelmalla on mahdollista kasvattaa joukkolii-
kenteen matkustajamaaria ja kulkumuoto-osuutta.

Runkobussilinjasto Tukholmassa

Tukholmassa (830 000 asukasta) on runkobussilinjasto, joka muodostuu
18 linjasta. Jaljempana on kasitelty tarkemmin keskustan runkobussilinjas-
toa, jonka tarkoituksena on taydentdaa metroverkkoa. Runkobussilinjojen
on tarkoitus toimia "katujen metrona” ja osuuksilla on varauduttu korvaa-
maan bussit tulevaisuudessa raitiovaunuilla.

Keskustan runkobussilinjasto kasittaa

¢ Runkolinjan 1, pituus on 21 km. Osuudella on 3,5 km bussikaistaa,
35 liikennevaloliittymad ja 65 pysakkia. Liikenndinti alkoi vuonna
1992



e Runkolinjan 2, 16 km pitkd. Osuudella on 6,3 km bussikaistaa, 36
likennevaloliittymaa ja 40 bussipysakkié. Liikenndinti alkoi vuonna
2004

¢ Runkolinjan 3, 19,3 km pitkad. Osuudella on 6,3 km bussikaistaa,
44 liikennevaloliittymad, ja 50 pysékkid. Linjan likennéinti alkoi
vuonna 1992.

¢ Runkolinjan 4, pituus 23,4 km. Osuudella on 8 km bussikaistaa, 63
likennevaloliittymad, ja 60 pysakkia. Linjan likennointi alkoi vuon-
na 1992.

Runkobussilinjojen matkustajamaérat olivat vuonna 2004 23 700-56 900
matkustajaa paivassa.. Tavoitteena oli nostaa bussiliikenteen keskinopeus
keskusta-alueella 13 km/h:sta 18 km/h:n, lisata joukkoliikenteen houkutte-
levuutta ja matkustamisen miellyttavyytta seka selkeyttaa linjastoa ja tehda
siitd asiakkaan nakodkulmasta ymmarrettdvampi. Runkobussilinjaston pro-
jekti kasitti seka linjaston, kaluston, katuympariston ettéd informaation kehit-
tamisen. Runkobussilinjaston infrastruktuurikustannukset olivat 40 milj. €.
Infrastruktuurin kehittdminen sisalsi bussikaistojen rakentamista, liikenne-
valoetuisuuksia, pysakkien kehittamista ja pysakkivalin pidentamista. Run-
kobussilinjojen pysékit sijoitettiin ajoradalle (ei pysakkisyvennyksia — ei
muiden ajoneuvojen pysahtymisia pysakeille) ja ne maalattiin néakyvasti.
Pysékeille asennettiin reaaliaikaiset aikataulunaytét. Runkobussilinjat nu-
meroitiin loogisesti, niille valittin oma, muista bussilinjoista eroava varitys
ja kalustona kaytetadn suurempia, 18-metrisia nivelbusseja.

Runkolinjojen busseille ominaista on ymparistoystavallinen kalusto, 18 m
pitkat matalalattiabussit matkustusmukavuuden, esteettdoman liikkkumisen ja
kapasiteetin takaamiseksi, siniseksi maalatut bussit (erottuvat muista bus-
seista, jotka ovat punaisia) sekd helposti mieleenpainuva linjanumerointi
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(1-4). Infrastruktuurin osalta keskeisid vaatimuksia olivat keskinopeus
kasvattaminen (13 km/h => 18 km/h), matkustusmukavuus ja helposti ha-
vaittava runkoverkko. Runkobussilinjojen nopeuttamistoimenpitein& toimi-
vat bussikaistat (ongelmana kapeat ja ruuhkaiset katutilat), liikenneva-
loetuudet seké bussipyséakit (pyséakit ajoradalla, merkitty punaisella paallys-
teelld). Vilkkaimmilla pysékeilla ruuhka-aikoina bussiin voi nousta sisdan
kaikista ovista, muutoin avorahastusta ei ole kaytdssa. Nopeuttamisen
osalta tavoitteita ei ole aivan saavutettu. Keskinopeus runkobussilinjoilla
ruuhka-aikaan on noin 15 km/h. Ongelmana on myo6s perakkaisten vuoro-
jen kasaantuminen eli bussit eivat saavu pysakille tasavélein. Siniset bus-
sit ja punaiset pysakkimaalaukset ovat kuitenkin parantaneet runkobussi-
linjojen havaittavuutta. Ja siten tavoitteita matkustusmukavuuden ja -
laadun seka selkeyden ja ymmarrettdvyyden osalta voidaan pitad saavu-
tettuina. Matkustajat ovat olleet tyytyvaisia keskustan runkobussilinjastoon.
Linjakohtaiset matkustajamaarat ovat kasvaneet linjojen perustamisesta
1995 vuoteen 2004 15 — 25 %, linjalla 4 jopa 60 %. Runkobussilinjojen
uusista matkustajista 40 % on siirtynyt muilta bussilinjoilta, 55 % metrosta
ja 5 % henkildautoista.



Tukholman keskustan runkobussilinjat 1-4 (www.bhls.eu).

Liséksi koko Tukholman laanissa on myds pidempimatkainen runkobussi-
linjasto niille alueille, joissa ei ole riittavaa raskaan raideliikenteen tarjon-
taa. Linjasto yhdistda myo6s raskaan raideliikenteen asemia keskenaan.
Ruuhka-aikoin a runkobussilinjastoa voidaan vahvistaa pikalinjoilla keskus-
tan suuntaan.
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Runkobussilinjan siniset bussit ja pysakkiratkaisu (www.bhls.eu).
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Tukholman la4nin runkobussilinjasto (SL, Trafikplan 2020)

Tukholmassa ei ole nykyisin varsinaisia BRT—linjoja, mutta niiden osalta on
tehty selvitystyd vuosien 2010-2011 aikana. Tyon yhtena tuloksena tode-
taan, ettd BRT -jarjestelm& muodostaisi hyvan ja samalla edullisemman
vaihtoehdon uusille raitiotielinjoille. Jos bussien liikenndinti perustuu bio-
polttoaineeseen tai sahkohybridiin, on BRT yhta vihred vaihtoehto kuin
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raitiovaunu. Selvityksen mukaan pystytddn rakentamaan 54 kilometrid
BRT-jarjestelmaa 12 raitiotiekilometrin hinnalla.

Runkobussilinjasto Géterborgissa

Goteborgissa (510 000 asukasta) joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on
24 %. Kaupungin tavoitteena on kaksinkertaistaa joukkoliikennematkojen
lukuméaara. Goteborgissa on ollut 11 raitiotielinjaa ja sinne on perustettu 4
runkobussilinjaa. Runkobussilinjojen ajatuksena on ollut tarjota kaksoisni-
velbusseilla edullinen suuren kapasiteetin vaihtoehto raitiotielinjalle. Run-
kolinjoja liikennoidé&n muita linjoja tiheammalla vuorovalilla. Niissd on
kaytdssa avorahastus ja busseihin voi nousta kaikista ovista, joka lyhentaa
pysékkiaikoja. Runkolinjojen reiteilla on kaytdssa bussikaistoja, omia ka-
tuosuuksia, liittymien ohituksia ja liikkennevaloetuisuuksia, joiden avulla
runkobussilinjojen matkanopeus on korkeampi, matka-ajat lyhyempia ja
tasmallisyys parempi kuin muilla linjoilla. Linjoilla on myds korkeatasoinen
matkustajainformaatiojarjestelma. Goteborgin runkobussijarjestelma muo-
dostuu neljasta linjasta:

e linja 16 (otettu kaytt6én vuonna 2003, paivittdin 24 000 matkusta-
jaa, kasvu 2003 — 2009 noin 70 %)

e linja 17 (otettu kaytt6én vuonna 2005, paivittdin 20 000 matkusta-
jaa, kasvu vuosina 2006 — 2007 noin 25 %)

e linjat 18 ja 19 (otettu kayttéon vuonna 2007, paivittain 10 000 mat-
kustajaa, kasvu 2008 — 2009 noin 25 %)
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Esimerkkejd ulkomailla tehdyistd toimenpiteistd
Kansainvalisissd esimerkeissa toistuivat seuraavat toimenpiteet:

o vilkkailla sisdantuloteilla busseille tarjottiin usein taysin omat kais-
tat, jotka sijoitettiin keskelle ajorataa. Myds katuverkossa kaistoja
oli sijoiteltu melko usein keskelle ajorataa

e kiertoliittymissa on pyritty jarjestdmaan busseille suora ajo kiertoliit-
tyman |api, jolloin henkildautoliikenne pysaytetdan kiertoliittyméassa
liikennevaloilla

o katuverkkoon on toteutettu paljon innovatiivisia pienia etuustoi-
Goteborgin runkobussilinjan etuusjarjestelyt kiertoliittyméssa menpiteita

(www.bhls.cu). e bussikaistat on usein pinnoitettu eri varilla kuin muu ajorata

o liikennevaloetuuksista puhutaan léahes jokaisessa esimerkkikoh-
teessa, mutta mitddn konkreettisia ratkaisumalleja ei ole esitetty.
Myodskaan niiden vaikutuksista ei 10ytynyt tutkittua tietoa. Myos
tehdyista innovatiivisista linjastoratkaisuista on niukasti dokumen-

toitua tietoa saatavilla.

Madridin luoteisen moottoritiekorridoorin bussi-kimppakyytikaista.


http://www.bhls.eu/
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Eroteltu bussikaista Twentessd (www.bhls.eu).

Waterlandin BHLS-korridoorin etuusjarjestelyt liittymissd (www.bhls.eu).


http://www.bhls.eu/
http://www.bhls.eu/
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Castellon linja 1 (www.bhls.eu). Joukkoliikennekaista on pinnoitettu punai-
sella varilla.

Vasemmalla moottoriteiden alittavat sillat mahdollistivat reitin asuinalueen
halki (www.bhls.eu).



http://www.bhls.eu/
http://www.bhls.eu/

