Kakolantornin asemakaavaluonnos 21.2.2017
Liikenneselvitys YTO/suunnitteluyksikkd

Voimassaolevan kaavan liikenneverkko

Kakolan voimassa olevan asemakaavan liikenneverkon perusajatus on, ettd maella ei ole lapiajo-
likennettd. Maen lansipaahan ajetaan lannesta Michailowinkatua pitkin ja itapaahan Kakolanka-
tua pitkin. Maen Aurajoen puoleisella laidalla oleva Chiewitzin serpentiini on varattu vain jalanku-
lulle ja pyoréilylle. Entisen keskusvankilan edessa oleva joen suuntainen Graniittilinnankatu on
kaavassa merkitty joukkoliikennekaduksi. Graniittlilinnankatu ja vanha keskusvankila ovat siis
kaavassa se kohta, joka jakaa méen eri suunnista lilkkenngitéaviin osiin. Tulevaisuuden varalle ha-
luttiin kaavassa kuitenkin mahdollistaa maen lapi ajaminen tavanomaisella linja-autokalustolla.
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Kuva 1. Voimassaolevan kaavan liikenneratkaisut. Palvelulinjan reitti mustalla katkoviivalla.

Katuverkon suunnittelun lahtokohdat ja haasteet

Nyt laadittavassa asemakaavassa "Kakolan torni” likenteen suunnittelun lahtdkohtana on edel-
leen, ettd maella ei sallita l&piajoa. Joukkoliikenteen tarpeet sen sijaan ovat kymmenen vuoden
aikana muuttuneet. Kakolaan on rakenteilla funikulaari, joten esteetontad paasya maen paalle ei
tarvitse varmistaa linja-autolinjalla. Joukkoliikennelautakunta on vuonna 2012 todennut, etta funi-
kulaarin toteuttaminen on valttaméatonta Kakolan joukkoliikennepalvelujen toimivuuden kannalta.
Kaupunkisuunnittelu- ja ymparistélautakunta péaéatti puolestaan 4.6.2013 esittdd kaupunginhalli-
tukselle, ettd Kakolanmé&en joukkoliikenneratkaisun tulisi perustua nykyisiin joukkoliikennelinjoihin
1 ja 4 seka funikulaariin ja tarvittaessa myohemmin perustettavaan, arkisin ajettavaan palvelulin-
jaan. Joukkoliikenteen tulevaisuuden ndkymat ovat kehittyneet liséksi siihen suuntaan, ettd mael-
|& ei enda ole tarvetta varautua tavanomaisen linja-autokaluston kaytté6n. Jos palvelulinjan jar-
jestaminen tulevaisuudessa on tarpeellista, voidaan se hoitaa pienemmalla kalustolla.

"Kakolan torni’-kaavassa tutkitaan myos maen keskella olevan louhoksen kaytt6a. Voimassa ole-
vassa kaavassa louhokseen on osoitettu pysakaointilaitos, jonka paalle on ollut tarkoitus rakentaa
katuyhteys nimelta Tiililinnakatu, joka yhdistdd Kakolankadun paan méen joen puoleisella reunal-
la keskusvankilan vieressé olevaan Lohrmannin aukioon.



Kakolanmaen katuverkon suunnittelun haasteena on maen korkeus ja jyrkkyys. Vaikeimmin saa-
vutettavissa on méen joen puoleisella reunalla oleva kortteli 7. Seka rakentamisen aikaisen ajon
ettd asukkaiden tontille ajon ja pelastusajon jarjestdminen télle tontille on haastavaa. Pitkanomai-
sen korttelin sataman puoleinen paa on nykyaan noin tasolla +25 m eli louhoksen pohjan tasolla
ja sille johtavan Kakolankadun paa tulee olemaan voimassaolevien katusuunnitelmien mukaan
tasolla +31,7 m.

Kakolankadusta on tehty katusuunnitelma, joka on hyvaksytty ja voimassa. Korttelin 7 ylalaidassa
kulkevan Tiililinnankadun suunnitelmat ovat luonnosvaiheessa. Kakolankadun viimeinen osuus
on viela rakentamatta. Rakentamattoman osuuden on tarkoitus kulkea méen laelta alas laanin-
vankilan muurin vierté pitkin ja paattya tulevaan Tiililinnakatuun. Noin puolet rakentamattomasta
Kakolankadun osuudesta on louhoksen vieressa ja osittain sen paalla eli talla hetkella "ilmassa”.
Osuutta ei ole lahdetty rakentamaan ennen viereen kaavoitetun pyséakdintilaitoksen rakentumista.
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Kuva 2. Valokuva louhoksesta tulevan Kakolankadun ja T||I|I|nnankadun nurkasta

Katuverkon ja yleisten alueiden suunnittelussa on otettava huomioon myods kaavassa annettu
maarays, joka tahtédéa alueen kulttuuriarvojen sailymiseen:

KOKO ALUETTA KOSKEVAT YLEISMAARAYKSET: Valtakunnallisesti merkittava kulttuuriympéristd arkkitehtonisesti

sekéa vankeinhoidon historian ja kaupunkikuvan kannalta. Kokonaisuus kasittaé vankilarakennukset muureineen, piha-

piireineen seka serpentiineineen ym. puistomaisine ja alueen ominaispiirteiksi luettavine luonnontilaisineen kohtineen.

Rakennuskantaan, rakenteisiin, muureihin, luonnon- ja vinerymparistoon, kulkuvayliin, serpentiineihin ja vastaaviin teh-
tavistd muutoksista on neuvoteltava museoviranomaisen kanssa ennen rakennus- tai toimenpidelupaa koskevan paa-

toksen antamista

Kakolanmaen itdpaan rakentamisen eteneminen

Joen puoleisessa rinteessa sijaitseva kortteli 7 on Pohjola Rakennus Oy:n omistuksessa, ja yhti6
haluaisi aloittaa sen rakentamisen syksylla 2017. Ensimmaisen osuuden rakentamisen arvioi-
daan kestavan vuoden verran. Jotta korttelin 7 rakentaminen voi alkaa, on sille jarjestettava ajo-
yhteys joko Kakolankadun kautta tai mahdollisesti korttelin 33 kautta. Korttelin 33 kautta kulkeva
nykyinen reitti voisi toimia rakentamisen aikaisena yhteytena, jos kiinteistdjen omistajat pystyvat
sovittamaan rakentamisaikataulunsa sopivasti perakkain. Reitin kayttdminen isojen ajoneuvojen
likennointiin edellyttaisi Kakolankadun ja laaninvankilan pohjoisnurkan vélissa olevan osuuden
leventamista tyon ajaksi. Jos korttelin 7 rakentaminen aloitetaan keskustan puoleisesta paasta, ei
tyon aikaista kulkua korttelin sataman puoleiseen pddhan saada enéa toisessa rakentamisvai-
heessa jarjestettya korttelin 33 kautta. Valmistuneen osan tonttilikenne on myos saatava hoidet-
tua muuten kuin naapurikorttelin kautta. Tama asettaa paineita Kakolankadun rakentamisaikatau-
lulle..



Kivimaen louhoksen pysakointilaitos

Kivimaen puistoon saa voimassaolevan kaavan mukaan rakentaa pyséakaintilaitoksen, joka jaisi
puiston alle. Pysakadintilaitoksen paalla kulkisi myds Tiililinnankadun lansipda. Katu johtaisi Kako-
lankadun paéasta Lohrmanninaukiolle. Pysakointilaitoksen toteuttaminen on kaavassa mahdollis-
tettu, mutta ymparoivia kiinteistéja ei ole velvoitettu rakentamaan sita. Louhokseen kaavoitetun
pysakadintilaitoksen toteutuminen — siind muodossa kuin se on kaavoitettu — on ndilla nakymin
erittdin epatodennakdista. Pysakaointilaitos palvelisi laaninvankilan ja keskusvankilan tarpeita,
mutta ne voivat toteuttaa pysakointipaikkansa myds omille tonteilleen, eika laitoksen toteuttami-
nen ole ndille kiinteistoille valttAmattd taloudellisesti kannattavaa. Laitoksen toteutuminen kaavan
mukaisena edellyttaisi esimerkiksi alueen yhteisen pysakaointiyhtion perustamista ja mahdollisesti
myds kaupungin osallistumista siihen, mika olisi kaupungin aikaisemman linjan vastaista.

Kaavamuutoksesta aloitteen tehnyt Kakola Yhtiét Oy ehdottaa kaava-aloitteessaan Tiililinnanka-
dun poistamista kaavasta ja pysakointilaitoksen rakentamista aiottua pienempand. Alueelle tulisi
sen sijaan rakennus, jossa olisi asumista tai palveluja, esimerkiksi paivakoti. Pysakaointilaitokses-
sa olisi kolme tasoa, joista ylimmaélle ajettaisiin Lohrmanninaukiolta, keskimmaiselle Kakolanka-
dun péaéasta ja alimmaiselle naapurissa olevan korttelin 7 kellarissa olevan pysakointitason kautta.
Kakola Yhtitt Oy pitéé lisarakennusoikeuden saamista louhokseen edellytyksena sille, etta pyséa-
kdintilaitos kannattaa toteuttaa.

Tutkitut katuverkkovaihtoehdot

Kaavaluonnokseen on tutkittu:
- voimassaolevan kaavan mukaista katuverkkoa
- Tiililinnankadun lansipaan siirtdmista toiseen paikkaan (2 linjausvaihtoehtoa Bl ja B2)
- Tiililinnankadun lansip&én jattamista pois kaavasta (3 korvaavaa reittivaihtoehtoa C1-C3)
- korttelin 7 vaihtoehtoisia kulkuyhteyksia (4 vaihtoehtoa D1-D4).

Kuva 3. Tutkitut liikenneyhteydet

Katuverkkovaihtoehdoista on esitetty seuraavassa kaaviokuvat ja kuvattu lyhyesti vaihtoehtojen
etuja ja haittoja

A) Voimassaolevan kaavan mukainen:
+ Tiililinnankatu toimii jalankulun pitkittaisena yhteytena méen itdpaasta méaen keskelle. Reitin

varrella on melko paljon korkeuseroa, mutta se on suora reitti ja kaikkien kaytettavissa.
+ Mahdollistaa voimassaolevien katusuunnitelmien mukaan autoliikenteen Kakolankadun



+ + + +

suunnasta Lohrmanninaukiolle niin, ettd autot eivat aja Kivimaen puiston lapi.

Mahdollistaa my6s linja-autojen ajamisen méen lapi.

Mahdollisen palvelulinjan reitti kulkee niin, etta se saavuttaa myos korttelin 7 asukkaat.
Tiililinnankatu voi tarvittaessa toimia pelastusajon reittina korttelin 7 ylapuolelta.

Jos laitoksen toteuttajan ja kaupungin suunnitelmat ja toteuttamisaikataulut saataisiin sovitet-
tua yhteen, syntyisi synergiaetua, joka voisi tuoda kustannussaastoja alueen rakentamisen
kokonaiskustannuksiin

Pyséakadintilaitos peittdd louhoksen pystysuoran kallioleikkauksen, jonka olemassaoloa ja na-
kyvyyttd museoviranomainen on pitanyt tarkedna. Kallioleikkaus on kuitenkin mahdollista
jattdéd nakyviin pysakointilaitoksen sisalla.

Jos pysakointilaitos ei toteudu, on kadun rakentaminen erittain kallista ja maisemallisesti ky-
seenalaista

pysakdintilaitoksen toteutuminen kaavan mukaisena vaikuttaa erittéain epatodennakoiselta.
Jos Tiililinnakatu toteutuu kaavan mukaisesti, se rajoittaa korttelin 7 rakentamisratkaisuja.
Tiillinnankatu nousee ylemmas kuin korttelin piha, eika Tiililinnankadun puolelle voida sijoit-
taa silloin juurikaan asuntoja.

Korttelin 7 lansip&an taloille ei voida myontéaa rakennuslupaa ennen kuin Tiililinnankadun
tulevasta sijainnista ja korkeusasemasta on olemassa varma tieto.
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Kuva 5. Kakolankadun suuntainen leikkaus louhoksesta ja korttelista 7



B)

Tiililinnankadun lansipaalle uusi linjaus

1) Katu rakennetaan louhoksen juurelle penkereelle niin, etta linjaus myotailee louhoksen reunaa

+
+
+

Lahinna nykykaavan ratkaisua.

Ei tuo autoliikennetta Kivimaen puiston lapi kulkevalle puistokaytavalle.

Mahdollistaa palvelulinjan liikkenndimisen Kakolanméaen Iapi ainakin pienelld kalustolla, mutta
korttelin 7 ylapuolella oleva reitti ei saavuta alempana rinteessa olevan korttelin 7 asukkaita.
Jalankulkun pitkittainen yhteys maella on mutkikkaampi.

Pienentdd yhtenaista puistoaluetta.

Ei mahdollista pyséakdintilaitoksen tekemista tai muuta rakentamista louhokseen.

Edellyttdad louhoksen tayttamisté penkereella.

Korkea penger on kallis rakentaa ja aiheuttaa paljon tyon aikaista raskasta liikennetta ympéa-
réivaan katuverkkoon, jos louhetta ei saada paikan paalta.

Kakolankadun ja Tiillinnankadun Lohrmanninaukiolle johtava osuus risteavat kohdassa, jos-
sa pituuskaltevuus on suuri.

Ei toimi pelastustiend korttelille 7.

Korkea penger on raskas elementti maisemassa ja peittaa osittain louhoksen pystysuoran
kallioleikkauksen, jonka nakymistd museoviranomainen on pitéanyt tarkeana.
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Kuva 6. VE B1



2) Katu rakennetaan louhoksen ylareunaan niin, etta linjaus myo6tailee louhoksen reunaa

+ Ei tuo autoliikennetta Kivimaen puiston lapi kulkevalle puistokaytéavalle koko puiston matkalla.

+ Mahdollistaa palvelulinjan liikennéimisen Kakolanméen lapi pienelld kalustolla.

+ Kakolankatu ja Tiillinnankadun Lohrmanninaukiolle johtava osuus ristedvéat méaen laella eli
kadun tasauksen kannalta paremmassa paikassa.

+ Ei esta louhoksen kayttoa pysakointilaitoksen rakentamiseen tai muuhun tarkoitukseen.

+ Kadun rakentamiskustannukset ovat tavanomaista tasoa.

+ Katu ei peitéa louhoksen pystysuoraa kallioleikkausta.

- Mahdollinen palvelulinja ei saavuta alempana rinteessa olevan korttelin 7 asukkaita

pienentaa yhtenaista puistoaluetta.

- Autoliikenne kulkee korttelin 34 vieresta.

- Jalankulkun pitkittainen yhteys méaella on mutkikkaampi.

- Kadun rakentaminen edellyttdd puiston osittaista ottamista liikenteen kayttoon.

- Katu on tehtava osittain leikkaukseen, mutta koska katu sijaitsee puiston toisessa laidassa,
se ei ole este poikittaiselle jalankululle.

- Ei toimi pelastustiena korttelille 7.

jalankulun yhteydet =~ =rreeeeees
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. louhoksen rakentaminen
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Kuva 7. VE B2



C) Ei Tiillinnankadun lansipaata

1) Korvaava yhteys Kivimaen puiston lapi nykyisen puistokéytavan kohdalla

+
+

Mahdollistaa louhoksen muun kaytén, mm. asumiseen ja pysakointilaitokseksi.

Korttelin 7 rakennusten louhoksen puoleiselle julkisivulle saadaan enemman asuntoja.
Yhteyden rakentaminen autoliikenteen katuna edellyttdd nykyisen vaylan leventamista ja
viemista osittain syvaan leikkaukseen, jotta kadun pituuskaltevuus pysyy ohjearvojen mu-
kaisena ja katu on pidettavissa ajettavana talvellakin.

Jalankulkun pitkittédinen yhteys maella on mutkikkaampi.

Autoliikenne kulkee Kivimaen puiston lapi.

Syva kallioleikkaus halkaisee puiston ja katkaisee jalankulun poikittaisen kulun puistossa.
Autoliikenne kulkee osan matkaa aivan korttelin 34 vieresta.

Mahdollistaa palvelulinjan liikkenndimisen Kakolanméaen Iapi pienelld kalustolla.
Mahdollinen palvelulinja ei saavuta alempana rinteessa olevan korttelin 7 asukkaita.
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Kuva 8. VE C1



2) Korvaava yhteys Anneksenpolkua pitkin

+ Mahdollistaa louhoksen muun kaytén, mm. asumiseen ja pysakdointilaitokseksi.

+ Korttelin 7 rakennusten louhoksen puoleiselle julkisivulle saadaan enemman asuntoja.

- Yhteyden rakentaminen autoliikenteen katuna edellyttd& nykyisen vaylan leventamista ja
viemista osittain melko syvaan leikkaukseen, jotta kadun pituuskaltevuus pysyy ohjearvojen
mukaisena ja katu on pidettavissa ajettavana talvellakin.

- Jalankulkun pitkittdinen yhteys maella on mutkikkaampi.

- Autoliikenne kulkee Kivimaen puiston ja Korkeavuoren puiston valissa.

- Syva kallioleikkaus halkaisee puistoalueen ja katkaisee jalankulun poikittaisen kulun.

- Autoliikenne kulkee osan matkaa aivan korttelin 34 vieresta.

- Polku kulkee tontilla 34 olevan rakennuksen ja Korkeavuoren puistossa olevan talousra-
kennuksen vdlista. Tontin rajalta talousrakennuksen seindan on matkaa vain noin 7 metria,
eli kohta on hyvin ahdas.
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Kuva 9. VE C2



Ei Tiillinnankadun lansipaata, korvaava yhteys Graniittilinnankadun kautta

+ Reitti ja katu ovat jo olemassa.

+ Tiililinnankadun lansiosan rakentamiskustannus saastyy.

+ Kivimaenpuiston ja Korkeavuorenpuiston muodostama kokonaisuus ei héiriinny [api ajavasta
autoliikenteesta.

+ Kivimaenpuisto saattaa olla hel[pommin hahmotettavissa liikenteen katkokohdaksi kuin kes-
kusvankilan edusta.

+ Mahdollistaa louhoksen muun kaytén, mm. asumiseen ja pysakointilaitokseksi, jos ajo- ja
pelastusyhteydet laitokseen ja tontille saadaan jarjestettya.

+ Korttelin 7 rakennusten louhoksen puoleiselle julkisivulle saadaan enemman asuntoja.

- Keskusvankilan joen puoleisen julkisivun eteen tulee autoliikennetta.

- Eivalttamatta poista kaikkea autoliikennetta Kivimaen puistosta, jos sita ei fyysisesti esteta.
- Palvelulinjan ajaminen Kakolanmaen l&api edellyttaa sen hyvaksymista, etta palvelulinja ajaa
Kivimaenpuiston puistokaytavaa pitkin. Kakolankadulle suunniteltua tasausta on siina ta-

pauksessa muutettava jyrkemmaksi, jotta puistokaytavan kohdalla voidaan pysya suunnilleen
nykyisessa maanpinnassa.

- Mahdollinen palvelulinja ei saavuta alempana rinteessa olevan korttelin 7 asukkaita.

- Jalankulkun pitkittainen yhteys méelld on mutkikkaampi.

2 jalankulun yhteydet ~ sreeeseees
& palvelulinja
louhoksen rakentaminen

Kuva 10. VE C3



D) Korttelin 7 vaihtoehtoiset kulkuyhteydet

1)

Korttelin 33 kautta maan pinnalla [A&ninvankilan keskustan puoleisessa paéssa, muurin vierta

Y

+
+

+

itkin

Reitti on olemassa ja ajokelpoinen jo nyt.

Kadun rakentamiskustannus on tavanomaista tasoa. Vaativin ja kallein kohta on l&a&ninvankin
koillisnurkalla olevan osuuden leventaminen, joka edellyttda tukimuurin rakentamista.
Kakolankadun puuttuvaa osuutta ei tarvitse valttamatta rakentaa kaduksi. Laaninvankilan
muurin lounaisnurkan ympari on mahdollista tehda jalankulkuyhteys. Kalliohyllyn leveys kul-
massa ei riittdne lumiauralle, joten talvikunnossapitoa reitille ei voida taata.

Tiililinnankatua laaninvankilan eteldpuolella voitaneen lyhentaa.

Osa tonttia on muutettava kaduksi ja sen tilantarve on suurempi kuin voimassaolevaan kaa-
vaan merkityn jalankulku- ja pydraily-yhteyden.

Katuyhteys tontilla on ristiriidassa maanomistajan rakentamisajatusten kanssa.

Louhoksen pysékointilaitokseen on ajettava Lohrmanninaukiolta tai korttelien 33 ja 7 kautta.
Jalankulun pitkittdinen yhteys maella poistuu maen keskustan puoleisesta paasta.
Vaikuttaa tonttijakoon, ajo tontille voi tapahtua enintddn yhden naapuritontin kautta.

1) —
2) | —
3)
4)

nyky —

Kuva 11. VE D1-D4



2) Korttelin 33 kautta maan alla

+ Kortteliin 33 on jo osoitettu voimassaolevassa kaavassa ajoyhteys Kakolankadun mutkasta
maanalaiseen pysakdintilaitokseen. Sisdédnajo Kakolankadulta on korkeudessa + 24 m ja
korttelin 7 kellarin tasoksi on tulossa noin + 25 m.

+ Kakolankadun keski- ja loppuosaan tulee selvasti vahemman liikennetta.

+ Kakolankadun puuttuvaa osuutta ei valttamatta tarvitse rakentaa kaduksi.

- Korttelin 33 ajoyhteytta ei voida jarjestdd Kakolankadun ja Tiililinnankadun itapaan kautta,
kuten Kakola Yhtiot Oy on esittdnyt, vaan sen on tapahduttava myds maanalaista yhteytta
pitkin.

- Kallioperan laadusta ei ole tutkittua tietoa ja sen rakentaminen on selvasti kalliimpaa kuin
tavanomainen katurakentaminen. Kakolan puhdistamo ei kuitenkaan ulotu talle alueelle, joten
se ei esta yhteyden rakentamista.

- Yhteyden rakentaminen vaikuttaa huomattavasti korttelin 33 rakentamisolosuhteisiin. Jos
yhteys tehdaan avoleikkauksena, on sen paalle rakennettava kansi, jonka paalle pysakointi
jaltai asunnot sijoittuvat.

- Vaikuttaa tonttijakoon, ajo tontille voi tapahtua enintdan yhden naapuritontin kautta.

3) Louhoksen pysakointilaitoksen kautta

Tassa ratkaisussa louhoksen koko alue kaavoitettaisiin pysakdintilaitokseksi, jonka kautta tulisi

sallia ajo kortteliin 7.

+ Kakolankatu rakennettaisiin vain louhoksen reunaan asti ja siitd eteenpdin yhteys olisi p lai-
toksessa.

+ Korttelin 7 itapaéssa ei tarvittaisi ramppeja, ja pinta-alaa jaisi siella enemman pysakaointiin

- P-laitoksen tasojen valilla pitaisi olla ajoyhteys tasolta toiselle, mika vie tilaa laitoksesta ja
muulta mahdolliselta rakentamiselta.

- Vaikuttaa tonttijakoon, ajo tontille voi tapahtua enintadan yhden naapuritontin kautta.

- Korttelin 33 lansipddhan ei voitaisi ajaa Tiililinnankadun kautta.

4) Linnankadulta naapurikiinteiston kautta

Linnankadun varrella oleva taloyhtié on alustavasti tutkinut mahdollisuutta taydennysrakentami-
seen. Taman rakentamisen yhteydessa voisi olla mahdollista tehda maanalainen ajoyhteys Lin-
nankadun varrelta kortteliin 7.

+ Kaorttelin 7 liikenne tulisi suoraan Linnankadulta.

+ Kakolankadun keski- ja loppuosaan tulee selvasti vahemman liikennetta.

+ Kakolankadun puuttuvaa osuutta ei valttamatta tarvitse rakentaa kaduksi.

- Naapuritontin hankkeen etenemisaikataulu ei ole tiedossa, mutta se lienee hitaampi kuin kort-
telin 7 rakentamisaikataulu. Taloyhtio ei ole viela edes paattanyt, haluaako se lisarakentamis-
ta tontilleen.

- Vaikuttaa tonttijakoon, ajo tontille voi tapahtua enintaan yhden naapuritontin kautta.

Kaavaluonnokseen valittu katuverkko

Kaavaluonnokseen on valittu katuverkko, jossa Tiililinnankatua ei rakenneta Kakolankadusta lan-
teen. Liikenteen katkokohta Kakolanmaella siirtyy silloin Kivim&en puistoon. Puisto on luonteva
katkaisukohta ajoneuvoliikenteelle. Korttelin 7 vaihtoehtoisia ajoyhteyksia tutkittiin ja paadyttiin pi-
tamaéan ne voimassaolevan kaavan mukaisina, koska ajoyhteyden muuttaminen kaavassa viivas-
tyttéisi korttelien 7 ja 33 rakentamista useilla vuosilla. Rakentamisen eteneminen edellyttaa tiivis-
ta yhteisty6ta maanomistajien ja kaupungin kesken, jotta rakentamisaikataulut saadaan sovitet-
tua yhteen kokonaiskustannusten kannalta jarkevalla tavalla.

Kun Kakolankadulle suunniteltua tasausta muutetaan jyrkemméksi, voidaan puistokaytavan koh-
dalla pysya nykyisessa maanpinnassa, ja palvelulinjan ajo pitkin puistokaytavaa on mahdollista.
Haittapuoli kadun jyrkentdmisessa on, ettd mahdollisen Kivimaenpuiston pysakdintilaitoksen si-
saanajokohta tulee tiukkaan ylaméakeen. Tiililinnankadun lansipaéan jattdminen pois monimutkais-
taa maen pitkittaissuuntaista kavelyreittia, jos sitd ei kaavassa osoiteta toteutettavaksi tontin



kautta. Lohrmanninaukiolle noustaisiin silloin louhoksesta portaita pitkin. Pelastusajoneuvojen
tarvitsemat reitit on hoidettava tontilla.

Tiillilinnankadun l&nsip&éan jattdminen pois saattaa siirtda likenteen painopistettd Kakolankadulta
Michailowinkadulle. Tahan siirtymiseen vaikuttaa myos se, onko Kivimaen puiston louhoksessa
pyséakdintilaitosta vai ei, ja se mihin korttelien 33 ja 35 tarvitsemat autopaikat sijoitetaan.

Kaavaluonnosvaihtoehtojen liikenne-ennusteet

Kakolanméaki on lahtenyt rakentumaan voimakkaammin vasta viimeisten kahden vuoden aikana.
Kaavaan on myonnetty poikkeuslupia, jotka ovat muuttaneet jonkin verran pysakoéinnin sijoittu-
mista ja liikennevirtoja kaavan mukaisesta tilanteesta. Nyt laadittavan "Kakolan torni’-kaavan ai-
heuttamaa lilkennetté on siksi syyté verrata vanhan kaavan ja mydnnettyjen poikkeuksien aiheut-
tamaan liikenteeseen. Huomattavin ero toteutuneen ja kaavoitetun tilanteen valilla on se, etta
maen lansipaan pysakaointi on sijoittumassa tonteille eikd maen alla olevaan pysakointilaitokseen,
johon olisi ajettu Amiraalistonkadun paasta. Tama lisaa Michailowinkadun likennemaaraa jonkin
verran.

Voimassaolevassa kaavassa korttelissa 35 on suuri osa kerrosalasta osoitettu liike- ja toimistora-
kentamiseen (kaavamerkinta K-1). Kortteliin saa rakentaa myos kokoontumis-, ravintola-, kulttuu-
ri- ja opetustiloja sekd matkailua palvelevia tiloja tai ymparistdvaikutuksiltaan vastaavia toiminto-
ja. Asuintiloja saa korttelissa sijoittaa erikseen merkittyihin rakennuksiin. Kortteli 33 on osoitettu
like- ja toimistorakentamiseen (kaavamerkinta K-2), mutta sille saa sijoittaa myds opetus- ja ra-
vintolatiloja seka erityisasumista. Korttelin 35 pysakoéinnin ajateltiin voimassaolevaa kaavaa laa-
dittaessa sijoittuvan louhoksen noin 500-paikkaiseen pysakointilaitokseen.

Seuraavassa on esitetty likenne-ennusteet voimassaolevalle kaavalle ja kaavaluonnoksen vaih-
toehdoille. Voimassa olevan kaavan ennusteessa on otettu huomioon myoénnetyt poikkeusluvat,
joissa kayttotarkoitus on painottunut asumiseen ja pysakointia on osoitettu enemman tonteille
maen paalla kuin kaavan keskitettyihin pysakointilaitoksiin. K-1 kaavamaarays voisi tuoda Kako-
lanmaelle sellaistakin liiketoimintaa, joka aiheuttaisi varsin paljon liikkennetté. Liikenne-ennuste on
tehty kuitenkin olettaen maella olevan sellaista toimintaa, jonka sinne voi realistisesti ajatella si-
joittuvan, kun otetaan huomioon alueen sijainti ja tilojen muutosrajoitteet. Voimassaolevan kaa-
van liikenne-ennusteessa korttelissa 35 on oletettu olevan esimerkiksi asumista, ravintolatoimin-
taa, liilkuntatiloja, teatteri, opetustiloja ja toimistotiloja. Korttelissa 33 on oletettu olevan esimerkik-
si asumista ja majoitustiloja tai erityisasumista.

Kaavamuutoksessa merkittdvimmat likkenteeseen vaikuttavat seikat ovat rakennusten kayttotar-
koitusten muutos ja kulkureittien muutos seké pysakointipaikkojen sijoittuminen. Kokonaiskerros-
ala on suurin vaihtoehdossa 1 "Purje”. Vaihtoehdossa "Purje” on suurempi ndkoalakahvila kuin
vaihtoehdossa 2 "Néakdétorni” ja siksi enemman asiointilikennetté. Vaihtoehdosta "Nakotorni” on
tehty laskelma myds siina tilanteessa, etta louhokseen ei ole rakennettu noin 200-paikkaista py-
sakdintilaitosta tai mitdan muutakaan ja pysakointipaikat on sijoitettu tonteille. Louhoksen pysa-
kointilaitoksen ylin taso purkaa liikkenteensa vaihtoehdoissa "Purje” ja "Nakoétorni” Lohrmanninau-
kion kautta Michailowinkadun suuntaan. Kaksi muuta tasoa purkautuvat Kakolankadun suuntaan.
Liikennemaara kuhunkin suuntaan riippuu siitd, minkalaisen toiminnan pysakointipaikat ovat mil-
lakin pyséakdintitasolla. Eri suuntien likennemaarat ovat siis alustavia suuruusluokka-arvioita, ja
voivat vaihdella muutaman sadan ajoneuvon verran vuorokaudessa.

Alueen liikennetuotokset on laskettu Ymparistoministerion julkaisun "Liikennetarpeen arviointi
maankaytdn suunnittelussa” (Suomen Ymparistd 27/2008) perusteella. Liikennetuotos vaihtelee
sen mukaan, minkalaisesta kaupunkirakennevythykkeesta on kyse. Kakolalle sopivan vyohyk-
keen valitseminen ei ole aivan yksiselitteista. Kakola sijaitsee jalankulkuvythykkeella tai sen reu-
navythykkeelld, mutta maen korkeus huonontaa sen saavutettavuutta jalan. Liikennetuotoksena
on siksi kaytetty laskelmissa jalankulkuvyéhykkeen ja joukkoliikennevydhykkeen tuotosten kes-
kiarvoa. Voimassaolevan kaavan liikennetuotokseksi arvioitiin aikanaan noin 2550 ajon/vrk ja nyt
laadittujen arvioiden mukaan liikennetuotos vaihtelee eri vaihtoehdoissa 2700-2900 ajon/vrk.
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Kuva 12. Liikenne-ennuste voimassaolevalle kaavalle
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Kuva 13. Liikenne-ennuste kaavaluonnosvaihtoehdolle "Nakotorni”. Vaihtoehdossa 3
likennemaara lanteen on vajaa 100 ajon/vrk pienempi.
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Kuva 15. Liikenne-ennuste kaavaluonnosvaihtoehdolle "N&akétorni” ilman louhoksen
pysakointilaitosta ja muuta rakentamista



